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Die Maaße, Gewichte und Münzwährungen, welche den vorliegenden ftatiftifchen Notizen 
zum Grunde liegen, ſind folgende: 
a) 1Fuß — 139,15 Pariſer Linien = O,s001s Pariſer Fuß = O, zrasza Meter = 31,32-z254 Centimeter, 
b) 1 Rutbe = 12 Preuß. Fuß = Bose; Meter (1 Meter = 3,1053 Preuß. Fuß), 
ce) 1 Meile = 2000 Preuß. Ruthen = 7532 Meter — T,533 Kilometer, 
(1 Kilometer = 1000 Meter, 1 Meter = 100 Gentimeter = 1000 Millimeter), 
d) 1 Kubiffup = O,oaosıs Kubikmeter, 
e) 1 flafter = 108 Kubiffuß = 3,134099: Kubikmeter, 
f) 1 30ll:Gentner = 100 Pfund — 50 Kilogramm, 
(1 Miener Gentmer = 1,1200 Z0ll-Gentner = 56 Kilogrammı), 

g) 1 Thaler = 30 Sgr. = 360 Pfge. = 1 Fl. 50 Kr. Oeſterr. Währ. = 1 Fl. 45 Kr. Nhein. 
Das Rechnungs: und Berriebsjahr ift bei den meiften Eifenbahnen mit dem Kalenverjahre identiſch. 
Da, wo Died nicht der Fall, it im den flatiftifchen Berichten der refp. Bahnen vie betreffende 
Rechnungs- Periode angegeben. 
Die Nachrichten über die allgemeine Belchreibung der Bahnen, d. h. ihrer baulichen Ginrichtungen 
und KonftruftiondeBerhältniffe (Abſchnitt B. Abth. I), und die Motizen über das Beamten-Perſonal 
(Abſchnitt FF) werben der geringen Veränderungen wegen nicht jährlich wiederholt, fondern nur 
von Zeit zu Zeit mitgetbeilt. 

Der vorliegende Jahrgang enthält die allgemeine Beſchreibung der Bahnen, wogegen die Nach— 
richten über dad Beamten Perfonal im Jahrgange 1859 enthalten find. 
Solde Nachrichten, welche ſich in tabellarifcher Form nicht darftellen laſſen, deren Kenntniß aber 
bei der Beurtbeilung einer Bahn von weſentlichem Intereſſe it, jind in befonderen ſtatiſtiſchen 
Berichten mitgetbeilt, welche den Tabellen angehängt find. 
Der vorliegende Jahrgang der Statiftif enthält ſämmtliche Eiſenbahnen, welche im Jahre 1863 
tem Vereine angehörten. 
Wo in den Tabellen Rubriken unansgefüllt geblieben, find Seitens ver betreffenden Verwaltungen 
feine Angaben gemacht worden rejp. nicht zu machen geweien. Wo in den Tabellen durch die 
Bemerkung „in Kol... ." auf eine andere Stelle verwiefen wird, bebeutet Died, daß die hier 
fehlende Angabe in der allegirten Kolonne mitenthalten it und eine Trennung (4. B. Reparatur— 
foften der Perfonenwagen von denen der Faftwagen) nach den einzelnen Rubriken nicht hat ftatt- 
finden können. 
Das Zeichen * neben den Zahlen in den Tabellen beventet, daß die bezüglichen Angaben in den 
ſtatiſtiſchen Berichten (fiche ad IV) erläutert worden ſind. 
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Il. Staatsbahnen. 
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Wurttembergiſche 


.| Königl. Direltion der Weſtfäliſchen — 


„| Stönigl. Wüurttembergiſche Eiſenbahn -Direktion 





Firma und Sitz 


der dirigirenden Verwaltung. 





Direktion der Großherz. Badiſchen Verk-Anſtalten Carlsruhe 
Gen.Direlt. der Königl. Bayeriſchen Bert.:Anft. Münden. 
. Braunfchweig 





. Darmftadt 
. Kafjel. 

. Wiesbaden . 
Königl. Direktion d. Niederſchleſiſch-Märliſchen E. Berlin 
Königl. Direktion der Oſtbahn 
Königl. Eiſenbahn-Direltion 


. Bromberg 


. Münjter . 
| 


. Dresden . 


Königl. Staats-Eifenbahn- Direktion . 


| 
: Pr Staatd-Eifenbahn-Direltioin . . . .Veipzig . . 


. Stuttgart 
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I- 1100-2400 
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Mitglieder der ng | 


a. b. [+78 d. 
unbes, be 
ſol⸗ fol: ı Gehalt. Tantieme, 
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1000— 1500 
1600 


KON— 2000 
600 2000 
| 1200— 1800 





1700— 2950 


1750— 2450 


571—1429 


Königl. Direltion d. Aachen Düfjeld.-Rubrorter E. Aachen — | 3*| 1200—1400 | — 
Königl. Eiſenbahn-Direltion .Elberfeld — 5 | 900-1900 | — 
Kbrigl. Staats-Eiſenbahn-Direltion. . Dresden. | u z u | 5 

| | 
— Direltion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn. Breslau . — 5 | 900-2000 — 


— 1 | 600-2000 — 




















.| Rönigl. Gifenbahn- Direltion . . Saarbrüden. 
‚| Königl. Direltion der Wilpelms-Bahn . . Ratibor y— | 2 | 1500-1600 — 
| 

.| Direttion der Aachen-Maſtrichter E.G. A 1 A a, — 
Direktorium der Alberts:Bahn . Dresden. .— | #| 180-6% 400 —R10O 

.| Divetion der Altona-Rieler E.:6. . RE — | 5| 5252800 | — 
Direltion der Rendsburg-Neumünſterſchen E⸗G.. Neumünſter 21 1800 — 

Direltion der K. K. priv. Auſſig-Teplitzer EG... Teplitz i2 — — — | 

.| Berwaltungsrath d. K. priv. Bayeriſchen Oftbahnen München . 18 | 2 | 2857-6875 — | 
Direktion der Berlin-Anhattifchen E.⸗G. . Berlin 6.2 300-1500 | 1554-3108 | 

.| Direltion der Berlin-Hamburger E.“G. . Berlin — 3 | 2000-5000 — 
Direltion der Hamburg- Bergedorfer E.“G. .Damburg . 5 — _ — 
Direltorium der Berlin-Potsdam-Magdebg. E.“G. Potsdam. 2151| 800-4000 — 
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— —— — e oͤ Jt - — — — — — — — — — 


Mitglieder der Verwaltung. 
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30 Berlin: Stettiner 





la Berlin- Stettin «Stargard } 




















5 Medienburgifhe . . - - Direktion der Medlenburgiichen E&:6. . . . » Schwerin. .— | 5. 300-2300" — 


5? Mohacs⸗Fünftirchener . .| Admin d, erſten K. K. priv. Donau-Dampfſchifff. G. wien... 6 


| 
(Direktorium der Berlin: Stettiner E.G. [Stettin . | 9) 500-4000 | — 
ke Ztarg.-Cöslin-Colberg . | 
31 Böhmische Weftbahn . .| Yerwaltungsrath d. 8. 8. priv. Böhm. Weſtbahn Wien . . 121 — | = 10000 
32, Breslau. s Schweidnitz- Freib. Direktorium der Brestan- Schweidnig-Freib. E-&. Breslau. .| 5*) — | — | — 
33 —— . ‚| Direltion der K. K. priv. Brünn-Roſſitzer Eiſenbahn Brünn. .6 — | — 
Buſcht a. vLokom·B. — | | R 
ehrader pferde⸗B. Direktion der K. K. priv. Buſchtöhrader Eifenbabn Prag . - | 8 — 1584 
35 Frantfurt-Hanauer . . LVBerwaltungsrath der Fraukfurt-Hanauer E.“G. Frankfurt a. m. | — | — — 
36 Galiziſche Carl⸗Ludwig-B. „| Verwaltungsr. d. K. K. priv. Galiz. CarlYudw.-B. Wien . . 20 — — 33334 
37, Ölüdftadt-Elmshorner . .| Diretion der Glüdftadt-Eimsheorner EG. . .„Glüdjtadt . 2; 1 900 525 
38| Graz-Htöflader . . . „| Verwaltger DK NR priv Graz-RKöfl. E-u Bergh-G. Wien.. „7 — — 2455 
39 Heſſiſche Ludwigs-E. . .[ Verwaltungsrarh der Heſſiſchen Ludwigs-E.“„G. „Mainz. er — 11657 
40 Homburger .VBerwaltungsrath der Homburger . . . Homburg. . 7 — — —- 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| Direktion der a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn Wien . . 10 | — — 28000 
42) Saiferin ‚a. Lolom. + Bahn |, EEE EEE , | _ —5— 
J Berwaltgorth. DR. priv, Kaiſerin-Eliſabeth-Bahn Wien 15 | — — je 1650 
Eliſabeth 'b. PferdesBahn . 
43 Köln- Mindener (u. Gießener)] Direktion der Köln-Mindener EG. . . . . Köln . . 71 — — 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| Direltion der Kurf. Friedrich Wilhelms Nordbahn Kaſſel 4 3 1400-2000 — 
45. Leipzig · Dresdener . . Direltorium der Leipzig-Dresdener Eiſenb.Komp. |Yeipzig 5 | 5 1200 -2000 — 
w Ludwigs ⸗E. (Nürnb,- Fürth) | Direltiorium der Ludwigs-E.“„G. . . . er Nürndrg . 7 I — — — 
Lubeck Büchener . . . Direktion der Lübech Büchener EG. . . . Lübeck. 3 | 21 600-2200 — 
48 Magdb.Cöthen⸗Halle⸗Veipz. J Direktorium d. Magdeb.-Cöthen-Halle-Yeipzig. E-G. Magdeburg . — | 6 | 1000-4000 | _ 
49a. Magdeburg-Halberftädter | Direktorium der MagdeburgsHalberftädter E⸗G.. Magdeburg . — | 6, 400-1600 | — 
b. EöthensBernburger . .| Betriebs-Verwaltung der Cöthen-Bernburger E, . Cöthen . — 1 | 1200 | — 
50. Magdeburg-⸗ Wittenbergefche | Verwaltung der MagdeburgeWittenbergeihen E. . Magdeburg — | 3 | 3000— 2500 - 
FH Neiffe-Brieger- . - - +} Direktorium der Neifje-Brieger EG. . . . . Breslau . — — — 
Niederländiſche Rhein-E. .| Direktion der Niederländiſchen Rhein-E.“G. . . Utrecht — | 14234571 — 
35 Niederfchlefifche Zweigbahn | Direktion der Niederſchleſiſchen Zweigb.-Geſellſch. Blegau RN | 100— 250 — 


a. Oeſterreich. nörblihe . | 
b. Oefterreich. füböftlihe .|Verwaltungsr. d. K. X. priv. Oeſterr Staats E. G. Wien . . 120 — —— Er. 
'e, Wien-Nen-Szönyer . | | 

57. Oppeln-Tarnowiger . . .| Direktion der Oppelu-Tarnowiger E-0 . . . Oreslan . 141 — | = — 

a Rn j Direltion der Pfälziſchen Eiſenbahnen . —— amt 24 2 | 2857-4572 | _ 
'b. Pfälzifche Marimiliansb. | 

Rheiniſche + = + + | Direltion der Rheiniſchen E.. . . . . .Möln .. .) 5% 1 2000 zZ 

va Eüdbahn, Deſterreichiſche | | | | 
b Norbtiroler | Verwaltungsrath der K. K. priv. Südbahn Geſ. . Wien. . 211 — | = 1700-6600 
e. Renetianifche u. Züdtirol. | | 
Y Züd-Norddeutihe . . „| Verwaltgör. der X N, priv Süd-Rordd. Berbindgsb. Wien . . „11 — — — 

62 ae 2. „| Verwaltungsrath der Taunus - Eifenbahn »Gefellich. Frankfurt a M. 6 | — — — 

63 Theiß ⸗· Bahuut..— Verwaltungsrath der K. K. priv. Theiß ⸗E. G. „Wien . . 15 — ser 28000 








5 
\ 
3 


64 Thüringiſche ſDireltion der Thüringiſchen &®. . . . . .Erfurt . 3 
60 Werra⸗ E — | 














ä ——— — 5 j 
Zeht der | 
*— | Oberfter ausführender 
l. Staatöbabnen. ’ M ftell- | Beamte 
Kontrolirende Behörde. wirl · Yen } (bei Privatbahnen). 
üche. ter 
* Amtstitel Gehalt. 





| 


1 Badihe .» 2.0. „| Großberzogl. Badiſches Handels-Minifterium . l 
2 Bayeriiche (n. gepcht. Zwgb.)| Könige. Minifterinm des Handels und der öffentl, Arbeiten | 
5 Braunfchweigiiche . . .| Berjogl. Braunſchweig⸗ Lüneburgiſches Staats-Miniftertum . 
4 Hannoveride . » » . » — ————— des nern . . 
5) Weinttar . « . . .| (Est Sen Miu dr Ainamen, Str au 
6 Main⸗Weſer . 0 .. Die Finanz« Dinifterien von Surbeffen und dem — — 


Heſſen und ber Senat ber freien Stadt Frantfurt 
T Nafjauiiche . . . Herzogl. Naffanifche Yandes:Negierung . 


8 Preuß, Sieberfle, Märk.. | 

J Oſtbahn -Ntönigl. Preuß. Miniſterium für Handel, Gewerbe und 

10 +  Saarbrüder (u Trier) öffentliche Arbeiten 

11 =  Weftfäliiche 

12 Sãchſiſche öftliche 
a. Sächſiſch-⸗Böhmiſche 
b. Sächſiſch⸗-Schleſiſche 
ce Iharandt-Freiberger . 

13 Sachſiſche weſtliche liche Arbeiten und Verlehrsmittel 

a. Niedererzgebirgiſche 

|» Obererjgebirgifche 
ie. Sãchſiſch ⸗ Bayeriſche . 

14 Wiürttembergifhe . . . Könige. Wirttembergifches Finanz-Miniſterium 
| 
| 
1. Privatbabnen 

a) unter Staatöverwaltg. 





Königl. Sächſiſches Finanzminiſterium, Abtheilung für öffent 




















15 Ad.-Diff. a. Aach.Düſſel | Königl. Preuß. Minifterium für won [740 - — — 

Ruhrorter !b. Rubrort-Erf. |} Handel, Gewerbe und öffentlicheGeſellſchafts-Deputation. 5 — — = 
16. Bergiich- Märkische | Arbeiten. ——— — | 12:12 — — 
17 a. Löbau⸗gittaurr eb Sächſ. Finanz: Minifterium, \ Geſellſchafts-Ausſchuß 9 — — — 

b.. Zittau⸗Reichenberger. Abtheilung für öffentliche Arbeiten x, ! Geſellſchafts ⸗ Ausſchuß 9 — — 
18 a. Oberſchleſiſche Verwaltungsrath d. Ober⸗ 

b. Brestau-Pofen-Hogauer|| gönigt. Preuß. Minifterium für ſchleſiſchen E-G. 15 | 6 | — — 
19 Stargard⸗Poſener Handel, Gewerbe und öffentliche JVerwaltgsr. d. Starg- Poſ. 5 — — — 
20 Rhein-⸗Nahe⸗-E. . . Arbeiten. Verwaltungs Ausſchuß 717 — — — 
21 Wilhelmis ⸗ Bahn .. Verwaltungsrath 63 = - 

| 

b) in Privatverwaltung. | 
22 Aaden-Maftrihter . . .| Kontrol-Kommifiion 10% — | Spezial-Direftor . . . | 1600 
23 Aberts:Babn . . . . „| Gefellichafts-Ausfchur ., 12 — Bevollm.n. Ober⸗Ingen. 1100* 
24 a. Altona⸗Kieler. Ausſchuß | 25 — . —8 — 

b. Nendsburg-Neumünfter „| Ausichuß 9 ge Geſchäftsführd. Direltor . | in acı. > 
25 Auffig-Tepliker . . . „| Revifions-Husfchuf ne ne — 
26 Baperifche Oftbahnen . Ausſchuß der General-Berfanmmlung . . 18 — | Dielor . 220.2 0.]| 6875 
27 Berlins Anbaltüche . . | Verwaltungsrath . F 13 — Ober-Ingen.u. Betr Die, | 2500 
25 a. Berlin Hamburger . „| Ausichuf J 30 — — . — 

b. Hamburg ⸗Bergedorfer Ausſchuß 20 — ) ZubDireltor . . . „, 1620 


29 Berlin » Potsdam -Magdebg. | Gefellichafts: Ausſchuß 


ı Betrieb3- Direktor. . 
28 | 6: Aanglenh Mitglien dee Direlterü) 2400 

















Zahl der 


Mitglieder Oberſter ausführender 







































a. b. 
U. Privatbahnen. — fell“ za 
(Ba) stontrolirende Behörde. wit ver« (bei Privatbahuen). 
* | F | 
| | Amistitel. 
30 Berlin: Stettiner 1 | 
a. Berlin- Stettin Stargard — Bi — a a | ana 
b. Stargard-Cöslin-Golbera |\ Be * | BIIHENBIE IN 
st Böhmische Wejtbahn .| Revifions-Ausihuß der General-Berfammiung . » » 33 | General: Sehretär 3000 
‚2 Breslan- Scnweidnig:Freib.| Ausihuh > 22a a end | 7 —— — — 
Brünn⸗Roſſitzer Ausſchuß 6— Betriebs⸗Direltor 2667 
| a Yolom.-B.]) | | | 
M Bujſchtẽhrader b Berde-®, Reviſione⸗ Ausſchuß der General-Verſammlung 3 ' Betriebs Direftor N 2400 
3> Kranffurt-Danauer .FReviions-Ausihuß .» . - 2... ie | ö |Diretor - » . . | 1600 
36. Saliziche arl-Yudwig-®..| Revifions-Ausihuß der General ——— 3 3 er ae: En 
ST Stüdjtadt-Eimshorner . Ausſchuß 11 - Ausführender Direttor in Kol. 2e, 
38, Graz⸗oflacher | Revijions-Ansjchuß der Generals Berfammlung 2 Zetretär der Geſellſchaft. 1400 
‚0 Hefftiche Ludwigs⸗E. Reviſions-Ausſchuß der General-Berfammlung 5’ — ‚Direktor . 2857 
40 demburger .| Hevifions-Ausfhuh der General-VBerfanmmlung 3 — ‚Betriebs- Direltor N 1143 
+ satfer Ferdinands Nordb. .| Nevifions-Ausfhuß der General: Berfammlung .ı 3 - ‚General: Sekretär 71666 
# Naiferin a. Yolom.-Bahn .|) | j | en — 
Stifaberh I Bierde-Bahın. (enifions Ausſchuß der ÖeneralsVerfammlungg . . . . 3 | — — 7700 
43 Köln: Mindener (u Siegener) | Adminiſtrationsrath 18 —E Spezial⸗ Direltor 2200 
aurf Friedr Wilh. Nordb | Verwaltungsrath. ie — = 
5 Yeipzige Dresdener Geſellſchafts Ausſchuß 130 — Bevollmächtigter . . | 1500* 
45| Yndwigs:&, (Nürub⸗Fürth)] Ausſchß. — | 7 — Techn. Betriebs + Inſpettor 630 
47! Yübed-Büchener , Kin: =’ Ware ee -[16 _ ! - 
48, Magdeb. » Eötb. -Halle-Yeipz | Gefellichafts- Ausichuß i 24 | 12 Betriebs-Direltor 1700 
4a, Magdeburg-Halberftädter | Gefellihafts-Ausihub . —V ⏑⏑— . — — 
‚b. Göthen-Bernburger . Tireftorium der Magdeburg Halberftädter E.-&.. . . — | — ee — |... 
0 Magdeburg » Wittenbergeiche | Ausſchuß der Magdeburg-Halberftädter E. . a1 - ‚Ober: ngen.u. Betr. «Dirtt. 1400 
st Medlenburgiſche Ausſchuß 12 — —* | 
52 Mohacs- Fünflihener . | 2 00m - Keen = 
33, Neiffe- Brieger . RnB. ea ne an a a a 7 — z E 
| Niederldindiſche Rhein-E. .| Nommiflarien der Gejelihait - : 2 2 2 nn ne. ' 21 — ‚Ingenieur der Sefelhaft 3429 
& Niederſchleſiſche Zweigbahn .| Yerwaltungsratb - » > 2 2 2 nn nn 9 3 Obere Jngen. u. Betr. Dirt. | 1200* 
56a. Defterreich. nördliche | | 
‚b. Dejterreid. jüdöftliche Kevifions-Ausfhuk der General-Berfammlung . 3 - General-Direltor . 8000 
‚e. Wien⸗Reu⸗Szonyer | | 
57 Oppeln -Tarnowiger . . | Musfhub 2 22 53 En 2000 
58a. Pfätziiche Em: Verwaltunge· Aueſchuß he a a es | sr 
'b. Pfälziſche Marimiliansh. |) | 
50 Rheinische . Adminiſtrationsrath .124 | u | Spezial: Direttor 3000 
so a. Südbahn, Oeſterreichiſche | 
b. Nordtiroler Reviſions⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 3 | — General-Direttor | 13333 
e. Benetianüche u Südtirol. | 
61) Züd- Norddeutsche Reviſions-Ausſchuß der General-Berfammlung. . . 4 -- Direktor . 3333 
62) Taunus Bahn ‚| Rechnungs Prüfungs: Ausschuß - - » 2 en nn 2 | — | Betriebs. Direftor 2729 
65 Theiß⸗ Bahn Meviſions Ausſchuß der General-Berfanmmlung. » » — | 3 Direltor . 7000 
64 Tb gif -| Verwaltungsrath . ı 12* Ober⸗ Ingen. u. Betr. Orte. 2300 
65 Werra-E. .| Qerwaltungsrath * 2] — Ober · Jngen.u. Betr.» Din. 1500 
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l. Staatsbahnen. 


1) Yadifche 


a. Yadım.- Züdnordb 
b. vLudw.Weſtbahn 
e Marimiliansbabn 
d. Fürth, Kreuzung 
e gep.;jweigbahnen: 


2 Bayer ) ı. Bayreuther .[Neuenmartt . . . - Trebgaft und Harsdfff.. 
rifche. | 2. Starnberger | Pafing » » >. + + Planegg und Muhlthal 

3. Ansbaher . Gunzenhauſen . . i Iriesporf ae ne ke ee u 

«. Stodheimer .[Hohftat . . . - LKrovaq und Gundelsdorf ee ne a 
s. Miesbader .[Solzlichen . 2. | Dardjing und Ihalham 

#. Illerbahn . .[Reuslinm . . . . 0 Memmingen i | 

3 Draft. . > [> Brunn Dam. (nn, Sea a ham Ju Duni nen it nad 

| and Kelle, Weizen und” eilneburg . i . i i \ . . F | 

4) Hannovericde . ‚hannover . . » . +7 Bunfterf, Werben, Bremen, Burg-Yeium (Ameigbahn nah Vegeſach 


5 MainMNedar . 

6 Meain-Wefer . 

T Naflaniice . 

8 Preuß. Niederfchlef -«Märt. . 

9 : Ditbahn 

10 +  Zaarbrüder/u Trier) 

11 +  Weftfälifche 

12 Sächſiſche öftliche 
a. Sichfifh- Böhmische . 
b. Sächſiſch⸗Schleſiſche 
e. Tharandt ⸗ Freiberger. 

13 Sächſiſche weſtliche 





14 Württembergijche 

I. Brivatbabnen 

‚a) unter Staatöverwaltg. 

15 Aah-Tüfl. ga Aach⸗Düſſel. 
Ruhrorter !b. Ruhrort⸗CErf. 





16. Bergifch- Märtifche 


Frankfurt a. M. 
KaſſetlGuutershauſen, Treyſa, Marburg, Gießen und Friedberg a — 
‚[Piesbaden . Biehrich, Eltville, Rüdesheim, Oberlahnſtein, Ems, Naſſau, Limburg und Weilburg 


Frankfurt u.D... „sKantöberg, Kren;, Bremberg Zweigbahn fiber Thorn nach Otecun), Diriaan (Zweigbahn mach 


der Kurh. Or. b. Haueda Warburg, Paderborn, Lippſtadt, Soeſt, Hamm und Munſter 


‚[Dresoen . . . + +) Pirna, Königſtein und Krippen (Schandau) i u ee 
[Dresden . . . .  . Madeberg, Biihefswerda, Bauten, Yöbau und Reifen Ds der ee 
JZharanstt . . . » { Klingenberg und Golmmit — re hr ii | 


‚a. Niedererzgebirgifhe . . Hiefa » +... 0. Döbeln, Waldbeim, Mittweida, Oberlichtenau (frantenberg), Ebemmig, Hebenftein und Glauchau 
b. Obererzgebirgiiche [Bwidan . » + +. +) Wiefenburg, Stein, Niederſchlema (Zweigbabn nach Neuftädtel reip. Schneeberg) und Aue | 
Sächſiſch⸗ Bayeriſche . VLeipzig... Kierigfeb, Altenburg, Geßnitz, Crimmitzſchau, Werdau (Zweigb. m. Zwickau), Reichenbach u. Planen 








Die Bahn führt 


von | über 


Heidelberg Zweigbahn nad Mosbach), Bruchſal, Durlach (Zweigbahn über Piorzbeim nadı Muhl· 


Mannheim. acker), Carlarube (Aweigb. nach Maran), Dos (Zmeigb. nach Baden), Appenweier (Zweigb, nach 


ebi Ofienburg, Freiburg, Baſel (Zweigb. nach Schepſheim), Waldehnt und Schafibanien 
— Fa Kempten, Aauftenern Augeburg, NRürnberg, Erlangen, Bamberg, RER Gweighahn mech 
vindau (am Vodenjee) . {ber Grenze bei Eberedern) und Hodjtadt . ; | 


Bamberg - » » . .» Schweinfurt, Würzburg, Yohr und Achaffenburg . Pu N TE EEK 
Um. 2 020202000. Augsburg, Minden, Holjfirchen, Notenbeim (Zweigb. u. d. Tireler Or. bei Kuiftein) w. Zraunftein 
Fürther Areuzung 


Wunſterf, Minden, Lohne, Osnabrüd und beine 
| Nerpitenmen (Ameigbabn über Hildesbeim nad Vehrte) Kreienien und Göttingen 
' Yangen, Darınjtadt, Bensheim, Heppenheim, Weinheim, Yadenburg u. Friedrichsfeld 


Berlin Fürſtenwalde, Fraulfurt a D., Guben, Serau, Hansterf, Kobliurt Zweigbahn nad Görliy),) 
Eee WBumzlau, Hainau, Liegnitz und Neumarkt 


Danzig), Königsberg, Juſterburg und Gumkinnen 
{ der Bayer. Or. bei Berbach Menntirdhen, Briebrichetbal und Zt. Jobann- Seartrüden . 
St. Iobann-Saarbriden . Saarlonio, Merzig, Saarburg und Gen; (Zweigbahn nad der Grenze bei —— 








Bruchſal Pa Es. ng (Zweigbabn über Heilbronn nach Hal), Stuttgart, Canfiadt Cweigbahn Bad nn } 


alfingen), Plochingen (Zweigbahn nah Rottenburg), Ulm und Biberach 


Machen » » » +.» Mhendt, Gladbach und Neuß 
Hubrort. » » +» + + Uerdingen, Grefeld und Bierjen . 
Düſſeldorf. - - + Vobwinfel, Elberfeld, Hagen, Dortmund und * 


Hagen und Herdede . Yimburg, Altena und Altenhunden 
Dortmund u. Witten . Yangendreer, Steele und Eſſen ; 
Bohmwintel . - über Yangenberg nad Steele (Zweigbahn nad Dahlhauſen) 


17 a. Löbau⸗ gittauer LöbauHGHerruhut und Oberoderwitz 
b Zittau⸗Reichenberger. . Zittau.Grottau, Kratzau und Machendorf 
18a. Oberichlefiiche . ‚[Breslan. » -» » 0. Brieg, Oppeln, Stofel, Nattowig und Myslowitz Fe —— 
b. Breslau⸗Poſen-Glogauer | Breslau. .» + + +. Namigz und viſſa (Zmweigbahn über Frauſtadt nach Glogm) . . 2.0.0. | 
19 Stargard: Poſener .| Stargard Arnswalde, Kreuz, Wronfe und Zamter 
20 Rhein⸗Nahe⸗ E. .Bingerbrüch.RKreuznach, Staudernheim, Kirn, Oberſtein, Birkenfeld — St. Wendel 


21 Wilhelms-Babn . 


h) in Privatverwaltung. 
22, Aachen-Maftrichter 





25, Alberts-Bahn . [Dresden +. 0 Potichappel (3 größere Zweigbahnen nad) Roßfenbergwerfen) 
24 a. Altona-Kieler . [Altona .» -» » » . . Eimöhorn und Neumünfter 
b Nendsburg-Neumünfter .|Neumünfter. . - . . Nortorf er 
25 Aufjig-Tepliger AMufig - + > - . . Narbit (Zweigbahn nad Herbie) ’ 
ee re en Bee) 


or er , Burt ‚Yndenwalde, Züterbog (Zweigbahn nach Rederau), Wittenberg Zweigbahn über SR nad 
2 Berlin: Anhaltifche [Berlin ü \Cötben), Bitterfeld (Zmeigbabn nad Deſſau und Yeipzig) P ) 
28 a. Berlin⸗Hamburger IBeln 2-2 2. ———— Hagenow und Büchen (Zweigbahn nach Lauenburg 


b Hamburg · Bergedorfer 


[Machen » » Ballenburg, Maſtricht, Haſſelt und St. Trond 


Hamburg Bean wel Ar, ee Ge R 
29 Berlin-Potsdam-Magdebgr. I Berlin . » - - - . Potsdam, Brandenburg, Genthin und Burg 


IEofel . Nendza (Zweigbahn nach Nicolai), Hatibor (Zweigb. nad Leobſchütz; und Arnmaberg 














Conſtanz 

Hofrefp b. z. Sächſ Grenze 
d. Bayr.- Heil. Gr. b. Kahl 
Zalzburg 
art 


a 


Starnberg - - 
Ansbach : 
Stodfeim . - -» 
Miesbach - - 
Kempten . - 
Oſchersleben 


Sraunſchweig. 
Harburg 
Geeftemünde . 
Emden 

Safe. . . 
Heidelberg 5 


Frantfurt a. M 
Wetzlar. 
Breslau . 


ie Neu-Ulm bie Merbahn, "bei Fugsturg 





en Friedrichsfeld und Heidelberg bie Main-NRNeckar⸗Babn, bei Bruchſal reip. MUhlacker die Konigl. Wilrttember- 
giſche Staats-E,, bei Waldshut (Mitte Rheinbrilde) und bei Schalfbaufen vie Schmeizeriihe Nordoſtbahn 


bei Kempten die Illerbahn, bei Augsburg die Marimiliansbahn, bei Gungenbaufen bie Zweigb. nad Ansbach, bei) 


J 


Nürnberg die Bayeriſchen Dfikabnen und bie Nürnberg » Fürther E,, bei Bamberg bie —— — bei veaidi⸗ 


(bie Zweigb. mach Gundelsberf und bei Neuenmarft die Sweigbahn' nad Bayreuth 


bie Ludwigs: Südnorbb,, bei Baling bie Zweigbahn nad Starnberg, 


bei 
olztirchen bie Aweigbahn nach Miesba =7 


Münden die Bayeriſchen Oftbabnen und bei 


+ * + * * . . * 


+ 


\ Minden bie Köin-Mindbener Bahn, bei Rheine die Weſtfäliſche E. und bei Kreienfen bie Braunſchweigiſche Suudbahn 


ir Aranlinrta M. u. Darmkatı bie Heifilde — u. —— Frautfurter B., 
Großhetzogl. Badiſche Staate-E. . 


. bei Guntershauſen die Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn u. bei Biefen die Köin-Sichener Bahn 


bei Friedrichsfeld vi 


ei Frankfurt a. D. die Brei, Obapn, bei i Haneberf die € Riederfefhe Zweigbabn und bei diegnip die Breslau, 
Schweiduitz Freiburger E. J 


d. Ruſſ. Ör. db. — bei Kreuz die Stargard: Poſener E. 
ber, Sranı. — b. Gerbac \ Hei Neunlirhen die Rhein-Nahe-E. 


+ Trier . 


Rheine 


Bodenbach 
Görlig 
Jreiberg » 


I 


. bei Yöbau die Yöbau-Bittauer €. 





Zwidau reſp Gößnit 
Schwarzenberg - 

He - 
Friedrichshafen 


Tüffeldorf 

Gladbach 

Soeſt. 

Ziegen . 

Duisburg u. Dperhaufen 
Zittau Tr 
Reihenberg i. B.. 
Oswiecim 
voſen. 
vPoſen. 
Nemfirhen . — . 
der Preuß. Gr. b. ERROR 


| 





Yanden - » » 
Tharandt - - 

Kiel . 

HAmdsburg - - - 
Iplik . - - 
Rimbrg - «+ + 


Se . - - 
Bergedorf (bis Hamburg gm) 
Bergedorf - - 
Magdeburg - - 


. bei Soeft die Bergiſch-Märkiſche E. (Kinie Dortanınd« Coef) bei Hamm die Köln: Mindener e 


. bei Wüftenbrand die Chemnitz-Würſchnitzer E. 


. bei Böfnig die Zweigbahn der Niedererzgebirgiſchen Staatsbahn nach Glauchau 
. bei Ulm die Bayeriſche Staats: (Marimilians:) Bahn 


* + “ * * 


— een (unweit Aachen) die en BIEIEN, bei DIEBE) die —— — 
tefelder E. 


bei Crefeld die Rheiniſche E. 
bei Dortmund die öln-Mindener E. 


und bei Nenfi bie — 


* * . J * J 


& "Brieg bie Neife- „Brieger, bei Oppeln und Tarnewitz die Oppein-Tarnemiper, ei i Kejel umd nd Gmanneljeegen) 


ie Wilbelmsbahn, bei Kattowig (Schoppinitz) die Warfchan-Wiener E. 


. bei — die Königl. Breuf, Oſtbehn 


bei Richterich die Aachen-Düffeldorf -Ruhrorter, bei Maſtricht die Füttich-Maftrichter E. 


„bei Elmshorn die Glüchſtadt Elmshorner und bei Neumünſter die Rendsburg-Neumünſterſche E. 


vei oben die — Anhaitiſch — ‚Sifenbafn 
kei Wittenberge bie Magbeburg-Wittenbergefhe, bei Hagenom bie Mecklenburgiſche u. bei Sau bie —— — E. 


* - - + J J * * . - J 
* ” ’ ” . . ” . ” . * ” . . - ” ” . + . . * ® 
J . 0 . . . . J J * 


2 am 5 © [= 


— u 
- oo 


ırı a 
oer® 


13a 


a 
ed 


— 
win 


15a 









I. Privatbahnen. 
(Ferti.) 









s0 Berlin-Stettiner . 
a Berlin: Stettin: Stargard | Berlin Neuſtadt⸗Eberswalde, Angerminde, Paſſow, Stettin und Damm 
b. Stargard-Cöslin-Eolberg | Stargard Freienwalde, Wangerin, Yabes, Schivelbein u. Belgard (Zugb. über Görlin ı n. Goldberg) 

31 Böhmische Weſtbahn Prag... . 20.0. Beraun, Rolitzan, Chraſt (Iweigb. nad Radnitz), Pilfen, Nürſchan und Taus 

j ——— Breslau..Canth, Königszelt und Freiburg 

32 Breslau· Schweidnitz · Freibg |}... . 

reslau· Sehweidui Freha Liegnitz... JJauer, Striegau, Schweidnitz und Reichenbach 

33 BrünnsMoffiker . Brünn 2. > +. +. Oberserspig, Tetſchitz und Roſſitz 

a Yolom.-B.|sraup . . » . .  . Brandeist 

34 

Vuſchtehrader. Pferde B. PraagWejhybla und Rindoler z 

35 ranffurt-Danauer .[ranffurt a. M. . . . Mainfur, Hanau und Groß-Auheim 








36 4.1 far. in. T Bierzanem (Zmweigbabn nad Wiliczta), vorleze (mei 6. mac Riepeiomice), deanie, Tarnom,, 
* Vatigiſche Garl Fubwig-®. .[Hratau . . . . 1 Äftzeezem, Iarosfan und Bryemydl . —. 8 —— 
37 Glückſtadt⸗Elmshorner. JElmshorn..Glückſtadt nach Crempe 


38, Graz-Köflacher Jr 2 20202. . Voitöberg i 
Bingen » JIngelheim, Mainz, Oppenheim och wWorm⸗ 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. Main - 0.0.0 + Önftansburg, Darmijtadt und Dieburg 


‚Mainz (Bifchofsheim) . Nüffelsheim, Raunheim und Kelſterbach 





40 Homburger | Homburg ö Are ka eg Ar ua: ca Be an Fu 
Bergen — nach Stederau), Gaͤnſerndorf (Nweigb. u. Marcenn), — (Ani } 
Ina: ah r * na rünn) (3 b, Imü Schonb Zweigbahn na reppau), Oſtrau 

41 Kaifer Ferdinands⸗ Nordb Wien — Zweigb. nach il) Then Fer ke Triebip Zweigb. nad a | 

N Trgebinie (Zweigb. nah Myelewihhe, ZSzcafewa (Zmweigb. nadı Granica) . 

‘ R St. Fölten, Enns, Yin, Wels ( 6b. nad der Bayeriſchen Gr. bei Pefjen), — GSweigh 
12 Kaiſerin Yofom.- Bahn . Wien u I | dach Gmmenden), —S ae — 
Eliſabeth b. Pferde-BahnevLinz (Urfahr). .. „St. Magdalena, Oberndorf, Leſt, Kerihbaum, Angern — Holtan . ; : 

m 0; Duſſelderf, Duisburg, Oberbaufen Gweigb. *⸗ — und über Weſel — Ermerich, " 

43 Köln- Mindener (u. Gießener) Dr ——— 2. Dortmund, Hamm und Bielefeld . 

’ Deus (Köln). » . „Ziegburg, Betzdorf (Fmeig. nad) Ziegen), Dillenburg und Weplar t 

Kurf. Friedr. Wilh. Nordb I Serftungen . — Bebra, Guntershauſen, Kaſſel und Hümme (Zweigb. nach Carlshafen) 

45 Yeipzig Dresdener Leipzig.Mieſa, Röderau und Coswig (Iweigb. nach Meißen) 

46 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) NirnbergMuggenhof 

47 Fübed-Bücener . Jeübed . . . . . .Rateburg und Mölln i 

48 Magdeb.-Cötb.:$allesFeipz.| Magdeburg . . . - - Schönebeet (Zweigb. nad) Staßfurt, und einderiung), ı Köthen und Hate . 





49 a. Magdeburg-Halberftädter | Magdeburg - : » - I Fangenwebdingen, Hadınersieben, Ofcyersieben, Halberjtadt und Quedlinburg — 
Ib. Göthen-Bernburger . .FEöthen . » . Biendorf (Zweigb. nach den Kohlengruben Preuflig, Körmigt und Gerlebogl) 
50) Magdeburg » Wittenbergejche 
51 Medienburgiiche . [Hagenow . . + . . Schwerin, Kleinen (Ztweigb. nach Wismar), Bützow (Zweigb. nad Güſtrow). 
52| Mohacs⸗ Fünffirchener JUeszög (bei Fünftirchen) , Villany 

53, Neifle-Brieger . ABrieg 2 2000. „Or 

4 Niederländifche NheimE ‚| Amfterdam u. Rotterdam Utrecht und Arnheim Pe 

55 Niederſchleſiſche Zweigbahn |Slogau .» » » » . . lopichen, Zprottau und Sag . . ee 


Magdeburg. « + + + Wolmiflent, Mablwinkel, Tangerbütte (Zweigb. nah Bätben) Stendal, Ofterburg und Seebauſen 


56 a, Defterreichifche nördliche Brünn und Olmüs . . Böhmifch-Trübau, Parbubig, Prag, Auſſig und —— Tr 
b. Oeſterreich. füböftlihe ‚JMarhegg . » - + . Prefburg, Peſth, Czegled, Szegedin, Temesvar u. Jaſſenoba (Flügelb. nach Oravicza) 
6 WienNeu-Szönyer IWien.8Bruck a. Y und Raab 

57) Oppeln-Tarıowiger . JOppen . » . . . .„Malapane, Al. Staniſch, Zawadzli und Tworog . a 

58 a. Vfalziſche Ludwigebahn. d Bayer. Gr. bei Verbach (Fheger) Kuhmigsbaien und Brantenbat 0 Renſadt. Saiſerfett Gweigtabn mas) 





b, Pfälziſche Darimiliansb [Neuftatt . . . . . Edenfoben und Yandau 


Köln -» 2.0.0.0, Düren und Aachen 


Clebe . » : . . . Erefeld, Köln, Bonn und Koblenz 


Wien Mödling (Zweige. n. Yarenburgl, WienerNeuftabt (Bweigb. n. . Oebenkurgl ER M., "ray, 
er Marburg, Cilli, Steinbrüd Flügelb. über Agram nad Sifieti, Laibach und Nabrefina .  . 


Pragerhof » . . „Nanizja und Stuhlweiſſenburg 
d. Bayer. Gr. bei Kufftein Wörgl, Brirlegg, Schwaz und Hall ö F 
‚Nabrefina . » . .  .Udine, Meſtre (Zweigb. nach Venedig), Padua, Biconza, Verona (Ameigh, 1. Manta) 


e. Benetianiſche u. Südtirol. | 
Verona. -» » 0. 0 Noveredo und Trient 


59 Nheinifche . 


60 a, Züdbahn, Defterreichifche 


‚b. Nordtiroler 


‚[Pardubie . . . . . Röniggräg, Joſefſtadt (Zweigb. nach Zhraderi — und Turnau 


.Frantfurt a. Mm. . . Höchſt (Zweigbahn nach Soden), Hochheim und Caſtel (Mainz gegenüber) 


Czegled Szolnok Flugelb. nach Aradı, Pilspit-Ladany (Flügelb. nach Großwarbein), Tebreczin, Nviren 
— igybaza, Zofay und Mislelcz . J 
Halte uerkburn, Corbetha (Sweigbabn nad keipsia), Beißenfele (Smeigbabn nad Gera), Naumburg, 
" tr Alpolba, Weimar, Erfurt, Gotha und Eiſenach 


Eijenah . » » . . - Zalzungen, Meiningen, Hildburghauſen und Gisfetd 


61 Süd⸗Norddeutſche 
62 Taunus⸗Bahn 
63 Theiß⸗ BVahn 

64. Ihüringiiche 

vb Werra. . 








— In die Bahn münden (innerhalb ihrer Endpunkte): 





Ztargard 

Coslin 

Furth am Watte 
Zulbenburg reſp. Hermeborf 


! 
Aranfenften 2... 
Sram Gottes reſp. Zbeſchau bei Ober: berspig Die Kaiſer Ferdinands Norbbahn , 
Kladno ar 


Yana (Pine) 


ber Kuth. Bayer. Or. bei Kabl 
(gen, bis Aich ffrubura⸗ 


Yemberg . 

Itehoe . - 

wirlah . : 

der Heſſ. Bayer. — 
Aſchaffenburg 

Frantfurt a. Di. 
‚Frankfurt a. M. 





‚bei Darmftadt die Main-Nedar- Bahn 


. 
— — 


Krakau. 2 20.0, bei Oderberg (Preuß. Grenze bei Annaberg) die Preuß. Wilhelmsb., bei Oswiecim die Oberſchleſiſche E. 


d. Bayer. Gr. b. Salzburg, bei Yinz die Pferdebahn nach Budweis 





Budweis . 
Minden. . . 5 | gbei Düjjelperf, Duiebura, Oberbaufen und Dortmunb bie u —— bei RER bie — und 
Gehen . . . , pe = ar e Die ——5— 
der Kurh. Gr. bei Sowebsl bei Suntershaufen die Main-Wefer-Bahn und bei Kaffeı die Banneverfche Zidbahn 
Tresden . 2 20.0. bei Riefa die Niedererzgebirgiſche Staatob., bei Röderau die Berlin-Anbaltiſche E. u. b. Priftewig d. Zwgb. u. —— 
Fürth bei Muggenhof (Flürther Kreuzung) die Bayeriſche Yudwigs: Züdnordbahn 
Büchen. 
J -» 2 2. k bei Eötben die Berlin-Anbaltiiche und Kötben-Bernburger E,, bei Halle die Tbilringiiche und Berlm-Anbattiidie E 
Tale » 2» 20.0. 0. bei Oſchersleben die Herzogl. Braunſchweigiſche Ztaatsbahn 
Bernburg . 
Wittenberge 
Noſtock . 
Mobars . 
Neiſſe —4 ge er 
d, Preuß. Or. b. —— bei Utrecht die Niederländiſche Ceutral-Eiſenbahn 
hans dorf 





der Böhm. Sächſ. — —* zarip di on Renten Berinkungbahn, bei vres und eieiur v die Bujstbrter und bei Kuftis Ss 56 


Baiad . 2 200. bei Ezegled bie Theißbahn 
Neu-Szönh 


Worms..bei Neuſtadt die Pfälziſche Maximiliansbahn 
Weißenburg - a ha har gta Fe ah 
Örrbesthal an ber Belg. Gr. bei Aachen die Aachen s Maftrichter, bei Nahen und Neuß die Hachen » Düffeldorfer, bei Grefeld die 
Bingerbrück. . . „Mubrort:Erefelder und bei Köln die Köln: Mindener E. 

Teft 2 = 0.0.0.0. bei Graz die Graz⸗Köflacher E., bei Nabrefina die Venetianiſche Yinie 

Ofen u. Neu-Zyöny 





Innsbruck 
Beichiera reſp. Landesgr. 
Bon 2 2 00. ‚N 


Reichenberg i. Böhm. 
Biebrich und Wiesbaden | bei der — an Curve die ——— Staats ⸗E. 
a ee en ae 
Öerftungen . » + + „bei Eifenad die Werra-E., bei Fröttftedt die Pferdebahn nach Waltershanfen . 
| Coburg und Zonnekerg + 





l. Etaatsbabnen. 


1, Badische — 
a. vudw ·Südnordb. 
b. vudw-Weſtbahn 
ec. Maximiliansb.. 
d. Fürth. Kreuzung 
e.gep. Zweigbahnen: 
— 1. Bayreuther 
riſche JStarnberger 
Ansbacher 

. Ztodheimer 
Miesbacher 

| a. Illerbahn. 


w 


w 


3 Braunſchweigiſche 
banmoveriche . 
5 Deain-Nedar 
6 Main⸗Weſer i 
7 Nallanifhe. . 2 2... 
8 Preuß. Niederſchleſ.⸗Märk. 
Yo Ditbahı 
10»  Zaarbrücder (u Trier) 
11 *  Weftfälifche 
12 Sächfifche öfttiche 

a. Sächſiſch⸗ Böhmiſche 
b. Sãchſiſch⸗Echleſiſche 

ce Iharandt- Freiberger 
13 Sächſiſche weſtliche 
a. Niedererzgebirgiſche 

b. Obererzgebirgiſche 

‚e. Sächſiſch⸗Bayeriſche 
1A Württembergiſche 

Ul. Privatbahnen 

a) unter Staatsverwaltg. 


15 Aach.Düſſ. a Aach-Düſſel 
Nubrorter tb. Ruhrort⸗Erf. 
16. Bergisch: Märkifche 
17 a. Löbau⸗Zittauer 

b. Zittau Reichenberger . 
18.0. Oberfchlefühe . . » » 
'b. Breslau »Pofen-Ghoganer 


m 


= 


19, Stargard-Bofener . . 
20 Rhein⸗Nahe⸗E. 
21: Wilhelms- Bahn . 


'b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen⸗ Maſtrichter 
a. Hauptb. . 
Ib. Zweig. . 
24 a, Altonaskieler . 
b. Rendsburg Neumünfter . 
25: Auffig- Tepliker 
26 Bayeriſche Oftbahnen 
27 Berlin Anhaltifche 
28 a. Berlinshamburger 

h. Hamburgs Bergedorfer 
20 Berlin: Potsdam :Magdebg. 


23 Alberts:-Bahn 








Meilen 


(a Do Kurbeu | 


& 
- 
— 
= 
- 
u 
m 
— 
— 
— 
— 
* 
* 
= 
._ 


AM 
26,42 
10744* 
11,s3 
20,53 


25,08 


Dl,sa 
109,33 

18,61 

237,71? 


Ta 
13.55 
3,51 


16,#% 
6,10 


22,48 


65,31 


37,57 
2,09 


10,537 


7a Werten] 








| 


Kilvmrler, 
Din, “ | 
57 aa 
206,90 
333,14 


2,0 1 








[' 
\ 


11 Ir I 94a 


DW), 30 
810,04 
87.13 
200,88 
188,44 
SR, 40 
823.07 | 
140,20 
DR, 


BE RT 
102,0s 


20,44 


120,51 

45,33 
169,33 
491,51 








42,180 
357.1 

EHRT 

26,74 
209,04 
209,29 
170,45 
120,86 
161,03 


| 
36, | 
| 


Ch,ar 
19,03 
24,as 
106,05 
34,s0 
18,387 
46 l,rı 








357,03 
282,58 
15,74 


147,153 


ver⸗ 


pachtet pachtet 


Werleit, 


nu a = b. u 
Yänge der Bahn Daron find, Auferdem 


find ge- 


Werten 











bi 
» ..# 
. 
I 4. 
‘ 


— 








lee 


74 44 
73,32 
25,37 


45,2) 


0,21 N 


2,750 
2,16 
3,573 
3,248 
2,303 
11,204 


170,18 
‘ 
M,a 


117,.1* 
11,3 


20,5% 





2a | 
Dl,se 
109,33 


10,35 





2,10 | 


Saar | 
13,55 


3,51 


18, | 
(,10 


24,01 


65,31 





Kilemrter 


DU0,sı 
BHEICH 
10,13 
24 


211 


20,758 


Mans | 


20,013 
24.44 


17.244 


Rd,osn | 


1281,01 
2UN),sn 


887..44 

87.42 
200,93 
188,#a 
388.40 
823.41 
145. 
204,11 


65.310 
102,0« 


26,44 


139,11 

45,95 
180,24 
491,241 


86,42 
42,18% 
357.11 
33,21 
26,74 
253,38 
209,69 
170,4 
120.44 


170,70 


0,10 
38,413 


100,05 
34 40 
18,227 

49,42 

357.⸗ 

208,72 


1-47,153 


| Mittlerer Jabresdurchſchnitt 





Alſo Betriebslänge 


fe Mestem, | 


h 











| 





6S,44 


117,4 








47,01 


Kilometer, 


Dld,#s 


1240 3» 


886.14 


480,38 


34 0% 





| 13 
m ben 
Tariſen wird 
die Wabnlänge 
angenommen 
auf 
Meilen, 


745 





170,18 


65,31 


11,4 
D,8 
47,12* 
| 45 
3.58 
Br rin. 33,1* 
Er 
| 22,70 
10,1? 


23,46 

















— 


Bon der Bahnlänge 
(Kol. 10) find doppel- 
geleifig 


Weiten, 





O,a3 
I 


ı 8,30 

0.04 
744 

20,06 


13,09 
22,73 
2,09 


18,349 


10m 



















85,53 
283.33 
17,90 


13,53 


380,17 23 
— 27 
HEFT 15 
— 1 
65, 1 
102,0 17 
11,15 
114,34 30 
Ts 
163,0 19 
139,01 22 
4,5 12 
— 5 
63,19 20 
0,30 
190,23 1] 22 
— 29 
— 10 
— 15 
— —1 
De 127 
2,18 
14,34 
— 3 
98,59 1 
1 7 l,20 15 
15,74 
141,»:ı 122 


. Zeptember 1840 
. Oltober 1844 
.Auguſt 1852 

. unit 1838 


. Mai 1854 


Februar 1861 


ſtredenweiſe zuerjt am 


* 


* * 


. Oftober 1862 

. Dezember 1838* 
. Dat 1844 

. uni 1846 

. Dezember 1849. 
.Auguſt 1856* 

. Oftober 1842 
Juli 1851*. 

. September 1850* . 
. Oftober 1850 


. Auguft 1848 
. Nevenber 1845 


Auguſt 1847 
1. November 1854 . 


. September 1842 
. Oftober 1845 


. Auguft 1852. 
. Oftober 1849 
. Dezember 1838* 


* “ 


. Dat 1842 

. Oftober 1856 
Auguſt 1847 
Juli 1858 

. Januar 1846* . 


. Januar 185: 


+ 


. November 1858 
. Ecptember 1840* . 
. Oftober 1846 


. September 1838 





* 


. 


. * ” . . . 5 . D . . . . . . Pi . . 
WWW En EEE EEE EEE —[— 


| 












auf der ganzen Bahn am 


.| 15. Juni 1863 
Januar 1850 
. Oftober 1854 
. Auguft 1860 
. Oftober 1862 





Der Betrieb ift eröffnet 5 


S. November 1863 
. Dezember 1854 
Juli 1859 

. März 1563 . 
. November 1861 
.Juni 1863 


. Juli 1858 
.Dezember 1862 
. Auguft 1846 
. Mat 1852 

. Januar 1863 
. Oltober 1846. 
. Dezember 1862 
Auguſt 1861 


25. Juni 1856. 


— 


5. 


15. 


16. 


al 


. 


. April 1852 . 
. September 1847 
. Auguft 1862 


November 1858 


Mai 1858 


Heeriad, ame um. Zertenmber Ist, 


Juli 1851 
Auguft 1362 


. Januar 1853 
. Oftober 1851 
. Zepteinber 1863 
Juni 1848 
. Dezember 1859 
. März 1863 . 
. Mai 1858 
Auguſt 1848 
. Mai 1860 

, Dezember 1858. 


. Oftober 1856 


28. Juni 1855 


. April 1857 
September 1844 
. Zeptember 1845 
. Dat 1858 
. Zeptember 1861 
Auguſt 1850 
. Dezember 1846 
. Mai 1842 

. Auguft 1846* 


* 


* 


* 


“ 





U. Brivatbabnen. 
(öortf.) 


30 Berlin: Stettiner 
a. Berlin- Stettin «Stargard 
b, Starg.-Eöslin-Eolberg . 
31) Böhmische Weſtbahn 
32 Breslau Schweidnig » Freib. 
33 Brünn⸗ Moſſitzer 
a. vokom.B. 
b. Pferde⸗B. 
35 Frankfurt ⸗· Hanauer 
36) Öalizifche Carl⸗ Ludwig⸗B.. 
37 Glückſtadt⸗ Elmshorner . 
Graz⸗Köflacher 
Heſſiſche Yudwigs-E. . . 


34 Bufchtöhrader 


38 
30 
40 
4 
42 


Homburger 

Kaiſer Ferdinands-Nordb.. 
Kaiſerin a. Lolom. Bahn 
Elifabeth /b. PferdesBahn . 
Köln Mindener (1. Gießener) 
Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
5; Yeipzig- Dresdener 
Yudwigs:E, (Nürnb. Fürth) 
Lübeck⸗ Büchener 

Magdb. Cöthen⸗Halle⸗ Leipz. 
a Magdeburg⸗Halberſtädter 


— 





h. Göthen-Bernburger . 
Magdeburg « Wittenbergefche 
Medlenbmgiche - 
2) Mohacs- Fünftirchener 
Neifje-Brieger . 
Niederländiiche Rhein⸗E. 
Niederſchleſiſche Zweigbahn 
a. Oeſterreich. nördliche 
b. Oeſterreich. füdöftliche 
©. Wien-Neu-ZSzönyer . 
57 Oppeln-Tarnomwiker . 
58 a. Pfalziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
59 Nheinifche . 
60 a Züdbahn, Oeſterreichiſche 
'b Nordtiroler 
‚ce, Venetianiſche u. Südtirol. 
61 Süd⸗ Norddeutſche 
62 Taunus-Bahı 
63 Theiß · Bahn 
64 Thüringiſche 
65 Werra⸗E 
















Meilen 

Ib 2000 Matben | 
 Tn42 MWerer]. 
J 

| 





22,49 


-u, 
22,.0 
9,77 
22,30: | 
3,75 


HART 
Bat 
4,20 
3,23 
I 
46,81 
4,50 


5,31 


24,13 


92,15 
20,93 
10,13 


19,e7 





(1,216 





— 





Länge der Bahn 


Kılemetrr. 


169,1» 
171,73 
HEN 
172,43 
28,245 


25.42 
24,24* 
31,04 
24,1% 


352,54 
33,39 
40,0 

183,58 
18,1: 

608 as 

432,44 

13044 

53342 

144,01 

124,50 

6,03 
AT,ss 

134,22 
SX,os 
30,123 

107,21 

145,04 
60.4 
43,01 

169,34 
Tlsss 

480,53 

64,0: 

157,64 
70,23 

148,10 
46,02 

358,17 

1152,»3# 
75,62 

531,14 

197,19 
BUNT) 

582,10 

280,4 

150,04 











\ 






































































22,49 


22,0 

20,86 

22,39: 
3,13 


3,84 


14,3 
19,21 
S,or 
6,18 
23,24 
9,50 
62, m 
92,15 
20,33 
10,1% 
19,67 
6,918 
Al,se 
103,08 
9,74 
69,54 
20,18 


6,72 


— 


1a 
37.26 


22,84 




















169,3s 
171,73 


200,.0 


— 
28,2 
— 
41124 
352,14 
33,83 
40,0 
18340 
18,15 
GOD,18 
428,0 
13044 
518,002 
149,2: 
124,50 
6,03 
47,0 
1dd,s? 
SB,as 
30.12 
107,71 
145,14 
00,86 
46,55 
175.04 
Tl,ans 
469,12 
004,07 
157,#4 
16,22 
148,15 
46.24 
358,71 


' 1152,99 


144 
523,18 
197,19 

0,63 
D82 30 
280.4 
170,58 



































198,3: 


347,53 











11 12 13 
— — — |_ In ben 
Daven find| Anferbent | Alſo Betriebslänge xarifen wird, 
ver- | find ge- | - — pie 
padtet | padtet Mittlerer Jabresdurchichnitt anf | 
FE Meilen. Meile. Weiten. Silemeter, Meilen. Atomeer. Heilen, I 








| 


| f 
| . 

| 

| 


82,3 
h6,s3 


17,37 





GB,80 
20,2% | 
{ 16,50 
0,8 
6,3 
19,3 
11,75 
2ursreip. 4* 
14,,* 
19,3 
8,0 





6,2 

| um 
9,5 | 

| 0. 

| Ras | 

| 21,ıs | 

10,5 


200 








6,28 
| 47,15 


156,0 



















13,73 
173,24 


BT 


118,7: 
36,110 


O,Tes 


65,30 
75,10 
4,0: 


123,33 
170,0# 
461,11 


89,18 
2,45 
4,2 
152,s0 


1. 


15. 
29. 
2. 


5. 





ſtreckenweiſe zuerſt am 


Auguſt 1842 


Oktober 1861 
Oltober 1843 
Januar 1856 
November 1805 


im Jahre 1833. 


10. 


September 1848 
Februar 1856 


. Juli 1845 


3. März 1853* 


Januar 1838 


Dezember 1858 


. Dezember 1845 


April 1848 . 


April 1837 .» 


29. Juni 1839 
15. Juli 1843 
1. September 1846 
7. Juli 1849 
1. Mai 1847 
1. Dezember 1854 


5. Juli 1847 
. Dezember 1843* 


24. Auguft 1845 
Juli 1846 

. September 1846 
. Februar 1857 
.Januar 1847 

. Juli 1855 


Auguft 1830 


im Jahre 1840 . 


13. 


Dezember 1842. 


4. November 1857 


26. 


September 1830 


33. November 1857 


6. 


Juni 1846 


2, November 1858 


Der Betrieb iſt — 


7 





=) 


Hauptb. 18. Auguſt 1840 


| 
| 
Ä 
| 
| 
N 
10 
30 
| —S 
2. 
5. 
15. 
3. 
10. 
1. 
1. 
i: 
12. 
25 
ii 
16. 


. Mai 1846 
. Juni 1859 


2. April 1803. 
. November 1858 
Auguſt 1862 

. juli 1856 


Juni 1854 
November 1861 
Oftober 1857 
April 1360 
Januar 1863 
September 1860 
Januar 1858 
September 1861 
Mai 1836 


auf der — Bahn am 


Januar 1862* . 


. September 1849 


. April 1839 . 


Dezember 1835 
Oftober 1851 


. Gum 12. Mai 1857 


20. 


sh 


1. 


. Juli 1862* . 
. April 1857 . 
. Oftober 1851 

. Mai 1850 

. Dezember 1858 
;. November 1848 
. Februar 1856 
. November 1846 
. Aprif 1851 

20. 
11. 
24. 


25. 
Ameigh, n. Ameibrüteu 15, Mai 1857 


Juli 1858 
Auguft 1856 
Januar 1858 
Auguſt 1849 
November 1855 
März 1865 . 
Januar 1863 


25. November 1858 


5 
l. 


Axciab n ·s odeu 12. Mai 1817 


14. 


19. 


. 120. 


Oftober 1860 
Mai 1859 

Auguft 1340 
Anguft 1960 
März 1859 . 
Januar 1859 


Abſchnitt B. 
Bahnbeſchreibung und AnlageKapital. 


7 





l. Staatöbabnen. 


1 LTadiſche 


a. Ludw⸗Südnordb 








Die J Bahn führt 





‚| Mannheim . 


Yindan (am Bodenfee) » 


| i u über 


— (Bmweigbabn nach Mosbach), Brudial, Durlach (Zweigbabı über Piorzbeim nad Nühl- | 
ader), Carlorube (Zmweigb. mac Maran), Dos (Zweige. nad Baben), Appemmeier (Zweigb. nach’ 

—6* Offenburg, Freiburg, Baſel (Zweigb. nach Schopſheim), vealrohn unb Schaffhaufen .Y 
der Oren Kanfbenern, Auzıburg, Nürnbera, Erlangen, Bamberg, — Greisbebn nah 
ber Grenze bei Ebersborf) und Hochſtadte . ; R 2 





























b. Yudw.Weftbahn | Bamberg . Schweinfurt, Würzburg, Lohr und Ajchaffenburg . 
e Marimiliansbahn | lim . ' Augsburg, Minen, Heljfirden, Rofenbeim (Zweig. u. d. Tiroler Gr. bei Kuiſtein) u, Traunftein 
| d. Fürth. Kreuzung Fürther — 
e gep Zweigbahnen: 
2 Baye- Jur. Bayreuther Neuenmarkt Trebgaſt und Harsdorf er ie ne el 
ı re. Fo. Starnberger .|Pafing . . « - Planegg und Deüblbl 2:2 
3. Ansbader . Gunzenhauſen . Zriesdorf ee ee a ee ae er 
+. Stodheimer Hochſtadt VUrouach und Gundelsdorf a er RT 
| s. Miesbacher Holzlirchen. Darching und Thalham 
| s. Illerbahn . Neu⸗Ulm . . Memmingen . 
| ; : „Chr, Braunſchweig, Wolſenbunel 6. über Börk nah d Br d von Bi Kreir 
3 Braunfchweigifche . d. Braunidw.- Hann. Sr. Ken, ge Ban r — Ehen um nach darz ug und von orhum nadı rein) 
Lehri er 
Behrte, Celle, llelyen und dineburg . 
4 Hannoverſche Hannover I Wunferi, Werten, Bremen, Burg-tejum (Zweigbabn nad Begeiad) 
Bımferf, Dinden, Lobne, Dsmabrikd und beine . 
Norpfientmen (Ameigbabn über Hilbesheim nad Vehrte) Kreienien und Gätringen . 
5 Main-Nedar . Frankfurt a. M «| Yangen, Darmſtadt, Bensheim, Heppenbeim, Weinheim, Yadenburg u. Friedrichsfeld 
6 Main-Wefer . Kaſſel Guntershauſen, Treyſa, Marburg, Gießen und Friedberg 
7 Naſſauiſche. Wiesbaden Biebrich, Eltville, Nüdesheim, Oberlahnjtein, Ems, Naſſau, vimburg — Weilburg 
8 Preuß. Niederſchleſ Märt.. Berlin ° Sun, Salsa, Yopi — — em, .. Koblfurt — nach Ben) 
O Landoberg, Kreuz, Bromb bahn über Tho tlosspn), Dirie behn 
9 Mahn... Jr © Re ec en ud) 
. a T. bei a lirchen, drichethal und St. une brüden 
10 -  Saarbrüder(n Trier) | Ei Sobann-Gaarbrid den Guru, —— * ———— nad der Grenze bei Beflersiig) 
1 +»  BWeftfäfifche der Kurh. Or. b. Haueda Warburg, Paderborn, Yippftadt, Eoeft, Hamm und Münfter 
12! Sächfifche öftliche 
a. Sähfifh-Böhmifhe . .[Dresden - Pirna, Königftein und Krippen (Schandau) I 
b. Sähjifh-Schlefifche . .[ Dresden Nadeberg, Biihofswerda, Bauten, Lobau und Reichenbach NER —— 
e. Tharandt-freiberger . „| Tharandt - lingenberg und Colmnitz ; — — | 
13 Sächſiſche wejtliche 
a. Niedererzgebirgiiche . Rieſa Ddobeln, BWalbbeim, Mittweida, Oberlichtenau (franfenberg), Chemnitz, Hobenfiein und Glauchau 
b. Obererzgebirgiiche , Broiddau Wieſenburg, Stein, Niederſchlema (Zweigbahu nah Nenftädtel reſp. Schneeberg) und Aue 
e. Sächiifch-Bayeriiche . Veipzig . Kierigfb, Altenburg, Gößnig, Crimmitzſchau, Werbau (Zmeigb. n. Jwidan), Reichenbach u. Planen 
a e Bietigbeim bahn über Heilbrenn nach Hall}, Stuttgart, Canſtabt eigbab ch Wafier- 
14 Württembergiſche Bruchſal ——— —— =. Rottenburg), — — — — 
I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
15 Aach-⸗Düſſ. a Aach-Düſſel.Aachen Rheydt, Gladbach und Neuß 
Ruhrorter !b. Rubrort-Erf. | Rubrort . «| Uerdingen, Erefeld und Bierſen . 
| Diüffeldorf . | Vohmwinfel, Elberfeld, Hagen, Dortmund und Unna 
' — Hagen und Herdede .| Yimburg, Altena und Altenbunden . 
16; Vergiſch· Martiſche Dortmund u, Witten .Langendreer, Steele und Eſſen j 
Wohreinfel . . über Yangenberg nach Steele (Zweigbahn nach Dasthaufen) 
17a. Yöban- Zittauer Löbau Herruhut und Oberoderwitz 
b Zittau⸗Reichenberger. „| Zittan Grottau, Kratzau und Machendorf ; 
I8'a. Oberichlefifche . Breslau. Brieg, Oppeln, Koſel, Kattowitz und Myslowitz 
Ib. Breslan-Pofen-Öloganer | Breslau . Rawicz und viſſa (Iweigbahn über Frauſtadt nach Glogau) 
19 Stargard Pofener .| Stargard Arnswalde, Kreuz, Wronke und Samter 
20 Rhein⸗Nahe⸗ E. .| Bingerbrüd . AUreuznach, Staudernheim, Stirn, Oberjtein, Birkenfeld — St. Wendel 
21 Wilhelms-Bahn .[ Eojel Nendza (Iweigbahn nach Nicolai), Ratibor (Zweigb. nach Leobſchütz) und — 
b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen⸗ Maſtrichter .| Aachen - Valfenburg, Maftricht, Hafjelt und St. Irond 
23 Albertö-Bahn . [Dresden °. Potſchappel (3 größere Zweigbahnen nad) Robfenbergmerlen) 
24 a. Altona-Kieler . [Altona . Elmshorn und Neumünſter 
ıb. Rendsburg-Neumünfter „[Neumünfter . .| Nortorf 
25. AuffigeTepliger Auſſig Karbitz (Zweigbahn nd, Herbik) 6 
x = r Landohut, Geifelbö bahn über Straubing na Der Lanbesgr. bei Baflan), Negenst 
26 Baneriihe Ofbahnen | Winden gr edete Ko 
e & ; . I ‚ Süterb b i ; t 
27 Berlin änbatifhe [Berti a Deren Be Dee a 
28 a. BerlinsHamburger .1 Berlin .) | Pitenerge, Hagenow und Büchen (Zweigbabn nad) Lauendurg 
b Hamburg· Bergedorfer „| Hamburg 





29 Berlins Botsdam-Magdebgr. | Berlin d .| Potsdam, Brandenburg, Genthin und Burg 









In die Bahn münden (innerhalb ihrer Endpunkte): 









| ei Friedrichsfeld und Heidelberg bie Main-Nedar- Bahn, bei Bruchſal reip. Müblader die Hönial. — 


Conſtanz giſche Staats-E,, bei Waldahut (Mitte Rheinbrüde) und bei Schaffhauſen die Schweizeriſche Nordoſtbahn 1 
bei Kempten die —— Aungeburg A bei Gungenbaufen bie ri nach Kr bei) 
Nürnberg die Bayeriſchen Oſtbahnen und die 9 enberg « Kürtber bei Bantberg bie — b., bei oHſtade 24 
Hofreip b.3. Sidi Grenze Vie Zweigb. nah Guudelsderf und bei Neuenmarkt die Zweigbahn nad Bayreuth 9— 
d BayrHeſſ. Or. b. Kahl -b 
b bei Neu-Ulm die Merbahn, bei Augsburg die Ludwige⸗ Sudnordb. bei vaſing * Zmeigbapn nad Starnberg, kei, .c 
Zaljburg ı (Dunden die Bayeriſchen Oftbahnen und bei Holzlirden bie Ziweigbahn nah Miestah . 
ia ia BE BE DE Be u u De ee Ge a ee er I. 
Starnberg - 0. . an an ae Ei TE ads en ee te ie en Ne el ie Far Be ee 
Ba ee ne ae ee a ee 
Stodheim - . .. » a me he ee a ee ae ee A ee Ode en ns ..4 
Miesbach . 1-5 
Kempten 2 20. z R ; y . A j f - r . . > 5 ä . = . » s R P 5 2 26 
Oſchersleben. ee N en ee ee 
Sraunfchweig . 
Sum) . 2 2 ee A... . i . s ne 
Geeflemünde » . -  .  „jbei Minden die Köln-Dindener Bahn, bei Rheine bie Weſtſäliſche E. und bei Kreienfen die Braunſchweigiſche Sibbabn | 4 
Umden : 2 2 ee 
Kaflel . at, u ee . . * 
rg! bei Frantfurt a, M. u. Darmftabt die Heififche ei u. Oſſeubach⸗Frankfurter B., bei Friedrichsfeld bie - 
Heidelberg » 2 2. > (Grofbergegt. Badiſche Staate@, . } dv 


Franffurt a. M. . . . bei Guntershaufen die Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn u. bei Gießen die Stötn-Giehener Bahn 


6 
zn: ei Brantfurt a D. Freuh, Ofbahn, bei Haı ef die Mi iötehde 3 ? bie 8 s 
i Fran urt a, die Prew bahn, bei ansber die ever e meigbabn und bei diegnig | ie vesian-, 

Breslau 2. te S<hweibnit-Rreiburger &,  . "E18 
y 


d. Ruſſ. Or. b. Eydtluhnen bei Kreuz die Stargard-Bofener E. 





— — derbach ei Neunfirden die Rhein-NRaheE. ... 10 
Meine 2 2... bei Soeft die Bergiſch-Märliſche E. (Linie Dortmund: Soeft) bei Hamm "Die Kön-Mindener © | 
‘ Bodenbadh . ei ee ee ee TE ee, ee ee a er hen Ale Be aan: TE 
\Görlit -» + +. bei Löbau die Löbau-Bittur & . 2 oe. 117b 
Freiberg.. ee — 
griden reſp Göfnie . bei Wüftenbrand die Chemnitz-Würſchnitze fßfß. 411340 
DR 6 m ee ee Ale en De ee a re ee ee ee a 
Dee bei Söhnig die Zweigbahn der Niedererzgebirgifchen Staatsbahn nah Sluhu . . 2.0.0.0. Fre 
srietrihshafen . . . bei Ulm die Bayerifhe Staats: (Marimilians:) Bahn a A, er ee a a or 


| “ 


Tüfledorf -. - - - | fe un (unmeit Aachen) bie — — — Sun die — — und bei — die — 15a 





Grejelber E 
Gladbach -» . . „bei Erefeld bie NHeinifche 6. an A a I re a ae ey en 
Ef 2» 2... bei Dortmund die Kölns Mindener €. Fe 
Ziegen . . BE ee ee a ee Ale 
Tuisburg u. Oberhauſen a a Dee a re ae te ae Pater Fi | 
Stan 34 Fr: EL Dan A a en ee A ee et ar 
Reichenberg i. ®.. .. teten a a 

Br Brieg bie Neifie- «Brieper, bei Oppeln und Tarnemwik die Oppein-Zarnanige, bei Koſel und Suannet[eegem, 18 
Tsmwieim . . .- - ie Wilhelmsbahn, bei Kattewig (Schoppinit) die Warfhau-Wiener € . ern —— a 
Bolis: 4;- a zur . ee De Der ee er we na te, ei ee 
Ben -» 0. „be Bra die aonigl. Preuß. Oſtbehn Gar me an a re iR 
Reunlichen -. - + + Ge ae he, ee, Are ee ee ee ee ee ee a 
der Preuß. Gr. b. Oderberg ee Da a ee u a ae er re te ee 
danden 2. . 0°, bei Richterich die Aachen-Düffeldorf-Rubrorter, bei Maſtricht die Yüttich-Maftrihter & . . . . 22 
Tharandtt . ee ee a ee De De ee le ee A ne ae ae a ar 
el. 22. bei Elmshorn die Glücftadt-Eimshorner und bei Neumünfter die Nendsburg-Neumünfteriche E. - 124a 
Rendsbur > ee 117 b 
Tel - - » | 25 
Nürnberg » - + +» — Ju the, er = "A 
Dale . .. bei Hoklau die Herzogl. Anfafifihe PER ‚Sifenbafn er . 27 
Bergedorf (nie Samburg am) . | bei Wittenberge die Magbeburg-Wittenbergefhe, bei Hagenow bie Dedienburgiiße u, bei Bilden bie —— € E. I?sa 
Bargdorf « » + +. te ee en a a ee et 


DE 0 ne ee ee ee ee er ee — 






I. Brivatbabnen. 
(Fertf.) 


30) Berlin-Stettiner . 


a Berlin: Stettin» Stargard 
| b. Etargard-Göstin-Eolberg 


31 Böhmiſche Weitbahn 


35 Brünm-Roffiger . 


„a Yofon. B. 
34 Buſchtẽhrader Ib. vſade v. 


35 Franlfurt · Hanauer 
36. Salizifche Carl⸗ Ludwig⸗B.. 
37, Glüdftadt-Eimshorner . 
58, Grazestöflacher 


| 
39 Heſſiſche Ludwigs· E. 
40 Homburger 
4 Kater Ferdinands-Nordb. . 


42 Kaiferin’ a. Yolom.-Bahn . 
‚ Elijaberh b. Pierde-Bahn 
43, Köln- Mindener (u. Gießener) 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb 

45, Leipzig⸗ Dresdener 
46 Fubwigs-E. (Nürnb.- Fürth) 
47 LübedBüchener i 


48. Magdeb,.-Cöth. - Halle -Veipz. 
49 a. Magdeburg-Halberftädter 
'b. Göthen-Bernburger . 
50) Magdeburg s Wittenbergefche 

51) Medlenburgiiche . 

ö2 Mohacs- Fünftirchener 

53 NeiffesBrieger . 

54 Niederländifche Rhein-⸗E 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn 
56a, Defterreichifche nördliche 
b. Oeſterreich. filböftliche 
e. Wien-Neu-Szönyer ; 
57 Oppeln-Tarnowiger . 

DR a, Pfalziſche Ludwigsbahn 
b, Pfälziihe Maximiliansb 





59 Nheinifche . 


60 a. Südbahn, Defterreichiiche | ) 


b. Nordtiroler 


€, Venetianifche u. Südtirol. |} 


51 Sid-Norddeutiche 
62 Taunus⸗Bahn 
63 Theiß⸗ Bahn 

64. Thiüringiſche 

65 Werra· E. 


[Prag . 
32 Breslau: Schweidnit-Freibg |} 


R — E M. 


Elmshorn 
Graz 


Hagenow 

JUeszög (bei Fünftirchen) 
Brieg 

JAmſterdam u. Rotterdam 


Marchegg 
‚Wien 
[Oppeln . 





Berlin 
Stargard 


Breslau 
(Viegnit . 
Brünn 
Stralup . 
Prag 


Krakau 


Mainz 


Bingen 
—* (Bifhofsheim) 


[Homburg 


Wien 


Wien . 
Cinz (Urfahr) . 
Deut (Köln) 
I eng (Köln) . 
Gerftungen . 


Ölogau . 
Brünn und Clmüß . 


d. Bayer. Gr. bei Berbadh 
Neuftadt 
‚Köln 

Gleve 
‚Wien 

I Pragerhof . 
d. Bayer. Or. bei Kufftein 
Nabrefina . 
1Berona. -» 


. Gdenfoben und Yandau 





7 
Die Bahn 
über 








| 
| 
| 


.| | Neuftadt« Eberswalde, Angerntinde, Paſſow, Stettin und Damm 

.| Freienwalde, | Wangerin, Yabes, Zchivelbein u. Belgard (Zwgb. über Gärlin ı u. Golberg) 
. Beraun, Nofitan, Chrajt (Zweigb. nad Radnitz), Pilſen, Nürſchan und Taus 

. Eanth, Königszelt und Freiburg 

Jauer, Striegau, Schweidnitz und Reichenbach 

. Ober:Serspig, Tetſchitz und Roſſitz 

Brandeisl 

Wejhybla und Ninholet 

.Mainkur, Hanau und Groß-Auheim 


sBierzanom (Zweigbahn nach Wiliczfe), —— (Beige. — Riepeiemic), Bodnia, Tarnan, 
I‘ 


Wtjzeszew, Jareslau und Bryemysl . 
. Gtücjtadt nach Crempe 


„ Boitsberg 

. Ingelheim, Mainz, Oppenheim PREN Worm⸗ 
.Guſtavsburg, Darmſtadt und Dieburg 
Rüſſelsheim, Raunheim und Kelſterbach 


— —* nad Steckerau), Gaͤnſerndori — n. Marchega), Yundenburg (Zweigb. 
Jnach Brünn), Prerau (Zweigb. nach Olmiltz), Scenbrinn (Zmeigbabn nah Troppan), Oftran 


Gweigb. nad Witfomwit), Üderberg (Zeigt. nach Annaberg), Dziedit (Zweigb. nah Bien), 


Trzebinia (Iweigb. nad Myslomwitg), Sjealowa (Zweigb. nach Granica} . 
Et. Pölten, Enne, Linz, Wels (Zweigb. nadı der Deere Gr. bei veſſan), — Gweigb. 


"1 {nach Ginunden), Biclabrud unb Krantenmarft 
St. Magdalena, Oberndorf, Yeft, Sterichbaum, Angern ih Holtan y 


FORT, Duisburg, Überbanien Gweigb. nad Ruhrort und über — ze Emmer), 


" ADortmund, Hamm und Bielefeld . 


. Siegburg, Betzdorf (Zweig. nach Siegen), Dillenburg ud Weplar : 
Bebra, Guntershaufen, Nafjel und Hümme (Iweigb. nad Garishafen) 


Rieſa, Nöderau und Coswig (Zweigb. nach Meißen) 
Muggenhof 
Ratzeburg und Mölln 


. | Schünebed (Zweigb. nad) Euftet und eivoeriug), ( Göthen und —* 
VLangenweddingen, Hadmersleben, Oſchersleben, Halberſtadt und Tuedlinburg . 
Biendorf (Zweigb. nad den Kohlengruben Preußlitz, Körmigt und Gerlebogf) 
Wolmirſtedt, Mablwinfel, Tangerbütte Zweigb. nach Väthen) Stendal, Oſterburg und Seebauſen 
. Schwerin, Kleinen (Zweigb. nach Wismar), Bützow (Zweigb. nad Güſtrow). 





Villany 


Grottkau 


Utrecht und Arnheim 
Klopſchen, Sprottau und Zagan . 5, Re 
. Böhmifch-Trübau, Pardubitz, Prag, Aufjig und Bobenbat) 


Preßburg, Peſih, Ezegled, Szegedin, Temesvar u. Jaffenova (Flügelb. nad Oravicza) 
. Brud a. Y. und Naab 


. Malapane, Kl. Staniſch, Zamadzfi und — 


—— (Zweigb. nad Zweibrücken), —— BEER: ziert Sveitehn * 
Speher), Ludwigshaſen und Frankenthal J 


. Düren und Machen 
. Erefeld, Köln, Bonn und Koblenz 


Mödling (Fweiab. u. Yarenburg), Wiener-Renftabt (Zweige. u. ODedenbuigh, Brad a. W,, "ray, 


* AMarbura, Gill, Steimbrildt (Flügelb, über Agram nad Siffelt, Laibach und Nabrefina . 9 
.Kanizſa und Ztublweifjenburg , 


sörgl, Brirlegg, Schwaz und Hall 


Udine, Meftre (Zweigb. nach Venedig), Padua, — Verona n. —— 
Roveredo und Trient 

Königgrätz, Joſefſtadt (Iweigb. nach — REN umd — 
Höchſt (Zweigbahn nach Soden), Hochheim und Caſtel (Mainz gegenüber) 


Szolnot Flügelb. nach Arab), Vilspöl ⸗Ladany (Flügelb. nach Greßwardein), Debreczin, Nyire- 


igybaza, Tokay und Mielolez. 


rg orbetha (Qweigbahn nach Leipzig), Beifenfeis (Btweigkab nach Gera), en 
Apolda, Weimar, Erfurt, Getha und Ciſenach 


. Zalzungen, Meiningen, Hildburgbaufen und Gisferd Se J 





























Enppunfte): 


Stargard 

Cöslin . . J 
Furth am Vale” | Gap en leer werke MD am sehen aid aeg te Tag ee ar St Ta Ten Mia m na 
Waldenburg refp. — 

— Me ee ee er ee Oh ar ee ee 
Segen Gottes reip. — bei Ober-Gerspitz die Kaiſer Ferdinands Nordbahn , 

ladno 

Yana (Pine) 


der Kurh. Bayer. Br. bei Kahl 
(nen, die Ach enbura 


Venberg . 

Neehoe . - an ; 

Köflach . »- -» , 

‚der Heſſ. Baper. — 

Achaffenburg . .* . bei Darmſtadt die Main-Neckar-Bahn 
Frankfurt a. M. ji 


Frantfurt WM... „| 





Nrafau . | bei Oderberg (Preuß. Grenze bei Annaberg) die Preuß. Wilhelmsb., bei Oswiecim die Oberjchlefiiche E. 


d. Bayer. ®r. b. — bei Yinz die Pferdebahn nach Budweis 


Budweis 

Minden: oe bei Ditijelvorf, Duisburg, DOberbaufen ımb Dortmund bie e Bergifde ———— bei Denn bie ‚aottiiße und 
bei Yöhne die Hanneverice Weſtbahn 

Gießen bei Wetz lar die Herzegl. Naſſauiſche Staatsbabn 


der Kurh. Gr. bei Daueba bei Guntershauſen die Main-Wefer-Bahn und bei Kaff el die — Südbahn . 
Dresden i bei Riefa die Niebererzgebirgifche Staateb, bei Nöberam bie Berlin Anbaltiiche E. u. 6, Priftewig d. Zmgb. n. Großenhain 


Fürthbei Muggenhof (Fürther Kreuzung) die Bayeriſche Yudmwigs: Züdnordbahn 
'Bücen . J FOR DEN 5 ec : 


va) » 2 200% l bei Eötben die Berlin-Anbaltiibe und Cütben-Bernburger E., bei Halte die Thüringiſche und Berlin-Anbaltijbe €. 
Thale » 2 220,0. bei Ofchersteben die Herzogl, Braunſchweigiſche Staatsbahn 

Bernburg 
Wittenberge 
Roſtock 
Mohacs. 
Reiſſe 
d. Preuß. Or. b. —* bei Utrecht die — Central⸗ —— 
Haunsdorf... 


+ sbei Yarbatis bie , Sur Rettet Berintungeban, bei Bros und Sratun d bie Bufstbraer und He Kuffis Ds 3 
der Böhm. Sächſ. Grenze NAuffg-Zeplitier €. i 


Bazias . 2 20.0. 0. bei Gzegled bie Theißbahn 





n 
Nam . . . . ? 
Tamm - 2 20. . a a 


| 


Worms . 2 20.0.0. bei Neuftadt die Pfälziſche Maximiliansbahn 
Weißenburg . a ee a ne a ae en ee a ne ee 
Herbeethal an der Bell. @. bei Aachen die Aachen » Maftrichter, bei Aachen und Neuß die Aachen - Düffeldorfer, bei Grefeld die 
Singerbräf. . : . „tRubrort:Grefelder und bei Köln die Röln- Mindener E. R 

Trieft > 2 0... bei Graz die Graz-Köflacher E,, bei Nabrefina die Benetianifche Yinie 

Ofen u. Neu-Zzom 
Inns bruck 
Peichtera reſp. Yandesgr. 





Boren F 
'Reichenberg i. Böhm, s —— 
Biebrich und Wiesbaden | bei der — Biebrider! Curve die Er — Staats⸗E. 

Kalk. ne ee ee ee I 
Serftungen . » + + „bei Eiſenach die Werra-E,, bei Fröttjtedt die Pferdebahn nach Waltershaufen . 
Coburg und Zonneberg . 




















































































































re 2 — FFFFFF————————————————— — ——— ——————————————————————— Va TE 7 
10 11 12 * 13 — 
vange der BahndDaren find 9 * Alſo Betriebelänge | T wen 
x Davon ſi uperbent E = ar U 
I. Etaatsbabnen. Re — —— — 
— | padtet | padtet \ Mittlerer Jahrebdurchſchnitt u 
— FE Werten) | Süitemeter. Meile. Akerın Werien Ailometer ie Weiten. Arlomerer, Aleitcik, N 
1 Badide . - 22. .] This 50,41 | - u 74 ss | Dr! 6844 515,44 | 74,5 
a, Yudıv -Züdnordb.]| Ti,so Dil | Uns - 17353 ı Dadan ı | \ N 
b. Yıbıw -Wejtbahn 27,47 206,90 2,20 — l 2er 19,33 | | 
e. Marimiliansb. .| 44,23 | 333.14 — L,ıs nm | la | 
d. Fürth. Kreuzung O,ars | Barı — — 0,3 Bart 
e.gep. Zweigbabnen: 
2Baye⸗ = 3 6 | 904 * 
i. Bayreuther g — — 2,156 Days 20144 1054 1249 44 170,18 
riſche 4, Starnberger & — Pe D,ras 2.144 20444 
2. Ansbacder . F -- | _ 3,571 3,123 26,12 | 
.. Ztodheimer > = — 3,94% 3,24% 24,184 
». Miesbadher & — 2,303 2,303 1T,ae | | N 
6. Illerbahn — —— 11,304 112244 85. 44 | 
[EL PFFEe Bau LU F Pro Dur Foo Baur Fu us 0 PPPuaee Bus | Pr | 
Braunſchweigiſche . . 20,63 200,50 - — Dune — | — _ 27,0 
4 Hannoveriche . .. 0. 107,55* 810,04 — | 10,2s 17a | 887,30 117,44 88610 — 
5 Main-Nedar 2. 11⸗ 87.2: = = 11, R7,52 — | — Ilse | 
6 Main iefer . 2» 2. 26,53 2004 — — 26,5% 2024 | — — 27,0* ! 
7 Naſſauiſche. . » 20 | 188, - | — Dan | 188 | 24,0 188,15 Du | 
S Preuß, Niederſchleſ. ‚Mitt. Dlea | 388,00 — — 1 dla | 388,40 — _ Da | 
9» Oftbahe » 1 100,53 [ob 5 WTB — — 109,33 | 82,7 — — 108,93 
| i . | | j) 
10 =: Zaarbrüder (u Trier) 18,51 | 140,0 — O,s4 10,25 | 14 — — 10,25 
11° Weftfällihe . . .| mt | 208 | Om — I Mu | DO | — . 27 | 
12 Sächfifche öftliche | | | | | | | 
a. Sächſiſch⸗Böhmiſche . Ta 54,41 — LA« Ber | 65.20 — — 8,24 | 
b. Sãchſiſch⸗Schleſiſche .| 13:5 102,08 — — I 35 1022. — en 1354 
| v ' 
e. Iharandt: Freiberger . 3,51 20,04 — — Bst | 20,04 _ — 340 
13. Sächſiſche weſtliche | I 
‚a. Niedererzgebirgiihe . . 16,3% 120,51 — l,es 18,44 | 199 — — 10,0 
'b. Obererjgebirgifhe . . Go | Ibn | — — Gi | Mon | — — 6,37 
‚e. Sãchſiſch⸗Bayeriſche . 224 | 169,32 — 1,53 2401 | 180, — . 23,3 u. 23,»* 
14 Württembergiche  . . » 65,21 491,01 | — — 65,01 41,01 ı 64,4 480,06 65,1 
| | | 
' 1. Privatbabnen | | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | | 
15 Aach.Düſſ. a Aach-Düſſel 1l,ıa Ro, - — I 86., — — | 11,4 
Rubrorter !b. Ruhrort⸗Crf. Dann 2m | — * —* 42,183 — — D,6 
16 Vergih-Märtühe . . .» 4a | 3Tu | — 4 > | 4,13 357T,ır 47,01 35404 47,13* 
17: a. YöbansBittmerr . . « 4,5 | 3d,or — — 4,51 33,07 — — 4,5 
b. BittansReichenberger . .. sn 26,74 — — 3,55 26,74 — — Ins 
180. Oberſchleſiſche. - - 3,13 269,04 20 — 33,1* 253.3 — — 34.2 rer. 33 
'b. Breslau -Pojen-Ölogauer 27,04 209,69 — — 27,4 209,58 | = — 278 | 
| Hi 
19 Ztargard-Pofener . . . 22,63 | 170 — — 22,01 170,45 — ⸗ 22,70 
20 Rhein Nahe-E, . . . - 16,02 120,84 — 16,02 120,86 — — 16,17 
2], Wilhelms Bahn . . . . an | löloa — 2,08 ı 23,40 170,10 — — Bu 
'b) in Privatverwaltung. | | | 
23 Aachen-Maftrihter . . .» 8,n8 Char — | 37 12,10 93,10 — — 124 
” Vah a. Hauptb. l,sı 33 — 1 — I _ a8 ı) 2. 
23 Alberts⸗Bahn | B,11 38,49 — — ı) 
| b. Zweigb. 3, BT — — VE TE 
4 a. Altonasflieler . . . .» 14.0s 100,05 —_ — | 14,03 106,05 — — 1445 
6. Nendsburg:Neumünfter . 4.2 34,40 — | — 4,69 34,0 — — 4. 
| N 
25 Anffig-Tepliker . 2.» ur | Bari — | 2,13 18,327 | — — 30 
26 Bayeriſche Oftbahnen . .J 6m | 461, lo | — 60,20 45342 — — 00, 
27 Berlin-Anhaltiſche . - 47,40 557,02 — | — | 47.40 357,08 — — 47,5 | 
2% a. Berlin-Dambınrgr . . BT | 2820 _ 200 39, a4 208,72 | — — 39 | 
| 
b. Hamburgs Bergedorfer . 203 | Kr PP — _ — | — — | 
20 Berlins Potsdam :Magdebg. 1,5: | Miss — — | 10.337 147,122 4 — | — 20,0 








(Kol. 10) find doppel- 
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36,40 | 274.14 12 
2, | 21,5 1 
\ 
105 | 14,09 l 
Y,a5 | Tl,ıs 1 
— | — 21 
— | — - 
— — 20 
— — 12. 
14,2s 107, 
11,0% 83,53 1 
>T,so 285. 119 
10,35 17, | 22. 
1,35 15,52 [19 
—_ | — |ı 
5141 386.7 123. 
— — 27. 
424 32.4 15. 
— — 1 
ü | 
) Bar 05,10 I, 
| 13,35 | 1020 | 17 
i  Ise 11,13 
15,1% 114,» 130 
O,a? Ta 1 
21,72 163,50 19 
18,51 139%,41 122 
I 
O,s3 41: [12 
— — 5 
8,30 63,10 20, 
O.04 0,30 
20,06 190,2» 122 
— | — [39 
— 10 
— — 15 
— — 1 
0,15 | Den 27 
O3 | 2,18 
1,.o | 14,24 
a le 
13,09 98,53 1 
22,73 171,20 | 15 
2,09 15,74 
18,0 | 14lomı 122 


ſtrelenweiſe zuerjt am 


. Zeptember 1840 
. Sftober 1844 

. Auguft 1852 

. Yuni 1838 


. Dat 184 


Februar 1861 


+ ‘ 


Oktober 1862 


. Dezember 1838* 
. Mai 1844 


Juni 1846 


. Dezember 1849. 
Auguſt 1856* 


Oftober 1842 
Juli 1851* . 
September 1850* 


. Oftober 1850 


Anguft 1848 


. November 1845 


. Auguft 1847 
, November 1854 . 


. September 1542 
. Oftober 1845 


. Auguft 1852. 
5. Oftober 1849 


Dezember 1838* 


* 


2. Mai 1842 

. Oftober 1856 
Auguſt 1847 

. Juli 1858 

. Janunar 1846* . 


. Januar 1853 


D . . J * * 


. November 1858 
. September 1840* 
. Oftober 1846 


. September 1838 
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J. 
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Der Betrieb ift eröffnet 


auf der ganzen Bahn am 


5. Juni 1865 

. Januar 1859 
. Oftober 1854 
. Auguft 1800 
.Oltober 1902 


. November 1863 
. Dezember 1854 
. juli 1859 

. März 1869 . 
, November 1861 
Juni 1803 


. Juli 1858 

, Dezember 1862 

. Anguft 1846. 

. Mai 1852... 
. Jamtar 1863 

. Oftober 1846 

. Dezember 1862 
Auguſt 1861 


23. Juni 1856...» 


. April 1852 
. September 1847 
Auguſt 1862 


. November 1858 
. Mai 1858 


sbrerige. ame u Zersember INS. 


Sul 1851. . 
Auguft 1862... 


. Januar 1853 

. Oftober 1851 

. Zeptenber 1869 
Juni 1848 

. Dezember 1859 
. März 1868 . 

. Mai 1858 
Auguſt 18-48 

. Mai 1860 


Dezember 1853 . 


. Olftober 1856 

. uni 1855 

. April 1857 

. Zeptember 1844 
. Zeptember 1845 
. Mai 1858 

. September 1861 
3. Auguſt 1809 

. Dezember 1546. 
. Mai 1842 

. Auguft 1546* 


lan 


16 
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— 16 — 
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an. ver- find ger |; — 
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30. Berlin: Ztettiner 
















































a. Berlin Stettin -Ztargard 22,13 169,19 ! . 22,09 | 169, — | — 29,4 
b. Ztarg.Eöslin-Golberg . 22,30 mn I — F i 22,0 | 171,33 — | — 22,40 
31 Böhmische Weſtbahn 2,17 Id ' — . | 26.,40 20040 2,3 108,12 | 27m 
32| Breslau Schweidnig : Freib. 32,093 172,03 — — J22.404 172,4 . — Br 
33 Brünn-Roffiger 3, 28,243 — — | Bi sun — 4 = 3.* 
ls — * volom.B. 3,43 25,42 — O,1* 3,4 ar. — — 3,0 
Be “p. Pferde⸗B. — | en 2 5 \ 7. OR Be Er Eu 
35 Frantfurt· Hanauer — | 24,14 — Zur i 5M44 Alıse | — | — .2 
34! Gatizifhe Carl⸗Ludwig· B.. 46.1 | 353% | — 4, | Bd | — — 471,5 
ri Glückſtadt⸗ Elms horner 4,50 33,0 — — 40 3b | — — 4,30 
m Graz · Köflacher d.au. 20,0 | - — | >, 40,0 — — 5. 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 24,39 183244 — | 24,10 183,69 — _ 25,31 
40 Homburger 2,01 18,15 | — — | 24 183 5 — _ 2,10 
a Kaiſer Ferdinands-Norbb. . 80,77 60838 | Das | - 0,24 Od — — 82, 
42 Kaiferin a. Yolom. : Bahn DT, 432,88 O,rs | — 6,3 428. —* | — 56,44 
Eliſabeth h, Pierde-Bahn . 17,1 130,83 | — ER 17,31 130,09 | — | — 17,3: 
43 Nöln- Mindener iu. Gießener) 71,007 Didhası | ml — I 08,393 SIR,a0s | — | — GR,ss 
44 Rurf. Friedr. Wilh. Nordb. 19,20 144,1 oa | 10,81 149,51 — 20,2% 
4 Yeipzig- Tresdner . . . 16,53 | 124,30 — — 10,53 . 124%) — — 10,50 
46. Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 0a | 6,03 | — — — 6,02 — — — 
7 Lübed · Büchener Kan 0.30 Alan | — — 6,30 47. — — 6,3 
48, Diagbb.-Göthen-Palle-Yeipy. ie | 1934er — dm 19,36 14502 — 19,3 
49,8 Diagdeburg-Halberftädter Ilea | 8Kas | — Mil 1 1,ss | N8,0s — — 11,5 
b. Göthen- Bernburger . . 4 30124 | — ua 30,12: — — 2,25 reſp. 4* 
50 Magdeburg ⸗ Wittenbergeſche 14,,* 107,11 | =. 14,3 | 107,1 | — | — 14,:* 
51 Medtenburgiihe . . s 19: | Wlan >; — 19,37 145,04 — | 19,3 
52 Mohaes- Fünftichener . . S,08 604. — — So | — 8,0 
53 Neiſſe ⸗Brieger.. — 4,1 — | 0. Ga | 40,55 | — — 1 6,3 
da Niederlandiſche Apeine. .| 2 | 1650 | — | u | Bu | 15. | - I - | 2 
55  Niederfchtefifche Zweigbahn | 90 al | u — — 
56, Defterreih. nördliche . b3,s1 480,63 1,0 | = 61 62,11 | 469,33 — | — 62,45 
'b. Dejterreich. ſüdöſtliche 92,15 GM | — — 92,15 | 104,7 — — | 925 
'e, Wien⸗ Neu⸗Szönyer . . 204 157,4 — — 20,93 | 157,04 — * 21.3 
57 Oppeln» Tarnowitzer . . 10,12 Don | — | — 10,12 716,22 | — | — 10,» 
58 8. Pfälziſche Ludwigsbahn. 9 | Wu | — — 19,67 HR | - | = I ao 
b. Pälzifche Maximiliansb. 6,11 40,83 — | — — 46.2 — | 6,37 
509 Nhenfsde . .» 2. - 47,42 358,1 — — | 4a 308,1: 46,14 347,53 | 4irs 
0a Züdbahn, Cefterreichiihe] 159,0° 1152,04 - | — 15350 1152 — | 156,0 
b Nordinolerr . . .. 10,04 Tag | U,s3 — | 73.44 — — 10,0 
‚ec. Venetianische u. Südtirol. 70,80 hal,se Los | — 09,54 523,14 — — 6,44 
J—— Bi | — — 
62 Taunus · Bahn ER 6,18 DO | — | — 0,08 DO,e» — — | 6,18 
55 Theiß⸗ Bahn 77,31 582,10 | — 1 — 77.41 DB2 0 | _ | 79,08 
64 Thüringise . . .. .- 37,28 230,54 — ⸗⸗ 37.24 —A = — 37,20 
680 Werra«a ß 19,33 150,04 —— 2 ar 10 |. — | — 2214 

















_ 14 15 
Von der Bapılänge Der Betrieb ift eröffnet ne 
ID a en 
Weiten. —— jtredenweife zuerft am | auf der ganzen Bahn am 
= | 
954 74 1. Auguft 1842. . 1. Mails46 . . .]304 
— | — tl... 
— | — 15. Oltober 1861. .| 2, April 1863. . .31 
— — 29. Oltober 13543... 1. November 1868 .132 
— — 2. Januar 1856 . .10. Auguſt 1862. .133 
— — 5. November 1855 . | 30. Juli 1856. . . [4a 
— — im Jahre 1833...( ne Fee 
— — 10. September 1843 .| 22. Juni 1854 . . .[B5 
— — 20. Februar 1866. . 5. November 1861 .136 
— — 19. Juli 1845. . 15. Oftober 1867 ..137 
— — ee.) 3 April 1860.. .138 * 
1,s3 13,78 [23. März 1553* . .| 3. Januar 1863 . .|39 
— — ....410. September 1860 . [40 
230 173,24 6. Januar 1838. .| 1. Januar 1858. . [4 
" Don 38.14 | 15. Dezember 1858 .| 1. September 1861 . [42a 


— — 2 1. Mat 18868.1 
39,33 297,5 | 20. Dezember 1845.) 12. Januar 1862* . . 143 
1,35 13,33 10. April 1848. . .)25. September 1849 .144 
15,33 115, | 24. April 1837 . . .| 7. April 1839. . .145 
— — er een ee) T, Dezember 1835 .146 





J — = ...... . .16. Oltober 185. » 107 
15,77 118,10 |29. Juni 1889... .! (Bemi 15 easıh 1640) Lie 
4,795 36,118 | 15. Juli 1843... 2 Juli 1862*%.. . .49n 
= — 1. September 1846 .| 2. April 1857 . . .| -b 
Q,10 Orr | 7. Juli 1849... 25. Oftober 1851 . . [50 
— — 1. Mai 1847. . .|13. Mat 1850 .. .51 

— — 1. Dezember 1854 .| 1. Dezember 1858 . [52 


— — 25. Juli 1847. .. 26. November 1848 .]53 





Ser 65,20 28. Dezember 1843* . | 15. Februar 1856 . .154 
=; — .. 1.. November 1846  .]|55 
9,s7 75,10 124. Auguft 1845 8. April 1851 . . .[D6a 
0,54 4,07 16. Juli 1846. . .120. Juli 1858... .]-b 
— — 13. September 1846. 11. Auguſt 1856. .| -e 
= — 116. Februar 1857 . .|24. Januar 1858 . . [57 
16,44 123,02 | 11. Januar 1847. 25. Auguſt 1849 1584n 
Br — Ts. Zu 1855 . . .| 56." ovember 1855 .| -b 
23,38 170,06 2. Auguft 1330. .| 5. Mär 1863. . .[59 
61,3 46l,rı im Jahre 1840 . 1. Januar 1863. . [60a 
— — ern 256. November 1858 .| -b 
11,02 89,7« | 13. Dezember 1842. .| 3. Oftober 1860. «| -€ 
— — 4. November 1857 .| 1. Mai 1850 .. 4481 
3.11 23,415 | 26. September 1839 . —— — 1340 — 62 
O,s# 4a 23. November 1857. | 14. Auguit 1860. .|65 
20,26 152,0 6. Juni 1846 . . .| 19. März 1859. . . [64 
— 2. November 1858.20, Januar 1850. .165 
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Abſchnitt B. 
Bahnbeſchreibung und AnlageKapital. 


1. Etaatöbabnen. 


1) Babifche . 
a. Yubw.-Südnordb. 
b, Ludw -Beftbahn 
ce, Marimilionsbahn 
| d. Fürth.» reuzung 
e. gep. Zweigbahnen 
1. Bayreuther 
| 2. Starnberger . 
3. Ansbacer . 
4. Stodheimer . 
| 5. Miesbacher 
| 6. Illerbahn. 
3 Braunfchweigifche . 
4 Hannoverfche . 
5 MainNedar . 
5 Main-Befer 
TNaffanishe. » » +. 
8 Preuß. Niederfchlej,-Märk. - 


9 = Sftbehn . . wa 
10 +»  Saarbrüder u.Trier". 
11 = Weftfäliiche 


12) Sächfische öftliche 
a. Sihfifh-Böhmiiche . 
'b. Sachſich⸗Schleſſche 
ec Tharandt- Freiberger . 
13, Sächfische weſtliche 
a. Niedererzgebirgifhe - 
\b, Obererzgebirgiiche . 
e Sähfiih-Bayerifhe . 
14) Württembergifche . 


1. PBrivatbahnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
15, Aad.- Düfi.ja Aach.Düſſeld. 

Ruhrorter h. Ruhrort» Eref- 
16, Bergiſch⸗Märkiſche 
1a. Löbau⸗Jittauer. 

1b Zittau⸗ Reichenberger. 
18a. Oberſchleſiſche. 

b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard⸗ Poſener 
20 Rhein⸗ Nahe · E 
21 Wilhelms-Bahn. 
 b) in Privatverwaltung. 
| Aachen-Maftrichter 
Albertsbahn 
a. Altonaskieler . b 
b, Nendsburg:Neumünfter . 
25 Auffig-Tepliger 
26 Bayerifche Oftbahnen 
27 Berlin-Anhaltifche 
28a. Berlin-Hamburger 

'b. Hamburg Bergedorfer 
20 Berlins Potsdam: Wiagdebrg. 
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Bahndamm 
hat eine 
Kronenbreite 
von 





23,40 
14,41 rin. 25,51 
14,41 ver. 25,57 
14,41 rer. 25,57 

12,188 


14,.1 
14,1 
14,41 
14,41 
14,413 
10,5 

12,7 urn 24,1% 


14 sub 25* 
14 u» 25* 
» 25 


14,01, 23,74 u. Dd,as 


12, 15 me 24 

25 
25 

26 ir. 15 
16 
15 
29 

15 rein. 24 


14 ter. 25 


25, 2 


Zahl Geſaumt · 
laäãnge 


aller. 
Mes, 








I 
Tunnels. 

.a.| b. e. 
Yänge 
Des 
größten. 
Ei 
| 1283 | 239 
146 18,7 
256 | 256 











11 236 


248,53 
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Brüden, größere 


emeine Be: 


A Babnförper (aulihe, 


Brücken, Heinere (unter 





rößte 
abeite ei.) Laͤuge der 
ner Joch⸗ aröhten 
"Öffnung. | Brücke. 
ELITE 17 TE BE 11 9 
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maifie eiſerne. Wr 

ve. | ze 
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4|6|2ı — 640 
1|-|—-| 3 160 
Ze Sn ve 
— 40— 10606 152 
— 1 — 43 96 
 ıl-|-|3 206 
il ei 1) 71 286 
'—-|32|— |!ıs * 
2 — — 108 960 
sI—|— | 5441 430 
ı|s| — | 510 
23 8 — — 543 
13 | 34 | — 386 | 6 
81 1)-|)0 | 716 
-| 2|— | 50 92 
+1 -1- 190 | 0 
alılı 8 552 
7112-6 144 
16 1 13:9 828 
b|4ıı — | 66 263 
31318 704 
444 3 1315 | 840 
ıl-|-| 8 346 
2 22 — 100 488 
—I———— 
9 — a| 33 | 2386 
3117 6168 562 
2123) — 100 | 1680 
s|i-i-| m | co 
el | — 8841 392 
-|1|—-|s | aı 
| 
| 
— 2— 10 697 
3 2 — 50,51 144 
ı|-I- |» 54 
— >| — 32 419 
— De) 60 
18 12 | — 288 1700 
4| 7 | 18 122,15) 990 
7111 | — | 440 
— 13 5168 700 





ũbe r 30 Ruf lichter Weite jeder Definung). 30 Fuß lichter Weitejed.Deffn.). 
= d. 
























































a. b c 
B arringite 
nat eiferne * ee 
ve. zerne. ——78 
am. nk. Anz. — 
2 | 
20 
8 — 13 
| 7) 7 | 1 
1| | - — 
31) (a6: 9 
I — 2 — 11 
> 61 — 10 
ı 1 1|— im! 
I 4| 6| 2|9 
69 3/7 2,5 
— 56 — 9,2 
4 2 — 112 
61 —1 — 54 
346 123 — 3: | 
428 | 61) 49 | 12 
701 — 2 
| 222 9 53 2 
23 31 — 8 
118 8 2 6 
64 2 — 5 
111 A| — 5 
83 12 14 | 11 
ulualıj)r 
| 39) 21 18 | 5 
ı 21 | 7129 | 9a 
I, l 
79 10 3 | 12 
48 | 7 2 i14 
‚116 | 35 | 15 6 
2I-(- [1 
32 7 — 5 
266 49 | 27 2 
121 | 101 | — 3 
122 22 — 3 
N 230 60 | — 15 
ı132| 27| 4 | 4 
| 
Hr 2 22 | 1l 
| 17 5 — D, 
| 20 2 — | 55 
4 — 755 
ı2| 41-14 
ı 3/05 | — v 
240 | % | 2 
ı 99 9 710 
1130 518 
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20! >] 2 0 | 23 } 
ihreibung der Babn. 
Beichaffenbeit deffelben, Runftbauten ı.). 





























































































































































































2 Biadufte 
= : — 
| die tor Mipean | ie aber die | Ble auier der 
= | Zahl Gejamt- Geſammt. größte Geſammt · größte 6 von (tn 
[7  berjel- länge länge | länge {bloiten merten| brüdumgen, ent 
‘ aller. aller. | Höhe. in u aa ur arena 
Kıb. - An 
f 
|| | 5478 19.069 1 
1221 — | — — — — |- I- — | 56800 55 700 | 98 2a. 
wi — — — — — — — — 30000 9300 81 b 
310 — — — — — — — — 3182351 93 |25480 | 84 e 
| = aedlelenle Felt  faeı le a 
74 — — — — — — — | = | 2200 | 22 2600 | 35 31 1 2 -eı 
1,-| — — — — — — — sol 10 200 20 21 - — 2 
s/i-| —, — — — — — — | 2084 | 98 1154 , 33 37 1 9 --3 
 »2i’-| — — — — — — — | 3 547 24 47 — 3 4 
 21-| -|-\-|-i-|-[-1 ı01| @ 934 | 33 32 2 4 -5 
| 60 — -|-|- — - — — 58920 60 2939 | 31 115 4 — ..g 
18) — — —— - — — — — 20233 52 113490 69 351 ng 23 3 
3-1 -I-|-|- ,-1-|-1 - | - — — | um 97 5 [4 
122 | 13 |723 1308| — 124 | -- | 8 — | 11981 | 26, | 4091 2541 97 3 s I 
1434| 2 99, 876 | 231 5 2 | 29982 | 68 16677 | 77 175 2» I! 8 Ie 
ae — 38 — | TI — mi) mn 118 | 4 383* sb | m I7 
689 | & 1328 J1ssolısos! 2 | 112! 35 130 128500| a0 zoo | | su a |" 
in — ı = I - | - — — — — 18704 | 79 25 100 54 | 1108 3 39 
191 -| — — — — — — — 135390 | 83. | 8826 | 90. | 177 a u; 
368 4 250 iss — Io | — 24 — 10a lısa | won | 30 3 38 
210) 7 1430 12344 1489| 38 | 20/150 |32 | anal 33 . a6 |3ı 70 2 , 8 J[iea 
Mol 7 212 | Tore lg s49 5 | 5047 | 106 2 | 6 -b 
12 | 3 [21 jo — uß — 5 — | 74 | 3308| | = EEE e 
ed 16 |530 | a0 _ Is | id — 18 747 130 ls |.28 I 34 104 I13a 
‚| -|-)-|- 1-|-j-; 4ı| 4 sa | an — 10 |-» 
1760| 9 382 |1846| 888 251* | 213 | 701 8 18646 | 63 12721 | 56. 36 18 49 e 
1147| 510, — | 913] — i00 21) — 64 1 | 8758 4 150 
} . | 
| | | | 
ißs | — — — — — — — 110786 | 6% | 6088 139 17 | 11 | 31 Jı5a 
4 -| — — — — |-|-|-) 20| Ge) wm ss, — "1 J-b 
65| 1ı 31 371 — 66 — 6 — 40391 12 or I ! ae a | 168 
| 8 182 368 — | 3 |— | 7— 80) 59 | Bol | 8 | 5- 2»  I17a 
sl 2 29 2 — 39 — 4 — 3137 sı | 13 49 30 4 35 |-b 
| — — — ie -|-)-1 | 5 | 2|27 730 37 10  Jı8a 
361 — — — ak a ie = 3406 | 30 760 34 460 4 9 I-d 
i — — — —— 5876 41.0 11083 33 286 — 7— 
1586| — | — — — — — — — | 19285 ; 100.4 | 8331 |, | 10 | 10 | 26 
si — — — — 5 -|-|-| 10328 | 404 |16182 | 30 | 274 111 
an M 
* | | | | n | | 
2 — | —| — — — — — — 7924 66 6339| 71 | 11* 13* 49* 
2 — — - — — | — — — 362 | 2164 406 45,11 36 — 3 
s|ı — — — — — — — — 3000| 31 | 4125 | 31 142 2 22 [24a 
is -|i-|-|- 11-171 1290| 168 | 1266 | 8] 47 - 2 
Buhl — 14 — 2423 DD | 6 28 — 18 
Bi — — — — — — — 34400 62 11469 |70 | 593 12 | ss 6 
20 — | — — - | - |- !—|- 1196%| 31 111420 | 36 527 9.1.39 Br 
| - — — — — — j14270| 40 | con 5 | 44 6 \ 13 Be 
14 | — — — — I1-1- 1-1 Mal 3 | 13 | 2 | 218 








1. Allgemeine Be— 


A. Bahnkorper (bauliche 






















































































Der A— Er BE Brüden, größere |Brüden, lleinere (unter 
11. Privatbahnen. Bahndamm Guber 30 Fuß lichter Weite jeder Oeffnung "30 Aufichter Weite ed Deffn.). 
(Fortf.) hat eine —— ee. ie.|b | ce de. 4— be. | d 
Bronenbreite \ Zahl ben. Yange ganz 9— — ‚Fänge ber, ganz bb — 
derſel länge des maſſi⸗ eijerne. ner Zoch. größten | maifie eiſerne ne 
* Di aller. | aröiten. we. jene. zung. | Brüfe | ve zerne. Frei 
Ans Rh. ar zu. | am. Any, Anh Ruh. Aus, | 
30 Berlin-Stettiner . . . - | | | | | 
a. Berlin» Stertin-Stargard 14 ir. 26 1} 133! 13% | 1 3 3 48 ı 5971 | 6. 15 | 23 | 
b. Etargard-Eöslin-Colberg a Val ee 91-5 | | 4 | — 14 
31) Böhmische Weftbahn. . . 12,03 = - — 1177 — 96, | 536 111) 21! ı1 | ı2 | 
32 Breslau - Schweidnig- Freib 15 -| — — | 2!s| - | u) 20 wiicl a 
33 Brünn Moffiger . . . . 13 11-32 -/)3|8 180 4 3 5|8 
34 Bufchterader Re —— J — le s— — 0 
b. Vierde-B, 14,10* — — pe — 83 — — 12 
35) jranffurtsdanauer . . . 25,40* I —J— — 2 — 841 7 |! 37 —— 111 
36) Galiziſche Carl⸗ Ludwig · B. 144 — — — 6 | 31 4 5 1400 112 62 84 | 6. 
37 Glüdjtadt-Elmshorner . . 20 ce. 14* — — — — — — ⸗ — To —14 Ge 
38 Graz⸗ Köflacher . . . 12,08: 1.7: 7-1 — 7160429 | ı — 412! 
39 Heſſiſche Ludwigs -E.. . 2, a „> | 2 2 - a li u — 6 
40 domburger.. is —— — — 1 — 56 u 7 Br Se Sr Br 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb..| 12,08 win Mu 4 1 68 68 | 14 24 15 | 634 | 1360 |ni 41718 i 
42 Kaiferin , a. Pofomot.-®. . Bet are 648 27 47 7 6 
Eliſabeth | b. Pferde-B. 10-12 = _ u us - An 2 | 132 | 36 — 75 5 
43; Koln⸗Mindener (u Gießener) 25 | 13 ı 725,15 100 53 29 3,100 556 716 94’ 37,0 1 
44 Huf. Friedr. Wilh. Nordb. 28 '4'9 92 | 4 — — 52 8831 599 — — 10 
45 Leipzig · Dresdener . . 2 5a enteo, mn al, 
46, budwigs · E QuürnbFürth.) 12,08 — — —— —— — — — 1 -j 64 
47 Lübeck · Büchenerr 15 -ı — — i-i-!1-1- |- — — — - 
48 Magdeb.-Göth,-Hatle-teipg.| 15, sm 3 — 316 201160 160 ae 
49 a. Magdeburg- Halberftädter 4m — — = ae | oo win: 8-4! 
b. Göthen-Bernburger  . 16 - | - — — —6214 | 2— —20 
50 Magdeburg + Wittenbergeſche 24 — l- — 2 8 11171 so || | 3° 2 
51 Medienbwaiihe . . . » 26 > — — — 4— — 40— 240 35 io 2 4 
52 Mohacs- Fünftichener . .| 13,5 — | — — 2|ı 2 — | 54 95 | LE 19 2 2 | 
53 Neifle-Brieger. . . . » 18 — - u an a u Mer — 432 1| 313. 
54 Nieberländiiche Nhein-E. | * 2,5 — — — 3 3—1184 *öss 960 89 30 64 
55, Nie derſchleſiſche Ztweigbahn . 16 1 —— — 3 1130 6 | 32 4 10,06 | 
560. Defterreich. nördliche. | 24 sm 25 119 1144 1 160 10 | Ta! DO 97 47 10 12 
b. Oefterreich. jüböftlihe .| 12, 14 m ar 1 | I jan 1085 | 707 IE ee 
e, Wien⸗Reu⸗Szönyer . . 2 m 24 |- | — — — 2 — 50 11) 12) 8) 14 | 966 
57 Oppeln-Tarnowiger . Dr 24 |— — _ | - 2—14 144 | 1 10° — 8 | 
58,0. Pfälziſche Ludwigsbahn 25,4 \ı2 | o5% | Ho8 — — — — — is7 8 — 7 
b. Pfälziſche Marimiliansb— 2,0 BE ee a a ee DE 
50 Re · 26 sin a 10 9 Blue ejare| 17 52 ln | 
60 a, Südbahn, Oefterreih. . ,0 I 2611 ae 785 100 208 19 6 
h. Nordtiroler. ri 26 l 43 | 8 2 er ! 113) 8 —|W; 
‚e. Venetianifche u. Südtirol, 1, 7 166 | 2 11400 67 1) 2 | 
51. Süid-Norbdeutfhe. . . - 12 8 567 110 3i 1) 5 | 846 | 1510 j101 ı B| 8 | 6 
62, Tamus:Bahn. . . . .Pld,er; Id,sı m 23,39* -- | — .— 1 1 — ı 4 166 | 25 6! 2 6, 
63 Teii- Bahn...» 14 — | Be BR ı!\u|»|» u! » :|» 
64 Thüringiſche >. > % Ile 7 610 
En 24 ıls!-in!l- -Io l le! sl-ıgl 
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l. Staatsbahnen, 


1 Babifche 


b. vLudw. Weſtbahn 
c. Maximiliansbahn 
d Fürther Kreuzung 
2| Baye · © gep. Zweigbahnen: 
rifche 1. Bayreutber . 
3. Starnberger 
Ansbaher . 
Stodheiner 
5, Miesbacher . 
6. Jllerbahn . 
3 Braunſchweigiſche. 
4 Hannoverſche 
5 Main-Nedar . , 
6 Main-Wefer . 
7 Naffauische . ER 
8 Preuß. Niederichlej.-Meärk, . 


u 





9 = DOftbahn . j 
10 : Saarbrüder(u.Trier) 
1 Weftfäliiche 


a. SichfisheBöhmische . 

'b. Sãchſiſch⸗Schleſiſche 

'e. Tharandts Freiberger . 
13 Sächſiſche weſtliche 

a. Niedererzgebirgiiche . 

b Obererzgebirgijche 

c. Sächfisch:Baneriiche . 
14 Württembergifche . 


ib 
12) Sächifche öflice 
| 


I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15) Aad) » Düff ſa Aach.Düſſeld. 
Ruhrorter h. Ruhrort⸗Cref. 
16 Bergiſch⸗ Märliſche 
17 4 Löbau⸗Zittauer 
b. Zittau-Reichenberger. 
18a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard-Pofener 
20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
21) Wilhelmsbahn 


b) in Privatverwaltung. 
22| Aachen: Majtrichter 
23, Albertsbahn 
24 a. Altonasftieler , 
b. Nendsburg-Neumünfter . 
25 Auſſig · Tepliker 
26) Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin⸗ Anhaltiſche 
28 a. Berlin⸗Hamburger 
b. Hamburg: Bergedorfer 
29 Berlin-Potsdam⸗Magdebrg. 





a. Ludw Südnordb 

















—1 1. Allgemein — ve Bahn. 





27 


jweites 
Geleiſe. 


22870 1230 
118 — 
93.090: 16 788 
9020, 76 
7100 — 
67726) 52 128 
54876 — 
45201 — 
32340 — 
46 2411 — 
24800 2310* 
3591 586 
DR 160) 3783 
9136 — 
4840 — 
118 180 — 
94700 26521 
79320 
39074 37698 | 


49640 | 18640 | 147.600 


domftige 
Rebengrieiie- 


ib, 





28 


Yänge der Geleife: 


aufanmen, 


tb. 


17 716 
20150 172470 
2170 , 58030 
10 166 | 117526 
1200 1750° 
665 6284 
346 5660 
1156 ; 8054 
1005 | 7501 
676 | 53278 
1400 23721 
12296 | 87716 
61016 364358, 
5008 , 48 768 





| 


| 


148.059) 74.620 
146 6001 5720 
51 960) 3900 
88460 18900 
550) — 
5619 — 
3314 — 
BR — 
s4906 — 
4602 — 
22316 — 
53238 22 182 
.]| 228 910 74432 
23260 20500 
53193 3747 | 
5020 — 
102 620.102 612 
217394 — 
37228 872 
5430| — 
I R 
17340 17340 
27 100| 27 100 
7020| 3120 ! 
36 960 30360 | 
12200 1940 | 
48.020 4340 
132625 21627 





14650 | 71590 
15 107 | 66.177 


4039 
18 772 
11477 
12 682 
5132 
2496 | 


10.909 | 


4536 | 18676) 

14679 106. 139 

30812 185 064 
I 


10883 | 
7055 

39 857 
“0 
4810 | 





22000 |142 7541 


6589 
7088 
10372 
10563 


8706* 


3746 
3875 





684 
5242* 
27410 


220674 1143 985 


7921 


258 289 
64722 
65 782 


47362) 
59 332) 
12 636 | 





178229 


| 
— 
18243 
149 735 
10 036 | 
11910) 





61465) 
52349) 
42712) 
56 804 | 


35816: 
7926: 
35818! 
9820| 
10082 
145 590 





84.693 


no. n 
— — — 
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Namen und Ort der Fabriken, 


aus denen Die Schienen bezogen jind, 










Aus den Fabriten: 


240395 ad 5. 13. 15. 

5. 7. 14. 18. 
2,0. T. 

«2 7. 16. 18. 30. 


14. 
14. 


:2 3.18 
: 14. 24. 
38 


2. 16. 


: 1. 41. 
:-1.3. 8.28 37. 
* 16 40. 44. 


— ge 


- 1.2.4.5.6.10 13. 23.42, 
» 13. 15.24 26. 
:1.3 4 10. 


4. 6.7.9. 11. 
6. 7. 11. +44. 58 


1. 2. 4. 5. 10. 13. 15. 16. 
. 65. 


- 5. 21. 
- 21. 49 
1.2.3, ko 10. 25. 31. 40, 66. 


Be} 


6. 17. 19. 23. 32. 


. 6. 17. 19, 23. 


4 

«1. 6. 17. 32, 
1 
6 


.2. 13. 15. 


4 10. 16. 18. 
.2. 


"3.5.17. 19, 20. 26. 27. 52, 


3. 6. 10: 20. 28. 





Die verfhiedenen Fabriken heißen: - 


1) Hörder Bergw.- und Hittenverein. | 
2) Eberhard Höſch u. Zöhne zu Düren.) 
3) Gejellich. „Phönir" in Yaar b.Rubrort. 
4) Jacoby, Haniel und Huyſſen zu Gute- 
| Hoffuungshütte, 
5) Midyiels u. Comp. (jett Geſellſchaft 
| Phönir) zu Ejchweiler-Aue, | 
6) Yanrahütte in Oberſchleſien. | 
7) Königin Marienhütte bei Zwickau— 
8) Boeldow u. Vaughan in Middles— 
| borougb in England, , 
9) Wittforwig" u. Zöptau in Mähren. | 
10) €. Ruetz u. Co. zu „rohe Erde“ 
bei Aachen. 
11) Gueſt, Yewis u. Comp. zu Dow: 
lais in Wales, 
12) Gebr. tleinzu Stephanau in Mähren | 
15) A. Krämer auf der Quint bei Trier 
14) Societé J. Cockerill in Zeraing. 
‚ 15) Gebrüder Stumm zu Neunlirchen 
16) Gebrüder Krämer zu St. Ingbert. 
19) Aetien « Geſellſchaft „Minerva" in 
Oberjchlefien. | 
15) Marimilianshütte bei Haidhof (Re: | 
gensburg). 
19) Pielahütte bei Nudzinig in Ober- 
ſchleſien (Ruffer u, Co.) 
ı 20) Funfe u. Eibers in Hagen. | 
| 21) J. Talbot u. Co. zu „rothe Erde 
bei Aachen. | 
' 22) Rhymei ron u. Co. in Englant.) 
23) Königsbütte in Oberjchlefien. | 
| 24) Saarbrüder Eiſenhütten-Geſellſchaft 
in Burbach. 
25) Berg: umd Hüttenverein „Nenfchott- 
land“ zu Horſt bei Steele, 
26) Dortmumder Bergbaus u Hitten- 
verein. | 
27) Bayley Brothers in Nanty » Go) 
in Wales, | 
25) W. Bird und Comp. in Yondon. | 
29) Prevali u. Neuberg in Steiermart,, 
30) Yindheinis Joſephshütte in Bogen. 
31) Hermannshütte in Böhmen (der Pra⸗ 
ger Eiſen⸗Induſtrie⸗ Geſellſch. gehörig). 
32) Bayley · Brothers im Yiverpoot. 
33) Thompfon u Ferman it Yonden, 
‚ 34) Piepenftof u. Comp. zu Hermanns 
hütte bei Hörde, 
35) Zwildenbarth u. Co. in Fiverpoot. 
36) Brezowa bei Rhonitz in Ungarn, 
37) Ebben Vale u. Go. in England, ' 
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28 








Be 1. |. Allgemeine Beſchreibung der Bahn. 





1. Wrivatbabnen. 
Fortſ. 


durch⸗ 
gehendes 
Haupt⸗ 
geleiſe. 
W 


30 Berlin⸗ Stettiner 





a Berlin: Stettin Stargard] 44 806 | 10779 | 11593 | 76228) ad 1.46. 10.21.25. 27. 
b. Stargard: Eöstin-Colberg| 45394 | -- 0712 D5106| »8 
31 Böhmijche Weſtbahn 5524| — 9915, 61059) = 12. 67. 
Breslau: Schweidnig + Freib.| 45 TOO — 8069 | 53 859 26. 11. 19. 32. 
3 Brünn⸗Moſſitzer 7500 | — 815 83159329. 46. 
34l Bufchtößrader a. Yotom»B.]| 60906 - 2401 9307| = 12, 31 
| b. PferdeB.J 6520% — 726 7246| =8. 
35 Franffurt-Hanauer . -» 6532| — |e.800| 7382| :3.4 
36 Galiziſche EarlYudwig:®. | 93612 | — | 18748 | 112360 —9. 12. 36. 08. 
37 Ötädftadt-Elmshorner . | 3810| — | 1810| 10620) 8. 2. 
38 Örazsttöflacher 10550 — 3366 | 13 9116| = 22, 
30 Deſniche vudwigs⸗ E. 4911 3590 15093 | 66 594 » 2.3.4.5. 11. 15. 20. 24. 
40 Homburger. 4808 — 526 5334 |, 
41 Raiſer Ferdinands-Nordb. 1161540 | 46000 , 538000 | 265 540, = 9. 12. 38. 
2 Kaiſerin a. Yolomot.-B. .|114355 | 10174 | 33590 : 1581 19. 5. 30. 39. 
| Stifabeng b.Pferde:d. [347401 — | 2802, 37542) .30. 00. 61. 
4 Kölu; Mindener (u. Gießener) 141829 | 70035 | 56901 | 277765 .1.23.4.5.21.%. 34.50. 
Hl Kurf. Friedr. With. Nordb.| 38302 | 3600 | 4740 , 46822! ;5. 14 
A Leipzig Dresdener 32 460 | 30 334 * 38162 71 156 : 7. 11. 33. 35. 
46) Ludwigs-E. (Nirnb.rFürth).| 1604 | — 115 1719| 2. 14. 18. 
47 Vübe-Büchener . 12.600 | — 2620 | 15 220) 55. 
44 Magdeb.⸗Cöth.⸗Halle⸗vLeipz.) 37970 | 31543 | 12596 | 82 109 :1. 4. 10. 20. 
0a Madgeburgsdalberjtädter] 23377 | 0590 | 6103 | 39070 | ef, 
b. Eöthens Bernburger 8000 — 560 8560 
50 Magdeburg⸗Wittenbergeſche 28 486 204 | 4662 | 33352 | = 1. 27. 30. 
51) Medlenburgiiche . 38 178 - 7818 | 46396 =8. 28. 58. 
52, Mobacs- Fünftirchener 16162 | — 3836 | 20048) = 9.12.20. 36. 38. 43. 48. 
53 Neiffe-Brieger - 11664 | — 1211 | 12875: =6. 17. 23 
54 Nieberläudifce Rhein-E. .] 46583 | 17347 | 10000 | 73930) +3. 4. 37. 60. 70. 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 1900 | — 3564 | 22564) =6. 11. 3. 
ia. Oeſterr. nördliche . -|127620 | 19800 | 40100 187520) +3. 8. 9. 12. 39. 
1. Defterr. füböftliche . .[184300 | 1080 | 63460 248840, + 3.8. 15. 20. 43. 45. 62.71. 
'e. Wien-Neu-Sjömer . 41860 | — | 16860 | 58720) : 3.8. 39. 
su Oppeln: Tarnowiher . 220 — 3312 | 23552| »2. 17. 19. 
a. Pfälziiche Ludwigsbahn | 39340 | 32880 | 8160 | 80380) 2.4.5. 12. 15. 16. 
ib. Pätziiche Marimitiansb.| 12100 | — | 2180| 14280) » 16. 
0 Rheinische . 95240 | 46750 26608 168688 . 2. 3. 13. 21. 25. 26. 40. 
öola. Sudbahn, Oeſterreich .|307 000 122600 71700 301 300| „.12 20.31. 35. 145. 16.47. 
Ib. Nordtiroler. . 20 056 — 6209 | 26265 » 30, 
e. Venetiauiſche u. Südtirol. [137 542 | 23848 | 15 702 | 177 482) : 29. 47. 
GT Sud⸗ Norddeutſche 52310 J 9442 61752) -9. 12. 18. 
2 Taunus Bahn. 13440 6226 4076 | 237425 »2. 3. 11. 24 54 
65 Theiß ⸗ Bahn .|153929 | 1128 | 24670 179 727 8.9. 12. 36. 38. 63. 64. 
64 Ihüringijche 74566 | 40524 | 14472 | 129562 | »1. 3. 2. 
60) Werra. Ä 45500 | 9825| 5532), 34 10 


Yänge der Geleife: 


_B. DOberbau (sonftruftion deffelben) 








| —5 
I Aus 
| zweites Paumert au, 
jenitige 
Geleiſe. Rebengelniit. 























zuſammen. 

















Namen und Ort der Fabriken, 


aus been bie Schienen bezogen find. 


Aus den Yabrifen; 


43) Eiſenwerk Zeltweg in Steiermart. 





Die verfchiedenen Fabriken heifen: 


(derti.) 
38) Juduſtrie- Verwaltung Zeichen in 
Schleſien. 
39) Prager Eiſen-Induſtrie-Geſellſchaft 
zu Prag. 


40) Heinrichshütte bei Hattingen. 
41) Bagnal u. Comp. zu Staffordihire 
42) Lehrkind, Fallenroth u. Co. zu Haspe. 


44) Bayley Crothus u. Contp. zu Cars 
diff in England. 
45) Eiſenwerk Burſchſcheider in Kärntben. 
46) Noffiger Eifenwert. 
47) Grazer Eijenwerf. 
48) Ternig in Nieder Decfterreich. 
49) Piedboenf u. Comp. zu Aachen. 
50) J. Baynad u. Conſ. in Weſtbrom⸗ 
merich bei Birmingham. 
51) Yendersdorf bei Düren. 
52) Cargill u. Comp. zu Newcaſtle. 
53) Loſh, Wilfon u. Bell dafelbit. 
54) Nemy auf dem Raſſelſtein bei Neu: 
wied. 
55) Monkland u. Comp. in England. | 
56) Alvenstebenhütte bei Schwientochlo⸗ 
wit. 





57) R. u. A. Hill zu Cardiff. 
58) New⸗Britiſh Iron Comp. in Wales. 
59) Bayley Brothers in South-Wales. 
60) Eiſenwert Ebenau bei Zalzburg. 
61) Eiſenwerl Mdolphsthal bei Budweis 
62) Etabliſſement Reſchitza in Ungarn. 
65) Mounſey, Janſon u. Comp. zu 
Zanderland in England. 
64) Eifenwert Wolfsberg in Kärutben. 
65) Königl. Württembergiiches Hütten: 
wert in Wafferalfingen. 
66) Bochumer Verein für Bergbau und 
Gußſtahl⸗Fabrilation. 
57) Eiſenwerl zu Wilkiſchen u. Nürſchan 
(d. Prager Eiſen⸗Induſtrie⸗Geſ. gehörig). 
68) Carlshütte in Oeſterr. Schleſien. 
69) Societẽ Montiguy jur Sambre. 
70) Societé Seleſſin im Yüttich. 
71) Etabliffement „Anina* in Ungarn, 


I. Staatöbahnen. 


1 Badifche . 
a. Yudıv «Züdnerdb 
b. Yudtv,Iyeftbabn 

e. Maximiliausbahn 
d. Fürtber treuzung 
e gep. weigbahnen: 


Du) J 
— 1. Bayreuther . 
Are > Starnberger 

3. Ansbacher 
4. Stochheimer 
5, Miesbadher . 
6. Illerbahn 

3 Braunfchweigiiche . 

+ Hanmoverjche 

> Main-Nedar . 


Maiun⸗Weſer 

Naſſauiſche. 

Preuß. Niederſchleſ Mart 
Oſtbahn 
Zaarbrüder/u.Trier) 
Sseftfälifche 

2 Zächlifche öftliche 

‚a. Sächſiſch-Böhmiſche 
b. Sächſiſch⸗Schleſiſche 
c. Iharandt- zreiberger . 
Zächjiiche weſtliche 

‚a Niedererzgebirgiiche 

'b Obererzgebirgiſche 
Sächſiſch⸗Bayeriſche 
14 Württembergiſche 
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I. Privatbahnen 
unter Staatsverwaltg. 
15 ac) « Diff ya.Aach.- Düffeld. 
Ruhrorter h. Ruhrort-Cref. 
16 Bergiſch⸗Märlkiſche 
17 a vöbau⸗Zittauer 
b. Zittau-Reichenberger. 
18... Oberichlejiiche . 
‘bh. Breslau-⸗Poſen-Glogauer 
19, Stargard Pofener 
20 Rhein⸗ Rahe⸗E. 
21 | Wilhelmsbahn 


b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen: Maftrichter 
3 Albertsbahn 
a. Altonasticler . 
b. Hendsburg-Nemmänster . 
25 AuffigeTepliger 
Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 
28a. Berlin⸗HPamburger 

b. Hamburg-⸗ Bergedorfer 
29 Berlins Potsdam⸗ Magdebrg 


2a 






























0 | 3 I 32 | 33 | 34 
Be 4 Allgemeine Be- 
j Ri get.) B. Oberbau 
Gewicht ber Gewicht dee Vrocentfab, bis zu welchem Theile 
Schienen ober | Meineren Zahl ber | 
des qröheren | Theits ber Sabre, * b. e. | de Material, 
Theils der⸗ Schienen pro —— Deren feiäien — a bie ans dem Die Schwellen 
felben pro lau⸗ lauſenden die Schienen Schienen Schienen fühle enen Nägel bejtchen. 
fenben Auf. Fuft. liegen. —— 
ei er bis jetzt ernenert find. | 
1 la | 1-1 - Re 
24 ı 15 520 = — u, — sEidrett-, Höbren-, Bigien. und ut 
i Inenbolz . 2 Eh | 
21,34 24 16012 — = | — J Eimenbetz 
22,0 14.40 — — — — | = —— —— Fviaien- u und Tan \ 
21.24 — 2 — — 21 ⸗2* 
If 
15 — 11 — | — — — — J LEichen- und Föhrenholz . 
11a | — 10 — — — J — JEichen-, Föhren- u. värchenholz 
20 I 14 5 — — — —JLEichen-, Fohren- u. Tannenholz 
14,2% 21, 2 — — — — JFöhrenholze. 
las | — — 7 —— — — JFoͤhrenholze. 
21,4 21,s 1'2-2 — — — - , 0,10 | Zannenholz . , 
2⸗ 19,0 — 1— — — — MEichen-, Buchen- u. Kiefernhotz 
22 24 12,33 — 60,55 - — ea. TO] Eichen: und Kieferubolz . 
21,7 | - ı 17 15 — — — - Eichens und Niefernbolz . 
20,24* 24,26* 13,57 381 28,03 - — — Eichenholz 2 
22,13 2],sr 1-7 — 1, — - rat) Eichenholi - > =. 0 
20 22, | 14—17,o0 7-20 Yun | dm — — — WEichen- und Kiefernholz. 
20,13 23,97* 1-12’, * | — — — Jans tiefem, haus Eichenholz 
23.0 2 ma 2 — - — — fEichenholz. 
25 | 16 16 rer. I — 57m . | _.| Eichen» und Niefernholz . 
| h R 
16 14 1-17 10,12. S1,as 2) | +l,rs | Kiefern- und Eichenholz. . 
16 17 5-17 4433 | 44a 0,55* Dar Has [ieferuholl . » 2 20.» 
16 15 2 | — —— — Ken | O,:r | stieferu: und Fichteuholz. 
16 15 | t-17 158,49 * 18,0 | 199,34] 0,50 32,10 | Miefern-, Fichten: u. Tannenholz 
16 15 | 1-6 Ws | des — | Grm | Dys1 | Kieferne, Fichten: n. Tannenbolz 
16 —11 1220 I1d,5% | 4a | 04,00 31,53 128,84 | Eichen, Kiefern⸗ u. Tannenbolz 
18,» | 20 2-19 — —— Eichen und Tannenhulz . 
| 
| 
| ES 
| | | 
21 | 23 13 15 1ß — — — F kichen- u. Tanneuholz 
2. | 3 ea. is Ale) er Eichenholz 
20 0) 140 | — * — - — — J Eichenholz 
17 ' 16 15,> 2,12* | 18a — ‚10,14 Kiefernhotz .» Fr 
16 15 5 2 — — |dn stieferns, Fichten: u. Tannenholz⸗ 
22,03 20,57 1-22 1,51 30,* 100 Kiefern⸗ und Gichenbolz . 
ar 22,03 1-8 1,73 3,08 — — Riefern- und Eichenholz .. 
ln 6 2 1-16 On | 16 — — — JEäichen- und Kieſernholz. 
23 — Aus Ge) | - | 0,2 13,54 | Eichenhotz 
22 | 17 | — 1064 120 25,15 | Nieferns und Eichenholz. 
| | | | 
i } ) l 
| 
22.24 | — 611* | 12,36 - ’ = 10 Eichenholz 
17 11, | — | 8,3 10 15 - Ts Fitieferubolz .» .. 
17,90 "193 | 20 11 | I 8, 10,2 | - 17,a# | Eichen, Buchen- u. Tannenholz 
17,0 10,43 | Lie 18 | Yin | 26,81 — 125,55 | eirbem und Tannenholz. 
22 18 | 5 7 3 — —XV —— — „ Yärdhen- 
RER dust tie. 2 — — 12 aröhere Therlweiches, jaft durchweg 
Fohren⸗, d. lleiuere Theil Eihenbetz! 
32, 17-19 i 18,:5 “ - siteferte, eittige ältere Eichenholz 
| 21,0.* 22,1 | Be | - — | Eichen: und Kiefernbelz . 
22 20 | | — 




















































Riefern⸗ und Eichenholz . 





ur > 


fhreibung d 


(Ronftruftion dei 


Präparirt jind die 
Zchmellen: 


mit Tuedjilberiublimat 
mit Kupfervitriol 

nicht R 

mit Nupfervitrigl 


sicht . . . 
HUBE- „=> u VE. 4 
WE 


| 
ht.» 2. | ties . 
‚nicht Nies . 
nicht >. gNies. — 
mit intchlorib, "die sltereny 3 Hınint 
mi Bi aber nicht . Kies m. Steinſchlag 
zum Theil mit Zinichlorid Kies 


nit Doppel⸗Chlor⸗Quechkſilber 
nicht 


"ro der Gefammt- ‚An, mit Dep 
\pel-Ghlorquedfilb,, , deri.nichtr 
mit Zinkchlorid. . . 
derſelben mit Nupiersitrioli 
reſp. Kreofet, '/, derfeiben wicht! 
nicht . 

‚bie eichenen mit Kupfersitrisl,, 
Ivie fiefernen 


niht -» - » 
mit Kupferpitriol 1. Zinlchlerid 
init Zintchlorid . 


mit Supferoitriol u. Zinthlerid 
mit SZinfchlorid . 
mit Nupferwitriol u. Zinfdlorid 
niht - » 2. 


mit Sreejetöl wu. Schweſelbarium 
it Kreojetsl aus Steinfoblentbeer 
nicht 

nicht ä oo. 

mit Bintchlorib . u 


mit Zintchlorid u. Kreoſot 

‚de fiefernen mit Zinkblerib, 
die eichenen mit Sreojet . 1 
de Hiefernen mit Zinlchlorid 


nicht - — 
nicht .  - 


mit Kreoſot* 
nht - » 
mit Kupfervitriol u. Zinlchlorid 


mit Zinfhloridi 















38 39 
b. Cr | a. b. 
Breite Höhe Yänge | Breite 


I 


der Mittelſchwellen. 






| 36 41.371 
er Babn. 
elben). — — 
— — 
Gewoöhn · n. 
am . liche | ‚ 
Material, Stärte der, Yünge 
F Bettun 
aus dem die Bettung ar % 
bejteht. Schwellen | 
liegen, 
Kid, Schwer, Sanditein u, Aıanıt 


Zur, Ach u Heingrrchlageer Steine 
{ | 


Sand, Airs m. Heingeidlagene Zteine 


} “ — 
Ries und Sand 


Sand.. 


Sand und Kies 


Ungereinigter Mies. . 


k Edwtrer, — u mn maciulagene 
rt Sıeiie u . . 


| 








Schotter und Nies 


sties u kleingeſchl. Steine | 


23 Foflait a.dar beñut Zaidu 
Senidetiet, c. Hei. Ihr Rica 


$ 1 
Nies . 

Steinſchotter — Kies 
Kallſteinbruchſteine u. Nies 


Eammielnieide, Granit u. Ried. ! 
Zteinfuad und Nies . | 
Fadlager u. Klarſchlag 


Steinſchutt und ies 
Steinſchutt und Kies 


Steinſchutt und Kies 
— 





einacich lagen Errime, 
und enbentie⸗ 


Nies...» 

Bid. 2 2. 
Ztein, Kies u. Zchladen 
Granit und Feldſteine 
Tbenichiefer, Geueis u. Granit 
—— ——— 


Kies 

Nies . f ‚ 
Kies und Sreinfchlag . 
Nies... 


Nies u. Sand m. Niesdede 
Syenit und Zteinfchlag | 
Kies und Sand 
Sand und Kies 








sbeilweife mit Kupfervitriol 

nicht . Phenolith u. Perphirſchotter | 
ans weichen Sote mi Aula EI 
\eitriellöfung 5 

itoclmwette mer ihren An Mies FE | 
fıtar Mreoinreräniraien J 

‚tie lieſernen mit — —— EP 
die eichenen nicht. ' 

jtie Mefernen mit —* Nies. Be 


teidtenen nid = 





1,» 
La« 
l,s 
ls 
0,#-1,0 


1,« 


ls; 
l,te7 








| 
1,250. 1,5] 


1 
l 
1 
1 
l 
I 
1 


l,ss 
(1,502 
1 

1 


1 
1,4 
O,rs 


Ü, Ah 




















Str 10 
Br 10-12 
— — 

Biaꝛ 10 

| 8a 10 

8.» In 

| N,36 10 

| Tu | 1ls 
Tu | 9-1 

| Tar-Tıra 1.,10;4; 

ı Is ‘hs 

| 9 N) 
Ta | 10,08 
T,5 10 
8 10 

| 8 10-12 
8 10 
8 10-12 
7 7 
7 17 
5 | 7 

! I T 

| 7 5-8 

\ 7 T 
Tre v 

I 

8 12 
8 12 
s ' 10-12 | 
7 64.7 
7 6u.7 

8 10 

8 10 

848! 10 

ıs im 

8 9 

| 

s 1-13 
Tat 7.4 
Tr: | 7-11 

N Ted: | Tell 
1,5 9 

| 8 N 

| 8 10 

T,r5-8 0-12 

8 10412 








der Schluß⸗ oder 














ſchwellen. 


ce roremt 
Höbe 
| ii jeit denen die — 
Stoß⸗Schwellen Sun 


| Zahl ber | ; 
Sabre, fan. vie 











































Jeil. 
5 Im in |6 
3-5) Bar i1-14 | 6-7 
Der — - 
| | 
5 |8= lu. [6 
5 B,ar 11 16 
d,5 S,ar 13 | 6,3 
5 3,36 12 6 
D5 | Tu | 12,7 5,7 
Dirt Tas 12-14 | 6,2 
D,43 RAR APR. VORN OR. Dan 
Ei Fr 8B4 ll. d,7 | 1,1,* 
6 9 12 Ü > OR 
5,32 | 7,34 Il 5,32 T,aar | 6l,ss 
6 "8 12 6) 1-3u5* las 
6 4 |= !8l — |- 
s 19 1183-44,6 | 1-12% db 
b 9 11 = Il rein, 43% ı 23,06* 
6 | 8 12 12 Il men. 3 nt 
i | 
|6 ı 7 Y 6 6 I0l.A 
6 1 7 9 6 12-13 | 143,nı 
5 | 7 9 5 2 | 0,01 
un ‚IT | 
5 ir Ip 5 6 \100..4* 
a 1 D 9 5 6 48,17 
> T 9 | > 8 | TO,s# 
6 Tre | 11 ‚6 3-12 | — 
| | 
6 9 14 6 10 74 
6 8 14 6 14 128 
6 8 1232-13 66 — — 
5 7 Inh 5 6 '131,10® 
5 7 9 5 4 0,99 
6 1849) 10-412 6 | — — 
6 84.9 | 10-12 6 | T 51 
6 89,5 ı 10-12 6 * | — 
6 9 —11 6 | Lan N 6,0% 
6 8 10 6 10 40 
| > | 
OR $ 3 Pal 6-11 Ja0-coß: 
Du a | Da o | Dm 8,5 17 
57 aa | Tall 15-7, 1-20 180,317 
3,70 Ua | Tell 5,9-7,4 1 ren, 15 I BT,ra 
6 im Ie2 le I 5 [15 
> 8 9 —15 Ihr um 2 | ° 
619 2 16 12 | E 
6-7 , in 12-14 | 6-7 13,5 | 08,70 
| 
56:9 I2 fe -- ı- 








II. Brivatbabnen. 
(Kortf.) 














30 Berlin-Stettiner . 








30 





Gewicdt ber 
Schienen ober 
des aröfjeren | 
Theils ber- 
felben pro lau 
fenden Fuß. 


AD, 





15.194622, 





I 


| 








a, Berlin: Stettin-Ztargard| 21. 23 
b. Stargard-Eösfin-Eolberg]| 23 
31 Böhmische Weftbahn. 22,n 
32 Breslau: Schweidnig- Freib.| 29,4 
35 Brũnn⸗ Roſſitzer 22,4 
a. Lolom. B.) 22,46 
34 male), Pferde· 
| . Pferde: B, 
+5 Aranlfurt:Hanauer 19,25 
n Salizische Earl-Yudwig-B, .| 23,3 
‚7, Olücjtadt- Eimshorner 15,35 
a Graz ⸗Köflacher 19% 
9 Heſſiſche Yudwigs-E.. [21,3 u. 20,:* 
40 Homburger . 10 
4] Naifer Ferdinands Mordb. .) 22, 
42 Ratferin ja Lokomot⸗B..J 20 
' Gtifabeth | b. Pferde⸗B. das 
An Nöln Mindener (1 Gießener) | 22,23-22,75 
Kurf. Friedr. Wilh. Rordb. 16 
45 Yeipzig: Dresdener 10,25 
46, vudwigs-E. (Nürnb.- Fürth.) 9 
47 Yübed-Büchener 22 
48 Magdeb.- Eöth.» Halle Yeipg.| 21 
40.0. Magdeburg-Halberftädter| 20,24 
Ib. Göthen-Bernburger . 20 
A Magdeburg» Wittenbergeihe] 18,64 
51 Mecklenburgiſche 18* 
52 Mobacs- Fünflirchener 23,10 
55 Neiffe-Brieger . 16,33 
54 Niederländiiche Nhein-E, 25,3 
55 Niederjchlefiiche Zweigbahn .J 18 
56 a. Oefterreich. nördliche. .23,50n. 22,40 
b. Defterreich. jüdöftliche . (as; ‚Zive) 
e, Wien-Neu-Szönyer. 21,24 
57 OppelnsTarnowiter . 22,22 
58 a. Pfälziſche Ludwigsbahn.J) 21 
b. Pfälziſche Marimilianst.| 21 
50 Nheiniiche . 22,8 
GH a. Südbahn, Oeſterreich. 20 
b. Nordtiroler. 22,4 
e, Venetianiſche u. Südtirol.) 22,4 
61 Zid-Norddeutiche. 22,00 
62 Zaunus-Bahı . 22 
63 Theif- Bahn 22,3 
64 Thüringiſche 21-22 
65 Werra⸗E. 2 





IS, 5 rc. 12,8 





Gewicht des N 


Neineren 
Theile ber 
Schienen pro ı 
laufenden 


Fuß. 











15 | 


11,33 


350 | 


18,21» 18,75 


19,30 
L6,s3 
15,0 
Is 
15,39 
15 
21,50 


16 





| 


20, st". 16 rei. n. 


19,5 


17,53 


17,33-10 | 


lau. 24 


1 
| 
I 





| 


15,3 


Zahl der 
Sabre, 
feit denen | 
‚bie Schienen | 
liegen. 





21 m 8 | 


> | 


O5, I,;n u. 2,8 


175201304 23,8,6n10]| 4 
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sen . Allgemeine Be: 








Procentjag, bis zu welchem Theile 


nu. 
bie 
ihmweren 
Schienen 


| 7 
bie 
leichten 
| Schienen 


bis jest 


U,as 
O,s1 
44 


12 39,45 
1,25 — 
9 | 32,06 

| 
3 en 
5 2,1 
6 see. IB u. J 
6 la 

10* | 3,10 
2,33 — 
9 13 
> Du3 

10-20 — 

(Bar —8 

16 — 
8,50 3,12 
De] — 

12 13 
— — 

17 | 10 

13:0 | lies 
1-16 | 14 

UreinT wen 

5 — 

1-20 | 20 
O,:o 

30 

2,812 | 30 
4.8 13 
6-7 5 On 

15 u. 7* 8 
9 2.30 

24 wir. 1 3,30 
1-10 = 
6 Ü — 
—8 Anm 
4-5 26, 

13-25 — 
4 PAR 

13* 21, 15 
6 2a 























(Ren) B. Oberbau 































. | do © Material, 
— "ne bie aus dem die Schwellen 
flähle Rägel beſtehen. 
erneuert find. 
— | 41,10 TB,s0o| Kiefern: und Eichenbolz . 
— | Os ao] Kieferuholz - 
N,a O,nsl 2,3 | Kiefern» und Tanuenholz 
46,36 ' 21,19) Das] Eichens und Niefernbolz . 
= — — JrEichenholz 
— 2,08 Bau] Eichens, Kiefern: u. Tannenhotz 
— — — | Siieferns und Tannenholz 
— — — JEichen-, Buchen- u. Kieſernholz 
— — bhienfoöhren- und Eichenbolz . 
— — 14, 301 Eichen- und Föhrenholz. 
— — O,s | Yärdenholz . 
— — | 7,5%] Eichen und Niefernbholz » 
| der größere Theil Eichenbel;, der 
u | —  Ütteinere Theil Kiefernbolz ' 
— | — | Eichens, Buchen u. Kiefernholz 
— 
— — — J Fichten-, Tannen- u. aileſeruholg 
— | - — | Eichens, Buchen: u. Kiefernbolz 
— RB Eichen und Bucenholz . 
— 0,2. 2,21 Rieferubotlz . 
3,50 100 105 Eichen: und Föhrenbolz . 
ge — 12: Stiefern: und Gichenbolz - 
- — —  FStiefernbolz - 
— — — JEichen- und Niefernbolz . 
— — — JEichen- und Kiefernholz . 
417 17,73] Kiefernholz . 
- = —  [tiefernbolz » | 
— — — [ Eidenholz | 
— — — | Eidhenholz 
u 78 30 I Tannens, Buchens u. Eichenholz 
— | - — [| Eichenholz . 
200 100 | 90 | Eidhenholz 
— 100 90 | Eidhenholz 
- 19 | 15 Eichenholz 
— — 6,5 | Kiefernbofz, €. gering. Theil Eichenbetz 
ER — I Eichenholz 
— Eicheuholz 
9,40 1, | 30 òEichenholtz 
Eichen, Lärchen · und ein geringer) 
= — fett Busenbolz . . J 
— — [Yärdenhulz . . 
„Tannen, Buchen, Lärchen⸗ und 
O,44 as] 1,54 (Eicenbetz . RER } 
— Dan, Ldrolf fiat Zar aim. e 
— — J Eichen: und Kiefernholz . 
Der) Das 3,6] Eichenhotz 
2,55 19,00] 38,05] Eichen: und Stiefernholz . 
2,32 1 Oel T,zel Eichen: und Stiefernholz . 





















35 s“ -| 9 
Ihreibung der Bahn. 
(Romfteruftion dejielben. BEE 

— 
li 
Praparirt ſind die | 5 Material,  jetärte de 
Schwellen: ans dem die Betung der mr 
beſteht. Schwellen 
liegen. 
I * 
mit Eiſen- umd Aupfervitriol Kies | Oyas 
nit Nupfervitriol ies O,5a 
Steingrundlage mit einer 
— N Schotterfchicht darüber . ) ‚As 
‚die fiefernen mit —2 Kies und Steinfchlag . On 


die eichenen nicht 








nicht Sclägelichotter u. Sand, 1 
nicht Steinſchlag . 1,34 
nicht . ‚Steinjchlag - ds 
—8 Kupferitrie, 3 Bine, Nies und Sand Lar-1n 
nicht — u. — N is 
mit ZFinlchlorid u. Kupfervitriol Sam. | 1,0 
nicht Kieſelſchotter i 1» 
tbeilweije mit Eublimat ı. — His... | lu 
die fiefernen mit Rupfervitriol'ties — 
ee ) rober Schoter .. |Lndın 
nicht . ‚Schotter . 2,0 
micht .. S“chotter . 1,5 
at, Gemini cin mb Greinihtag - Were) 
die buchenen mit Kupfervitriol Kies, theiſw. auch Steinfehlag| 2,0 
utit Kupfervitriol Kies | 1,0 
Wh AKlleinſchlag und Sand 1,0 
mit upfervitriol u. Zitchloridoſati ies 1,0 
mit Kupfervitriol sties 1, 
mit Kupfervitriol Nies . O,sor 
nicht Nies . ! 2,10 
mit Kupfervitriol u. giuichtorid Nies. 1,0 





init Kupfervitriol is 0,50 -1,0 
nicht Senhheme u. Schlägeljbetter 14 
nicht ‚Nies 0,50 
theilweife m. Kreoſot n.seupfersite. Saud und Kies le: 
nicht Nies und Kiesſand 21-06: 
nicht Fluß⸗ und Grubenſchotter 1,51 
nicht Fluß⸗ und Grubenſchotter 1,1 
sticht Grubenſchotter — 1,51 
nicht 'sties u. geflopite Kaltfteime  1-1,25 | 
nicht ·· » ‚tiesfand ır. lleiugeſchl. Sanbft. 1, 
sicht —* u. Schotter a. Sand. | 

Mid ee Nie, auch Steinfchlag " O,sn- 1a 
die buchenen mit upfereitriot FIuß⸗ u. Schlägelſchotter 

nicht Grubenſchouer l,as 
d. tannen. ıt. buchen. m. Hupfereitr., ‚Gruben: u. Flußſchotter 

ein geringer Theil m. he oeuten. medien 1.4 
e. gering. Theil m. Kupfervitriol Nies . | 

nicht -» Gruben: m. Schlägelichetter los 
nicht » Nies . F 

nicht .. Steinpadung m. Kiesded. 

























































































48 — 39 40 41 | 
Se een — 
| a. | b. | ©. a. | b. . I— Iorureus- 
Yänge | Breite Oohe Yänge | Breite Höhe! PB — = * * 
der een m ea | —— * 
WR * Bon 2 an liegen. cuert Hi 
| | ge 
| 7: 110 “€ Is ! 12 6 7-13 rn) 
Is ı2 |e 900114 6 5 | Os 
| Tas 9 6 1,ss | 12 } l,sa | 0,.3 
8 110 36,8 1214 l6. | 185 804: 
7. 6 |)6 I Ts 16 6 1 7a — 
| Tu | 9106 | Tu 11-18 6 I 8 1888 
Ts | 910 |6 | Zus | 11-18 ,6 | | - 
ie 10 Im u ia — 1 — 
| %ss | 10 6m | u 120 || 6 | = 
S,.0 i „da Bub 8,20 10-1 6,0 1-18 401 
7,5 | 612,6 | Is 8516 | 6 5 195,1 
Ta: 11 '6 tar! 12 | 7 10* 36,12* 
8 8 6 8 12 | 6 3,33 + 
Ts 12 “19 | 14 6 | 1086 50-60 
8! 6-12 | 6 17.8 12 6 N 4,11 4 
124. 18 6 I7 16 8 1} | 4 ci. 8 — 
8 1012 668 12 6 12,3 rmd,on| 62,04* 
Te | 89 |56| Tu | 89 |56| 5 100 
1.98 8-10 |, 6-8 R Te 10-217 I Su 11,30* 
| »“ Im ı 56 | % 12 6 | 6 100 
8 10 6810 — — 
8 9 6 | 12 a u — 
8 9 ‘st 19 12 No I — — 
“ Io 6 | 2 7 | 27 2 
0.106 9 2 6 | 10 25 
Un 10 6 ml 6 1-16 I, 
u enle | Ianie | 7 Io 
8 Ei 6 | 8 12 m | 6 "100,1 
Suas-B,as 10,75 158 Band, Il ds, 10 30 
8 10 16 I 89 | 10-126 10 | 99,40 
S,n# 8, Du | Boe | 120 [du 9 200,0 
R,os N, Di ı Bos 12,08 3,4 9 150,0 
I Be | Ban du | Be | ln dl 10 | 1604 
ae FIT CE Tee BETT TEE E 7 — 
| io a 1 * 6 ' län 78 5824 
9 N, il Da 8,5 | 12 619 T,a3 
a 8 | 11-12 ia \ 8 | 13-14 | 6-71 24 ui 1) 10m 
8 (fh 1 ne | — 
1,5 112 566 72. 01566 — 
8 9. 5,33 | R | 11 5,5 6 | 40,s3 
7,5 6 6 Ts | 9 6 | D,as | 16 6,95 
se om) l8 | | | 116 = 
Is I ! ul | I an Im 
4 910 56, 9-10 10-1456 13% = 
8 910 5346 0 114 ı 6 een] 


8 
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I. Staatöbahnen. 


1 Badifche Be 
| a Ludw. Südnordb. 
vudw Weſtbahn 
Maximiliansbahn 
. ‚Fürth, Kreuzung 
gep. Yweigbahnen 
Hapreutber 
Starnberger . 
Ansbacder . 
Ztodheimer 
Miesbacher 

6. Illerbahn. 
3 Braunſchweigiſche. 
4 HPannoverſche 
5, Main⸗ Neclar 
6 Main: Wefer 
7 Naſſauiſche 
8 —— uedenſchle⸗Mart 


oa mu m 


2Baye⸗ 
riſche 


rn 


»evPpre- 


Bj 


9 Oſtbahn 
10 SZ aarbrüder u.Trier. 
11 Weſtſaliſche 


12 Säãchſiſche öftliche 
a, Sächſiſch-⸗Böhmiſche 
b. Sächſiſch⸗Schleſiſchen. 
e Tharandteffreiberger . 
13) Sächfifche weſtliche 
‘a. Niedererzgebirgifche 
b. Obererzgebirgiiche . 
‚e. Sächjisch-Banerifche . 
14 Württembergifche . 


I. Brivatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Anh Difl;a dh Difet 
Ruhrorter h. Rubrort- Eref 
16, Bergiih- Märtifche 
17a. Yöbatt-Zittauer. 
|b. Zittan⸗Reichenberger. 
18.0. Oberjchlefiiche . 
h. Breslau Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard» Voſener 
20) Rhein⸗ Nahe· E 
21 Wilhelms⸗Bahn 


— 
= 


b) in Privatverwaltung. 
‘ Aachen⸗Maſtrichter 
Albertsbahn 
a. Altona⸗Kieler 
b, Rendsburg-Neumünſter 
> Anfiig-Tepliker 
26 Bayeriſche Oftbahnen 
27, Berfin:Anhaktifche 
28a. Berlindamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer 
29 Berlin Potsdanı: Magdebrg. 



































42 43 | 44 
Vänge deri Das Das 
borizon: | Steigen | Fallen | 

talen beträgt im 
Stveden. Ganzen. 

Mih, Aus. | Rus. 
55569 3134,74 1484,02 
21506 |3629,; |3643,5 | 

8146 | 679  |1091, 
13538 1948,12 2299,35 

255 || — 7,87 

660 | 144,5 | 158, 

390 | 330 4 
2218| — = 

1728 337.20 22,us 

1467 | 198,6 | 196,74) 
:3638 | 739,74 93,18! 
11663 | 529,an| 349,91) 
74853 | Win) — 

4095 [2122,30 1885,03 
11255 | S90,: |1158,3 
141946 | 539,48 | 386,33 
21896 1513,82 |1149,0ı 
59 425 3061,64 3056,55 
11746 | 185,01 | 553,56 

9019 | 966 | 457 

5748 | 107,45| 837,03 

5351 | 973,10| 623,63 

2518 | — 146,63 

| 

7262 1599,74 1063,04 

4935 | S18,72| 66,1: 
12000 2092,50 956,35 
27 752 5121,26 2404: 

t 
| 

5177 , 192,17| 679,35 

4271 58,#5| 157,74 
16048 3114,53 12343,03 

1974 | 302,53 | 302,»3 

1351 | 447,07 90,5/ 
16. 112°, 810,53) 653,70; 
21210 644,15 Sud,as 
11108 | 681,4 | 52%,4 

9391 95802) 409,46 
12256 1180,04 | 551,42 

| 

4077 | 358,16 691,01 

637 | 291,55) — 

6778 | 240, | 316, 

3050 | 104,07) 56,41 

989 | 367,55| 34or 


33826 1443,20 1939,08 


19 203 | 990,40 


| 
197,13 


670,87; 


336,10 | 426,34 


162 4a 


| 
| 
| 
j 
1 
| 
| 












































5 | 46|4|18 " 30 51 52 563 
Be Allgemeine 
— ©. Neigungs⸗Verhaltniſſe, 
Yange | Yünge der Streden mit Steigung: Die 
ar KAREREN —— ſtärkſte 
der | | Steigung | 
| geraden | is vom YAaso| von Nano | won Veon von Yayc | ven * von \ ey a 
Streden. *200. bis "ons. | Die Nano. ‚se! Yy00- | bis Hao. bis Yo. | u. ſtärletr. Bahn 
tb. Hurtben, Murten, AMbeu | Mb, i beträgt: l 
115433) 2782 | 7800 | 7694 | 22977123806 | 20977 — 1:79] 
96008| 2620 4642 | A186  13714:37900 | 2843: 1931 | 1:40 
34586) 1123 | 690 | 1305) 2009 92 | — — . 1rısı 
60276) 1932 | 4280 | 4044 721419682 - — 1:100 
4687| — — — — — — | — — 
2835 636 — = 1082: 1627 — } 1:119 
4177) — er = — | 4170| 654 | 1:100 
550 — ö — — || — | 1:100 
44206) 301 133 | 263 | 1186 Mrs | 499 — | 1:98 
2951| — — — — | 1589| 1347 — 1:90 
1876| 310 | 150 | 369 | 6123 9836| — —1130 
32786| 3884 | 966 | 3409 | 670511419 | 1471 — 1:53 
172930) — — 155684* 81086 14405% — FR 1:64 
21374| 2383 | 2322 | 2126 | 3950| 48 — 1:333 
33801| 92 108 | 883 | 2157125238 |. — — N 1:100 
24092) 6130 | 2636 | 1322) S155) 3809 | — - 1 1:160 | 
51965/16593, 2005 | 2180, 75536 | — | 1:116 
17364511 784 | 2982 (11709 | 225753405 | — - 3 1:150 
19299 580 er 650 | 4467 1818 — - y1:100° 
a 2317 2107 | nass | A12010478 | 642 1:90 
} N 
10710) 3966 | 3498 | 460 166 — 2 — ! 1m 
sea — | — — 990 9796 1479 | — 1 1:55 
3510| — = >= 102 | 1089 | 2089 | 1:40 
I | ) 
22233 — — | 105 | 70910056 | 6568 | — | 1:100 
55530 — — — 240 2436 | 2977 996 | 1:40 
23637) 95 | 150 | 150 | 412810765 11180 | — | 1:100 
17575, 467 | — 18330 | 693035381 111285 | 1352 | 1:45 
| | | 
i { | 
| | | 
167171 680 | 119 | — 65620 — —12200 
933 921 — — 1288 3830| — — | 1:240 
51505' 462 | 1006 | 806 | 645529637 | 5667 | 650 | 1:30 
as7| — | - — 90 3087 = — 1:100 
0 | — | = 883 3693| — — 1:100 
46542) 1997* 2550 | 2995 | 596514339 | 3455| —  1:100 
48987) 2070 | 661 5 2307 8033 | 783 — 1:80 
36652) 1860 | 805 | 1070 | 5599! 9362 - — | 1:19 
1510| — a5 | 483 3532| — — 12100 
29627, 1250 , 1110 | 1634 | 5711) 9869 | 1517, — 1:80 
I 
m 154 53 2350| 3150 seo | — — | 1:125 
2638 — | — es 330 235| 296 — | 1:9 
22361) 2074 | 1154 | 1955 | 619 — — — 1 1:40 
7378 194 = su — | — — 1:300 
3090 — — 392 30800 — — 1120 
81858 2484 | 1801 | 1853 1 6650198418 — — + 1:100 
T1810 18096 | 2360 5390 | 17889] 6280 -— | 1:150 
—— 2122 5853 | 7994 | 3449) 46 - - 1:128 | 
31747411134 | 2675 | 4455 182 1500 — — 12200 





54 | 35 |6| 37 | 8 





| 3060 | 


PIICTTHrTT der Bahn. 





gerade Strecken und Curven. 


Langend der Streden mit Fall: 






















































- Ehe — Der 
| f F 
von A| — von "son | von 8 * * Be | —* ui * 5 je: Pe —— = * F pe * 
* Yazoo- bis Yo. bis | sie Yaoo. bis Yıoo. wi = dau anf Ruthen Rutben Nutben | Kutbem Ruthen Rutben | Radius | der 
ee | N * tler. der Bahn Rabins Nadine; Radius. Radius. , Radius. | Radius, | Mund — 
beträgt: | weniger, at. 
Rudben, Heihen, Autben. Muthen. | Muiben. i Ruben, Ratbe. Kuchen, 
2532 | 1643 3585 | 83500 8828 — — 1:69,35 2650 955 | 2950 | 2694 | 13568 , 
6547 3310 17516 | 16182 | 18953 2250 | — | 1:95 15457) 928 | 5196, 7965 | 17173 | 8093 | 5780 | 48,5 [2a 
15095 1613 11627 | 1596 | 6967 : 840 1356: 1:50 | 127311809 2227 4334. 9054, 1977) 181 | 62 |- 
2040 326 2260 10149 | 20523 2388| — 1:90 32461708 | 2166| 3583| 9348 7384| 762 | 77,50 |. 
— - |— 5 — |- | - | — | —— — — —— 6 
— Be _ 1614 | — | — | 1:100 | a 183 346 910 | 1035 3110| — /85,nJ-e 
_ —— I ı0| — — | 1:250 | 278] — | 1885 sul — | — 180% |-- 
216 116 | 144 5| 2117 | — (1:10) -- | — —— st 900 141 | 77, |--: 
_ — — 67 1ı- lin] 31 — 625 313 s48 | 350 | 77,0 [|+: 
= — — — 1 1629| — | — ! 1:100 | > = — — 8 123) — 6a |; 
| — 101 | 232 402 | 1015 — - / 1:150 IE 1253 | 1324| 1185| 5934| — 164 |--« 
2777 658 | 504 | 4733| 5041 — | — | 1:140 | 45411899 | 1672 | 7840| 8098 | 476 — 151,53] 3 
_ — — — —— — — — — 285009 — | 220008 6525" 536 | 94, | 4 
1350, 1773 997 | 4145 — 1-.- 1 -- 11:333 | -- 1083| 202] 6466| 2ıı| 1259| 77 | 81,5015 
| 4320| 1199 | 428: 4324 | 15068 | — | — 1:10 — 715 | 1037 | 110838 | 5843 | 163 | 99.» | 6 
| 2165 | 1333 | 687) 6296 2791, — | — Fı:steol — o3 — 1819 | 8351 | 10336 | 5579 | 79,..] 7 
— | 500 1964 | 6465 | 19174 | — | — St: | 1734130 | 989 | 7110 8331| 388 162 | 50. | 8 
' 8570 | 2205 17233 | 19760 | 37095 | — | — | 1:150 7390 1734 14221 | 12508 | 7665| 2331| — 150. | 9 
3340| 60 1804| 6150, 8493 440 il — 30 61 2009 | 9203 5560 | 1066 1%} Jo 
2532 | 1940 | gı8 | 2713 5399 14653, — 1:60 | 740 5500| — 2200! 9788 20 — JS150 Ja 
1203 | 737 | 590 165 135 | — 1:200 2331| am 1460 | 3318 | 14501 — 112,7 [12a 
— | mi 764 83440 — | -- J1:0 | — — 502 | 1988| 7456| 933 — j120,10 -b 
— — — — — 1222 — | 1:100 —— _ 11 440 | 2030| 969 ! 60 |-e 
au | 270 221 997 | 4894 15878 | 1:100 | _! 408 — “82! 6886 | 4855 1686 R 13a 
-- | = || 10 lan jm| 6 | — | — | s0n| 1srsjarmn |as |-» 
— 300 197 102 3807 51416 — | 1:100 | 597 90 1046| 1941 6292 | 12123 2294 | 19: -e 
— 151 2200 675 22287 11975 | — | 1:70. | 9902327 | 4877 | 9320 | 22732 | 13884 569 | 72, |ı4 
N 
| | | 
80 — It1s0 | 3009 | 7065 1133 | — | 1:68 | a _ 400 | 2674 a 267 — 145 [1sa 
791 — 4141 333 1068| — | — | 1:350 | — 10 378 800 ss — _ r -b 
2239 623 | — | 3428 | 18707 I7332 | — | 1:72 | 763 624 | 1343| 3844 | 19934 | 13364 | 2713 | 50 [16 
| Are 612 2007/3501 - I: ii — — 4990| 686 3127| 511] — j120,: |17a 
— u (et 301 1 - !- Ita) —| — 473) 8351| 1585) 1118| — 1105,21 -b 
537* 400 | 300 | 3450| 9453| 540 | — | 1:100 | — |2775* bee 2650 1827| 430) 57 90  |18a 
100 | 2928 | 661 | 3514| 0930 11529 | — | 1:100 | — — | 3480| ı732) 431) 246 | 62, | -» 
950 | 2021 721 on 260 — Nı:200 | -- el 96) 3583| 4101 66 | — 200 Jı9 
> — 160 2038 36%0,.— | — F1:100 | am — 208° 613) 3605 | 10078 | — Iso 20 
791 — 1081 2000 4687 900 — 1380 | 94211127 * 4776 6967 | 1295| — 1150 Jaı 
RE | 
| | | 
598 2303| 639 | 2835| 7805 — | — 13100 3583| — | 892, 1600) 4465| 975) 218 1100 |22 
— es 2 ee —— | lieh, el 42 600 — (15. 23 
= — 902 | 8221 5: —- | —- 1:150 — — | 4185| 3070| 2244 -— — he [Ps 
113 — [5834| 1457 — —— 1:400 — | 468 70 263 Tal 243) — Ii42,1a| -b 
= — — — a60 — -jtmj -|- | — 230 708 515) 207 | 75,44.[25 
3303 1961 8280 | 16191 | 21990, — | — 1:100 | 34 113 | 1663 | 2105 | 14587 | 13550 | 1279 | 77,» [26 
1982 600 3967 | 7227| 0797 — —  1:150 | 4368369 | 2347, 3508 3195 | 4577| 255 | 68 [27 
10405 | 5983 9775 | 5771 — — — ) 1:300 | 3475| 616 1194) 655 — — 250 [25 
a1 888 1 — —12300 | 88 — 2949 | 2734 716 „ol — 150 129 




















TE 


Der 


162} 


T- 
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63 44 66667 68 










_Yänge der Streden in Curven: | 




























































































8 464 50 | A, 52 | 
von h Allgemeine 
C. Reigungs:Berbältnifie, 

































































11. Brivatbabnen Yänge der Das Das | Yünge | FINE “en — mit Steigung: * 
(Forti.) horizon⸗ Steigen Fallen ber | . — Fu BE a Ya den Yansi ven 3 Steigung 
talen | beträgt im geraden er ns — | ven AO auf der 
Streden. Ganzen. n Streden. —X bie "yon. , bie soo. | bis "yon. , bie "ano. | bis "ao. | at. Härter. Bahn 
Mh. Au | Ru Nu — — sure | beträgt: 
30: Bertin- Stettiner | | | | 
a. Berlin-Stettin-⸗Stargard) 11095 | 479,5» 484,12, 36053 1800 210 2660 11350 | 1402 . — 1 1:288 
h. Stargard-Göslin-Kolberg] 10690 | 752,42, 816,35 34333 790 z00 | 1015 3286 10 119 _ — 1:150 
31 Böhmiſche Weftbahn . 10547 1832,524 694,24 31 114 1880 2012 1795 5946 9925 6973 — 1:60 
32 Breslaus (a. Bröl,Hermsb, 3476 1113,» 47,12) 15126: 1510 530 1250 | 2360 | 7229 2105 910 1:50 
Schwd Irb. b.Siegnsgrane.]| 7149 | S5T,as 332,12) 19586 940 100 360 2727 7650 1820 — 1:85 
33 Brünn⸗Roſſitzer 1079 | 604,30 138,0 4515) — - -- 149 2009 | 92237 566 | 1:38 
a. Yofom.-B. 1146 | 570,50. 29,0 3005. _ — — J 7982| ll iR) — 1:72 
34: Buſchtohrader | |, ggerpe-®, 225* 537, — 3 — = 76 | 1171 | 4051 9— 819 | 1:42 
35 Frantfurt· Hauauer 1926 | 36 Al 535 3116 95. — 167 — ei ) 1:500 
36 Galiziſche Cart-vudwig:®. | 31591 11025,0 | 65%, | 78113 2851. 3093 5164 15079 , 6550 — .- 1 2:450 
37 Glückſtadt⸗Elmshorner . 5235 50,80 61,» 6297 16  - 086 23410 511 * 12200 
38 Graz⸗ Röſlacher 2.» 300 | 36615) 90, 7866 205 — — , 876, 4090| 875, — 1:95 
39 Heſſiche Yudwige-& . | 27043 | 191,0 254,70) 38136) 2875| 1460 239 2465 | ss | -- "1:5 
10 Homburger. » 2 20.0. 1227 | 85,41 312,7: 3622, SI — | — — 264 347 - 11:66 
41 Kaijer Ferbinands Nordb, .| 32255 1914,0 1586,97 126 479! 13 252 | 5546 ‚15 072 16457 23501 392 1:100 
42 Kaijerin 4. votomot⸗B..J 20369 —X 23830 80783 353 3912 1300 15 300 30656 | 7404 - | 1:100 
‚Etifaberh ! b. Pierde-®. 1962 1767,26 1348,04: 134631 — 746 | 1504 | 1936 | 4379, 2323 | 1:46 
13 Köln-Mindener (u Gießener)) 44261 2159,35 1701,04 106020. 4928| 3125 | 1961 15886 119505 | 3367 _ 1:80 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 8685 11235,0 96 21088 — | 1070, 366 | 162 | 2392 12.600 | 1:100 
45 Yeipzig- Dresdener, 1 10797 | 507,07 500,1 24466 346 782 406 | 1227 | 5230| - F 132200 
46 vudwigs-E. (Nurnb⸗Fürth) 2387| - 22, 1449 — 4 el = — - 2 u 
47 Cübet-Bücener . . . | 4875 | 195,02. 138,0 \ 7508; 820 — 600 4528 110 1:200 
18 Magdeb. - Göth- Dalfe-Veipg.| 4790 | 518,3, 313,07) 29831 6606 2404 | 2026 9555 | Be 1:17 
1a Magdeburg Halberftädter 1513 | 566,1 158,0. | 17292! 3105 | 780. 1040 | 9071 | 2794 | 260 — 1:60 
P. Göthen Bernburger . | 990 | 110, Iil,a] 2750| — 360 760) 2800| 5 45200 
50 Magdeburg Wittenbergeſche 6805 164, | 256,.:| 23386 2270 930) 4105 | 440 | 1:204 
51 Mettenburgiüdhe - 48702 | 320,5; 276,23| 25165 “| 2810 | 1030 | sau | 2320 | 1:20 
52 Viohaes:Fünftirhener . | 3059 | 138,49. 525,01) 12 510 378 — J RE on 1:200 
53 Neiffe-rieger - De Gurke 3189 | 281,10 83, | 9039 500 ' 300 | 4775 | 1340 " 1:150 
54 Niederländifche RheinE. J 33916 | 122,» 94,» | 4382133 — 120 6070 810 — — 1 1:150 
55! Niederichleftiche Jweigbahn 2535 | 473,25 | 282, 12772 100 — 110 3560 6455 — — 142120 
56,0. Oeſterreich. nördliche . 35421 1479,13 IMLERM 90167) 1559| 3297 4347 ‚1 924 20413 | — Da | 1:150 
b. Oeſterreich / ſüüdöſtliche | 69916 | 280,45 5114149 813 29611 | A831 | 5629 14529 | 3 | 12140 
‚©. Wien-Neuw-Zzöwer . | 14353 | 139,54 | 461,15) 35992 738 3416 1281. 1500| 941, — | _ 1 a:200 
57 Oppeln-Tarnowiker . » + 4433 | 604,23 108,2: 16926) 2194 76021. 2606 | 6044 — | — 1:120 
58 a. Pfalziſche Fudwigsbahn.| 6922 317,51 766,01 277427 1886| 445 27 ah 3399 — — 1:200 
h. Prätziiche Maximiliansb. 2592 | 203,34 237,3« 3641 146 132 79 155) 3112| — 1:200 
50 Mheiniſche 30825 1306,05 668.22 6950 9083 185 2542| 81215 | 554 | 1:38 
60 a. Südbahn, Oefterreich. .| 77630 4928, ,6513,1» 223214 3561| 4772 1852 24329 37417 6208 | 3966 , 1:40 
Ih. Norbtirole = 22 | 5013 336,5 | 19,0 | 16143 1373| 1136 | 4234 | A166 | 3078 — | 4:240 
e. Benetianifehe u. Südtiret.] 27611 2632, 208,» | 1149915470 | 1147, 8292 13909 229 — | 1:250 
6 Sud⸗ Norddeutſche | 6996 2317,70 1346, 31422, 855 2797 2557 4227 | 8255 10301 1:70 
62 Taumıs:Bahn . - - » 759 | 126, | Huf 878 860 — 398 | 256 | 2628 . 1:109 
63 Theie Bahn 2. - - | 84034 | 909,2 | 324,17. 141669 10769 , 2369 14389 13646 1613 — — 13200 
64 Thüringiſche 4113 925 201 1,10 1368,10, 49263 3771 | 2214 3098 | 29409 25733 .- — 4 1:100 
2222 8967 1 Ta8.:6l 610, | 25570 580 520 550 1620 9193| 78581 — | 1:50 


3 —_ 





Befhreibung der Bahn. 


gerade Strecken und Curven. ö— — — — — ———— 


en une. ses eu —— — 
34 | 55 |56| 37 | 58 | 00] 61 04 | 65 | 66 | 67 | 68 1 60 | 



























































































































































Yänge der Streden mit iv ie —— der Streden in Eurven: — Der 
un m jun Dt m A — mm a Ku [um a In an ae a 
j 1. Ban | 2 dn —* Me Pina a | u mm meet le 
mn man | mie aan WM] au — Se 
} | 
2580 | 740 292 | 30060 7213 — — \n:200|ssrissol 588 3300| 2548| 164) — 1120 bon 
30 01 a0 | 3241 12421 — — /1:150| 881325) 1005| 2220 a — — -b 
1120 | 63018251 2169 | 64412 1200 — 1: 95 71 BI — 844 | 3316| 15817. 327 
a — |-I - |. | - |- |1:w| -|w| — | sl — 432 1445 
2 — 180 1450| 2305 1100 | — lı: 551 al — — | 05] 3246 65 — 
Er — — | 51-1: 6| — — = | 590 | 1395 | 950 
— iger], — sI1ı4|— lı: 0j| -| -| 41871 — 632 | 2309 | 717 | 50,56]34a 
= ne a IE 55) 3590| 1786 1105 | 73,5] =D 
— — 1-| | — — — 1232 210 —-| 5355| 21 — 23 2 
6569 | 2623 6438 123410 1812| — — | 1:200 3169 Iimer | 2401 A982. | 207 — 
—J Br | snı al — — | 0 -| | — um 1227| 182 — 37 
— — — I al 9559 — — Ge ==} - | — | ms] 1412 
165, 133 1810| 1522| 2057 164 — li: am0| —| ml 2200| ası2| 1278| 100 
| -| - [el vl wlaei—-Jı:e| —| --| el - 1150 88 
| 5861 | 4399 8726 | 19772 | 14242 | 547 | — | 1:100 11944 1829 | 3030 | 14555 | 9600| 2135 85 
| 554 | 2514| 823 | 55834 | 20022 5571 290 1: 207] — | — | 2065 4001 9188 14481 1022 | 120 
| - 326 | 219 | 4186 12856 113905 | — 11:0] — | -—| — — 827 3349 17 101 
9950 4282 3687 | 14634 | 10457 3940 — 1 477 11606 | 488 | 4928 | 13560 13894 | 1042| 40 lis 
Ep — 1295| se |wın]) - I- 1:0] — — — — 12036 | 4900. 366 | 53,..|14 
a — 1255| ısı2| s0s0| — — | 1:200 1090 | 180 1615) 1101| 3757) 27) — \1os,chs 
1 — — ul — — — 10:30) -1-| — — — — | 188, 30J6 
sl — I- sel — I — — !ı:300| — 3460 1570| 2473 484 219 — 100, 47 
| ser | 733 \980 | 60 | 1155| — — j1:175 — 18 5317| 470 2103| 6989| — 10. 
J | 514 | 383 | 3347 50, — — 13200 — — | 239 | 1013 | 2519 — | 114! 95,0 [49a 
i-i - | 700 | 2300 ee. 1:200 | — — 228 1023| 800 10 | 100 50, |-b 
62 ae 5 — — — nm — — — | 3090! 1460| 1355| 27) 50.» bo 
— | 3210 | 860 | 9588| — — | 1:200| — 2745| 1917| 5174 3203 215 194 100, Bi 
er el na - nl — — — 96 | 1189 | 2203| 164 | 50,252 
200 — |- | 1] 620) I— 1:200 — ol 488 ml mi — | — 18004 Isa 
— — 11037 | 3220| 1410 — — 13 1800 — — | 6340| 1050| 900 | — 11750 [ba 
630! 140 100 2540 3830| | la:ssolass!ı — — | 8007| woss| 373) — 20, hbos 
‚7569 | 8275 8656 | 12257 | 10022 | -- | — | 1:150 13401 12208 | 2305 | 12173 13915 | 2252| 319 | 55,|56, 
17095 | 4500 13629 | 15943 | 10334 | — | — | 1:115 6579 16588 | 4008 9977 3038 | 2880 | 107 | 5n,u|-% 
2208 | 6887 12641 | 3541 | 3665 | — | — 1:200 ‚5001 301 267° — — — 201,4] - © 
= — !-| - | sse| — — 1:160 —| -| 868 1370 wol 310) ı16| 70 7 
968 | 1503 12a | 5744| mol — — | 1:130| 8690| 70 782 1288| 3573| 4833 33 | 79,10Josa 
iss 106] 212) a02| a2] — 1200 is88 — ars 1867| 88 931 — J159|-n 
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I. Staatsbahnen. 
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Ger) I Allgemeine Befchreibung der Bahn. 


D. Zelegrapben. 





j 
Anzahl der 
Name des Begründers des Syſtens, electromag⸗ 


nach welchem die electromagnetiſchen netiſchen 




















Telegraphen eingerichtet find. ‚Telegraphen: | 
veitungen. | 
1 Badiſche . . .] Morie* 1* 
a. Yudw -Zibnordb, | Stöhrer 2 
b. vudw. Weſtbahn | Wlorje 2 
e. Marimitiausbahn]| Ztöhrer und Morje 2 rein. 1 
d. Fürth. Kreuzung — 
9] Badye⸗ e gep Iweigbahnen: u 
j I 1. Bayreuther Ztöhrer 1 
riſche. = 
». Starnberger ı 
». Ausbadyer . a I 
| +. Stockheimer Ziemens und Dale . . . . 1 
. Miesbacher Siemens und Halste I 4 
s. Illerbahn ii 1 
Braunſchweigiſche. .| Vlorie . 2—4* 
4 Hannoversche . AMre 2 en 1 
5 Main:Nedar . ‚| Morie j 1” 
G Main-Wefer . Kramer und More | 2 
T Naſſauiſche. More > ie ri 
8 Preuß. Niederfchlei «Meärk. „| stramer und Wore . . . 4 3 
0%» Dftbahn | Morie, Siemens and Halske 2 
10 Saarbrüder(u Trier) | Dlorje, Kramer, Breguet u. Fardely 3 | 
11 Weſtfãliſche Siemens und Halste und Morſe 2 
12 Shäfiläre öftliche | Ä 
a. Sächſiſch-Böhmiſche Marie J 8 
b, Sächſiſch⸗Schleſiſche Morſoᷣ 2 
e. Tharandt⸗Freiberger Morſoᷣ 3 
13 Sächſiſche weſtliche 
a. Niedererzgebirgiſche . Morſé 2 
b. Obererzgebirgiſche WMorſo 1 
e. Sächſiſch-Bayeriſche . .| Morje 1 
14| Württembergiſche Morie . 4* 
| | 
I. Privatbahnen | 
a) unter Staatsverwaltg. | 
15) Had).- Düjf. ja a Nadı -Diffel. | Kramer 2 2 
Nubrorter !b. Ruhrort-Erf. | Kramer und Morſe N 2 
16) Bergisch Märkiiche | Morje, Siemens und Kramer .| 2 
17a. Yöban- gittauer Dre . 2: 2 22 e a 
b Zittau-Neichenberger . Dorje Er | 2 | 
18]a. Oberjchlefiiche . Siemens, Morfe und Kramer 2 | 
hb, BreslansPofen-Gloganer | Kramer und Morie 2 
19] Stargard: Pofener Kramer und Mlorie 2 
20) Rhein Nahe⸗ E. Miorje . 2 
21) Wilhelms: Bahn . Kramer und Morje 2 
) 
b) in Privatverwaltung. 
22| Anchen-Maftrichter —— — Siemens u. dalete 2 
23] NAberts-Vabır . Morſoᷣ 2 
24 a. Altona- Kieler | Movie und Siemens * Haleie 1 
b. Hendeburg-Newmünfter ‚| Siemens und Halste 1 
25) Auffig-Tepliter Dar red 
20) Bayeriſche Oſtbahnen Siemens und Halste . — J 2 
27Berlin⸗Auhaltiſche Kramer, Siemens und Morſéè | 2 | 
28a. Berlin-Hamburger a; .. 
-|b Hamburg Bergedorfer „[iriemens und — und Morie* „| 2 
29| Berlin⸗Potsdam⸗ Wiagdebgr. | siramer » 2 020200. .| 2 


Anzahl der 


' Zpred): | Öloden: 


Apparate, 





81 27 
84 
30 
62 
4 
5 
4 
5 
4 
12 - 
26 239 
104 103 
16 
33* —— 
39 291 
96* 455 
107 u 
49 170 
53 221 
7 8 
9 — 
5 30 
17 — 
6 58 
18 
52* 12% 
42 119 
26 58 
94 452 
3 — 
4 — 
90 2355 
49 234 
31 182 
3 167 
31 150 
22 100 
| = 
ib: > = 
3 18 
5 — 
4 en 
49 449 
57%, 2381 
N! 
16 | 176 












J 
Yänge d der | | 
em |.’ | = . Optifche 
lupfernen eiſernen araphen⸗ Tele: 
| Drähte — graphen. 
‚der Hauptleitungen,; hionen. 
| Kb tb. | Ag. ı Au 


































— 151600 69* — 
— 291756 66 515 
106504 | 28 187 
156509 | 55 353 
> —_ 4 3 
= 5906 | 3 18 
6890 4 19 
- 7481 4 22 
— 6890 4 21 
462 —4 20 
23622) 10 | 6 
' 5673 110204 19 | 227 
— 11527) 76 | 923 
— 232410 16 — 
wo 
5390 111 786 33 — 
4000 1301598 | 40* 437 
| — 435 600 56 795 
| + 187290) 31 121 
| 108 400 18 | 252 
— 46360 5 100 
EEE TE TU 8 113 
| — 21024 4 4 
164 47230 | 17 | 183 
— , 12152 6 g 
— 1 47557 14 | 2309 
53 200* 80 6002 45* 10 

| | 
— 46 2800 14 105 
- 231120 7 ı\ı 5 
- 188400 | 59* | 434 
— 1 891 3 \ı 3 
5748 1383 4 | 34 
— 124 440 38 | 322 
— 112600 17 | 2337 
— 90600 16 154 
714 63406 , 19 179 
- 65000. 20 186 

| | 
900 49500 | 15 | 96% 
b> im 3609 3 23 
- 281600 6 | 82 
9200 2 27 
80'550 % 
| — 244000 64 — 
5506 136 000 32 352 
4160* 155 880 235 274* 

| 

in Rot. sau 98 640 | 6 180 


— BE — 
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GFort) Allgemeine Beſchreibung der Bahn. 
——— an Dr Zelegrapben. u a ———— 
inzahl der) Anz Anzabt der R Ränge ver u Tele⸗ J 
1. Privatbahnen. Naume des Begründers des Syſtems, electromag | 2. . | m | be | rapben- Optijche 
(Sertf.) nad} welchem die electromagnetischen retiſchen Sprech⸗ | Öloden- er“ em ü Zta: | Tele: 
Telegraphen eingerichtet find. Der | Apparate, der — da j graphen. 
I Mr. } 
30 Berlin: Stettiner 
a. Berlin: Stettin «Stargard ° und Nramer 59 700 | 
b. Stargard-Göstin-Colberg| Morſé und Kramer | 39 | 154 — 91000 11 160 
31 Böhmiidhe Weſtbahn „| Morfe 1 18 53330 18 | 196 
‚2 Breslau: Schmweidnig <jreib. | Nramer und Morje Inn? | 51 | 208 68200 ° 35 | 231 
9 Brünn Roffiger | Morfe 1 | 4 — — | 7565 4 34 
34 Sufhrader| nn Ban. . . 1 11 _ 5413| 27205 11 - 
b Perde-B.|' 
» Kranffurt-Dananer Kranter «| ı |. — — | 10920 y 2 
33 Galigihe Cart-Fudwig-®..| Morſe J11 | 28 - 10 |9612| 3 356 
57 äcftodt-Eimsherner . .| Morfe ii le ol 3 290 
38 Gray-öflacher ‚| Morje ) ee 10558 4 30 
30 Heſſiſche Yudwigs-E. Fardely* — 52 se — _* 32 = 
46 Homburger Siemens und Halske 1 5 - 4833 | 5 — 
41 Katfer Ferdinands Nordb. .| Bain . ı 5 ı | 166000 | 49 - 
42 Raiſerin ‚a. Yolom Bahn .| Morje J 2 64 57535 — 230600 59 228 
Eliſabeth !b. Pierde-Bahn . : — — — — — — — 
43 Köln⸗Mindener (n Gießener)]) Kramer und Morſé 3 184* 695 413 762° 64 609 
Hof Friedr Wilh. Norbb | Kramer 1 22 165 40378718 — 
+ Veipzig Dresdener .| Morje 2 | 12 127 - ) 67032 9 112 
40 vudwigs⸗E. (Nürnb⸗Fürth) J — — — — — — 6 
47 Yübef-Büchener . Morſoᷣ ] 1 4 40 — 12600 4 36 
48) Magdeb, - Eötb. -Halte-Leipz.| Kramer 2 | is iss — 60720 1 | 162 
a Magdeburg-Galberftädter | Kramer und Morſé 3 rein. 2 34 103 - [57875 | 15 | 10 
b. Eöthen-Bernburger . „| Morfe . 1 | 4 3 — 5300 f 3» ' 4 
Ah Magdeburg » Wittenbergejche | Kramer und More 2 | 3]| 18 — 563400 | 14 116 
51; Medienburgifce . „| Siemens und Hatste a ER BR: — 139400 | 132 
»2, Mobacs- Füuflirchener Ziemens und Halste 1 | 9 — 18 257 | 78 
>” Neiffe-Brieger . Ziemens und Halsfe 1 | 7 4a | — [1334 4 47 
>4 Niederländifche Rhein-E. .| Morje 2 | 32118 93 | 93073 | 21 _ 
5 Niederfchlefifche Zweigbahn ‚I ftramer .  . | 1 | 8 34 | — 19000 8 | 85 
ha, Defterreid). nördliche Dore -» .: 2 2 2 2 ei 59 85 97780 | 90040 | 5t 567 
Defterreich. jüdöftlihe | Morje 1166 | 137 | 80960 1146800 | 59 572 
e. WiensNew-Zjönger . ‚| Morje | 1 | 18 Ir = | 42300 417 140 
7 Oppeln Tarnowiger . Kannerr 1 | 8* 90 20 500 5 81 
a. Pfälziſche Yudwigsbahu .| Fardely 1 19,1, — 34 981 6000 16 — 
Pfalziſche Marximiliansb. | Fardely ı| — lu — 5 
® Nheinifche | Stramer 2 1 96 — 208732 | 58 | 460 
a Züdbahn, Defterreihiihe] Morfe 2 rein. 8% 174 | 689 1450000 1503 778 | 134 748 
b. Norbdtiroler Dr - 2 2 .4 1 10 — — 20 4800 10 85 
e. Benetianifchen Zidtirol. | Mose on J 1 62 — nun 360 | 42 — 
Zũüd⸗ Norddeurſche Morfe h 1 25 s 15230] — 18 238 
Taunus⸗ Bahn Fardely und Kramer | 2m 3 17 | 7 9625 | 22222 | 10 5 
13 Theig- Bahn Morfe 1 59 — 57772 87190 | 36 | — 
Thür ingiſche Morie ' ze | 262 | | 777221 26 13 
© er. Morfe ı it sa !ım I — la55008 18 | 159* 


— 


te 


10 
11 


12 


A 


14 





l. Staatöbabnen. 





Badiſche FR 
a. vudw »Sidnordb, 
b. vudw -Weftbahn 
ec. Marimiliansb. . 
riſche l Fürth. Kreuzung 





Baye⸗ 


©. 6 gep. Zweigb. 
Braunſchweigiſche 


Hannoveriche . 
Main-Nedar 


y Mans efer . 


Nafjautiche . ; 
Preuß. Niederichlej.-Märt. . 
Oftbahn 
Saarbrüder (1 Trier) 
Weſtjaliſche 
Sächſiſche öſtliche 

a. Sãchſiſch-⸗Bohmiſche 

b. Sächſiſch-Schleſiſche 
e. Tharandt⸗ Freiberger 
Sächſiſche weſtliche 

a. Niedererzgebirgiſche 

b. Obererzgebirgiſche 

c. Sächſiſch⸗Bayeriſche 
Wirttembergiiche . 





= 


U. Brivatbabnen 


19 


a 


5 And. Diff. 


a) unter Staatäverwaltg. 
* Aah.-Düfjel 


Nubrerter !b. Nuhrort-Erf. 


Bergiſch⸗ Märliſche 


a. Löbau⸗gittauer 
b. Zittau-Reichenberger. 

a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
Stargard-Pojener 
Nhein-Nahe-E, 
Milhelms- Bahn . 


” 


b) in Privatverwaltung. 


2) Nachen- Maftrichter 
3 Alberts-Bahn . 


a, NltonasKieler . 


b. Rendsburg-Neumünſter 


25 Aufjig-Tepliger 


Bayeriſche Oftbahnen 


Berlin-Auhaltiſche 


a. Berlin⸗Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer 





Berlin = Potsdam -Magdebz. 



















1 
— 
-. 


Im Ganzen 
ſind 
conceſſionirt. 


Zbir. 


2097 


7950 000 
3 512 000 
44 420 000 
2 500 000 
3 750 090 
21 753 100* 
12 250 000 
7 300 000 
18 000 000 
S 500 000 


5 550 000 
2 300 000 
3295 D00 
622 500 
2 000 (06 
34 285 714 
15 500 000 
I4 000 000* 
2 248 000 
14 866 400 


! 1022 


in Aol. 790 


im Rol. 85 
* 


292 004 
40 365 


* 


‘111000 
! 1268225 
im Nol, #5 


| 322 0164 
| 
f 


| 14 366 
| 20945 
' 19215 


| 3138 
) 10 150 
31 328 
191 905 


| 
| 90087 
41718 
In Rot. #5 
8347 


8552 


225 612* 


N insel as 


10455 
\ 156654 
8600 
| 15.000 
| 





152318 
334 105 
839749 
| 87887 
\ 53831 


Grund: 
erwerb, 







30962 101 
in Aol. 70a | 





718 417 


978 648 


2245723 | 


27365553 


2772624 | 
1163547 | 


981 354 
830 614 
483 5335 


106 953 


66 356 





739317 
4305369 


877455 
383501 
3413 869 


227138 | 


2317 


637 857 
587 816 
235981 
2071446 


334936 


226 083 
415 172 
30506 

259 755 
2615215 
1280 221 

| 1130408 


| 12416 780 


219004 | 


27 3* | 
327 322 


| 
m 
| 
| 
! 


Erdarbeiten. 





Ihr, 
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MI. Anlage: 





Von 1 ver 
Bahnlörper 
b. © d. | 

Bo — 
— Ginfriedi-, Wege 
gen und Mehr: 
Futter⸗ gungen, | Der: 
manern, gange, 


zhir. 


Thlr, 





Thir. 








, 7035 346 
25460 240 
10.458 222 

116 033 083 


95 740 


| 52045 24 | 


1509 834 


838 656 


3010235 
5347519 
2032875 
2 186 167 





3921201 
5679649 
2250843 


8.035 206 
1808 774 
11739004 
6107672 


1091 714 

102610 
5 955 065 
1 8340 337 
2 706 754 
1519298 


7132208 | 


51650 
3542978 
1425158 


273 700 
826 305* 
199512 


678 6607 





1793 056 
231 814 
802 200 





3423340 | > 


3317484 | 
1685 088 | 


im Aol, 59a 


\ Aol. 784 


im Al. 79a 
| — 

in Kol, 79a 
| = 79a 


| 
in Kol, 79a 
F 


798 


112381 


265 804 | 


79a mitenthalten. 


in sel. 


80 282 
7330 





in Kol. 79a mitentb. 


34.088 
545 780 


in Kol. 79a 


in Hol, 79e 


in Mel, Ta enth, 


104 781 





163452 


104 989 


in Kol, 79 


in Aol, 744 


in Rol. 39a 
123035 


32959 





808001 1: 


90 528 | 


127845 | 
I 


94 604 
41599 


75545 


79a mtitentbalten. 


-ı in Kol. 


40.343 
| 10218 
in Kol. #3 

= 79a 
=: 79a 


166.423 


20423 


in Rel. 794 


‚in Hol, 


| 
Is s 
| 


21246 
365 260 
| 51880 
12081 











in Kol. 10a | in Mol. 704 
105543 in fol, var 
in Rol. 19a | in Nol, 19a 
Is» Gar = 0 
301 775 im ol. s9r 
488 128 | 1458750 
‚149 553 Al 
64024 | in sol. vor 
£ E 
8 £ 
& & 
E E 
A 
| F 
49053 | in Rot. rar 
271660 | 269131 
36TOR | 35731 | 
654009 | 2740318 
in Rel. 790 | im Sol. 79a 
= = 708 = Ton 
= 19 = 70 
121575 | 202073 
50656 | 73915 
62512) 538498 
101 573 | in Rot. 1ar 
inaol.19e | 463087 
# 9 im ol, 794 
s 100| = 798 
19a | = s 7% 
164.093 | 1691408 
134053 | in anf, var 
35069 | iM 
19227 | <= Taf 


| 
in Kol. 790 








671813 





e. 
Kleine Brüden 


dem (verwendeten) Anlager 





f. 
Große 


(bis 30 Auf Brücken 


Zpanmiweite) 


und 


Durätäfle. Viadulte. 


An 


Zbir. 





2668539 2 205 077 


in Rel, 79% 


500910 


J— 





995 177 
1662 404 


650 764 


1943 780 





in Kol, 79a mitenthalten. 


3727 959 
| 


249223 
15 870 

In Rol. Te 
I 


2 = 79a 


: = 79 


"1425 028 


1405 314 
333 4 
1873 538 
470 975 


in Asl. 





. * 19a 
1114823 
1 471 701 
1422 990 
191752 





| 
- 0 1679341) 











u 80 | 81 ı 2 | ®& 4 85 36 
Kapital 
J Stapitale kommen auf: - u | ze 
=: . zu Fr 
——- Oberbau Zignal- | Sonftige | | Ausgemein 
| ẽ z Anlagen: x S 
(Schienen, — — ] Bahnhöfe 4. B. fortifite- Betriebs (Berwaltungs- umme 
— Sqreien, | * und Wärter⸗ teriſche. Hebe⸗ iebs⸗ | tofien, Zinſen des verwendeten 
MER | Dresigeisen | ui eleste | 5 Miele Gbenen! mitte, | mährene ber | | Alage-Kapitals 
n.{m). optiſche. magnetiſche häuſer. — ———— Baujeit, Cours- 
Werlſtätten ic.) 
Zbir. Ztir. Tbir. Zbir Ihlr. Rlrlr. Telı. 


| 


| Im Rd. 19a 


| 


704 952 


1 
| im Rol. 19a 


in fol, 798 


1250 051 


| 


2184 347 


1542 243 
689 120 


| 1841 459! 9.974067 





| 
| 


in Rol. 79% 


ag 426 
1829 558 
2959443 


9 262 257 
10 011 255 
2 566 243 
2917316 


„ 798 
79a 


79 


* 19a 
.s = 19. 


=» T 79a 


8135091 


1524 527 
654 771 


6 409 946 | 


In Kol. 


cs» 


⸗2 79 


5359 769 | 


2 671 040 
2 228 568 
2313 149 
1 850 520 


536 249 
755.436 
201 802 
>49 671 
5560 248 


5.439 T10 | 


3 8516 286 
414 052 
3 829 957 








































| 
| 4 326 026 
| 3377 872 
1409 190 
in Aol. #2 — 1808 394 
| 48571. 
6 644 027 
537 
in ael. atu 29426 59 144 
— | | 1309 465 
Ur sg | in aot. a2 | 1699 758 
im Rol. #2 | in Kol. 42 3776 892 
- : #1»903 102 | 5503 207 
s » 310) 80394*% 1466 257 
= = 41130621 | 1198702 | 
in Kol. 79u| in Rol. 794! 444 067 
”.. 7Yal # 8 549062 
s» 790 52 79% 194680 | 


BR 
22 
— 
| 361 936 
9: 1006534 


10975 | 3876 022 


79a 


79a 5 # 





ib 


2309011 
216 734 
324 318 

1653 739 

1631 914 
630 136 
622 358“ 


#3 | in Rolf, a9 


in ael. aın 45997 | 850549 
eib 26 220 449 222 
| 


79a] 5 = 





ls“ 
s1n1115 806 
16009 | 49 708 
in Ro. sıu) 79972 
= = »1n115503* 
= = am 13546 


an. 





i 


in Rol. ide) in Aal. 79° 


134 251 
1.038 859 
62 922 
245 714 
2237 911 
1480 034 


ec 90° 
5364 
in Rol. 80 
— 61 725 
65 272 | 26879 
in ot. #1n, 108 457 


.2 = sp 


= =.982 








| 27 402 | 33 997 





1405 157 


1 





| 


1137642 





721345 | 


| 
| 





1858286 | 
616.246 


















































804583 | 5943824 | 981333 
— 14029669 | 1272762 | 
= 1740176 | 598808 | 

2008263 | 995193 

- | - | nal 
— 7778 108 2808 971 | 
— 1003074 615708 | 
un | 

- 1210969 | 625227 | 
335 128* 6929383 | 2914 860* 

1116674 | 6438545 | 812666 

1827 | 2582766 | 704 288 
116695 | 1495811 | 577890 | 
| 
782 773 65902 | 
— 995253 | 439543 | 
— 402777 154450 | 
— 11499664 | 638.067 
= 455785 | 96717 
— 3040559 | 469230 
203474 | 4137173 | 
| | 
| | 
36091 | 1197357 | 7794983 
552662 634423 | 497650 | 

1179600 | 5237155 | 3722305 
= 219529 | 196338 | 
— 218391 | 104207 | 

266.468 | 4509813 | 1200265 
185680 | 1422104 | 3040646 | 
115470 | 1458932 | 799987 | 
301070 | 1297715 | 1816965 | 
15312 1523733 1062406 | 
! 
— 1664402) 131212 
— 551 006 _ 
— 106656 44906) 
— 1 404655 | 85 767* 
_ | 3989480 | 3879 193* 
455 453 | 1610020 1335676 | 
— | 1581084 | 1148697 | 
— U 268 874 
111226 | 2361 715 —— 


40 076 166 
34 140543 
14 206 481 
20844053 

1414443 


69 3400 | 


3548571 
5406 512 
50540049 
6989 357 
14021 169 
16 635 000 
32681246 
43 722838 
13615 375 
121738185 


6079013 
S 167 987 
3128918 


12898 2 

3043056 
17 025972 
34752068 


7442859 
3448652 
33 805 625 
2708423 
3624189 
17 119978 
12157931 
6559651 
16 703 018 
8364292 


5550 000 
2410337 
3743432 
660 097 
2239 229 
24857 143 
15 500 000 
13897 552 
2298 000 
14129 202 











Das 
Anlage Kapital 
beträgt 


pro Meile 


Bahnlänge. 


£bir. 


338 210 


| — 





| 





14198 10* 


317 163 
471285 
468 
213301 
3153798 
428 996* 
601393 
327 310 
663278 
63 112 
33934 16* 
731459 
449 329 


847136 
BO2 80 
891430 


765477 
498 862 
737 383 
532 109 


651 169 
615721 
712898 
60 337 
1020898 
479 28% 
236 707 
289 865 
1042635 
391220 


639 475 
477 561 
265869 


142755 | 


KIORR I8 3OG#l2: 


BB 


| 
405499 


32T 00 
3693311 
1099 522 
723202 









eilonse ier 























Zbir. 
71461 
39720 
48 663 
62.371 























238.494 
314928 
36 956 
79 860 
TO OUS 
88 718 
Siusß 
DRIN 


















111952 
0031 
118.340 










101633 
66 225 
IV 353 
70647 





Sb 454 
81743 
91649 
79730 
133.334 
63633 
37 979 
3044 
1.38 428 
314912 





BERUFT 
63402 
3299 
IS 95 


RIO 

33415 — 

I9 SHE N 

145979 

36.017 
10 





I. Brivatbabnen. 


(ferti. 


30 Berlin: 


Buſchtohrader 


— 
—⸗ 
= 
— 


Graz ⸗ Köflacher 


Homburger 


Kaiſerin 





43 


} 


Stettiner 










a. Berlin- Stettin -Stargard 
b. Stargard-Cöslin-Colberg 
Böhmiſche Weſtbahn 
Breslau-Schweidnitz -Freib. 
Brünn⸗Moſſitzer 


a Lokom B. 
b Pferde ⸗B. 


> Franlfurt⸗Hanauer 
Galiziſche Carl⸗ Ludwig⸗B.. 
7 Glückſtadt Elmshorner 


9 Heffiiche Ludwigs-E. 


44 Kurf Friedr With, Nordb 

45| Veipzig: Dresdener 

46| Yudwigs-E, (Niürnb.- Fürth) 

47) Yübed-Büchener . 

48 Magdeb. » Cöth, «HallesYeipz. 

49] a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Eöthen-Bernburger . 

50) Magdeburg » Wittenbergeiche 

51] Medienburgiiche . 


ro 


2 


Mohaes⸗ Fünflirchener 


53) NeiffesBrieger . 


54) Niederländiiche 
55 
56 


a. Oeſterreich. 
b. Oeſterreich. 


e. Wien⸗Neu⸗S 


Rbein-E, 


nördliche 
ſüdöſtliche 


zömer . 


Oppeln-Tarnowiter . 


Naifer Ferdinands Nordb. . 
a. Yofom.»Babn . 
Glijabeth Ib. Pferde:Bahn . 
Köln- Mindener (u Gießener) 


* 


Niederfchlefiiche Zweigbahn . 


=. Pälziiche Yudwigsbahn . 


b Prälziiche Maximiliansb. 


59 


Rheiniſche 


* 


60)a. Südbahn, Oefereihtiäe 


b. Nordtiroler 


e. Benelianiſche u. Südtirol. 


Taunus · Bahn 
Theiß⸗ Bahn 
Thüringiſche 


65) Werra⸗E. 


Sũd⸗ Norddeutſche 


79 








Im Ganzen 
jind 


conceffionirt. 


Ebtr, 


6 524 000 
11 500 000 
16 000 000 

9 100 000* 

1 761 600 





1 848 000* 


2571 429 
14 000 000* 
1071 750 


10857 143 
1 600 000 
52 896 474 


| = 
62 274 590 
11 600 000 
9000 000 
124 000 


* 


2558000 


9 200 000 
4 90 000 

650 000 
6 500 000 
6 298 000 


4520 291* 


1 200 000 
18 857 143 
2 500 600 


106 666 666* 
2 500 000 


10 364 500 
2514 286 


33 350 000* | 


100 000 000* 


14 000 000 
2 342 857 
37 800 000 
20 900 000 
Ss 256 80H 






2 933 333% 


Ihr, 


2180 
3400| 
1006 666* 
in Hol, 84 


* 


44394 





12483 | 
209 020 





9444| 
203447 | 
aRHhTl 
N 176 089 
851 059* 








“| 
1304445 | 
205 648 


in Rol. a5* 


22613 


in Aol. an 





| 91808* 
37722 
207 605 
7181 


in Hol. 782 








58562 

116 500 

36336 
1118 856* 


—* 


122 500 
5495 
6 196 5) 
60400 
39107 





Tbir. 


403042 
172 947 
570 710 
776 666 
99612 
59123 
604 850 
1009 164 
212254 
111623 
1569 851 
289 170 
2525 516 
2757454 
4480 370 
912162 
in Ael. 19a 
19901 
239 650 
in ol. #0 
443 754 
375446 
415224 
147035 


117412 
1155307 
366 608 
4497 549 


720 661 
373.039 
542444 
2 267.699 


705 617 





Erdarbeiten. 


Tblr, 


1060 795 
1479521 


1635 114 | 
} 


1 182 738 
345 626 
76.074 


631114 
9081981 


196432 


254351 | 


1310560 
438 048 
10 133 201 
12834 543 
7309516 
4430 757 


6 395 866* * 


15 908 
411965 
in Mol. 30 
340 113 
474 709 

1269 806 


950 849 | 


201 8502 
7711721 
198 646 
158 029 
1474585 
311425 
37830944 


2520 995 
1243 702 
20934 503 
3220076 





1. Anlage— 
_ Von dem (verwendeten) Anlage — 
u Bahnkörper — 
v. 7 d. e. | | of 
Böfchuns |... 224: ) 5 Kleine Brüden Große 
— Einfriedi· Wege Trpie 30 Kup | | Brüden | 
Futter: | gungen, | Meber- | — Id | 
mauern. gauge. Duratäife Biadulte. 


?bir. 





82282 
88041 


ji Kol. 198 


in Kol. 





a 
28 122 
1195 743 
im Rot. 194 
: 3 79a 
262 004 
in Kol. 19a 
<= 10a 
790 
= = 70a 
103 389 
in Kol. 80 

9641 





in Rol, 79a 
47860 
5044 

lin Kol. 592 
”» s 79a 
66 
20.479 


in Rol. 79a 


349841 
im Rol. 79a 

15 
r 206 334 


1853305 | 71505 


42619 | 











1} 


a 


Thlr. 


12059 

3229 
88 789 
17313 


in Kol. 798 ii 


61214 
im Aol. 79% 
= 3» 79: 


» * T9e 





Ihle 


10 858 
54405 
35 136 
253 247 








19792 


38 156 | 


in Kel. 795 


. * 79a 


: ie 


140 484 378 316 


in Kol. 798 lin Rol, 19a 


= = 79 
= = 19% 
21916 
in Rol. 50 

2467 
45305 
12504 


23206 | 


in Sel. #2 
ce = 198 
639 

31 
2704 
125 

142 035 


17 367 
in Kol, 79a 
» * 194 


11029 


1; 





IP 
| 


s * 79a 
ss 798 
11521 
in Kol. #0 
63929 


in ael. toe 


14 968 
5324 


| 27297 


in Kol. 19a 
8192 


26119 
34244 
17 276 
312122 


105 217 


"ine Rol, 790 





260 070 
667 467 


4254 1368 930 














4 
ı 
| 


| 


N 








Zbir. 


211211 
354455 
562 307 


„Im Kol. 70 


in Ael. Tua 


48 908 
294611 
in Kol. 


9a 


.s » 79a 


328 540 
in Ael. 191 
s » 79a 
*» » 79a 
:» =: 798 
84 1152 
in Kol. 0 
132536 
im Rot. T0f 
406 113 
355 310 
50 783 
in Kol. 79a 
106 548 
4900 
in Rol, 791 
790 


512607 


im Rot, 731 
in Abt. 79a 
in Kol, TH 
410914 
25080 






Thl:. 





521468 
487 897 
747 126. 


431147 





77022 
1200 040 
in Hol, 


ma 


:» # 79a 





6257 402) 
8 197 293 


in Kol. 19 


ir #390 


in Sol. 79a 
205 978 
110541) 
428 998 
150 372 

1654 872) 


2418375 
in Rel. 798 
145 633 
2 219 251 
241 346 































































































80 I |) BB 8 8 87 
Kapital. 
Kapitale  Fommen — — | Das 

Er eg — Beahnhöfe | Antec: — Summe — — 

A —— a be Ad Wärter Übrige, Die Betriebs“ | papen, Zinfen | des verwendeten eite) ö pre 
Zumels. Drebigeiben optifche ' electro- häuſer —— Or mittel. ——— Anlage⸗ Kapitals. ERS 

| wem) | j — —— — J — 5— Bahnlange. 
Ibir. 2blr. Itir. ! Zbir. 2klr. Ihr. Zbir. Ihir, ; Ibir. tbir. Ibir, 
| | | | 

8300 | 2231732 | 8713 | 28500 | 1114682 | 123704 , 1301454 | 675095 | T837 328%] 3a8 480 | 46.267 
-- | 241489 10286 | 36 783 | 1249071 72625 ı 1314141 | 1202574 8975 046 | 393642 | 32263 
— 3179288 | 9808 ı 5640 1629732 | 294064 1540773 | 4546 666 | 16 000 000%] 620877 | 82432 
— 2061980 \im aut. aın 91790 1018544 | 523641 1944204 | 850871) 9166 150°] um 433 | 33 159 
© J u > 2 = _ | 1 768 296 | 471545 | 62605 
= 503002 Iimmot.n2 immun | 149808 | 21045 | 272718 | 52012, 1488277 | 2335900 | 57.608 
* 2241 3u8s.B34 488 2146| 84274 | 27810) 3538 3431 72 4 
— in ael. Ton in Ro. 100 |= = zua| 383232 — | 326055 | 2610083 2210327 | 6741570 | 89560 
— 6879328 |» » mr I2 = u | 3208699 | 289 168 4411415 | 947642 | 26 127 316 | 558 157 | 7a ırı 
_ 235757 Io » m |» s no | 167781 _ 73500 | 107067 1002235 | 222719 | 29570 
53326 | 505145 | 1980| 3333 | 201749 21247 | 126810 | 20437605 1811504 | 347 160 | 45296 
— | 2105 784 lin ne 30120 | 1220353 | 173410 | 1563485 | 506328 | 10 662 109 | 437 151 | 58040 
— |) 32008 — | 567 150 263 45696 | 149385 | 161617, 1590 286 | 659870 | 87619 
in Kol. 798 16 230117 mas. #0 \inast.ao | 7148 785 — 12023008 | 3195537 | 51 462 153 | 637 136 | 84591 
500500 1 9762241 | 15542 117928 | 7200056 — | 4715584 | 5692725 | 51 795 587 | 901263 | 119660 
= en = an = — — — 36005 933°] 173053 | 22976 
1276499 |10 764 658 ee 4829 048 14B1235 110781781 10393920 | 61 560 718°] 866.967) 115 104 
| in Kot. 79 | 2232160 |- + a9 lin ot. #9 791449 — | 902841 | 1777948 | 11 392 974 | 599.484 | 78782 
er 1a) WmAehita|e = Tanle = 7900| 879 908 — 1426063 | 276129 | 8977966 | 513 132 | 72110 
——— 3042| — | = 11836 — 36 396 9467 124 000 | 124000°| 20.64 
| — 504033 fin not. arm | 23844 | 358 606 | 127199 | 297929 | 350.683 | 2558 000 | 206.032 | 53.909 
_ 5161544 |» > ao |) 26891 | 1102640 B7 904 | 2353081 | — 8772060 | 492259 | 65.356 
— 1321195 |: = an 42701 | 566529 | 28012 1374894 244291 | 4570122 | 3942 | sin 
ar = — u re Se Fe — 650 000°] 236.36) 31.381 
— 1 390679 Im not. aın 39649* 396867 188651 628162 | 829150 6264 836 | 238 0 | 58 164 
— 1 425 466. » sın | 96732 | 574803 — 75193 | 1115916 |) 6298 000 | 326839 | 43.393 
_ 1407789 | 3822| 7946| 347556 | 6928 524053 | 442506 | 4520291 | 559442 | 74274 
— 326839 | 1492| 71u3 80MIN) 27873 214405 122687 | 1200000 | zuszeı | 27.320 
_ 2479144 Im not. 7au Imast. 198 mA. 190 | Amssl.290 | 21019 | 411190 | 15.078 600 | 694566 | 92255 
* 165308 | 8870 5001 a2 :— 442 020 353532 | 2495 534 | 262687 | 31876 
— — EB Fe — | 6742276 — | 38625 793 | 605325 | 80.367 

— — — — — — 9092823 — 42009 695 | 155881 | 60527 
— — — — — 11921869 — 9953 376 | 175555 | 63 140 
— 1053 134 18763* 14734 | 163 505 32932 404516 232118) 2459881 | 243077 | 32273 
397 648 | 1574390 449 | 13312 , 866963 08522 | 1989723 | 2003 905 10 245 388 | 520864 | 69153 
— 455 3223 — ön | 237884 82110 548 300 371636 2583 757 | 415662 | 35186 
209086 | 6 852012 Im ası. aın 1276 786 | 2750274 | 1220412 | 4049430 | 3530 187 | 32 771 672 [688 191 | 91345 

— — EN Er — — — | — — — — 

| | 

608.366 | 3 720260 | 11659 | 20733 | 1009011 194521 | 1776297 | 388 750 | 13 985 453 | 534204 | 70924 
2 im Rot. 194 Immo.aın | GR2O| 434524 | 220965 | 631440 110520* 3085 514°] 457713 | 39.967 
— 9980438 40038 57541 | 2022722 — 14083481 | 1012633 | 28 076 174 | 363 164 | 48.216 
198946 | 4974057 | 7243 | 79665 | 1534186 | 142013 | 2400089 2440131 | 20 900 000 | 560923 | 74472 
157526 | 2021912 30025 | 756240 — 807718 946058 | 8 256 900 1 413.303 | 33033 


3072 










l. Staatöbabnen. 








— 


Badiſche 
Bayeriſche (u. gepacht. gwab.) 
3 Braunſchweigiſche. 
4 Dammoverfcde . 
5 Main-Nedar . 
6 Main⸗Weſer 
7, Naffanifche . 
Preuß. Niederfchlef,-Märt. . 


0 





8 

9. Dftbahn . 

10 »  aarbeüder (u Trier) 
11 > Weitfälifhe . 


12) Sächſiſche öftliche 
Sähfiih- Böhmische . 
Sächſiſch⸗Schleſiſche 
c. Tharandt⸗ Freiberger 
13, Sächfifche weftliche 

'n Niedererzgebirgifche . 

b. Obererzgebirgifche 

e. Sächſiſch-Bayeriſche 
14 Württembergijche . 
# 

| 


S 
a. 
b. 





| I. Privatbahnen 
‚n) unter Staatöverwaltg. 


15 Aah.Düff. a. Aach.Düſſel. 
Nuhrorter |D. Hußrort-Cif. 
16. Bergifch« Märfifche 
vöbau⸗ Zittaner 
b. Bittan-Reicdhenberger . 
185 a. Oberjchlefiiche . 
b. Breslau⸗Poſen⸗ Glogauer 


1T a. 


19 Stargard» Pojener 
20 Nbein-Nahe-E. 
21 Wilhelns-Bahn . 


| b) in Privatverwaltung. 


22 Aachen-Maftrichter 
23 Wlberts-Bahn . 
24, a. Altonasficler . 
‚b, Nendsburg-Neumünfter . 
25 Auſſig⸗ Teplitzer 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin⸗ Auhaltiſche 
25 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergeborfer 
29. Berlin «Potsdam: Magdebg. 


Bon dem Geſammt-Anlage-Kapitale (Kol. 76) 


88 











| 89 ei: 





—* 
bb 





Ps 
in Stammes ı 
Actien. 


— 





4 000 000 
1 500 000 
13 000 000 
2000 000 
3 750 000 
12 606 200 
5 000 000 
9 000000 
2 400 000 


2 750.000 


3075 000 | 
390 000 


to 
=] 
[2] 
& | 
-] 
2 


1400 000 
34285 714 
8 500 000 
5 000.000 
1543 000 
5 000 000 


in Brioritätss | in Prioritätd: 
Stamm⸗-Actien. Obligationen. 





Gwen) I Anlage-Kapital. 

















Von den Stamm>Xetien 



















Tblr. Zbir. Bror. Zbir. 


























2 257 822 
= S I = 831292 | 
— — 380374 
= _ _ 747 159° | 
— — — — | 
6800000 | 10000000 4. | 3681800* | 
= — — 463 531 | 
| ==]: 
ji u De — 
| - — | 1511496 | 
| | 
| 
3950000 | 400000 3% MUT | 
2012000 1500000 | 3% man 
| 31420000 — —* 283 154 | 
= 3 750.000 4 - | 
9146 900 240000 | 3% = 
| 12250000 = —F ze | 
2.300.000 5000000 | 3% we. 
9.000.000 825000* | 4% an 
3133 250 — 199.992 | 
| 
230000 — = * | 
| 1400 000 = = 140 337* 
| 220000 — 478 107* 
232500 = 5 1670 
| 600 000 — — — 
— 34 280 711 4% u 4 
7000000 _ = 266050 | 
6000000 — — 1950 408*8 
| 750 000 £ 
| 9866400 — 30422 | 








Außer dem in Stel, Sb aufgeführten 
AnlagerKapitafe find zur Erweiterung 
und Verbefferung ber Bahn- Anlageı 
umb zur Bermebrung ber Betriebsmittel 


r * ans ven Betriebs-Ueberichüfien 
find vom Staate bverwendet: 
3 [73 b. 
garantirt n ben früheren Jah- im Betriebs. 
| mit bie Ende 1862. Jahre 1865. 


Ibir- 





317 742 
73 720 
140 188 

270* 


317 675* 


137 192 


14. 614* 


47803 
207 806 





41 








Bon dem Gefammt-Anlage-Kapitale (ol, 76) 




















u bejtehen 
1. Brivatbabnen. a. —— — | u... 
(Gent) R ———— 
in Stamm⸗ | in Prieritäts- | in Prioritäts- 
Actien. | Stamm-Actien. Obligationen, 
Ihr, hir. 1 Thlr. 
30, Berlin: Stettiner | | 
‚a. Berlin-Stettin-Stargud| 6024000 — 200 000 
b. Stargard⸗ Coslin⸗ Colberg — — 11500000 
31 Böhmische Weftbahn 8000000 — 8000000 
32 Bresfau-Schweidnig-Freibg.| 5 100.000 _ 4.000 000 
33 Brünm-Roffiger . 89600 | 1372000 | 300000 
H Buftöhrader), N | 1848. 000 —_— | er 
. Pferde: d. 
5 Sranffurt> Hanauer 1714285 — 857 144 
36, Öaliziiche Carl⸗ rudwig⸗B. J 14000 000 — 2661000* 
Glůũckſtadt⸗Elmshorner 450 000 408 000 213 750 
38 Graz⸗ Köflacher 2133 333* — 800 000 
39 Heſſiſche Yudwigs-E. 6857143 _ 4.000 000 
40. Homburger 914286 — 685 714 
41, Kaiſer Ferdinands Nordb. .| 39 116984 * 13779 490 
42 . a. Yolom.-Bahn |, 21.000.000 5 33732 567 
Eliſabeth Ab. Pferde-Bahn .|) | 
43 Köln-Dindener (u. Gießener) | 13 000 000 _ 49 274 500 
44 Kurf. Friedr. Wilh, Nerdb) 8 000.000 — 3600 000 
45 vLeipzig⸗ Dres dener 5 000 000 = 4000 000* 
45 vudwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 101 143 — —* 
47 Lübeck-Büchener 2558 000 — — 
48 Nagdeb.-Cöth.« Halle -Yeipz.| 3500000 | — 5 700.000 
19 a Magdeburg-Halberftädter| 1700000 | — 3200000 
b. Cöthen⸗Bernburger 500.000 | - 150 000 
50" Magdeburg » Wittenbergeihe] 4500000 ._ 2000 000 
51 Mecklenburgiſche 4 300.000 — 1948 000* 
2Mohacs⸗ Fünffirchener —* — — 
53 Neiffe-Brieger . 1100000 — 100 000 
54 Niederländifche Ahein-E 13 714286 — 5142857 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 1412200 37800 1000000 
55. a. Oeſterreichiſche nördliche | 
b. Cefterreich. füdöitlihe .|F 53 333 333 — 1533833333 
ec, Wiens Neu-Szönger . 
57 Oppeln-Tarnewiger . 2500 000 — — 
a. Pfalziſche Ludwigsbahn | 6662286 | — 3702214 
'b. Pfälzifche Marimitianst.| 2514286 = — 
Rheiniſche 15107500 | 2042500 16200000 
a Südbahn, Oeſterreichiſche | | 
‚b. Nordtiroler er ho 000000 — 93213 816* 
e. Venetianiſche u. Züdtirol, | | 
si Züd-Norddentiche 10500000 2100000* | 1400 000 
oe Taunus ⸗Bahn 1714286 — | 628 571* 
53. Theiß-Bahn 16 800 000 | _ | 21.000 000* 
64 IThüringifche 9000 000 — 11900000 
‘ Berra-E. 5.006 900 | _ 3.250 000 


89 


Von den Stamm⸗Actien 


jind vom Ztaate 





garantirt 
mit 
Tblr, rer. 
— 3 * * 
16 000 000* 5,2 
14 000 000 | 5,* 
— 5,8 
-13 000 000 3" 
h 142 857* 4'h 
52 920 598 5,2 
6.662 286 4 
2514286 4'"h 
*t —®. 
— D,2 
12 500 000* 5,2 
37800000* | Du 
| 
8000000 4 


| 0m 


Go) I. Anlage-Kapital. 


Außer dem in Kol. 86 aufgeiilbrten 
Anlage-Kapitale find zur Erweiterung 
und Verbefferung der Bahn · Anlagen 
und zur Bermebrung der Betriebsmittel 
aus ben Wetriebs-Ueberihüfien 








2 verwendet: 
Ey b. 
in den früheren Jah im Petriebs- 
ven bie Enbe 1562 Jahre 1808.“ 
Ehtr. | Ahle. 
685610 35 TOO 
— 1 — 
3814 9000 
10 367 — 
392 703 
10661 755 "143845 
177 947 28 359 
1439509 33021 
94801 13045 
92 520 170096 
471054 — 
174 935 23 706 
197536 | 20 758 
3812 — 
49064 57524 
700 258 — 
230 282 39 737 
261 094* 29822 


%, 


* 
- . — 
. 
— 
- 
D 
um — — —— — 
D 
- ———— —— —— — — — — — 
.n 
r * 
2 * 
— * * 
* 
— 
J J * F .- 
nn 
- u r — 
7 .. 
- u = . - 
m. — — 22 ——— — .- — — ..- 


— 


" Digitized by Google 


Abſchnitt C, 


zransportmittel, 











I. Staatöbahnen. 4: 





1Badiſcheee4— 
Bayeriſche li. gep 3weigb.).J — 


— 


pn 


Braunſchweigiſche... 41 
4 Hannoverſche . 1- 
5 Main⸗ Neclar..41— 
6 Main · Weſe.... 1— 
7 Naſſauiſchee. 1 - 
8Preuß. Niederſchleſ⸗Märlh. J — 


9 Oftbahn . 2... | 
10:  Zaarbrüderiu.Trir)] — 
11 Weträtiiche . - -| — 


12 Sächſiſche öftliche 

a. Sächfifd-Böhmifche . 
Sächſiſch⸗Schleſiſche. | — 
e, Iharandtsfgreiberger . 
Sächſiſche weitliche 
| Niedererzgebirgiſche 


— 
= 


— 

8 

— 
> 


Obererzgebirgiiche Ir” 
e. Säãchſiſch⸗Bayeriſche 
1 


— 


II. Privatbahnen 

a) unter Staatsverwaltg. 

15. Aach⸗Düſſ (a.Aach.-Düffeld. — 
Nuhrorterh. Ruhrort⸗Cref. 

16 Bergiſch⸗Märliſche 4 

17a. Löbau⸗gittauee 1— 

b. Zittau-⸗Reichenberger. J — 

18 a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗Poſen-Glogauer F 

19 Stargard-Poſene — 

20 Rhein⸗Nahe ß.. 4— 

21 Wilhelmsbahn . . 41— 





‚ b) in Privatverwaltung. 
22| Nahen-Maftrihter . . | — 


23 Mlbertsbain . » - - | — 


24a. Mtonasfticler . . . | — 


b. Nendsburg-Neumünfter — 


25 AuffigeTepliker . » 41—- 
26 Bayeriſche Oſtbahnen . — 
br Berlin⸗Anhaltiſche .» 1— 
23 a. Berlin⸗Pamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer } 


29 Berlin⸗Potsdam-Magdebrg.) — 
zu übertragen 1 4 
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U. Brivatbahnen. 
Goriſ) 


| u u übertragen 
30 Berlin-Stettiner 

| a. Berlin: Stettin-Stargard 

Ib. Stargard-Eöslin-Eolberg 
31) Böhmische Weftbahn. 
32) Breslau: Schweidnig- Freib. 
33) Brünn Roffiger 


aut ſciehrad a. Lolom.B. 
34 Bufchtebrader 
| In Pferde⸗B. 


35 Frautfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B.. 
37 Glüdjtadt-Elmshorner . 
38 Graz ⸗·Köflacher 
39) Heſſiſche Ludwigs⸗E.. 
40 Homburger.. 2.» 
40 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
42 Kaiferin , a. Yolomot.-®. . 
Elifabeth | b. Pferde-B. 
43) Köln Mindener (u. Gießener) 
44 Kurf. Friedr. Wild. Nordb. 
45) Yeipzige Dresdener 
46| Ludwigs-E, (Nürnb.- Fürth.) 
47) Lübeck⸗ Büchener 
48 Magdeb⸗ Cöth.⸗Halle⸗ Yeipz. 
49 a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Göthen-Bernburger - 
50) Magdeburg ⸗Wittenbergeſche 
51 Mecklenburgiſche 
52) Mobacs- Finflirchener 
53) NeifferBrieger . 
da Niederfändiiche Nhein-E, 
55) Niederfchlefiiche Zweigbahn . 
56) 0. Defterreich, nördliche . 
b. Defterreich. füböftliche 
ec. Wien-Nen-Szönyer . 
57 Oppeln-Tarnowiger . 
58a. Pfälzifche Ludwigsbahn . 
b. Pfülziſche Maximiliausb. 
59 Rheiniſche . s 
a. Südbahn, Oefterreid. . 
b, Nordtiroler 
je. Venetianifhe u. Südtirol. 
61) Süid-Norddeutfche. 
62| Taunus-Bahn , 
64 Thüringie » . . » 
(Wera . 
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II. Brivatbabnen 
(Fortl.) 


30) Berlin: Stettiner 


a Berlin Ztettin-Ztargard 


= 


b. Stargard-Göstin-Kolberg 

31 Böhmische Wejtbahn . 

32 Breslau» Echweidnig-zreib. 

33 BrümmRofjiger 

34 Bujchtehrader * en. 
Un. Perde-B. 

35 AranffurtDananer 

36 Galiziſche Garl-Yudwig-®. . 

37 Slüchtadt-Elmshorner . 

38 Graz⸗ Aöflacher 

39 Heſſiſche vudwigs· E. 

40 | Homburger. 





41 Kaiſer Ferdinands Nerdb, . 
42 staiferin , a. Yolomot-B, . 
Elifaberh ! b. Pferde-B. 
43 Köln Mindener (u Gießener) 
44 Kurf. Friedr. With, Nordb. 

45 veipzig⸗ Dresdener. 

46 vudwigs⸗E. (Niürnb Fürth.) 

47 YübedsBüchener 

48. Magdeb. - Cöth + KallesVeipz. 

49 a MagdeburgsHalberjtädter 

b. Eöthen:Bernburger 

50 Magdeburg-Wiptenbergeiche 

51 Medlenburgiice - 

52: Mohacs- Fünflirchener 

53 Neijfe-Brieger . 

54 Niederländifche Rhein-E, 

55 Niederfchlefifche Jweigbahn 

56/4, Oeſterreich. nördliche 

b. Oeſterreich. füdöftliche 

e, Wiens Nen-Zjönyer . 

57) Oppeln-Tarnotwiger . 

5% a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 

59 Rheiniſche . 

60 a. Südbahn, Oeſterreich. 


| b. Norötiroler 
l 





& 


. 


Venetianiſche u. Südtirol. 
61 Sid-Norddentiche 

62 Taunns- Bahn 

63 Theiß · Bahn 


6 1 Thüringijche 


65 Werra⸗E 
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1,3240 
Ur 


160 ı 6,a 60,4 \ 


272 Il,as | Las 


14 ra) (ass 


20 | Z,as | O,ar 
18 | 4,00 | Os 
103 :18,a6 | 2,n0 
245 ı 3,00 | Q,6H 
18 | do | 0,55 
34 G,10 | (as 


257 10,53 | 1,10 





62 25,13 | Dar 
112! 9a | Le 
774 [1,5 | 1,0 

D8 0 | Or 
DD | 8,06 | Lor 
108 #43 | L,ıa 
311 ıld,aı | 2,50 

GT 85,15 11, 

39 Gb, | O,ar 
286 /4,1: | Las 
10 16,25 | 2,16 


25 I,0s*| — 


93 | 6, | On 
129 | 6,0 | O,as 
20 2,48 | O,3a 
30 Ss | Das 
320 I,r: | Las 


86 9,0 > 1,30 ; 


576 as | Lan 
693 7,32 | La 


180 8,0 | Zus 





5 Lu|0m 
233 12,10 Lau 
12 Il, | 1,5% 
585 /2,3% | T,aa 

1770 ‚Ulne | Aus 
124 ı/2,12 | 1,09 
039 1 9,00 | l,s3 
176 | 6,12 | 0. 
252 137,0 },s3 
435 
318 | 8,53 | fıa 


120 | 3,30 | O,rn 
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a. b. ©. d. ©. ' a. b- 
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I. M. III. IV. re profi pro 
| | | | Meile iometer Su 
Klaſſe. Klaſſe. ſammen. Boahnlange. Te 
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156 896 | 2530 | 470° 4052. 180, 2,08 17,10 

60 51 16805501 2834 124,0 |16,50 18,00 

114 912 2300| — 33% 1250 lbs 20,1% 
’ | 











78 | 736 3040 , 720 4574 199,53 126,53 16,81 
2 32 176 220 Ad,sı | 7,10 Mö,n 
122 s0o| 1385|) 60! 310: 4 | Sn | 
6 24 | 72180 Ara) San 
100 | 420 1260| — 1780 3260 ln Min 
264 1021, 3380| — 4668 Ira I 19a: 
12 48 | — 330 Td,ss | 9,74 118,23 
9165. 416 —| 5370, Tine Mas 6 
364 1250 3170 — 4784 1 1 18,0 
136 | 220 7220| — 1076 IUb,ar 159,00 17,3 
582 3576 , 6016| — | 10474. 10 IT Inn 
747 12873 8726| — | 12340% 26,na 28,00 Miss 
al ar es 
567 1908 4210 11900 | 110RD® Ude dns 20 
%6 541 1890| — | 2330! 127,05 In Mas 
228 1238. 3496| — 40962 0m an Mäss 
52 280 Tas ln 
3011601 0] — 60 10658 [fan 17 
198,968 3310| | AT U Iν 
alu 2860| | 3948 277,24 (6, 17,0, 
18, 56 3550| — 424. 20° I6,»% 
541 1352| 1290| — 1646| 44öo |45,34 117,10 
102 536 | 1310 = 1948 OL, |1dyrr l, iä 
18 | 112 181 = 314 | oe | ö8 15, 


18,100 22135 | 481 77,5 10a Uns 
6810 : 2902 138,00 DU, 
1356, 132,74 18,05 1ö,:: 
9078 | 145,53 ‚19,33 13,7% 


9 16) 550 | 296 | 


2702 | 132,52 17,11 15,51 
264* 26,09 | ae 220° 
— 4054 | 206,10 127 a6 \17 ,03 


116,9: 


176 | 716 1900 
32 | 92 80 
218 916 2920 


128 1240. 800 — 1168 1 187,00 24, 
| 





1744 3074 4020 | 540 428 | 197 0% 26,28 16,1: 





1952 6860 16336 | — 25148 bh 12h, han 
144 558| 1116| —| 1848 954 Bine Mio 
652 2351, 7440 - 1 10506 | Söl,an 20,00 Ib, 
160 5884| 1990| — 2064: Alan Ton Ua 
506 1150| 2450| — 4136 1 Gl,no 8m ılö,an 
351 2164| 4200| — | 7005 Ws 1205 16,na 
280 1470 306 — | 5802 Ada dar Ib 








120 | 576 13207 — 2016 1 89,on il l,aa 16,0 


100 h 


Trandportmittel. 





Sepädwagen: | 





a b. [23 | d. | 
ds | 63 8: Ju: 
ſammen 






rädrige. 


Mn Ari 























25 — 232 67 
81 10 12 | 108 
16 — 5 21 
— 4 — 49 4 
33 — — 33 
8 _ — 8 
46 17 — 63 
100 - 30°: 130 
11 — — 11 
90 — 90 
13 — — | 13 
9 8 — 17 
38 15 — 53 
26 — 26* 
SE un: Eee 


Achſen unter denjelben: 


Ey 
übers 
haupt. 








101 








Im 


i 103 





l I | 
ed. e. | 






















































TEE ERBEN 999 u | 
Güterwagen (nel. Equipages u. Biehwagen): Achſen unter denſelben: 





























b. =. ee | b. 
pro |prosite-, Arädrige | bradrige Sräbrige | zu: | pen | PRO pro 
Meile | meter | _ be: I \ bes I. | Bes I fans } I Meile lemeter 
Bahılänge. joffewe. deckte Meue. deckte. onene. deckte. ment. | daupt Bahnlange. 
u | Mn ET a 
| | | 
26 | 60 35! 08 321 084 | Ass! 1'308 
a2 -|ı — 320 712) Ilasi dus -b 
— -) -| — IB 1876, 5911 | 75 31 
210 3 99 2 910 2046 895 ll 32 
-1 -1 -| —| 102) la | 6 33 
- | I — — 1134 3836| | dr Ha 
— — — | —| 103* 206, 4905 | 6,51 -h 
— -| - 1 —1 46 92) Ks | 2 35 
2 | 33| 46 1373. W101 dar | Ss 36 
- | | 33 tg 14,a: | 1,05 37 
— -|. 4| 138° 284 | 5 | 7,10 38 
— —— - 645 1200| 52m | 7,0: 39 
— - | —24— 20 40 16,50 2,20 40 
— — | 110 220 15433 111596 | 143,04 119,01 41 
11 —L 4) — 1561* 3131 | 54,0% | 7,0 1420 
| — 7750 1608 Th 
375 251) 30 — 5442 111573 | 167,04 122,10 13 
-- - — 813044 624 Sul H 
2201391 — 8 8501 2008 | 126 bs 45 
— -| — - | 2 — — 6 
5 2 2 — 16 382 | 60 | Son ier 
— s| 3) 58 1202| 2534 130,55 117,30 48 
a 172) — 235486 1108 | 102,50 [13,61 4a 
4 | 31 -| —| m| ım| 75|6% -b 
13) 79 2| — 1981 492 34a | 4,57 50 
9) 301 21 62 274 703 | si 
-| _ — — 223 446 35,0 1,3 52 
2! 9ı 4| —| 69 1607 27,08 | Ds 53 
Be — -| - 885 | 10 | 76.16 Wo 'ö4 
— — 14 I 240 26,11 Sur 55 
J,ıa 0,12 11195 | 503 | 30 — | 264 | 549 2541 | W738 | 8, 1,18 56a 
2 as) 616 1302 | 152) 88 | 369 | 698 3255 | 8884| Ha 2) -b 
2 | O5 | lo — 91 19) 517 1530| 7352 | 9 | -e 
I) ine al 1 — | | | Aa 57 
Sae | 0 1265 1180| 2333| — | — — 1420 2805 | 145,05 19,56 58a 
2: | 9% I, wi — — -| - [erh TeR |125u li6re 4 -d 
J,0 4,0 1136 | 681 5 — 6ß6 — 1825 3673 77,13 [10,04 59 
2,09 0,28 2319 12760 a) Kzs 20 20 5124 110538 | 67,53 | 8,0 00a 
2,23 | 0,00 s2 ml —i —| - — 122 244 | 20: | Dar -b 
23 0 107, | — er! 2) 36 Fön) -e 
In Ya 12651 202| — — — — | Wr) 934 | er | 4,75 ei 
Gas | Os Jıon 7) 12 | — 204) 434 Ghan | Bar 02 
Is: ı Om || 391 | 850 — — -] — [2411| 2482 | 32,10 | 40 63 
200 | On 1589| 608 | 10 4 —| Bl) 2076| | Hr 64 
la | 0m 192 o808 — — I I wi 5001 26,06 | 3,00 W 





















































104 105, 106 | 107 
Se) l. Beſtand der 
Arbeitswagen: = nn 
a. bb. | e d. | 
I. Staatobahnen. 4 | 6: | ae | zur Schuee · Drais | 5 SE | 
| fan | pilüge. | finen. | Sonjtige Transportmittel, | 
rädrige men. | | | 
Ani, Ami An; Ami Au m | j 
N Ladiſche 24 | - 1-1 2) 9 4 | 16 Briejpoft: und 8 Poſtpacwagen J 
Bavyveriſche (u. gepcht. Zwgb.}] 279 32 si) 397 74 : 
3 Brauuſchweigiſche 4l—- | — 14 — — 1 
4 Danneveride . 411 — — | 417 — 12 
> Main-WNedar . 4 - -- | 4 4 14 
5 Main⸗Weſer 32 — —2132 — 6 
Naſſauiſche. Be I ee gen (en 1- | 
Ss Preuf. ——— Märt.| Bi 46 — 141 - 8 543 Bahnmeijterwagen Eee ge sr 
Y% = Djtbahn 21 60 — 86 8 14 142 Bahnmeiſterwagen | 
10 Zaarbrüderiu. Trier) | 101 — — | 101 — 2 | r EBENE PRHR BEN GER J 
11 +  Meftfälijche 64 | - — ü4 — 4 7 Umlade- und 19 Bahnmeifterwagen >. nn 
12 Sächfiiche öftliche | 
a, Sächſiſch-Böhmiſche 
b. Sächſiſch-Schleſiſche “ — — | Bl — ü 
‚© Tharandt- Freiberger . 
13; Zächjifche weſtliche 
* Niedererzgebirgiſche 
b. Obererzgebirgiſche 88 — | — Bl — 9 
€. Sähjish-Bayerifche . | | 
14 Württembergifche ei — | — | 281 4 — 5 Kranken- und Gefangenenwagen, 16 Poſtwagen 
| | t 
, 1. Privatbahnen | j | 
‚a) unter Staatöverwaltg. | 
eu) 
Rubrorter h. Ruhrort-Crf. |) | | —— Eee re iu „2 bobranlifhe dete 2 
16 Bergiſch-⸗Martiſche le — - = 1:1 ftchende Mafchine zur Ueberwindung von Steigungen . | 
17.0. Yöbau Zittauer 5 — — DI — ER 
b Hittau-Heichenberger . sI|-|- 8— — 
is a. Oberſchleſiſche El e — J 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard⸗Poſener 189 ! 1 28 — | 2 .. — RER SENT SE ER VD DEE RR EEE 
20 Rhein-Nahe:E. 37: - = 37 — 1 27 Dampfſchiffe, 3° Schalden und ein Ausgleihungswagen . | 
21 Wilhelms-Bahn . — — — - | - | 1 ı oo. 
| I | | 
b) in Privatverwaltung. | 
22) Nacdyen-Maftrichter 15 | - — 15 — 2 
23 Alberts⸗Bahn 81— — s — —— 
34 a. Altona⸗Kieler u En 24 3 3 (eene Mine am ua, 10 Drpmaen für Siertahmänen | 
b Neudoburg-Nenmänfter | 6. — * 6 1 — 2vierrädrige Poftwagen u. 2 Drehiwagen für Oberbahuwarter 
25, Auſſig⸗ Teplitzer —A 1 2 | 2% , 
26, Baperifche Oſtbahnen 0, — — 50 3 8 18 vierrädrige Poftiwagen . 
37, Berlin-Anbaltifche 125°, — 125 3 — 
28 a. Verlin · Hamburger | | — | a 45 1 Gb I Dampfbraifine und 14 vwierräbrige ————— der — | 
b Hamburg-Bergedorfer | | | Inereien, Schwellentränkanſtalt x. 
on Berlin-Porsdam-Magdebgr. | 4 | 8 ı — | BI — 1 53 : 





















































108 | 109 110 1 en I 7 Zug 
Transportmittel. 
Anzahl der in Re: Sefammt-Yadungsfähbigkeit Durchſchnittlich — 
erve vorhand 
. i4 ie n. b. e. 2. | | m (Mettos) Durchmeſſer 
F | b. ber der der Equi- der pro Meile ifometer Velaftung derſelben 
— — ir einer Nabe) 
eifernen ſtahlernen Gepäck⸗ Guüter⸗ page⸗ und Arbeits; zuſanimen. Makel Güterwa- (in der Nabe). 
wagen. | wagen. Viehwagen. wagen. ahulänge. gen +» Adıfe. 
Adjjen, 3.,6tr. 2.6 | Yubır 3.617. . Eur em zeit 
304 12075 3564| 7740 1840% | 358690 | 4817 640 100 | 5* l 
— 2. 2100 | 705055 360300 20430 760 5550 4460 393 | 175° Int | 2 
— — | 3300 | 11470053800 | 420 122 220 191 sw 100 u. 15 
813 - 3120 511320 | immer. tom , 33360 552 800 1649 624 100 D tenat ) 4 
212 = 7 — 28500 3040 320 31950 24457 30 100 — 5 
303 — 13450 TLOSO  inael. ion | 2880 78 310 2915 sl) 100 4a] 6 
110 | -- ; 2100 | 05000 „3000 — 101000 4027 333) 1W 44, 7 
> 16 4720 | 454719 | 7169 11876 478 484 9269 1231 | 105 3'4—D * 
663 — 385 343 450 33612 18005 405 412 4700 4192 | 105 37.0—5 | 9 
' | | ! 
uuJ — 2200 275400 1680 0080 288 960 | 158 1993 100 3;«—5 [10 
280 — | 2560 B2 820 300 5120 94 400 483 462 | 100 5 11 
\ | | | 
| ' | F 
200 — u abl. 109» 166 830 | in Rot, 109», in at. on | 166 8340 6484 al | 100 374-5 Y 112 
’ 
| | 
| 
| 
342 | 32 in Kol. 1094 60 620 | in Rel, 109% | in at. ou | 266 620 11661 1548 vu. 20n | 33, —5'4 113 
65 — 4200 230460 | 180% | . 288 240 ı 4459 592 100% + Ye 14 
| | 
| ) 
! 30 — 2000 | 137190 | 5760 2409 147350 | 8652 113 |) 100 Kaserne ap] 
353 is 4640 613090 7500 u 625 230 13 185 ll 100 3. 5 
16 | — In Kol. ann, S140 | im el. 1096 | im Nol. toab 8140 {805 240 | 500. 100 | 39, —h "4 [17 
15 | — = = 10m 16500 | = = 1008 | = « nm 16 500 I6A8 617 | D0 u. 100 | 4 — | -b 
| | 
1340 12 1500 DB5I8O | =: = 10m — 534 480 666 1151 110 4 18 
99 limor. ion 3410 63464 9072 | 2520 78 466 3467 460 113 4% 19 
46 _ 1200 1007490 | 2780 | 3700 108429 6768 49 155,7 4,05 oO 
302 — 18300 158 822 | 1080 | — 161712 6893 PIE] 793 ı 44 —5Yı Bi 
| 
| 
| 
i | 
8 ee | 960 38210 2440 1500 453 510 3309 466 75 33 —4 
20 — J— 69 300 — — 69300 13562 1800 15 ftählerne 4 23 
136 — [| ww 30720 | im Kst. 100% 1920 42120 2991 39T 75 44: 24 
17 — 160 4500 | 5 = om 480 5200 1126 149 | 60 4" -h 
+40 — O0 42400 = 5 1096 | im Rol. Ina 43 000 | 17769 2339 100 4", 25 
202 — 5440* | 301.000 3400 10000 319840 | 3313 703 100 õ 6 
183 immer. om 2040 131.440 420 8200 | 145 970 | JOS0 409 141 N — TR 7 
h * r4* * 
191 56 2250 | 14754 8475* 3000 | 161 866 | wel |) 42 ' Wu 8 
436 — | 4200 106 056 | ie Ast. 109% in Kol. 10 16 | l 10 256 | DIE Fr 749 | 100 3'; —5 B9 














U. Brivatbabnen. 
Gortſ.) 


30) Berlins Stettiner 
a, Berlin Stettin - Ztargard 
b, Stargard-Cöslin-Colberg 

31 Böhmische Weſtbahn 

32 Breslau» Schweidnitz⸗Freib. 

33 Bruuu⸗Roſſitzer . - 

H Bufchtebrader * —— 
tb Pferde B. 

35 Aranffurt:danauer 

365 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗B.. 

IT Glüdjtadt-Eimshorner . 

38 Graz⸗Röflacher 

39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. .. 

40. Homburger 


+1 Raiſer Ferdinands "Nordb. „fer. om) 2 
111 


42 Naiferin 

Eliſabeth Ib. Pierde-Bahn . 
+5 löfn- Mindener (u Gießener⸗ 
44 anf Friedr Wilh. Nordb 
Lin Yeipzig- Dresdener 
46) vndwigs⸗E. (Nürnb.: Fürth) 
47 Yfibedt-Büchener 
48| Magdeb. + Göth. Halle⸗Leipz. 
4 a, Magdeburg-Halberſtädter 
b, Göthen-Vernburger . 
Magdeburg - Wittenbergejche 
Mecklenburgiſche 
52) Mohacs- Fünfticchener 
55) NeiffesBrieger . 
Niederländische Rhein⸗E. 
55 ) Niederjchlefiiche Zweigbahn . 
56a Defterreich. nördliche 

b. Dejterreich. jüdöftliche 

c; Wien⸗Neu⸗Szönyer . 


je Yofem.,;Bahıt . 





Oppeln: Tarnowiger . 

a. Pfälziſche Yubwigsbahn . 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
Rheinijche 
Südbahn, Oeſterreichiſche 


Nordtiroler 


DT 


58 


PH 
Gola, 
hi, 
ec. Venetianijche u Sidtirol. 
Süd⸗ Norddeutſche 
2Taunus- Bahn 

Theiß⸗ Bahn 

64 
65 


Thüringiiche 
Werra E. 


4 


Anı, 


! 
| 
| 


104 


Arbeitswagen: 


6⸗ 


oe. | 
| | 
91 


rädrige. 


Ami. | 








105 
d. | 
zus | Schnee: 
fants | pflüge. 
men. 


Drai⸗ 
ſinen. 


107 


Ger) l. Beſtand der 


| 


Sonjtige Transportmittel, 





) 


381 12 


JR. 102 


67 


218; 








21 





A. Hit 








2 vierrädrige Poſtwagen 





‘21 Heine Bahnwagen 
J 
Ä 


‘1 Poftwagen und 2 Drehwagen 


1 Dampfboot 


1 vierrädriger und 8 ſechsrädrige Poſtwagen 


7 Bahnmeiſterwagen . . 


* ’ 


— 


21 vierrädrige Poſtwagen. 


1 Zeil» m. I Kiepenwagen für Die geneigte Ebene bei Neuſtadi 


- 


* 








Bergbremswagen u. 2 Möbelwagen (zugleich für Etrafenfahrt) | 


jtchende Maschine und 2 Dampfboote 














a — 109 Zn ea 110 ' 11 112 - 
Transportmittel. 
Anzahl der in Re" Sejammt-Yadungsfähigkeit ) Durchfchnittlich | — 
v ee j BB uläffige 
ſerve NE = > = a. —* * Mettos) Durchmeſſer 
—2 b. | der der der Equi⸗ der pro Meile, Kilometer Belaſtung derſelben 
ae einer 
ei ftähfernen. Gepuck⸗ Hüter page und Arbeits: | zufanmmen. i Guknlä Guterwa (in der Nabe). 
wagen. | wagen. Biehwagen. wagen. ahnlänge. gen: Adıie. 
Bu | Mn Rem Ru 3 6tr. 3.61. | 3.6. Son. 








































































76 7 55 | 1500 | 45230 | 420 Hm | 51720 2m | wos | 110135 Y: [30a 
58 — 1440 54500 2430 — | 58 370 2560 40 | 110 45% | -b 
80 1000 128320 | 27610 | | 156 9330 886 782 100 4% 
186 10 1 1560 | 107096 | 10 | — 11216 708 | 993 130 5 
2» | — w| wi — — 16.486 4396 384 v0 4 
36 — |! 450 | 20860 — — 21310 wi 399 w 4 
214 — 20 | 7210 4600 7940" 1800 231 a | Mm 

33 sl 480 2800 | 2080 el 5360 982 130 40 1. 100 | 34 m 4, | 

ol — | GTER* | 160696 | 111036 16200 204690 2305 | 8 77 

ei -- 120 4260 | inner. vomn | 120 | LET ee 7777, 1233| 90 4 

28 — | 660 27 680 - — 23340 3337 708 wo 4442. 

245 | 7950* 121380 | inmet.1o9n i ael ioüß 129 3301 3303 704 100 3 4 
10 — 480 3680 — = | 4160, 1726 229 | 100 BY 
I 810 _ 11038 746405 | 11340 — 769 6833 le 1272 113 44%, 
wo — 6960 | 179400 | 82.040 — 2s68 400 47u4 26 os. 3% 

a — 160 36000 | — so 36 8300 m ar 95 2" 
mel — 6640 | 886 940) 14480 | 22100 930 160 13502 1793 | 10° md} 
67 — 1240 29610 — 1680 32530 1642 28 | 1m 1,35 

232% -- 1 1200 114040 | innot.10 | — | 115240 6971 926 40 u. 100 | daD 
22 | 1 — | — | 100 10 237 | 2 | 0 3" 
Es 11 mat. vom | 20040 720 | _ 20 760 295 | 48 1100 5 

vi 3 idoo 1747101490 | 2025 | 180625 0 | 1239 15, 5 

a267 — 2040 71665 aol 1090 Re 73 105 6305 | 837 100 31.1 

8 | Pre — 14320 sen | 200 14520 3630 482 10 32 

ußs — 810 20 967 | 530 480 22517, 174 209 50 4% 
74 — ; 2160 34020) 3020 = 39 200 204 370 100 D dematcı 

54 — 504 3048| 1488 280 | 40320 49 2 | 15 

32 — | BEE: S150 | 280 = s430 1:61 181 50,5 138 Ayls: 

7 10 | 5460 108650 | 12030 soon | 133040) 3734 760 10 | Dem 

65 4 700 15940 312 | 1152 15 164, 1912 234 wo 5 

670 87 183 150 495665 | 14 680 — 5253495 3302 1115 \ 15 34 

1336 | 114 | 18470 | 550000 | 116175 30 | 688405 7971 992 105 | 34% 

— — 3840 128085 | 18040 — 150 820, 7206 Be 

114 — 720 26436 1080 — 28 236 2740 370) en er EL 

240 — | 3480 167 390 5250 — 176 120, 8953 1190 | 150 4°, 
6 — 800 4096 28200 — 14260. 7420 43 | 150 4’ 

200 154 | 10160 308150 14000 | 17200 | 349510 70 | #5 | 100 5 
— — 18 900 1024300 abi. 100 37300 [1080 500 7038| 7) 100 | 4 
41 — 1.550 | 13200 | 11200 re 2950 2559 340 100 | 4 nm 

144 — 14400 141920 | 77060. 12800 | 247080 2553 472 100 Yır 

— — 2600 73600 19800 — 6 000 4667 457 100 | 4''he 

110 — 1680 | 28870 ael tom 520 31,07u 2624 614 100 5*8 

215 — 400° 167110 4250 | 4000 | 254540, 2292 437 ss | 1% 

192 — 3180 , 133050 | 2400 I 1386303721 194 100 3ya—b 

{ — 4 1440 31 900 | im Aol. 1096 | — 33340 1472 195 \ 60 a En Se 


56 














2 113 AM j 0 
1. Anſchaffungskoſten Der 
Yolomotiven und Tender Perſonenwagen Sepäcwagen 
= EN RN A b. — — 6. 

I. Staatöbabnen. J durcchnittih | * durchſchnittlich * durchſchnittlich 
pre | pr pro pro — pro 
überhaupt, ‚ Weite Rilometer | überhaupt. Meike |Ritometer | uͤberhaupt. ı Pro — Kilometer 

Bahnlänge. Bahnlange. Nahnlänge. 














Zbir Ihlr, 


1 Badiſche 2258007 30 337 41025 
2 Bayerische (u. gep. Zweigb.) | 4373010 , 25700 3413 
3 Braunuſchweigiſche. - » 969 4711 86419 4835 
4 Haunovberſche 3040632 | 25847 , 3132 
5 Main-Nedar . 341808 29415 | 3906 
6 Main-Wefer 750244 238554 | 3791 
7 Naffauiiche . 458350 ı 15276 | 2427 
8 Preuß. Niederichtef.-Märt..| 2311144 , 44772 | 5944 
+ Dftbahn 194707 17817 | 2366 
10 Zaarbrüder(u.Trier) 876571 45527 6044 
11 Weſtfaliſche 880460 32 490 4314 
12 Sächfifche öſtliche 
‚a. Sächſiſch-⸗Böhmiſche | 
b Sächſiſch⸗Schleſiſche 60024 33448 | 4441 
'e. Iharandt- Freiberger . 
13) Zächfische weitliche 
a. Niedererzgebirgiiche . 
b Obererzgebirgiſche 1635852 34835 4625 
e. Sächjifch-Baveriihe . 
14 Württembergifche . 18250678 | 28244 | 3750 
II. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
TE STR, } 379874 | 34048 | 4520 
Ruhrorter "b.Rubrert-Eref, | 
16) Bergifch: Dlärtifche 2033 776 12889 , 5694 
17a. Yöbau- gittauer SO738 | 17902 | 2377 
b, Zittau-Reichenberger. 116800 | 32904 | 1368 
IE ES ei > } 1897050 | 30816 | 4091 
b, Breslan-Pojen-Gloganer 
19 Stargard Poſener 50633222374 | 2971 
20, Nhein-Nahe-E, 473863 | 29579 3927 
21 Witbelmsbahn 360 480 | 15 746 | 2091 
b) in Privatverwaltung. 
22, Nahen: Maftrichter 280 100 22585 ı 2999 
24, Albertsbahn 126858 24525 3296 
24 a. Altona-Kieler . 40567 17086 2268 
| b. Nendsburg: Neumünfter , 48862 10576 1404 
25 Auffig-Tepliger 106080 43835 | 5520 
2) Bayeriſche Oftbahnen 1478850 24 566 | 3262 
27 Berlin-Anbaltifche 10410665 21963 2916 
23 a. Berlin-Damburger N 
1241860 319183 | 4157 
b. Hamburgs Bergedorfer } | 
29) Berlin: Potsdam -Magdebrg. TTS000 39822 | 5288 


Tbir, 


10790621 


| 1095831 


| 


252 205 


831 554* 


178 202 
261 167 
223346 


308 750 


779 003 


179 186 
184895 


428 500 


601013 


191864 


309015 
209681 


32 788 


379016 


151452 
90 86 


65286 


66 2:30 
42564 
03385 
15 740 
64 800 
567 840 
343 401 


441450 


302 345 


Feir, 
114499 
6139 
0475 
7069 
15.335 
0822 
905 
11018 
7132 
9306 
6523 


12654 


1125 


9298 


11 266 


6517 
6551 
9236 





6330* | 


66492 
5623 
2783 


5341 
8330 
6632 
3407 
265 777 
9433 
71245 


11131 


ı 20.082 


Ebir. 


1680 


1211 


1234 


1496 
>65 
>74 

1226 


840 


888 
747 
369 








| 








Ebtr, Zbir, 


| 





172653 | 2314 
207086 1217 
45003 1694 
146 332* 1244 
i. Rot, 1144 i, Kol, 1140 
44351 1665 
31819 1269 
19131 1964 
134530 1230 
39504 2052 
33 650 1242 
k Hol. 1ifn a Aol. tiüh 
Ü Kol. I1fa i. Rol, 6b 
6929] 1072 
28 4101 1673 
76544 1614 
I. Kol, 116 k Kol, 1146 
2 8 tin s = 106 
Ssu821 | 1350* 
35 841 1584 
14556 909 
20 200 861 
| 
I 
| 
| 
15417 |, 1243 
" iRel, 1164 i. Rot. 110% 
2103 455 
3780 1599 
119 630* 1957 
30 639 646 
37 200 038 
66 780 3418 








Tbir. 
308 
162 
225 
165 





1. Rol. 116 
221 
168 
261 
163 
272 
165 


4. Kol, 1166 


i Ael. 1156 


142 


214 
i. Rol, 116% 


* 115b 


179 


210 
120 
114 


k Kol. 1166 
60 
207 
254 
86 





Güterwagen (incl. Equipage und 
0 Biehwagen) 


überhaupt. | pro Meile | 


2193469 
4453 060 
10094 498 
3443 452 
336 098 
658 859 
476594 

3 104 230 
241415 
1505 257 


680 418 


\ 1065994 


1031 803 


3504220 
51346 
8595 


3546 312 


586 117 
585 60 
67 970 


300518 
455 936 
210 845 
53 980 
«214720 
1859140 
1115 719 


1546 050 


‘45 179 





b. 
durchſchnittlich 


meter 
Bahnlänge. 











29.458 3911 
26 170 3475 
| 41116 5459 
29 271 3887 
| 28 924 38410 
24 779 3290 
l 
19 003 2523 
60136 7984 
26 904 3572 
82852 | 11000 
25 108 3334 
41430 5500 
| 
| 
| 59 168 7856 
| 29124 | 3867 
| 
| 
ı t 
| u 8013 
| 75 795 | 10 063 
| 11385 1512 
| 27773 | 3697 
57 607 7648 
25900 | 3438 
36 552 4853 
36 988 4912 
1 
24 235 3218 
85897 | 11404 
14 975 1988 
1355 976 
88727 | 11780 
| 30 853 | 4100 
| 23540 | 3125 
I 
| 38983 | 5176 
48 409 | 6127 


pro Kilos | 


116°... - =: #4, 
Transportmittel. 
































aArbeits· Schueepflüge 


wagen. 


Draiſinen. 






4943 
26977 | 
1520 
131803 ı 
in Kol. 118 
19 363 
== ! 
100 700 
98211 
50300 | 
34 048 





1235 








49 456 
23680 


6045 
600 

in Aol. 118 
1660 
2400 
48 000 


im Ael. 1160 


36 000 





25324 | 


| in ol, 117 i 


| | 
| in Rol. 187 | 
j 
l 
f 








a 


bir. 


in Rol. 117 


37 200 


2472 
1500 | 








250 


10.422 
115 | 
1102 








1313 | 


1705 | 


7 | 


200 





1 | 
8 

2080 
3880 | 


im Kol, 1168 


2100 







Sonftige 
Transport: 
mittel. 





i 
| 


32 379 


| 
im Rot. 1ız | 
20 451 


4300 





| 


in Rel, 117 N) 
125068 | 


— 


3500 














Achſen und 


Räber für 


die Voſtwagen 


ſeweit ſolche 
die Bahn⸗ 
verwaltung 
zu liefern 
bat). 
Iblr 


44 301* 


| Am Aal. 1150 


5033 
2913* 


in Rol. 1134 












= wu — 


— oO 2 © =] 


— 


14 


29 






















































13 ! 1° 1005| 115 
1. Anſchaffungskoſten der 
Yofomotiven und Tender Perfonenmwagen Gepädwagen 
K — · durchſ zůittlich r darchſ daiutlich * durch guitnich 
überhaupt. Belle — überhaupt. —* le — überhaupt. | pro Meile | — 
Bahnlänge. Bahnlange. Bahnlänge. 
bie Thir, Ebir, Ihls. | 2ebir. Thir, Zbir. | Zbir. 
30) Berlin Stettiner 
a. Berlin: Stettin: Stargard 606200 | 26954 3579 221778 yS61 1309 342 | 1551 206 
b. Stargard⸗Cöslin⸗Colberg 481000 21086 2801 163668 7178 953 17 705 177 103 
31 Böhmische Weſtbahn 495320 18379 2467 226 100 s481 1126 21 840* | s19 109 
32) Breslau Schweidnig : Freib. 674583 | 29464 3912 218979 95641 1264 15915 695 92 
3 Bruũun⸗Roſſitzer 85770 22872 3047 15 050 4013 533 | 1680 448 59 
J a, Vokom.B. 141 481* 19927* 2646 15 305 2156 256 | 3544 471 63 
34 Bufchtöhrader 
b. Pferde: B. —* — 2363* 563 75 Hol 1Lu64 Aol. buag Rol. 1146 
35 Frauffurt Hanauer 181907 | 33333 4425 07443 17847 2369 | s 100 | = = 1160 | ou | 
36 Galiziſche Carl⸗vudwig⸗B..J 1950180 | 41854 5558 336 566 7190 95 | 5 N6a | = = 1166 * 116b 
a7 Glückſtadt Elmshorner . 28 589 6353 844 12092 2687 357 2008 460 61 
38 Graz⸗Köflacher 44 133* — 18280 4444 457 i. Aol. 1164 — — 
30) Heſſiſche Ludwigs⸗E. 649 137 | 26615 3534 in Rot. Iron i.Rol 1ı0n i.Hol. dish | — 1168 | Hol, 11366 d. Kol. 1lch 
10 Homburger. 58 057 | 241.090 3149 53070 | 22 264 2957 N 4934 2047 | 272 
41 Naifer Ferdinande Nordb.| 4154425 | 51 710 U EZ 717 367 s929 | 1185 161559 2011 267 
42 kaiferin a. Yolomot.s®. .| 2088 334* 36687 4870, 1072905* | 18846 | 2302 "hol. 1164 i. Ael. 11600 Ü. Rod. rich 
Elijabeth ! b. Pferde-B. — — — — — | — — — 
45 Röln-Mindener (u. Gießenery)) 3781558 | 54890 7258 562 613 8167 1054 140 328 2037 270 
44 Nurf. Friedr. Wilh. Nordb. 613435 | 30 966 1111 163 044 8276 1099 20800 1050 140 
45) Yeipzig Dresdener 133371 | 44 366 SS | im Rof. 1168 Rel. 116% \üRel.tıon ER. bisa | ÄRol.1ıab | Kol. iinn ' 
46, vudwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth). 29350 | 36888 | 4867 25375 317238 4200 — — —4 
47 Lübeck-Büchener . 103112 16367 | 2173 34.989 5554 | 737 | 4900 778 103 | 
48 Magdeb.: Cüth.: Halle Yeipz. 818317 | 42265 | 5612 275542 | 14 233 | 1590 i. Rot. 18a | i. Aol. 1146. di. Kol. Linn 
400. Magdeburg=Halberftädter 343335 | 29370 | 3809 194260 | 16618 | 2206 | —— Ze UT TEE BE Tr TE EEE ze 77 
b. Eöthen:- Bernburger 64000 | 16000 | 2124 11 550 4200* | 555* | - — 
An Magdeburg Wittenbergeiche 284802 | 19916 | 2644 87576 6124 813 8280 579 77 
51) Medlenburgiice . 798 046*| 41414 | 5498 Inden | 070 | i. Sol, 1138 — 
52) Mohacs⸗ Fünftirchener 197221 | 24408 | 3241 27712 3430 455 3813 472 63 
5.3 Neifje-Brieger . 99470 | 16095 | 2137 28 178 1560 | 605 — — — 
54 Niederländifche Rhein-E. 137222 | 31722 | 4212 300900 | 15529 | 2062 73486 3162 420 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn 166248 | 17500 2323 | 58 224 6129 814 6618 697 92 
36 a. Oeſterr. nördliche 2470227 39644 5263 58T 980 9436 1253 134 717 2162 287 
b. Oeſterr. ſüdoſtliche 3381029 36 690 4871 | 734804 79741 | 1059 196 725 | 2135 283 
e. Wien-Nen-Zzömyer . 602 742 | 25798 3823 163 30 7832 1039 41083 1963 261 
57 Oppeln: Tarnowiter . 147900 | 14616 1910 13 503 1331 177 0440 933 124 
58 a. Pfälziiche Ludwigsbahn 595 990 30 249 40827 152 156 261 1231 35 015 1933 257 
b. Pfälziſche Maximiliausb. 184457 | 29671 3940 | 51 175 8233 1083 8850 1424 159 
50 Rheinifche . 1692 217 | 35536 | 4717 | 573780 | 12049 | 1599 99 278 2085 277 
60a. Ziidbahn, Oeſterreich 5781800 37770 5015 | 1240520 std 1076 LH. 1t0n th Ro tie 
Ib. Norbtiroler. — — — — — — = | — — 
ie. Venetianifche u. Südtirol. 1821066 | 26187 | 3177 | AT4581 | 6825 | 906 162547 | 2337 310 
61) Zid:Novddeutiche 067 805 | 36971 | 4909 | 226 249 Sb42 | 1147 21918 | 837 111 
62) Taunus-Bahn. 242240 | 36050 4786 | 177598 | 26428 3508 | h Rot. tina . Rol. ish i. Kel. Lich 
6 Theiß · Bahn 1816914 | 23502 3120 511811 6620 | 879 107 880* 1395 185 
64 Thüringiſche - 1248 273 | 33502 | 4448 318726 | 8554 | 1136 47424 | 1273 169 
6) Werra⸗E.. 446400 | 19718 | 2618122750 5122 720 25050 1107 147 




















































































BEE | Er 
Transportmittel. 
Güterwagen (incl, Eguipage und 
Ra Viehwagen) 3 
* | durhfehnittic 
überhaupt. | pro Meile eg | 
Bahnlänge. 
br, Ibir Ibir 
524 963 23312 3099 
441 738 19.374 2572 
780 780 29287 3888 
1137656 49690 | 6507 
84898 22639 | 3006 | 
8 981 13941, 1851 
13 627* 3944 | 431 
171 | 8456 1122 | 
2095 524* | 44 767 5914 | 
29 101 6167 808 
—9— — =] 
914246 37484 4965 | 
19566 | 8119 — 
| 74 | 9954 
‚1425008° | 25042 | mm | 
3670 366 | s2 307 N 
284349 | 14354 1906 
1096502 | 66334 8807 
350 | 438 58 
189450 | 30071 3993 | 
1S8318 | 64996 | 8630 | 
30 120 53902 | T156 
02225 15556 | 2065 | 
275170 19213 2555 | 
#2 Sol, 1132 Fon | — 
204544 32 741 | 4347 | 
76230 12335 | 1638 | 
810855 35 277 4684 
138 623 11592 1937 | 
3488 904 55.992 7434 | 
1092 630 50 924 676 
1098202 | 51.992 6903 | 
188349 | 18611 2471 
929 612 47260 | 6981| 
310619 49 971 6635 
1687924 | 35446 4705 | 
3 TRO 32 668 | 1336 | 
— — 
1207 503 18658 2477 
>45 927 20 853 2769 | 
222599 33125 4397 
1449 487 | 18 749 2189 | 
1009478 | 28708 | 3811 
280720 | 12399 1616 


Arbeits» 


wagen. 


36 284 
4388 
6933 


in Bol, Lit 
540 


in Kol. Ihn 
28 891 
109 037 
50306 
7250 


250 


in Rol, 116 


1600 


in sol, 1164 


28 731 
11822 
IT 156 
14.075 


600 
150 
68 800 


in Kol. 16a 


49 000 


7430 ° 


* 


132 957 
10850 
11560 


— 


Schuneepflüge Sonſtige 
ud | Transport: | 


. Draifinen. | 





t 











Zhir. 


1230 
1168 
9800 

190 
1362 
2150 


39 853 


in Rol, 117 


2900 
270 


100 
in Kol. 1168 
416 
2932 
>74 


500 











I 


in Aol.It6a | 


7813 
6877 
14 907 
155 























119 |, 120 
j Adien unb 
‚ Räber für 
‚pie Poftwagen 
"tfomeit foldhe 
bie Bahn · 
verwaltun 
mittel. zu 3 
bat). 
3bir | Ihir. 
31 415* 
in Rol. Ilha 
1756 
9945 
7368 
6958 
216 
19 640 
in Kol. 1144 
1897 
38 674” | 
53 213* 
| 
15011* ı > 
— 
00 - 
— — 
12730 — 
2* | 





Abſchnitt D, 
Betrieb8-Neiultate, 


J. Staatobahnen. 


Boadiſche 


* 
- 


Braumichweigtiche 
4 Hannoveriche . 
Main⸗Neckar 
Main⸗Weſer 


T Naſſauiſche. 





ðVreuß. Niederſchleſ.Märk. 


2) Baperijcheln. gepcht. Zweigb.) 


N. ſtbahn 
10»  Saarbrücer (u Trier) 
11» Weitfälifche 


12 Zächfifche öftliche 

a. Sächſiſch-Böhmiſchen 
b. 
ec. Iharandt- Freiberger . 
mZächſiſche weſtliche 

a. Niedererzgebirgiſche 

b Obererjgebirgifche 


— 
* 


— 


— 
— 


Württembergiſche 


ll. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


Bergiſch-⸗ Maͤrliſche 
17 a. Löbau⸗Fittauer 
b. 
18 a. 
b. 
Stargard: Pofener 
Khein-Nahe-E, 
Wilpelns-Bahn . 


Oberfchlefifche . 


20 


= 





Säciisch-Schlefifhe - 


e, Sächſiſch⸗Bayeriſche 


Bittau-Reichenberger . 


*⁊ 


> Yad.-Düff. jR Hadı.-Düffel 
Ruhrorter Ib. Ruhrort⸗Crf. 


b) in Privatverwaltung. 


Aachen Maftrichter 
3. Alberts:Bahır . 


a. Altonasstieler . 


b. Nendeburg-Neumiünfter . 


Auſſig⸗ Teplitzer 
Bayeriſche Oſtbahnen 

7 Berlin⸗Anhaltiſche 

28 a. Berlin-⸗Hamburger 

b. Hamburg-Vergedorfer 


2 Berlin: Potsdam -:Magdeby. 









62 





121 


4 Leiftungen der Transportmittel im Betriebejahre 1803. 





A. Xofomotiven. 





n. b. 
vor Courier⸗ yor Perſo⸗ 


* Pr nen=" (Poft:) 
Zügen. 


Meilen. j Ausiien, 


250 154 





56 dl 





140 382 159 848 
3336 62 282 
in Kol.ı2ıe | Infol. 121c 
15788 | 50305 
30.420 23202 
— 85448 
43053 | 131008 
113 300 109 273 
60 720 

* 37726 
13816 18535 
15209 45345 
= 10 258 
5959 42 566 
u 13843 

16 82 TB 086 
33472 168 270 

| 12409 | 37424 


13552 131 192 


N 19134 6514 
Bresfan-Pofen-Öloganer|| 385 





— 25 283 
— 200 
5548 5720 
0455 4506 
-- 8330 
— 32087 
—* 6920 
1885 

515614 70839 
63710 51618 
27 740 34340 
27830 | 63360 





Die Vofomotiven haben zurücgelegt: 





ce. d. © 
vor ge: als vor: 
— miſchten gelegt 
Reſerve⸗ 
| lügen. Maſchinen. 
| Beilem. I Meike I Wellen, 





104541 
82320 
67068 

548 765 

3626 
39429 
23474 

2120678 

118 090 
DT 067 
55 813 





7504 
21379 

7 72748 
45418 
11531 
110813 
72.074 


17 146 


151 700 


| 358 


246 653 
in Aol. 1214 


41211 


im Kol. 121 





25345 
24784 
11724 
4105 
3305 
in Kol. 1414 


32416 


70039 


42909 

























340 1704 
379 LTD tot. 1918 
- 13525* 
in Rol. I2te in Kol, 121€ | 
8614 — 
22920 1086 
002 
BE * 
— 17 784 
inRel.ızte 11053 
— 3869 
6033 22 
7856 
086 137 
12001 385 
2785 — 
in ol, 141e 834 
36624 | 54062 
12410 3208 
— 10 241 
15252 227 
10 761 521 
in Rot. ı21e | 21407 
38 085 8390 
6890 4487 
44521 140 
— | 237 
\ In Rol. 121 — 
= = 1216 _ 
4797 — 
135 742 12 165 
25 735 1782 
43216 | 18241 
— 10 














T. 


vor Mate: 
und 


rial 

Arbeits: 
zügen, 
Reiten, 











— 
— 
— 

— 


in 8ol, 12te 


* 3 1918 


315 
4880 
2034 





14444 


2308 








I 122 





Davon 
leer. zuſam men. Nutzmeilen 


| 


Meilen. | 














395 076 | 365 903 | 


29173 


Meilen. 

| 2315 | 122965 | 416 150°, 
as on0*t 859 454 768 225* 
224 184 468 176244 

nn zu 564 116 | 364116 
1500 | 86203 | 84694 
| 841 | 128 617 | 127 776° 
so | 111833 | 109 914 
3 4001 433 780 | 389 381 . 
31074 | 408 928 | 377834 | 
sang | 138 010 | 135 306 
* | 113355 | 106 156 | 

| 

ıs | 47208 | 4609 
8062 100 539 | 91 577 
set 14353 | 13 715 
u | 
3094 | 111263 | 108 168 | 
1006 , 30219 28318 | 
12613 | 215250 | 202046 





54 182°) 











5757 88 — 5951 I 
| 27925 \ 
93x01 | 341073 | 317 272 
ao |; 141183 | 13734 
604 12281 | 11677 | 
97580 | 386 723 | 359 143°) 
zıı | 82610 74 999 
3483 | 77579 74096 | 
95 | 37550 | 57455 | 
| 
| 
4425 44466 40641 
— 33 114 33 114 
122 44533 | 43 811 
511 11536 | 11025 
0 10395 | 10300 
STH 276013 | 975 138 
6710 | 184614 | 177255} 
) 610° 
19543 | 227 563 | 208 020 
5734 | 142 169 | 136.435 ' 





IL. Privatbahnen. 
(Bortf.) 


30 Berlin: Stettiner 
a. Berlin⸗ 
\b. 

31 Böhmische Wejtbahn 





Stettin »Ztargarb 
Ztarg -Cöstin-Colberg . 


32 Breslau Schweidnig » Freib. 


35 Brünn⸗ Roſſiher 
(a Lokom.B. 
. 


Frantfurt ⸗Hanauer 


34 Bufchtöhrader ; 


36, Galiziſche Carl-Ludwig⸗ B.. 


3 Güdjtabt-Eimshorner . 
38 | Öraz-Röfladher 

39 Heſſiſche Ludwigs · E. 
40 Homburger 


u Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
a. Yolom. » Bahn 

Eliſabeth (b. Pferde-Bahn . 
43 Köln Mindener (u. Gießener) 
Hm Friedr. Wilh. Nordb. 


42 Kaiſerin 


Leipzig⸗ Dresdener 


Pferde⸗ B. 


in Rol. 1218 
3077 
6018 

51613 
8634 


in Aol. 121c 


240903 


u Yudwigs-E. (Nürnb.Fürtb) * 


7Lübeck⸗ Büchener 


48 Magdb.⸗Cöthen⸗ Halle⸗ Leipz. 
49 a Magdeburg⸗Halberſtädter 


b. Cöthen-Beruburger . 


N Magdeburg: Wittenbergefche 


51 Medlenburgiihe - 

52 Mobacs- Fünftiechener 

5, Neiffe-Brieger . 

>4 Niederländifche Nhein-E, 

5) Niederfchlejiiche Zweigbahn 

6a. Oeſterreich. nördliche 
b. Oefterreich. ſüdoſtliche 
ec Wien-Neu⸗Szönyer. 


51, Oppeln-Zamowiger . 


> a Pfälziihe Ludwigsbahn. 
b Piälzishe Martmiliansb. 


 Hheinische . 


ia Südbahn, Oeſterreichiſche 


b Nordtiroler 


©. Benetianiſche u. Südtirol 
I 


5 Süd⸗ Morddeutſche 
2 Taunus⸗ Bahn 
Theiß⸗ Bahn 

64 Ihüringische 

io Werra⸗ E 


27159 | 


10646 
10606 


19435 


6939 
65 715 
20216 
12 264 


43 952 


221 








. Leiftungen der Transportmittel im im Vetriebsjahre 1803. 


A. Lokomotiven. 


Die Lotouiotiven haben zurudgelegt: 


v. 
vor Perſo— 
je (Poſt⸗) 


Zügen. 


Meiten. 


52 987 
30 224 
38 005 
43 346 

25 





30 335 
33704 


4457 
131505 
0233 
126 527 
84 262 
174 738 
in Rol. 1210 
49 640 
8432 
13 807 
36 350 
19455 
10 304 
25634 
103 
62 306 
211 
31052 
79371 
23105 
352 
64802 
17 208 
162 095 
108 843 
37 








N 

162 936 
32 355 
50472 
81841 


31400 | 


in Kol. ı91d 

















©. I d. 
— vor 
vor Guüter— 
gemniſchten 
Hügen, 
Aveilen. | Meise. 








28 USU - 
16491 _ 
19612 | 1068 
36450 | — 
678 4538 
4901 | 6313 
in Kol, 1216 in Rol. 1216 | 
| 56215 | 37606 
J —- I 98 
0200) 4015 
41460 | in Rot. 191€ 
20 | 1828 | 
250497 | 55362 
26947 | 60028 
328 760 — 
03276 | in Al. 181e 
49475 | 16059 
STIL | inet. 1210 
60811 4380 
41.060 — 
— 9107 
= 34309 | 
6867 25404 
6621 9880 
205 9202 
21640 | 16374 
6085 6801 
133855 | 49307 
118681 | 52804 
16087 | 3241 
110 | 17979 
sı9i | — 
18.020 n 
80410 | — 
315010 10.298 
1146 | 16438 
dusoo —- 
16874 | 19720 
3657 | 20982 
16324 | 458%0 
65 750 | in sl. 121€ 
— 20031 








© . | ® 
als vor- vor Dates 
Dee —— | leer. 
Maſchinen. zügen. | 
Meilen, Meilen, Meilen. 
| | 
19830 | 5661 | 10812 
3731 | 2037 | 463 
7594 | 5867 3721 
- 32865 | 4465 
— 30 24 
74 30 — 
— I — 385 
Be 3820 914 
= 59 
ii — 2894 
ee 
373 = = 
| 29768 | 8247 718 
\ 9060 | 3170 | ons 
ka ızıace | 15632 29488 
in Rsl. 121€ 700 — 
| 4504 - 4504 
| — | 1205 in @ot. 1218 
| 58 | — 2014 
| 4 670 2328 
| — un — 
| 2480 497 1792 
I 1345 | 2593 890 
Re RE 
268 338 487 
_ 4895 | 28.470 | 
13) 88 102 
5723 | 2584 | 6586 
3247 228 41896 
36 357 286 
19 10 255 
476 1628 3740 | 
270 — 209 
— Bösb 94310* 
16630 13535 | 14226 
— 326 80 
12306 1540 | 2880 
1448 1599 1913 
4400 er — 
70 | 2390 389 
20 701 4092 | 16441 
3816 474 | 4945 









































122 

’ _ 
en. 4— 

| Davon 
zuſammen. Nupmeilen. 
Meilen. | \ 
| ı 

118270 | 107 458 
62111 | 57488 | 
75867 | 72146 | 
122 121 | 117656 | 

3295 | 5271 
11678*| 11678* 
= _. | 
31 220 30 835* 





132 414 
7693 | 
17 671 
173 925 
141528 
477 137°° 
242 307 
647 261 
93 982 
149 085 
3132 
18723 | 
120 985 
70 914 
9107. 
19 432 
62 733 
16 510 
10 693 
170 940 
23 628 
289 703 
271523 
43 802 
18 725 
181 147 
42 796 











408 085 
ı 618 758 | 


231 552 
| 73910 
41 303 
115 465 
232 777 
60 666 





18347 


‚115 076 | 


| 


131500 | 
7634 
14 772 
173 064 | 
ö ni 
+76 419 
256 189 
617.773 
93 982 
144 581 
5432 
17518 
115 971 
74 555 
9107 
47 640 
61 843 
16 510 
10.206 | 
137 569 
22026 
277 5304 
264 080 
43 480 
18 470 
166 303 
42 257 
313 775* \ 
1707 F 
604 532 
17 267 
225672 
71997 
41 303 








216 336 
55 721 | 





— 64 — 
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ort) l. Leiſtungen der Transportmittel 
— EEE — 



























































Im Betriebs Jahre 1863 wurden] Durchehnitliche Anzahl der | —— Jr —— der Lolomotiven 
I. Staatobahnen. — — Mn — 8 nen : Ad k : in = ud vr. — — — 
Courier⸗ ater.- Courier⸗ üter⸗ | Mater. I . © 
inet . *—* arbeite. net. jenen —— — überhaupt —* bei Nutz· überhaupt Aus 
Rüge. | Züge. Zügen. | Zügen, meile, \ meilen. | meile. 
Ani. m m 7 Am Achſen. Achien. Achten. diem. Klier. | Crik Kite. Gr. 
1 Badiſche 2... Prssslaoıe| nleni m ln li ala 55 lo: I -— | - I - 
2) Bayerifche (u.gepacht. Zwgb.)| —* = Ih. ar ee — — ——— 3544 050 — | el 
3 Braufemeighe. . - 3236 | 1030 1257 — 20 068 | | 3968 Om | - — — 
4 Hannoverſche.64. 4e in ael. 1320 50 4240 — | imızte aan 40, 40*8 2653| 1823 05 | 0 — — 
5 Maine el le I — 1-18 | - — — 
0 Main Befer de weh 1400 1118 2355, 224 | 2,00 | 36,593 | Das | 23.15 331,14 O,28 a — 
7 Naſſauijche. . J—6056 1188 — — 1 - Im mi — I — — 
Breuß. Niederichlef. -Märt. .| 2205 6410 7274 | mihe ner, 20,34 | ra | 104,25 | 48,61 ı 1050, | 0,3 | — Be — 
9% bahn... 14001 5034 41033 IB ml 32 5 I) —- I — — 
10 + Soarbrüder(utrier)] — | 8400 35 | -— | — BIO 2 u — — 
11 = Weitfälfhe . . .| — 2597 57133 — I — 20 54 46 203,10. 0,2071 — | = > 
12 Sachſſſche öftliche | | ' | | 
a. Sächfiſch- Böhmiſche. ‚| 1504 | 2355|  » 12 33 94 23 win | — — — 
db. Sachfiſch⸗Schleſiſche. | 365 | 1000| mol 2453 17 30 ul A| 72 ml | Ba 
& Tharandt⸗ Freiberger — 2938 | 661 3 ne 28 | 641 30 28 | 0a er De — 
13 Saͤchſiſche weſtliche | | | | 
ag Su | 0 a) eo | || 
b. Obererzgebirgifce — | 2005| 2 co! — ı 35 | 16 0 | -- ——— 
e. Sächſiſch-Bayeriſch | — — | — | — — — * .| _* 76 | ml — — -- 
14 Württembergiihe . - - - 14RB | 5282* 155, 20 30 60 16 | 432,52. Q,ıor — — | — 
| | | 
I. Privatbahnen | | | Ä | 
a) unter Staatöverwaltg. | ' | | | 
15 Aach-Düſſ. a. Aach.Düſſel, 731° 2200 1460 — | 
Ruhrorter — | ol | NP 80 71 Warn — — * 


| | ) | 


16 Berg -Märtähe . . .| 942 | 15534 | 28582 ar 18 19 | 60 | 35 462 | 0ası | — u ss 





























17a. Yöbau-Zittauer . . | — | 94] 8, — - 460 12 20 011 — — I 
b. Zittau-Reicheuberger. .| — 3203 10 | —— 40 10 14 | 0O,s | _ — | — 
* | | 
* on | 730 | 1578 | 9203 | 308 | 17,23 | 1dıze | 87a 305 | 453,63 Om | — —— 
19 Stargard⸗Poſene 1 — 1516 | 1664 2x6 — 120,17 | T5,04 | 32,13 177, | O0 | — — 1— 
20 Rhein⸗Nahe-ß.. 1— 2610. 678 2 —v8an Que — — J — 
21 Wilhelms · Vahn.4730 748 643511350, 12 | 15-17) 65 | 20 190. Om | — — — 
| | | | | 
| b) in Privatverwaltung. | | 
22 Hadhen-Maftrihter . . .| 852 544 5776 — 12 14 64 — 384 Oo — — — 
23 Alberts Bahn.... J — | 05) 21900 100 — IB 20 | 264.0 Op, — — | — 
24 a Altona-Kieler· . . — 1666 | | 22 62 — 107 0 | — — 
b. Rendsburg-Neumünſter | — unaoel. i2ä20 2240| — — 23,32 | 23,53 | — | 40 104 | — — | =: 
25 Auſſig⸗Teplitzer 1 — | u 66 — 16 48 14 eloni — — — 
26 Bayeriſche Oſtbahnen. «A. 1460 ea. 3650 len. 10220 — | 12 18 50 18 441 01 m — | _ 
27 Berlin⸗Anhaltiſche . [4015 | 5111| MBIT) 519) 19 24 63 36 | 59 |0m| — — | — 
28 a. Berlin-Hamburger J * | sias 3407 | 14 * | — | _ 
—— 741 09 | 2407 | 2) | 6 | 22 182 U,106 | — — 
29 Berlin «Potsdam: Magdebg.l 1466 7044 | 2848 | -- 19120 | Yı, — 193 |O1s! — — | — 
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im | Betriebs - Jahre 1863. 





_ motiven. 














ceinſchließlich der efervemajchinen) find am Brennmaterial verbraucht: 
Goafs, ungemifcht mit anderen Brenuſtofſen. | Goafs als 


2. } 


bei Seub⸗ 


meilen. 














21704 





036 








b. 
überhaupt 


brutto 
(b. b incl. 


Anbei; Statienir. 1. Veerfabrt.) 


Atitr. 





18* | 





40592 | 
I 


netto 
d. b. excl. 


A.sitr, 


33229 














pro Nutzmeile 


brutto. | nette, 
I 
AM, 


tip, 


107 ‚a3 


Hla,as | 














\ Zteintohlen. 


in Rol. 130€ | 


310712 


38 975* 


250618 
' 13968 








n25* 





A+ütr. Goalk, 





Zuſatz zul 


b. | 
I 
Braun⸗ 











in Kol, 1?#a 














bei 


416 150 


395 919 


84004 


| 127776 
" 109014 


377854 


135 206 


' 106 156 


202 646 


309313 


82 710 


317272 


350 143 


74999 
74096 


57 405 


33114 
22017 
11025 
275138 
153 103 


108 942 


136 435 


NMubmeilen. 'sy 















Steinfoblen, ungemiſcht. 


b. | 
überhaupt 


brutto 
(id. h. incl. 


452518 
798 640* 


109865 


192 364 


123904 


— 


554021 


| 234459 
| 242532 


33.699 


409 308 
478 725 


135 638 


599 46% 


050 250 


108 163 
145 144 
143 780 


30434 
31145 
11690 


361 232 
278894 
265 865 


| 
ı 257327 


netto | 
I (db. excl. 


nbeiz‚Statienir. u. Veerfabrt.)) 
heiter, 


else. 
440 923 | 
003 786* 


98 164 


454.403 
I 


203475 
124 905 





378013 


08 016 


324 820 





466 460 

70873 
123548 
I 97197 








* 


pro Nutzmeile 


brutto. 
Am Un 
115,04 
— 
129,73 
130,35 
112,3 
147,5 
210,10 


225,41 


Ul,ss 
144,11 


IS1,o5 













Idl,n | 


‚4199,54 


250,35 


119,24 


I4l,ıs | 


106,03 


Il,» 


I52,05 | 


.— | 
157,37 





188,61: 


netto, 

















108,13 1 
1: 
—- 3 
— 14 
u 5 
89,11 | 7 
— 8 

/20,2s | 9 

150,4 \ 10 

IT, 11 
— ls 
— -b 
BE: 
— 113a 
— |+-hb 
— 2 

122,21 14 

11930 15 

102,» | 16 
Br 
— -b 
129,4 \18 
9,5 |19 
166,51 20 
169,01 21 

| 
— 22 
— 23 
— 24a 
— | -b 
— 25 
— 26 
— 197 
28,19 28 

1 


167 ‚a# 29 
17 
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Ferch l. Leiſtungen der Transportmittel 


Fortſ A. Loko⸗ 









































Im Betriebs: Jahre 1863 wurden! Durchfchnitttiche Auzahl der | ‚Sur Feuerung der Volomotiven 
I. Brivatbabnen. abgelajien ' Wagen: Achfen in den HPolz z. Auheizen Holz zur Fenerung mährend 
(Kortf.) . | m | a | d. a. b. | d. a. | b ber abet. 
Gonrier- Guiter⸗ u. Mater. Courier „,,, Güter | Water. pro Er b. c. 
und Perjonen- . uud |. umd ge- umd 4 ı pre 
Schnell- genrifhte A rbeits- Schuell sic ‚mifchten | Arbeits- überhaupt Auß⸗ ‚bei Nut: überhaupt; Rute 
Rüge. Zuge. Zugen. Zügen, N meile. nteifen. | meile, 
um, m. Ami. m. Arien. | neanen. Achen. Aau⸗en. Klum. 3 bb Klıtr, VptE. 
30 Berlin Stettiner 
a. Berlin Stettin» Ztargard] — 3060 3285 | 687 — 23 Su 2 222am Os — — 
b. Stargard⸗-Cöslin-Colberg“ — | 34365 1825. 28 — 18 43 13 Yon Mira Eu — — 
31 Böhmiſche Weftbahn . — 1460 | 531 | 5359| — - | — a 043 | ein 
32 Breslau⸗ Zchweidnig: freibg.]| — at — | 28 Fr ur 41 00) — — | _ 
3Brũun Nojliker . d; — 8 1400 | 23 — 10 +4 40 1UT,:* has aol. 1254 — _ 
| a room #| — | — 2478 | u7 64 24 59 0. — — — 
Buſchtohrader M Biere®.| — — — | BE) (EBENE: BAR BE > im ı£ 
| 
35) Rranffurt-Hanauer . . .[ 1460| 4088 1460 Bes »1ı3 75 — 37 10 — — = 
36) Galiziſche Carl⸗Ludwig-B.. — 7b4 3308) 397 - 203 67.2 342 — — 1211 — | 
IT Otüdftadt-Elmshorner „. | — | | 1501 | 360 Br — 24 25 17,5 Qas = _ = 
38 Graz⸗ Köflache . | — | si | 1987 | - I - | |&ı | - 44|0m , — —— 
39 Heſſiſche LudwigsC. .| —* — =, fl 14,0 | 14, ı DS, | — 65 | — — 
40 Homburger pl | 3603 740 — | 16 16 16 — 4 |) — — — 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb 972 | 9125 10775 | DO N 20 18234 | OÖ, — — — 
42 Kaiferin a. volom-Bahn 2005 | 5586 6667 | 875. 12 28 7 58 32 1800 | Our _ = _ 
Elifabeth !b. Pferde-Bahn = | B0*, 1448 | — - 6 50 u * | u = = 
43 Köln Mindener (u Gießener)) 4246 | 18357 | 258508 | am 15 | 23 74 66 804 FT — — — 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Norte] 1460| 108 | 255805 MI - — — — 249 026 — — |- 
45 Veipzige Dresdener . . 1820 6095 | 3285 = 12:44 | Bu| - 157 | 0,03 - — — 
46 vudwigs⸗E. (Nürnb.Firthj)/ — 10220 — — 17 | ee 4 !ou! — — —— 
FT. Lübed· Büchener ee A | 1460| 1270| - ' — | 2a 6 1 5 |0e — — — 
48 Magdeb. Coth.⸗Halle-veipz. 730 | 2410 7880 — 8,24 96 — ee EN Pong _ 
49 a. Magdeburg-Hafberftädter] 1462 | 1764 | 7620 — 2 Hu — 114 Omi — — — 
6. Eöthens Bernburger . | — == — ee er _ 22 | (us — — — 
50 Magdeburg» Wittenbergefhe] — I mol! 222 m. -- 21 | Ab . 108 | has — — — 
51 Mealenburgiſche ——— — | — — — 21 | 35 12 195 044 — — — 
52 Mohacs-Fünflirchener . .| — — 2044 — — — 53 — 450 | 2s4 5477 1020,5 | 20,1 
53 Neiſſe⸗Brieger. 2. J s| 5097| 1u — uä1 4202858 > |0r — - | 
54 Niederländifche Rhein-E 125087 4281 690 ORT: 11 18 50,8 60 * — — — — 
55, Niederſchleſiſche JIweigbahn | — 759 1467 61 — 214317 San (hass — — — 
56. a. Oeſterreichiſche nördliche — — m — | 10,04 | 2451 6444 41,220 1467 | 0,50 1121 139 1 1,2» 
Ib. Oeſlerreich. ſüdöſtliche .J — — | - — 11 | 240 | Tas | Am 130 | Diss — — — 
e. Wien⸗Reu⸗Szönyer . 1 — — — — — 179 Sthas 48αν 300 1 Oyrs 1505 | 277 19as 
57 Oppeln-Tarnowiter . . .| — 40 1801 6 27 18 22,37) Os — | -- — 
2 a, Pfälziſche Ludwigsbahn — — — — —14 18 | DS — 23 060 — — — 
Ib. Pfalziſche Maximiliansb.J - — — - 12 16 3 u 0 | O,ra Re — 
SR | 5776 1634 Te | dt 38 — 
0a Südbahn, Oeſterreichiſche— 266 16260 21076 ° 100° 13 33 49 33 1338 | Dany — | - — 
be Nordtirler 2. 1 - see az) αα— das 
'e. Xenetianifche u. Südtirot.| — | 109033 | 2800. 336 — 24 61 | Ww | - | - - | — — 
61 Züd-Norbdeutihe . — 1422| 2621| 224 — | 15 | 38 | 22 | 3180| O6 - — 
62 ZaunuasBabn . . . .[2100, DO 736 tn — 145.22 Os | — —— 
Gl The Bahn .. . 4— ne aan — —  115076% 20086 | IS. 
64) Thuringiſche . u 2100 2020) — 21 28 78 2 02 | O,0 | — — 





65Werra⸗E. — en. I400en. 1400 — | — 180006 » ı 04 On | = = — 
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im Betriebs : Jahre 1863. 5 





motidven. 












































ü. bh. Cr 
— überhaupt vo Nutmeile 
ver Nutz⸗ ce netto ’ . ® 

R Ib incl. (b. b. exel. brutto, netto. 
meilen. Anheiʒ. Stationir. u. Yeerjabrt.) — | > 

hät, Arbiir. str, A li 

386 2148 502 556,0 145, 

— — zZ Te „er 

= | — | = — — 

— ARE — | — E 

i 
1 ’ 
u — = = * 
— — — | —_—— t — 
3850 | 1967 —_ 1 2Min — 
D 
— — = — | — 
| | 
= | — — en 
| = — — a 
_. | Per a, hl nn ER 
| 
| 

432 | 4035 — 47 35 — 

— 10563 — | — 

— — — —— a 

I 
1 

_ | — 

2285 | 1836 | — 8, a⸗ — 

1055 25116 —⸗ 227,44 — 

* Peer | = | 2 Er 

804 | 220030 198703 | 272310 | 24,2 

| — — _—_ — 

BE — — J — — 

| | 
| 














{ 





1815 
213583 


20350 
29440 


l 


Außtr. Boat, 











! — 
Steinkohlen. Braun: 


lohlen. Nutzmeilen. ig, 





bei 










| 

107.072 
| 57483 
72146 
117656 
| 5271 
| 11678 
| 


30835 


9 7634 





| 173.064 
| 
| 


73820 
410 


9309852 
144581 


| 118 971 

74385 
9107 
47640 
| 4674 





10 206 
137 569 
22626 
233.028 

\ 264.080 
18470 
106 303 

| 42257 








| 


— — — — — — — — — — — 








b. 
überhaupt 
brutto netter 
(db. b. incl, (db. b. exel. 


202 506 
78 363 

173 092 

252 240 
18 172* 
48115 


— 


au 747* 


256 296 
1142 
130 795 
242004 
18551 
276 646 
158 430 
21 765 
623095 
46060 
22295 
225 516* 
44 137 
414875 
417 240 
33011 
216 143 
50 448 
177015 
43 855* 


131 140 


nbeiz.,Ztatienir. n. Peerfabrt.) 
Arster, 1 El 


172173 
| 66.039 
13 266* 
46 278 





113 060 
16 930 


45239 





16 8-46 
35 V10 
355 340 


353 221 


103 625 
48 912 


157 849 





| 


107 415 


34 320* 


Steinfohlen, ungemiſcht. 






0. 
pro Nutmeile | 


netto, 


Abt. 


brutto, | 








Ar#in, 






































189,3 160,% | 30a 
136,3 | 114» | -b 
239) — |31 
2395| — 32 
las) 2öle" 33 
4/23 | 396,2: 34a 
— | — t-.b 
Kl 35 
— — 36 
Itd,as 99,11 37 
— — 38 
400. — 30 
— > 
Hu — |4 
278,54 — 42a 
— 3 -b 
+ — 43 
13911 | 120,3 44 
167,5 — 4 
= — 46 
ae We. * 
232,53 | — 48 
212,58 — 40a 
238,97 | [83,30 -b 
130,37 94,36 50 
98,55 — al 
= - | 
218,5 | I65nc |53 
1643,03 — 654 
195,01 | Ian 155 
18:2) 152,4 |D6 
158,0 133,75 | -b 
| — 
178,72 | 158,11 57 
130,0 | 116,43 55a 
119,33 ı 1löste | -b 
— — 159 
— — 604 
— | — I. 
— — -& 
246,70 | 219,24 ‚61 
106,18 84,32 | 62 
FE 63 
—— 64 
233,35 | 192,77 16 


l. Staatsbabnen. 


Badiſche 20 
2 Baverifche (u, gep. „jweigb.). 
3 Braunjdweigiiche . 

4 Spannoveriche . 

A MaiıNedar . 
Main ⸗ Weſer 

Naflauifche . 

Preuß. Niederſchleſ⸗Märt.. 
ODſtbahn 


-1 


I s»  Zaarbrüder u Trier. 
11) »  Wejtfälifche 
Sächſiſche örtliche 
Sächſiſch⸗Bohmiſche 
Sãchſiſch⸗Schleſiſche 
Tharandt⸗Freiberger 
> Sächſiſche weſtliche 

a. Riedererzgebirgiſche 
b. 


a 
'b. 


& 





Obererzgebirgifche . 
Sächſiſch · Bayeriſche 
Württembergiſche 


© 


14 


1. Brivatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
5 Aac.-Düff.ja. Nach. Düffeld. 
Ruhrorter "b. Ruhrort⸗ Gref, | 
16 Bergiſch-Märliſche 


17 a. Löbau⸗Fittauer. 


— 
—— 


— 





‚b. Zittau-Reichenberger. 
18a. Oberſchleſiſche. - - I) 
b. Breslau: Bofen-Gtlogauer.|) 
19 Ztargard-Pojener 
20 Rhein⸗Nahe ⸗E 
>] Ä Wilhelms⸗ Bahn 


b) in Privatverwaltung. 
| 


Aachen⸗ Maftrichter 

Albertsbahn 

24a. Altona-Kieler 

Ib. Rendsburg Nemmünjter — 

Auſſig⸗ Teplitzer 

Bayeriſche Oſtbahnen 

Berlin⸗Anhaltiſche 

28 a, Verlin-damburger . . } 
‚b. Hamburgs Bergedorfer 


| ; 
2:4 Berlins Potsdam: Magdebrg. 


Lerbältuiß. Nutzmeilen. 


verſchieden 
verſchieden 


verſchieden 


verſchieden 


oerſchieden 
verſchieden 











Steintohlen, gemiſcht mit Coals. 
b. | CC 
| überbaupt 

| brutto, 


Arber, 


iſchuugs bei 
netto. 


48er. 
















| — 1— 
176 214 362659* 270 487 
561116 619 301 _ 








bei 


Nutzmeilen. 















BB 1182| 
son) l. Leiftungen Der 
ten A EP: 

Zur Feuerung der Yofomotiven ( einfchliektich der 
Brauntoblen, ungemiſcht. l 


b. 
itberbanpt, 


* 


Braunfoblen, « 
Cs D. 


pro Nuhmeile 


Michunas- bei 


netto. Verhaltniß. Nutz meilen. 
Are. | | 


brutio. 
A 


brutto, netto. 
Zur. 





Alien, 





u ul 








* 


— | 19431 | 
91 577 125307 


105 169 197318 
25313 | 53214 


13 734 
11677 


27721 
19 753 








40 040* 73230 








16:1 | 24 702 























139610 112421 | — —*“ 1:0,4 | 1042* 
J | | - — = — 
| a ae Bart Ds 
= „> - — — 
| 
— Er — | _ — 2 
—⸗ | — — | —— — 
’ | | 
— | - | — dverſchieden 2 —* 
- |- | - | - = — 
Rh ER EEE U IE 
| 
| f 
i b 
— | — — — — — 
_ Dr em re es 
j N 
j 
— vo — — — — 
| } 
Mi EAN sr u 
| 
| 
I a a 
Ä | 
2 — —— — — 
| | | 
— x \ 2 "., = 
| 
| — — — 
_ — _ ER 
69646 46337 | HI - J — 
| N 
u. | 
17562 14342 Ill | alas i — _ 
rd ze ae u | 3 | 
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Transportmittel im Vetriebsjahre 1863. 


motiven. 


Reſervemaſchinen find an Breunmaterial verbraucht: 
uiſcht m. Steinloblen. | 


Cs 


überhaupt. 











bei Nu 


netto. | meilen. 





2541 \o03 350* 








- [+ 
BR We 
— 4, 























— 56590 
e ' — 
— I — 
— N - 
— | 
I 


Torf, ungemifct. 


überhaupt. 


Jet. 










Klin, 

















pro Nutmeite. 


Leit, 











Gotik, 


11,53 


Viſchunuge⸗ 


Torf, gemiſcht mit Coals oder Kohlen. 


b. 
bei Nub 


\Berhältniß.! meilen. | 





{ 





ee | 65 304* 


| helört, 
— 





564 116 38 390 











I. — — 
I 
— J— 
— 1 — 
rn di — 
| 
| 
N 
— | — 
— — 
— — 
— —— 





J 











überhaupt. 


Allır. 


4,340 | 





6,159 
3,237 
Jrso 
Laos 
24,558 Bruthl. 


Lars 





| 
4,115 | 
| 


2412* 


3,3163 | 


Ar Breunmaterial (Stein: 
toblen, Goafs u. ſ. w.) find pro 
Adhsmeile verbraucht 

















R 1 
— 2 
,a70 3 
_ 4 
— 5 
— 6 
— 7 
2,01 8 
3,047 9 
. 34 10 
2,38 11 
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wo l. Leiſtungen der 


(Berti) A. 2ofo: 






































































1. Brivatbahnen Steinlohlen, gemiſcht mit Eoats. | Brauntoblen, ungemifcht. | Braunfoblen, a. | 
(Rertj.) “a. bb © DE Ve b. | ©. n. nn ! 
Difhungs- bei überhaupt bei | überhaupt. pro Rutmteile Impiihunge Hei 
Verbältnif. Nugmeilen, netto. Nutzmeilen. brutto. netto, brutio. netto, Verhaltniß. Nud meilen 
30 Berlin⸗Stettiner | | l 
p Berlin-Stettin⸗Stargard) — _ | — I — | — — pe — — u = 
Ib. Ztargard-Eöslin-Eolberg — — | — | = — — — — _ 
31 Böhmifche Weſtbahn. | — | — - rn Ei er = — —— _ 
32 Breslau⸗ Schweidnig:freib. | — | - in — = I» — — 
33 Brünn-Rojſirer ..J — — — I —- — — en zer u 
AN Yufchtehrader | re ee — 3— a u — — 7* — in 
| b.Yirie BI — — — — — — — — a (ER, 
35 Frautfurt · Aanauer . . — ea lb. le ut — — — — | 
36 Salisiiche Garl-Yudwig-®. — - — -— — J — — — Re — Eu | 
37 SlüdftadtsEhnshorner . — — | - — — — — = SEE. re en 
38 Graz⸗ Köflacher . Bu Br - I - - 14772 | 61033 52319 Hear | Side = er | 
30" Heſſiſche Ludwigs . | — — a - 1-1 — — — - | _ = 
a0) Demburger. 2 20. 8:1 |! 141528 1486 — — | er BE Gap are 2 | 
S1 Maier Ferdinands Nordb. .| 4:1 598 749 | 93548 — An -— — — — — u 
42 Kaiſerin ‚a. Polomot-®. | — | — — — 235779 13674308 579: ze 
Eliſabeth I! b. Perded. | — | — — — — | = — — EL 
43, Köln Mindener (u Giehener)P 10:2 #17 773 1.031 917 712376 4 — — — — —————— Re | 
44 Auf. Friebe. With. Nre| —- | — | - a 5 Zu lee: Pe I 
45|Peipzig- Dresdener. . - — | EEE We | - — — | en — _ | 
a46 Ludwigs · E. (Nürub ⸗ Fürth + | —- ı = I - E — RE u 2 
AT übe Bene | — EG: Ge A = 2 z = u en 
18 Magdeb. » Eöth » Halle-Veip.| — - — — — — — I — — — 
FH Magdeburg⸗ Halberſtädte — | — — — = — —— EEE 
In Eöthen-Bernbnger . [| — 2 Nr > | _ — _ — — — — 
50 Magdeburg-Wittenbergefche — — — — — ER — — es — 
51) Medlenburgiſche . . 1 2:1 54881 48994 — — | or = —— — —— 
52 Mohacs⸗ Fünftirchener . J — — — * we — — — a 2 
b 3| Neiffe-Brieger ie re et . — — — | — — — — a. rer ne 
54| Meverfänifche Rheine | -- = —— — F = = a 
55) Yen Zweigbahu | — = re a, — = = = _ 
56 a. Oefterreich. nördlihe -—- | — 1-10 743246 | 186991 123653 dm | m, — 
b. Deterreich. ſudöſtliche | — nl eh er I — — & 
e. Wien Mens Zaömer . | 3:1 41975 | 89565 77575 — — _ — Bun — = 
57 Oppeln» Tarnowiker . . er Po — — — — — — — — 
50 a. Pfalziſche Fudwigsbahn | — F es ee —— — 
In. Pfalziſche Maximiliansb. — — — — — — — — * — = 
5a Rheiniſche et (313775 477 755 357 233 — — — — — — En 
60 a. Südbahn, Oeſterreich. ; nr — — 1523668 2217 38111966748 42, |) Win — FA 
b. Nordtiroler — —— — — — — — — —— Ben 
le. Benetianiſche a. Südiirol. — 4— — — 1225672 | 514 542 — 235,0 — — 
61 SüdeNerddentihe - - | — — - — ai u * * Tee Br 
62 Zaumns:Bahı .» .. 4 — — | - - — — — re Pi — * 
63 Theiß · Nahnnn = | un — — — — = _ — — 
61 Thüringiſche unbefimmt 216 336 | 364 504 252064 | ee — = — —1 — 














65 Rum. te -_- — — — — ne Er Er 
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w 35 | 





motivden. 


Reſervemaſchinen) find am Vrenmmaterial verbraucht: 


mifcht m. Steintehlen. _ Torf, umgemifcht. 


©. 
überhaupt. 


| brutto. 


j +ötr. 
































|... 

| a. | b. 

| ei Nutz | überhaupt. 
netto, ) meilen. 
3.-Gır. Un) Re 
— — — 
u Re — — 
— | — —— — 
Zen zes 
= Bi ) 2 2 
2.4 are 
— — — — 
— — — 
— | = ee = 
lt 1 
— | - | 2 = 
— N — ⸗ — 
— re >= 
247 he 
— — — 
— ze 





pro Nutzmeile. 


ih#ir. 


Torf, gemiſcht mit Coals oder Kohlen. 
el um a 





©. 











i As b. © 
wiſchunge⸗ bei Nutz⸗ überhaupt. 
Verhãltniß. meilen. 
Gehe. | „Gt, Klitr. 
N } 
| | | 
RE RW) (me, Re 55 
— — | — — J — 
— — — — — 
| u | ai — — 
= | — | — — — 
— ll sale 
— * I — — 
— — .— — ! — 
= u = I 
nz Nr =. — 
—- 1 — — — 
u a zul. 
ER, ER ER | 
u ER Dreh HEN 
| u 
| 
— I — —— — — 
er | — — — — 
— | — na — : — 
| 
= | FR z — 
EEE (u 
— 
— — | — — — 

















An Brennmaterial (Steine 
lohlen, Coals u. ſ. w.) find pro 
Ahsmeile verbraudt 


bruttu. 
A.Pip, 


E34 
1,333 
J,03 
b,::u 
7 ‚230 
9,153 


4,003” 


Ja⸗at Pib. Keblen 2,058 Fib. Kehle], 
Wyss Erik. Heli Oy Er} Cblfß. Holz ’ 


4,2? 


14,r01 Bruthl. ' 12,903 Bruthl 


J,n in 
7 61 


d,09# 


IT ‚32% Bruthl. 


4, 3 
4,034 
3,097 
2,30 
4,283 
4,20 
Las 
11,230 
J,ToR 
Para 
4,303* 
,4 
5,314 
3,510 
4,saa 
2,02% 
#70 
6,188 
F,507 
4,564 
ERATT 


Irre 


| 


| 
| 


) 


) 








| 
| 
| 


0,573 Chi. Holz 


7,357 
I,ı5ı 
S,s36 


0,36 Ebfß. Helz 


4,:u2 


6,464 


netto. 
ArFin, 


4,on« 


3,300 


8,0 
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Fort.) A. Lofomptiven. 



























































Dunhſchmutspreis der Brenumaterialien. 4 often des im Betriebsjahre 180% 
. Staatsbahnen. a. b. | ©. | d. | T. — verbrauchten Breunmaterials. 
pro Cbfß | po | pm pro mo | pro = | > ©. 
J 100 3.-'Bib, | 100 3.-Bie. | 100 3 pib. 100 3... pie. Cbifi. PER pro pro 
Hoelz Coals. Sieinſohlen Biounlehien Torf. Terf. — Nutzmeile. Achsmeile 
— zur, Zt. 4 zur. @ar. l Zar. Yige, 
Badiſche — 6,63 — 1098014 7.14 ,24 
2Bayeriſche (u. gepcht. gZwgb.) = I = u | - — 520205 | 20m ds 
3 Braunfchweigiiche . 0,770 | inAdl. 120e 290 - — 1 — 119 501 20,24 DET 
¶ Danuoverſche —F * Taı — | Ba — 256 064 Isa d.0s 
5, Main-Nedar . les - | nn I — | — - 25 015 d,s€ 3 
6) Mainsihefer l,s: | - | Tısaa | -..- u F 30 367 Il,» | 3,63 
7 Naſſauiſche.. 1,40 — H,a⸗ — — 2) 580 Sur iss 
& Preuf. Niederfchtef -Märt..| 1,5: As bs u Zu 19T099* | Yhms Mu- 
9: Dftbahn (,s& — Rs — a AR 164972 13,10 BAT 
10 Zaarbrüder(u Trier) 1,36 — 4,91 — — — 48 436 10: 4, 
II = Weftfätifche Las —Baa⸗ _ RR 33 756 Is Dar 
12: Sachnſche ötliche | 
\a. Zichfiich-Vöhmiiche . 2 2 | 5 3 — — 22217 14,1s Isa 
b. Sochſiſch⸗ Echleſiſche 2 » | ss I _ — 1 = | 41020 . 48 — 
e. Tharandt ⸗ Freiberger . 24 — | % J pe = 6885 le 3,30 
1:3) Sächfifche weſtliche | | 
a, Niedererzgebirgifche 2 16 | 4 — | —- — ı 27614 7,6 | I,ss 
b. Obererggebirgifche 2 a U Ge BE Du — 7502 75 | 2u 
e. Sächſiſch ⸗Bayeriſche 2 ER dr an, ee = 57 218 Yu Lu 
14| Württembergifche Im nr RS _ Or : 1728097 |, 14. * 
| | | 
I. Privatbahnen | | 
a) unter Staatsverwaltg. | | | 
15) Aadı.-Düff. a Ne | — er u | Pa: RE 19356 | Zu a 
Ruhrorter kb. Nubrort-Erf. | 
16 Bergifch- Märtifche 1,94 3,4 Pr u — = er 69 350 6,38 2,3 
17a. Yöban-Fittauer 3,0 13,0 [17 a — — — 7408 Ibis 4, 
b Zittau⸗Reichenberger 3,0 13,0 0,0 — — | 5279 13,56 4,0 
15a. Oberſchleſiſche. - - I Os — 5,4 = ie — 184052 | 14. ar 
b. Breslau⸗Poſen-⸗Glogauer |} | | 
19 Stargard: Bofener 1,.3 — 7,50 eh | — 34 171* 13,81 Ds 
20) Rhein-Nahe-E. 1,396 — 5.107 a — — 1.235493 | 10. BAT 
21 Wilhelms Bahn . 0,5 x 2,» _ u _ 18809 | Sa im 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Aaden-Diaftrichter 2,4: Y } De Turt - 1 —_ | 10398 12,2: 60 
25) Alberts>Bahn . Lo _ 4,7 = = — | 6156 3,60 2,53 
24a. Altonasftieler . l,: 14,51 Das u — — | 21 078 I, I, 
b. Rendsburg Nenmünfter . ls» | — 10,7% — ne 4306 Ilse 3, 
>) Auffig- Tepliger = , _ 22 _ 1. 86 10,3: 3 
26 Bayeriſche Oftbahnen 1,30 — 8,0s — — - 1.98 800 Ar d,su 
57| Berfin: Anhattifche Ya | 180 —* = — 1 198074 | us | dw 
ala. Verlin-Hamburger . . | ’ U 
| Is | 12a 8,2 4, — 104388 13.5 DAL 
b Hamburg: Bergedorfer | 
21 Berlin⸗Potsdam-Magdebgr. 1,:3 | 2 as — — = 15829 i Ir 4: 
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(Ferti.) A. Lokomotiven. 


EEE | iR 
Gern) Jl. Leiftungen der Transportmittel im Betriebsjahre 1863. 





u Durchſchnittspreis der Brenumaterialien. 





I. Privatbahnen. ee, | 
(Rertf.) pro Gbff. mo | 


Pelz. Coals. 








30 Berlin-Stettiner | | 








a. Berlin: Stettin Stargard 1,7 22,51 

b. Stargard-Göslin-Colberg Lır 2 
31 Böhmische Weſtbahn L,r» — J— 
32 Breslau» Schweidnitz⸗Freib. 2,0 _ 
>) Brimm-Noffiter 1,5« — 

a Lolom B. Las 
MH Bufchtährabder ) ° 
b Pferde⸗B — — 
>> ranffurt-Dananer 1,34 | 12,»6 
30 Baliziiche Carl⸗vudwig⸗ B.. 1,12% _ 
37 SHüdjtadt-Elmshorner , Lo | | 
35, Öraz-Köflacher O,sas _ 
39 Heffiiche Yudwigs-&, 1,0 a 
40 Homburger On | Als 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 2,0 | 9,0 | 
42 Natferin a. Lokom-Bahn 1,399 — | 
Elijabeth Ib. Bierde-Bahn.| — nl 
43 Köln Dlindener (u.Öiepener) ls 43 
4 Stunf Friebe With. Norob | 1,5: = 
5 Veipzig: Dresdener 2,0 — 
40, Yudwigs-(E, (Nürnb.Fürth)yj) 2,22 13,2» 
#7, Oübect-Büchener . l,or 14,13 
N) Dagdeb. + Göth. Halle vLeipz. 2,39 13,3 
4a Magdeburg: Halberftädter 200 — 

b. Cöthen⸗· Bernburger . l,ar | — 
Magdeburg- Wittenbergeſche 1,15 — 
Medlenburgiſche 0,75 13,3» 

5 ? Mobacs: Fünftirchener 1,35 8,0* 
5) Neiffe-Brieger . 0,1 I 
4 Niederländifche Rhein⸗E. — 13,54 
>, Niederjchlefifche Zweigbahn .|  O,s27 — 
zu Oeſterreich. nördliche LAa — 

'b. Defterreich. füröftliche —* 

ec. Wien⸗ Neu⸗Szonyer . 2,13 14,50 
3 TppelusTarnomwiter . lt = 
ia Pfalziſche Ludwigsbahn. 1,35 — 

b vfälziſche Maximiliansb. ls | — 
Rheinische . 1,.* 8,1 
wa, Südbahn, Dejterreichifche 1,s# | 18.44 

‚b. Norbirofer Les | — 

* Benetianiſche u. Südtirol. - — 

6 Züd⸗ Norddeutſche 1,33 — 
Taunus» Bahn 0,0 8,35 

¶ Theiß ⸗ Bahn — J— 

54 Thüringifche 1,7 Q,42 
6 Werra-E, . 1,21 — 


ce | 
| 


pro 














d. J 
pro 












& 


pro 


100 3.-Pib. | 100 3.-Pfb. | 100 3.-Pip. | 100 3.Pid. 
Steinfohlen. Braunfehfen. 


Torf. 
zur. 


= 


| Cbfß. 




















| 


| 





} 


| 


| 
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| Koſten des im Betriebsjahre 1863 


verbrauchten Brenumaterials. 


überhaupt. 


70 679 
26 536 
25 236 
50 8502 
5624 
827) 
15 720 
99 127 
2574 
3989 
44 65? 
4205 
332 0667 
209 067 
156 904 
31 059 
58 011 
2143 
11 652 
57092 
46 537 
5945 
23 603 
17 767 
14 050 
4387 
42 945 
11 397 
115 631 
170 404 
58 889 
5132 
38 515 
8989 
72 562* 
498 896 
19 506 
122 187 
27874 
20 765 
117 880 
102 813 
31 705 


| Nutsmeile. 





| 





b. 
pro 


19,33 
Ir 
It, 
12,5 
J2,or 
Pla: 
13,39 
22.41 
[0,13 

N,i0 

7,74 

Ö,ua 
ZU,ss 


26,53 















© 


pro 


Achsmeile. 


Pine. 






1l 12 
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Bor) l. Leiſtungen der 



























j DB Wagen 0 _ 
Die Berfonen wagen haben | Jede | Die | Die Gepädwagen haben Jede 
RER ER durchlaufe berſonen- Poſtwagen —— durchlauftaeGepagwagen 
= | — — haben auf 9 | eremden 1 "eie bat 
auf J en n durchfehnieetich Der Babı % auf ii | 7 fremden Burchfchniti 
eigenen Bahn | huen ' zurücgelegt Durdplanfen ) eigenen abır | ahnen zurückgelegt 


Adhämriten. Aech⸗ m nen· Ad mentu Adısimeilen, Adam 











Badiſche 3230 261 348 748 1-44 466 v6 445 120 208 4059 




















2 Bayerifche (u. gepacht. 3wgb) 8 16 710 | Mol. in 40 8 | 2084 | in Aol. 141m als 
3: Braunfchweigifche . 16192 | wa | = ee id are 
4 Hannoverſche 365954 | 241948 MIT | 413270 | 1239105 108835 59 
5 Main⸗Neckar 793 949 | 66 348 329 | — in Kol. 14%a | in Kol. 1195 | Kram 
6 Main: Wefer . 1030656, 196053 4814, 78840* 315 150 123228 | 7778 
T Naffanifche . 864627 20831 3696 — 233653 435 4474 
BPreuß Niederſchleſ-⸗Mark 2049000 285581 1089 519 300* ee | Bm | 60630 
9° + Oftbahn 3219112 | 275740 1660 | 606328 | 1027368 35.991 6627 
10 Saarbrücker (u.Trier) 109864 | 215086 261 | 68097 142 148 91820 5315 
11 + Weftfälifche 675010 ze 252284 2 5580 
12 Sächſiſche öftliche | 
a. Sächſiſch- Böhmiſche 577 969 | 8:49 8 B | mol. 10h 2 
b. Sachſiſch⸗Schleſiſche 775 101 34874 1523 3 2 | sm 3 
e. Tharandt⸗ Freiberger 82405 | 41154 3 € s = 1436 F 
13 Sächfifche weftliche | Er a Br s 
a. Niedererjgebirgifche . 962510 MIR 7 aol. 1 7 
b. Obererzgebirgiſche 235 8033 — | 36 ) : 8 | — 
c. Sächſiſch-⸗ Bayeriſche 1435194 | 101 205 | | — | e in Rol, 142% E- 
14 Württembergiiche . 3801342 | 43299 4273 | 295 346 1140464 32205 | 9457 
| | 
Il. Brivatbabnen | 
a) unter Staatöverwaltg. | 
* — N 
TE ROT TOM | Too 6431 10 12624 241003 5 | 5488 
Ruhrorter Ib. Nuhrert-Erf. | 
16, Bergifc) Märtifche 1648796 | 30633 5265 mau | 7710 | 84180 | 6241 
17 a. Yöbaus ittauer 129146 4420 als e # 14a ImRol.ıse | imRel.ıaa | LA. 144 
b. Zittau⸗Reichenberger. 107674 | 1208 2892 | +» 1 es 1438 es 1426 | ze 144 
” i on. i | 1.096 816 205 928 2 | TR N 88643509. 097792 | Sl 
. Breslau-Pojen-Gloganer |} | | 
19 Stargard: Pojener 279 389 164 771 3219 106503 | 151975 50 42 
20 Nhein-Nabe-E, 204 526 224 760 366 60171 79 446 51 638 | 8193 
21 Wilhelms-Bahn . 284587 11119 bv) FD 35055 144526 — | 4818 
b) in Privatverwaltung. 
22 Aacden-Maftrichter 272250 1956 0 | - 103441 — 4310 
25 Alberts-Bahu. . 211650 4645 4807 — — | — — 
24 a Atona-Kieler . 440 850 | 47227 | 4041 | immo. 1a | In sol, 1444 | in Rol. 143 Line 
b. Nendsburg-Neumünfter . 98102, info. ıdia #7 220650 | 277902 "rim, 6948 
25 Auffig- Teplitzer 49 426 186 527 = ah | — 52322 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 2429 472* 102058* | 23995* 292 220 imMelhisde | imfel.iiah 1.8.130 
27, Berlin-Anhaltijche 1116621 271657 WO. MET | 30005 17635 7465 
28 a. Berlin-Hamburger = | s a 
1752049 16 452 493 167 446 404852 64 5258 
b. Hamburg-Bergedorfer .}N | 
2 Berlin ⸗Potsdam- Magdebg. 836203 | 488 107 | WEN 438 460 main |” Imel.ıann | oa 
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und Viehrwagen) haben durchlaufen 


2. 
auf der 


eigenen Bahn 








b. 


auf freunden 


Bahnen 


Ach⸗ me iten. 


6060 886 
21 908 231 
1857 739 
10 685 059 
48 803 
1000 448 
880 156 

10 143 207 
6779312 


1104 734 , 


1028 448 


034493 
2042648 
| 313001 


3401959 
1004 640 
9396 272 


5098 8935 


1633 504 


6 165 227 
226 277 
173234 


14 245 692 


5285 002 
414 728 
1404256 


202404 
402 474 
968 456 
147 609 
92 388 
3334237 
2654528 


4855512 


1981 390 





= 


214502 
556 350 
a1 600 
398 085 
5151619 
1780 408 
4659 172 


1296 086 


193 590 
780 563 
308 224 


2 144 240 
3216 363 
443 779 


332 436 


4086 SUN 
141 210 
224 129 


v441304 


2 050 630 
1587 312 
2007 807 


347818 
514848 
90 722 

in Kol. 1498 
2425 
15455053 
1092 976 


2936411 


2543 700 





| 


Giüterwagen⸗ 
Achſe hat 
durchſchnittlich 
| zurüctgelegt 
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—— 


BE = 0 (Wei) . Wagen 
Die Güterwagen (ine. Equipage-) Jede 


Adhsmeiten. 
1912 
1999 
2651 
2139 
19:35 
1650 
1278 
2682 
1810 
1707 
1500 


1913 


2109 


1431 


KANN) 





\ 











Die 


 Arbeitswa: | 
| 


gen haben 
auf der 
Bahn 
durchlaufen 
Adır merlem, 


414 35 
25 904 
551 972 
619 346 
86319 
123 125 


4238 
473533 
89 


16249 
152 870* 

4605 

1059 


101 529 


74 017 
17421 


1921 
in Kol. 1430 


» * 1498 


4410 


in Rol. 14a 


| 











1 


Aufanımen 
haben die 


eigenen Wagen 


zurücdgelegt 
Adıdmeiiee 


13 047 906 
3 103 427 
6 199 847 
24 054 518 
1 965 4&0 
3 609 000 
2 406 790 
19 017 587 * 
14 393 600 
6 628 140 
3 677 911 


2318639 


3 680 514 
744 871 


6 605 940 
1 244 957 
14 177 028 
t1 455 268 


3611 811 


12 883 234 
505 757 
507 424 


26 496 425 
3 406 772 
2640 002 
3 946 278 


927 878 
1 135 538 
565 235 


— 


296 162* 


180 669 
7 706 619 
5 838 844 


10 546 334 


6337 955 


.. 
Perfonen: 
wagen 


haben auf der Bahn durchlaufen 


Achmeſlen. 
293 107 
in Kol, 1476 
485 354 
in Kol, 14Te 
74 450 
222 800 
358 238 
221388 
212464 
91306 


24305 
59 844 
5147 


21 267 
103 026 
62 366 


100 307 
2539 
1886 


304627 


171304 
183512 
1 208 


7026 
40 164 
38 084 


in Kol, 14760 


64 770 


539472 
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Fremde 
b. © 
Güterwagen 
Sepäcdwagen | (inel. Equipage - 


| 








Autsmeiten, 


122 302 


in Kel. 117e enth. 


138 881 


115 727 
2522 
GR 302 
65 711 


in Kol, 14760 


1474 


in Aol. 14760 


sl 
in fol. 14 74 


35 152 


| 
| 
| 
288 926* 
in Kol. 1470 


= 147e 
104 308 


au 271 





in Rel, 1470 
. = t4Te 


in Aol. 1474 


1058 


in Kol. 1470 


und Biehwagen) 
Abemeilen. 
1221 291 
68351224 
4236 8554 
6223 720* 
882 525 
2200 052 
230 460 
8.465 175 
2439 977 
1711338 
1919804 


6532 365 
1973 241 
47043 


876 600 
1314900 
1606 112 


537 134 


1962914 
304 324 
101386 


6232802 


212400 
1473 194 


504 377 


467 150 
97 177 
272 448 
180.458 
104 805 
1266 822 
2 508 497 


2335358 


2053373 
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30 


33 


34 


35 
36 
37 
38 
50 
40 
41 
42 


43 
44 
45 
46 


47 
48 
40a. 


50 


53 
54 
Du 


D6 


57 


Ds 


Br 


* 


60 


65 


IL. Brivatbabnen, 
(fertf.) 


Berlin» Stettiner 

a. Berlin Stettin »Ztargard 
b. Ztarg :Cöslin-Colberg . 
 Vöhmifche Weitbahn 


2| Breslau Schweidnig + Freib. 


Brünn ⸗ Moſſitzer 
a. LokomB. 
b. Pferde⸗ B. 
| Aranffurt-Hananer 
Galiziſche Karl-Yıbwig-®. . 
Südftadt-Elmshorner . 
Graz: Köflacher 
Heffüche Yudwigs-E. . » 
Homburger 
Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
Kaiſerin (a. Yolom, « Bahn 
Elifabeth (b. Pferde-Bahn . 
' Köln Mindener (u. Gießener) 
Aurf. Friedr. With. Rordb. 
Yeipzige Dresdener 
vudwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 
vũbeck· Buchener 
Magdb.-Cöthen-Halle-Veipz. 
Magdeburg⸗ Halberſtädter 
b. Eöthen-Vernburger . 
Magdeburg » Wittenbergejche 
Medtenburgiihe . 
Mohacs- Fünfticchener 
NeifferBrieger . 
Niederländifche Rhein⸗E. 
Niederjchlefiiche Jweigbahn 
a. Oeſterreich. nördliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 
e. Wien-Neu:-Szönyer . 
Oppeln-Tarnowiger . 
a. Pfalziſche Yuomigsbahn . 
b. Pfälziihe Marimiliansb. 
Rheinische. 
a. Züdbahn, Oeſterreichiſche 
'b Worbtivoler 
ec. Venetianifche u. Südtirol 
Züd-Norddeutiche 


Bujchtöhrader 








2) Taunus-Bahn 
Theiß⸗ Bahn 


Thyüringiſche 
Werra⸗E 

















B. 


1139 
Ddie Berfonenwagen haben Jede 
durchlaufen — Perſonen⸗ 
a. | b. —* — 
auf der auf fremden | 
—— — —*—* 


560174 
251257 
305 354 
813 650 
310626 
42 112* 


145 975 
1.002 770 
60085 
72204 
05 256 
187 285 
20098 710 
1804432 
47160 

2 720849 
244 430 
1141 383 
154 994 
144 760 
000 301 
445 062 
42 173 
313688 
555 750 
53 157 
78 720 
896 027 
122810 
1583 005 
1707 851 
205 836 
58 204 
801 045 
148 892 
2347981 
5614922 
270041 
2335 048 
303 520 
615 835 
1134 258 
1408054 
304344 


Adıımrilen. 


| 











274404 
408 016 
46480 
225454 
385 871 
136 126 
28340 
50122 
66 761 
925 
1747 
8817 
1254 
16 170 
36 24 
373404 
136.006 
54 869 
083 

226 805 
171541 
501 204 
3542 
297 
1020 
7844 
364466 
11419 


| 






— 








zurückgelegt 


JSSSb 
2560 
2471 
2993 
2259 
206 
14.30 
1094 
DEN? 
2125 
4551 
3021 
4531 
2169 

13 
4323 
3167 
4108 
2313 
3785 
3344 
2644 
1745 
3392 
4377 
2658 
2666 
2831 
1819 
39T 
27.33 
1782 
I 
4323 
41450 
4870 


Ahenırtien. 


| 
| 
| 
























Adömeslen 


107 841 
78 840 
im Ael. 141m 
195 8351 


In Kol. 141 
41530 
164067 
im Rot. 141 
138 246 
2793 
61908 
109 830 
in Kol, 1414 
67T 088 
42114 
297 500 
1813 
308 508 
507 730% 
14 600 
336 DI 
196 705 
176 005 
DRIN 





‘ 


\ 


{ 








178 808 
112 388 
110 125 
111507 


in Kol, 1430 | 


W590 

in Aol, 143% 

‚ ®@ 14a 
19 796 
33 736 

in Kol. 144 
25410 
1 104 700 
614567 

in Kol, 1430 
1071796 

in Hol, 138% 
167 900 
43 T15 
234430 

in Rol. 149 
W306 
201504 
19 859 
30831 
360 718 
41 140 
903 056 
866 598 
108 944 
50 360 
278 306 
60 141 
767 890 
522 456 
30828 
420 508 
08 947 
132 687 
287217 
350 558 
147 102 


— 


Ach⸗ meilen. 





DS 245 
37 956 


in ſtol. 1448 


in Ael. 143% 


3188 





Im Hol. 1346 


674 


in Rol. 14236 


457 

16 142 
TO 982 
26 134 
16 928 
42 
51774 
7010 
135 990 
31974 


81 
156 148 
26700 






a2 mc — 





10 1 14 
(Ber) l. Leiſtungen der 
Wagen. 

Die Die Gepaͤkwagen haben Jede 
Poſtwagen — —durchlaufen Gepaͤcwagen 
haben auf un >. Achſe hat 
der Bahn auf der auf fremden durchſchnitti 

durchlaufen | eigenen Bahn | Bahnen 






zurückgelegt 
dis 


6159 
4176 
7922* 
6380 


1765 
RR. 1 


65499 
2812 
KR 144 
3551 
4618 


1950 
5001 
4197 
6321 
5955* 
1401 
9337 
2652 
3159 
2374 
| 
538 | 


| 


143 








144 | 


145 





Die Gütermagen (incl. Equipage:| Jede 


und Biehwagen) haben durchlaufen 


[75 
auf Der 
eigenen Bahn 





b. 


Guüterwagen⸗ Arbeitswa- 


Achſe hat 


n- 


Transportmittel im Betrieboſahre 1863. 


(Fortf.) B. Wagen. 


| 
\ 


auf fremden durchſchnittlich 
zurückgelegt 


Bahnen 


Achs meilen. 


1110026 
437 343 
1095 208 
2242 077 
147 340 
123 005 
105 854 
443 136 
34173 
143 006 
1157 877 
11017 
17319050 
4755916 
1102631 
1210288 
629 604 
2636 109 
1200 

202 731 
1968 854 
062 138 
99 860 
534349 
630616 
791504 
97 440 
2322 273 
126 114 
6811449 
3077 026 
1248 689 
304063 
2317087 
113 225 
2671 257 
158310624 
210 266 
3864 146 
338 905 
216 679 
2608 815 
2564 7112 
05 212 











793 205 
v24 180 
455 325 
182 135 
16.422 
3257 

12 204 
3025 662 
54425 
19033 
1398 658 
4734 
5342 550 
1156 006 
61309 850 
9810206 
2 508 775 
303 060 
1800041 
26932 395 
55 816 
399 867 
316 834 
283 664 
2262 078 
334.073 
3364537 
2843635 
112813 
426 737 
18324 280 
1322 640 
1542 156 
1 082 206 
106 139 
BLOSS 
304 834 
1023 276 
2545472 


1306 626 


Adıemeiten, 


| 
| 4912 
| 984 
1478 
I 836 
| EWR? 
| 118 
24666 
1342 
590 
) 1837 
394 
206 
































Die 


gen haben 
auf der 
Bahn 
durchlaufen 
Udrmerlen. 


124805 


21 166 


346 000 


14 869 
225847 
17829 
104 707 
122 215 
9904 
133 300 
461504 
10 000 
37 956 
104 2206 
111207 


7155 


| 
| 


| 





N 











— — — —— — — 


guſammen 
haben die 


eigenen Wagen 


zurückgelegt 
Ahemeilen- 


3378550 
1 974 735 
2 136 100 
4 166 425 

195 397 


178 902* 


273 639 

4 072 105 
231 446 
23 832 474 
8437 410 
1 149 300 
24 387 986 
2241021 
6 754 360 
158 594 
788 680 
5.098 394 
4 189 149 
199 372 

1 401 955 
2073 526 
879 3859 
496 918 

6 150 658 
736 456 

13 508 700 
14 910 912 
1817 983 
849 149 

6 000 296 
1 323 508 
8 468 416 
26 046 067 
648 171 
6994 254 
1 581 480 
320 035 
367 512 
7 769 692 


Br —— — 


1 876 958* 


























Giteriwagen 
(incl, Equipage · 
und Viehwagen) 


Achs meiten. 


1122580 
343017 
67130 


554 535 
2191273 
36 780 
161 100 
1 552 650 
13 995 
8178 804 
GUT 510 
9098402 
2031 148 
2641 922 
18432 
102 538 
2381 234 
1704 476 
40 336 
676 287 
141480 
201 715 
214 759 
305 447 
2832 307 
2336450 
277614 
87247 
2017373 
667541 
2 166609 
695 368 
53 402 
588 SU) 
128 161 
1600887 
3075 560 
802 170 
20 


Er 147 
fremde 
u. ] b. 
Perſonen⸗ 
— 
wagen Sepädwagen 
haben auf der Bahn durchlaufen 
Adıamietien. Adsmeien. 
354097 934 
2074717 43 407 
u = 
319 | — 
222617 in Kol, 147€ 
— — 
837 — 
474 564 in Kol. 1474 
529 792 _. 
55.682 — 
765090* | 364. 029* 
336 T64 N in Kol, 1415 
171306 — 
5035 in Rol. 14a 
60610 11712 
226 492 — 
1837 — 
7150 — 
4208 — 
1580 — 
39 333 15 798 
587879 2055 
52357 4043 
s0816 34060 
214 102 34002 
99 935 15 636 
238 253 71234 
39420 7884 
1016 — 
706 — 
355 — 
463 085 220 734 


30a 


I. Staatöbahnen. 





* pro ——X8 
überhaupt m n — uberhaupt 
————— 
Badiſche 3532308 | 51613 | 6853 | 1078747 
2 Rayerifche (u. gep. Zweigb.). in Rot. 1508 — — in Rod. 1504 
3 Braunſchweigiſche. I 1247356 | 46558 | 6221 = e 10 
+ Hannoveriche in Kol. 150 — = = 1% 
5 Main Nedar . "868309 | 74733 , 9922 | = = 150 
6 Main-Wefer 1253456 | 47 140 6258 44031 
7 Naflauifche . i 864627 | 34475 | 4575 233005 
8 Preuß. Niederfchlej.-Märk, .| 2407204 | 16 635 6192 08452 | 
i) Oftbahn 3440500 | 31469 4178| 1020885 | 
10 +  Zaarbrüder(uTrier)| 412328 | 21415 | 2843) 210450 
ID = Weftfälifche 148 715 | 27628 | 3665 | 315905 
12 Sächfifche öftliche | | 
a. Zäcdfifh-Vöhmiiche . 602272 | 694166 9223 5 
b Sachſiſch⸗Schleſiſche. 834950 | 61620 | sis 2 
e, Iharandt-Freiberger . 87550 | 241943 3311 “ 
13 Sächſiſche weftliche S 
a. Niedererzgebirgiche . 083 782 | 53 235 7068 : 
b. Obererzgebirgiiche 230853 | 38664 | 5133 | 3 
e. SächfifcheBayerifche . 1538220 | 61066 | 8506 8 
14 Wirttembergifche . 3803708 | 59773 | 7936 | 1175616 
1. Privatbabnen | 
‚a) unter Staatöverwaltg. 
u kei Be 755349 | 44351 | 5888 | 241008 
Ruhrorter h. Ruhrort⸗Cref. 
16 Bergiſch⸗Marliſche 1749103 | 38 374* 3095* 1003645 | 
17a. Yöbans- Zittauer 131685 | 29 198 3877 j in Rot. 150m 
\b. Zittau-Reichenberger . 109 560 | 30 562 4097 | s 1502 
ag — — 1401443 23 4040 3107 990838 
| b. Breslan-Pojen-Glegauer | 
19 Stargard: Pofener 450093 | 19916 2644 202 246 | 
20 Rhein⸗Nahe⸗ E. 388038 | 21222 | 3216| 105106 
21 Rilbelmsbahn 300795 12522 1702 144 556 
| 
b) in Privatverwaltung. | | 
22 Aachen: Maftrichter 279255 | 22523 2990 103441 
2: Albertsbahn 251814 139 124* 18475* — 
24 a Atonasktieler . 488534 | 34697 | 4607 | in Rot. 1504 
bi Nendsburg-Neumünfter . — — = 
25, Auffig-Teplißer 50162 | 20728 | 2753| 3134 
20 Bayeriſche Oftbahnen 2516518* 41803 | 5550 | in for. 1640 
27 Berlin:Anbaltifche 1349811 | 28477 | 3781 2303095 
28 a, Berlin Damburger - } j | j | 
1816810 | 45 810 6082 495 800 
b. Hamburg: Bergedorfer | 
24 Berlin-Potsdam-Magdebrg.! 1425675 | 72973 | 9690 in Rol. 1508 





18 L 


haben auf der Bahn zurücgelegt 




















149 


(Ken) B Wagen. 


Eigenen. jrembe Berfonenwagen Eigene und fremde Gepädwagen | 














| 150 


isn l.  Leiftungen der 





Eigene und jrembe Guüterwaget 




















Yen auf dr Sahı zutage — | (ch Gnibege, aab Ainsacn) bat 
b. a; » 
pro Meile kug u— —— meite krz ie 
Bahnlänge Bahnlänge 
Asımeilen. 1 Ademeilen, Akameiten. 
15762 | 2093 | T282177 | 106402 | 14197 
I — 30041019* 235415 | 31255 
| in Kol, 150% | in gel. 1500 | 6004 593 | 228918 | 30397 
— — —21551 565* 183200 | 24326 
in Ast. 1500 | inmei.ıson) 1431628 123203 | 16358 
17075 | 2267 , 3201080 | 120387 | 15983 
9316 | 1237 | 1110616 | 14 283 5887 
17599 | 2337 18608 382 | 360488 47 861 
9420| 1251 9219280 | 84325 | 11196 
10930 | 1451 |, 2876072 | 149375 | 19832 
11660 | 1518 | 2948252 | 108792 | 144 
| | 
F 3 150688 | 180722 | 23995 
Ei 2 4odeso | 296376 | 39349 
| > & 380044 | 108275 | 14374 
5 5 4278559 | 231524 | 30739 
3 2 1004040 | 164695 | 21564 
E = 10711172 | 446113 | 59230 
| 18187 | 2115 | 7354 25 113783 | 15107 
| | 
| I 
1154| 1880 | 2170728 | 127457 | 1699 
22019 2923° 8128 11 | 172909 22 956 
im Rot, 1506 | im Rol. 1anh 32430601 117650 15 620 
1506 | = = 1506 364620 | 102709 | 13636 
| 16547% 2197 20481404 | 332708 | 44173 
5937 1186 2002002 | 117193 15559 
‚10312 | 1369 | 1887922 | 117848 | 15616 
6162 818 2008663 87752 | 11651 
| 
5342 1107 | 660554 | 53996 | 7169 
Er Re 500251 | 97596 | 12997 
in Ast. son in ael. uson 1240 834. 88131 | 11701 
12948 1719 197603 | 81691 | 10846 
imAetnenn imasinumm  AGOLOSD | 76429 | 10147 
6394 819 5223025 | 110190 ' 14690 
| 12504 , 1660 7 188 870 191 262 | 24 006 
in Rot. 150% | inet. ıson i 4034763 | 206520 | 274119 





151 ee 
Transportmittel im Betriebsſahre 1863. 
— tm) DB Wagen. 


Die eigenen und fremden Perionene, Gepäd. Grökte von einer ' Größte von einem 


und Güterrrc. Magen, jewie bie Poſt · und Arbeite- 





wagen haben auf ber Bahn zurildfgelegt b. a. b. 
= ». eifernen ftählernen eifernen ftählernen 
Il 6 En 
Wechanm pro Meile | pro Kilometer ade 4 Rabdreifen 
RUEKGOEN) | Bahnlänge (jeit der Anfchaffung) zurüdgelegte 
Absmeiten. | Meilenzabl. 


Absmerlen. 
12 037 758 | 175868 | 23353 AR | — EI Bag 
390 934 651 | 


240 502 | 31971 — — — — 
7341949 »753806 36618 — — — = 


22 7185058 | 
2300 027 


193 115 


197 4236 


256413 — | — _ — 


26 280 — S — | — 





























3013311 188 541 25.032 — — — | 2 
2208 396 8074 11695 12476 — 11835 12474 
22948 370* 44464 39023 91 762 77126 — 227665 
14915 348 1:36 425 18 113 45527 32429 39 018 31 712 
3654 166 | 189787 | 25198 PR a ee = 
4251371 156 877 20 829 35 700 — 20000 — 
21733068 | 250677 33 283 . - — - 
4898 172 | 361489 47.993 — — — 
467683 | 133233 17 688 — | — J — — 
N 
3334589 | 2aa6h 38.326 — — J — — 
1 244 957 204091 27094 — — — 
12 277 386 311345 67891 _ — — 
12689 615 196 312 26.064 — — — — 
| | 
3309673* 1122 | 25800 46 968 16 229 341831 | 
11033 759 24 711% 31 162% Ei — — = 
666 981 147 889 19634 — = | E — 
173 269 133879 177774 da = — ER 
23303 138*| 78484 | 50250 54 166 38 182 41 759 39 096 
3486451 | Los | 20454 47608 5850 | 34789 | 5859 
2518 748 137 225 20874 _ | — — — 
2537 967 108 183 14.363 23570 — 7495 18 744 
| 
N 
| | | 
1052 280 48562 | 11266 53192 47657 | 5535 
' | 
7533056 | 17551 | 195% 9500 13 060 9000 | 12400 
1729418 | 122828 16 308 34567 25195 25000 | — 
271378 58740 | 7798 22 397 _ 2162 | — 
233 509 117 189 15.559 31 786 — 31788 — 
| 
7409 836 1230897 | 16312 — _ _ — 
| | 
198263 | 151862 | 20162 77833 73876 36 447 34 419 
| 
9991 496 231928 | 3347 — — = | 
58305 903 | 301935 40087 48870 19 930 38683 | 21776 





An 


für jrembe 
Bagen 
find gezahlt 


ibir, 
51 753 
179941 
137 361 
185 059 
20 381 
52 924 

5714 
181 207 
69 710 
90 578 
48 924 


11311 
49 873 
1320 


22 984 
37859 
35 765 


6061 
3667 
65 732 
8202 
5411 
173 452 
59682 
56 264 
55 429 
15437 


10152 
4471 
10 056 
9316 
6244 
69 070 


33 688 


93 720 


Miethe 


für die eigenen, 
auf freiuden 
Bahnen benntzten 
Wagen ſind 
eingenommen 
Zbir, 
75315 
49395 
120 161 
230 304 
12 714 
| 22074 
13357 
122 620 
60 095 
156 716 
31012 





17869 
17868 
7748 


55 204 


36 083 
17631 





13 912 
6956 
101882 
3773 
5852 
2410 492 
69 580 
97996 
52 359 
| 46 927 





9755 
13128 
41639 





102 364 


ww 


son » Leiſtungen der 
. (Ko) B Wagen. 


: s F 
igene m. frembe Perfonenwagen —— und fremde Gepädwagen Eigene uub [tembe Gfterwantn 


(inet. Eanipage und Vichwagen) baben 




















Priv atbabnen, baben anf der Babn surlidgelegt aben - der Bahn zurückgelegt 5 auf der Babır zuridgelegt 
un pro rose * — BT pro Kilo⸗ | a | pro Kilo 
überhaupt Me 5 i a | überhaupt Batalkı — | überhaupt Khan — 
——— Asemeilen- I schoimeiten. Adıömeiten. | Assmeilen. Ahemeilen. 
yo) Berlin: Stettiner 
n. Berlin: Stettin: Stargard ü 014271 40 652 5397 , 271907 12044 1606 | 2832006 | 125 050 16 722 
h. Stargard-Eöstlin-Golberg 438 734 19243 2555 155 795 6833 307 780 360 34 226 | 4544 
31 Bbhmiſche Weftbahn . -| 395354 | 14829 | 1960 | 100123 1131 447 1 1162428 | 43 60% 5789 
42| Bredlau · Schweiduitz · Freib.| 813975 35552 | 4721| 191597 8368 | 1111 © 3021614 | 131977 | 17524 
Br Moffiger . . + * 51626 8433 | 1120| ael. 1304 iaelısen  hasıson, 28101 | 58160 7722 
‚a. LolomB.) 42112 5931 | 787 10 590 1492 198 | 472066 | 66615 584 
24 Bufhtöhrader } b. Berde-® BE u — Bi Au — J 
95, Dranffurt-danauer . . | 368592 67508 | 8962 wmsbısoa Lion Lassen | GO 120 51 16058 
36) Galiziſche Carl⸗vudwig⸗B.. 1002770 | 21422 | 2844 se nson = = on | = = 1500 6644 400 14944 18848 
37 Glücdſtadt· Elnishorner . - 61822 13 748 1824 19 796 4399 DIT we 70005 15 767 2093 
a8 Örapesöflader | 72264 13609 1807, 33736 64353 843300166 5820 | 7730 
39 Veſſiſche Ludwigs .ñE. .| 1360820 | 56163 | 7457| 4el. 1304 ir. unon | 6&el. 1806 2710527 | 111133 14 755 
Homburger. — * 187285 | 77712 | 10317 | 28410 11788 | 1565 | 25012 | 10378 1375 


'staifer Ferdinande Norbb.]| 3528502 43920 5831 | 1164 760 14.498 1925 254097904 | 317375 42 136 
n Raiſerin , a. Yolomot.»®. „| 1920114, 33728 | 4477 614567 | 10795 | 1433 | 5363426 | 94210 | 12508 

Eliſabeth b. Pierde:#. . 47 169 2715 361 i. Kol. BR Ü Rol. 1506 | iR. 1600 1102631 63480 5425 
a] Köln· Mindener ſu. Gießener)J 3494939 | 50730 | 6735 | 1436725 | | 20 554 2768 22608600 | 328171 | 43570 
Al sun. Friedr. Wilh. Nordb.) 581194 | 29338 | 3895 i.Mer. * Ü nel tan | i Not. 1446 26608342 134318 | 17833 
4 Yeipzig Dresdener . . ..| 1312689 | 79413 | 10544 167000 | 10158 | 1349 1 5278081 | 319300 | 42394 
46 Yudwigs:E. (Nirnb.Fürth).| 154994 193 743 | 25 704 | = — — 19632 24540 3255 
AT Yübel-Bühener . . . .| 150695 | 23920 | 3176 | 43715 6939 v2, oa 77027 | 10227 
48 Magdeb.» Eöth.- Halle: Yeipz- 3656 911 49 944 6631 | 246142 12714 1688 | 4350088 224 695 29 832 


4a. MagdeburgsHalberftädter| 671554 | 57447 7627 | Mor. 1500] Ä No. 150b 1. Ael. 150% | 2666614 228 111 30 255 


























b. Göthen:Bernburger . .| 44610 | 16222% 2154* — — 149196 347299 1952 
SO Magdeburg· Wittenbergeſche ) 320838 | 22436 | 2979 90 396 — 839 1210636 84660 11240 
51) Medienburgifhe - » - -| 559968 | 29059 | 388 201504 10461 | 1389 »22105 42662 | 5664 
92) Mobacs: Fünftirchener . . 53 157 | 6579 873 19859 2458 326 191504 97 958 13005 
53 Neiffe-Brieger. » - » «| 80300 | 12995 | 1725 30 831 4959 | 662 200155 48407 6126 
54|Niederländifche Rhein⸗-E. .J 896027 | 38555 | 5119) 30oTı8 | 15521 | 26h | 2537032 1400 171 14494 
G5| Niederichlefiiche Zweigbahn 162643 | 17120 | 2273 56038 5993 | 796 321561 34901 7289 | 
56a. Defterr. nördlihe . -| 2170944 | 34841 | 1626 | 005111 | 1456 1928 9643756 | 154771 | 20549 

b. Oejterr. ſüdöſtliche . .| 1760208 19 102 | 23536 | 870641 94148 | 1255 111313485 _ 122772 | 16300 

e. Wien New: Szöomer . .| 346652 | 16562 2109 143004 6832 | 907 1526303 72924 9682 
57 Oppeln: Tarnowiher. | 56264 5757. 761 0360) 5806 | 779 391310 38667 | 51 
58a. Pfalziſche ndwigsbahn | 1016107 | 51658 | 6866 | 313208 | 15923 | 2116 4834 400 215778 | 22038 | 

b. Pfälziſche Marimiliansh.| 248 827 10030 | 5315 75777) 12191 | 1618 | 780706 | 125606 | 16676 
5 he «| 26 | 575 7614 830 124 15186 | 2419 || 4837846 ı 104851 | 18921 
60a. Südbahn, Oefterreichiiche] 5654342 | 36438 | 4906 | 1530320 4997 1327 16526092 | 107963 | 14334 

b. Nordtireler. 2 | 271907 | 27898 3708 0828| 162 | 420 269 668 27658 3672 

e. Benetianifche u. Südtirol.| 2335048 | 33578 | 4458 420 598 6048 503 3864 146 | 55 567 7377 
GH Sud⸗ Norddeutſche . . | 394226 | 15058 | 1999| 68947 2633 | 349 | 1477706 | 56497 7194 
62) Taunus: Bahn. - » . .| 615835 | 91642 | 12166 | 132687 | 19745 | 23622 304840 | 58756 7805 
63 Theiß Bahn .... 41143613 | 14 von 1964 | 287217 3715 493 | 4200702 54452 7229 
64 Thüringifche » » - » .[ 1961119 | 52633 , 6988| 571202 | 15333 2036 5640272, 151376 | 20098 
Gere. 2236| 16093 | 2136 real 7381 980 | 1307382 57746 7667 











151 | 152 
Transportmittel im Betriebsjahre 1869. 
De F tet) B Wagen 

Größte von einer Größte von einem 


155 





Die eigenen und fremden Perjonen-, Gepäd- 
und Giülter · ꝛc Wagen, jowie die Poft- und Arbeits» 








— Au Miethe 


wagen haben auf ber Wahn zurildgelegt a. | b. a. b. BE 
Br ». eifernen |  ftählernen eifernen | jtählernen | fir fremde — ee 
o Meite |yro Kilometer Achſe N Nadreifen Bogen Babnen beuntzten 
überhaupt = a A ge (feit der Anſchaffung) zurüdgelegte find gezahlt. — 
— — —— Wenrlieu Meilen I. Zblr Fort. 











4311520 
1453 729 
1747 905 
1163 037 
249 727 
325 668* 
—* 
1028 986* 
1617179 | 
186.270 
4113 166 
1126. 347 \ 
240 707 | 
30 191 166 
7898 107 
1149800 
38 773 840 
3.212.036 
6.922 687 
177 026 
| 679679 
3701 387 
3:0 961 
193 806 
1683 778 
1693 497 
879 389 
410295 
1.086 712 
801.085 | 
13122 018 
11247 943 
2.025 863 
508 934 
6163 775 
1103 370 
3825 102 
21.630 957 
597 053 
6.994 254 
1940 968 





1143 362 | 
5041553 | 


8459 985 
1904383 | 


191708 | 
63760 
63.3093 
1818352 
66.593 
740385 


185 454 
163 366 
41593 
78 186 
181486 | 
29878 
373 193 
138 733 
66195 ı 
417 660 
163656 | 
418795 
221 283 
107883 | 
294493 
292 640 
48 451 
117747 
87 882 
108 835 
663 
1758438 
8414325 
210.392 


133617 








2 | 


U 230 
313.359 
117 827 
191 268 
161229 

61236 
100.379 

74139 











Ir 133 
76 854 
227 0343 


sl © 


25453 
8465 
N7U5 
24143 
5842 
3830 
25020 
21691 
349 
10.380 
24095 
13262 
440.4 
18 119 
5789 
35451 
21728 
35 604 
29.358 
11324 
39099 
38852 
64 
15633 
11668 
14449 
ld 
23.347 
11 196 
27 300 
20.527 
12851 
6677 
41618 
21609 


23391 


21406 


5129 
I 333 

843 
22.387 
10 205 
30 145 
11168 








42373 


104 990 
83037 
53 431 
32309 
58 260 
51 424* 
30 429 


39579 


28 140 
49 000 

2700 
37560 


56 080 
45000 


51559 37 720 


_ | 20 616 


— 4100 





h 746 — 





— 77600 
25502 33000 
13012 | 46346 
19515 | 28579 





21220 — 








— 28 140 
— 42000 
2700 
14.000 


— 34237 








45 000 





56 080 






38 890 30 463 

10 400 11 254 
-_ 4209 
— 19 530 
— 2196 
— 23 061* 


— 14 753 
- 34 889 
— 43 
11645 
— 8065 
— 167 
— 62 858 


— 304 371 
56 750 
— 87 723 
4979 — 
— 4986 
40 103 
62952 
— 3122 
— 16 796 
_ 3664 
— 5149 
— 7146 


— 111 282 


— 2676 
© 39 
= 854 
u 2191 


10 223 
— 506 
— 1839 
— 36 042 
74 274 
— 21 229 









































208 635 
30 713 
69 135 






























7737 
31032 
92194 

2940 
11178 
13198 

7298 
70662 

8502 
43.092 

- 1530 
10808 
37911 
1977 
5506 
3509 

| 12535 
| 35 933 
| 65559 
| 20 735 
21 


1. Staatöbabnen. 


1) Babifche 

2| Baperifche (u. gep. gweib). 
3 Braunſchweigiſche. 

4 Dammoverfche . 

5 MainsNedar . 

6) Main-Wejer 

7 Naffanifche . 

8 Preuß. NiederſchleſMärk. 
9 Oſthbahn 

10) Saarbrücker u Trier 
111—Weſtfäliſche 

12 Sächſiſche öſtliche 

a. Sächſiſch-⸗Böhmiſchen. 
b. Sächſiſch-Schleſiſche 
cTharandt· Freiberger. 
13 Sächſiſche weſtliche 

a. Niedererzgebirgiſche 
b. Obererzgebirgiice . 

e, Sähfiich-Bayerifche . 
14 Württembergiiche . 








1. Brivatbahnen 

a) unter Staatäverwaltg. 
15 Aach.Düſſ. a. Aach.Düſſeld. 

Nuhrorter h. Ruhrort⸗ Eref. 
16 Bergifd: Märtifche 
17 a. YöbausBittauer, 

b. Zittau-Reichenberger. 
18a. Oberjchlefifche . 

\b. Brestau-Pofen-Gfoganer 
19) Stargard-Pofener . . 
20, Hhein-Nahe-E 
21) Wilbelms-Bahn . 


b) in Privatverwaltung. 


22) Aachen-Maftrichter 
23 Albertsbahn 
24 a. Altona-Kieler . 
b. Kendsburg-Nenmünfter . 
25 Auffig-Tepliger 
26, Baperifche Oftbahnen 
27| Berlins Anbaltische 
28a. Verlin-damburger 
b. Hamburgs Bergedorfer 
2 Berlin-Potsdam- Magdebrg 




































































































































156 | 157° 158, 159 | 160 | 16h | 162 | 
AM. Perſonen⸗ und 
RESTE u A Im Vetriebsjabre 1863 
Perſonen ——— — — ine. 
— J mäßigten a. | Br Be r 
in der | in der | im der | in der Behrereien ue berhaupt ;, Sinnc- 
64 i. m | w. 55 verlenen. mon vor * 
Ktaie Rafie rege — 
79798 347791 4515999 | 5477 796 4790822 :316 012 1325850 | 45112 
36 272 889077 | 4135 947 — 19880 | 5081 176 4876 084% i. acc. ın3a) 93939 | 11153 
14831 1233152 | 8366892 | — 29253, 1112918 , 757741 1111483 1102314 1141380 
41 734 478 706 | 1876 284 — 150492 | 2447 216 | 2238 892 208 324 |iası. 1m inet. 
32878 218769 | 739 702 — 7076 | 1088425 | 857541 102790 | 98207 | 29 887 
13359 1155 111 620 616 — 28790 817876 709717 | 43907 | 46933 | 17319 
.] 26 393 1242623 | 819001 | — 28971 | 1146988 1023919 62038 | 55545 | 5486 
21899 1235188 | 573593 927720 , 36794 | 1705 194 . 1549925 114417 130 8532 
17437 1347108 | 633503 859 315 133146 | 1990 509 | 1767785 108 007 1100857 | 13860 
8082 | 91542 | 519092 282751 | 21453 | 922920 | 6934183 105990 109.458 | 13989 
4534 | 54333 | 211.087 450.059 28 177 753 190 | 670696 | Fr 65587 | 16907 
we 
9218 1134624 484519 | — 5210, 633 601* 578195) =) 55406 Jim 
4419 1136602 614936 — 23141 | 779 098% 891321 » 87777 le - 1 
418 | 25943 159944 | _ 4854, 191159* 91058 | = 1100101 | — 
3995 1176071 | 899673 | — 22 960 | 1 102 699* 4008797 E 93902 iası. 1er 
1012 | 15875 213519 — | 3053 264359* 259012 EI si — 
6956 206084 | 909215 | — 11426 1133 711* 1092076 = | 4168 —— 
49 290 894 212 | 3536876 — 2419 4482797 — — — — 
| , h | 
| J | 
i j | 
10577 1189667 | 382363 513588 | 24181 | 1098 676 , 776636 :i.atL.ı02° 322040 | — 
2878 | 96463 | 199417 280896 |; 1547 ! 581201 | 442457 = = 1020188744 (üms.ren 
13 932 358 007 | 1 305 052 |1s70570 | 17743 | 3574 304 . 3454829 56992 | 61 688 795 
351 | 23305 | 158291 | — 3234 | 185 181% 144392 \iast.ıne 40789 |iao. 1 
259 20110 | 123497° — 1279| 144045 | 1398558 |= «1uze 5487 |s sam 
7919 157790 | 309789 378536 | 61502 915 536 | S02960 110416 461. 1020. 2160 
3692 | 59568 | 2436564 125579 | 57233 490 036 446 545 43 491 = sim — 
2204 | 44228 | 112633 108824 | 60633 325612 205978 1073441 |: » ei 15 290 
14282 86331 | 368357 A 704 20156 600 330 410184 87040 | 54952 | 18651 
2301 | 39 932 92407 1180068 | 2532 317240 282623 17744 | 15169 | 1704 
I L) 
] 
| 
13994 | 81913 | 262 582 | 30 191 388 680 259764 60467 | 67402 | 1017 
1443 | 66082 | 338389 — 15395 411 309 | 313209 | 44747 | 53353 | — 
3473 | 58887 | 499194 — 1 6397 367 881 | 501372 6421. ıo2e 56509 |i.aot. rer 
560 | 12012 106 799 — | 475; 119846 : 119846* = = 102uli.nel.iaga,n 5 10% 
2854 | 31018 | 126206 | -— | 1351) 161420 | 161490 = wende ri — 
6403 1201 473 | 1511914 -- 34700 | 1754490 » 1736653 6863 | 5953 | 5021 
10639 173311 | 654427 — 15194 —— 720 733 82195 | 79585 | 1068 
11369 1232792 | 594925 |104813 | 88408 1122307 | 938925 | 80616 | 03094 | 9672 
5946 | 114 703 234 110 a7 170 — 382 720 — —— = — 
27293 238533 | 700198 116477 63436 1145937 1027 147 sale 790 Ti. nor. ıs8 






































































































































| 163 | 164 166 166 1.367 | BT | 
Güter = Verkehr. 
wurden befördertt TEENS — 
Davon find: — Eiſgut ter | \ Frachtgüter der Normalklaffe (und fperrige) 
Re | 5 . Hunde n. b. ©. J Er | b | ©. | d. 
— Gepäck⸗ (ber a, aufgegeben) angelom« — ven — 
über: Pr Frei⸗ aufgegeben nad | men von — güter. | aufgegeben | —“ —— —E 
haupt. fradht. gericht. Reiſenden) en — E befördert ——— Stationen fremder Bahnen. | befördert. 
y.t A ‚tt. Hinz. — | Butter. A.dtr, | Bußtr. 3.Gir. ‚über. | 3.-Gir, d.Gır. 3.Gtr, 
238 742/218 2580 | 20462 | 23473 [135 801 86 245 | rang | anııı 64 318 | 267 042" 753580 | 560191 317110 | 1 
249593249593 | —* | 38395 [201 266 | 66 887 82873 | 3312 -— | 1597 912* 766075 | 964743 1392343 | 2 
165548 — — 2775 | 28641 | 24921 | 27676 1139418 — | 357408 | 586068 571277 192562313 
306475 — — 8421 [193 4118 | 39 119 | saraı | 75000 | — 7765431 | 1794 113 | 938016 1213475 | 4 
30.600) 80 600 | —* 5589 | 29689 | 38 170 a 280 | 55125 — | 372036 | 605404 | 431462 834504 | 5 
70028" 53 736* 26192%) 3109 | 22 806 ea 25493 | 40469 | 235493 | 307104 | 313102 511087 | 6 
57523 48455 | 9068 | 2699 | 12506 | 4320 | 3298 | 1628 1227 nase 175 623 61 621 57600 26408 | 7 
187680) 45 379 |142301 | 5278 | 63431 |124 916 \i. mo. 1060 5947| 9087 785 344 | 2159564 | mer. ıcan 284.039 | 8 
1 — — ı 71727 | 38288 | 10471 | 38944 | 3153 | 1163" 999806 | 332055 . 648489 | 83253 | 9 
2 88 wire mihtmot) — 3980 | 7391 | 8349 13600 | 10555 | — | 30 445 78461 104042 | 36470 [10 
| 15505 3026 | 11632 Iumor.ısee) 17398 | 30592 | 5800 442364 = 325 104 347565 |tı 
Ce 
37030, 11302 25 728 1655 | 39 960 — — — —* 447 285 = 920 669 |i.aot. ı5sc|12a 
52239 15524 | 46715 | 2301 | 60634 4061. 100e 19299 Iuaot.senı —* 894 636 a 655419 |» = 10h -b 
846 179% | 6954 605] 119 |: > nu 342) — —* 17658 © 5700| — |}-e 
' f -} 
66 122) 21838 | 44284 | 3079 | S8 693 ion ıs5el 41472 Vu menıoe 0 —* | 853671 ® 584 580 6a0l. 16sefl3a 
22028 6866 | 15162, 1118| 23679 |= = 4102| — | 231395 = 3318| — |-b 
J— 23017 61451. 3427 [129402 |» = rase 59814 |uast.ıae —* 1474604 — 843 508 li. no. ias—e 
— — — 4oss [222 000 | 67943 | 53393 |» = 106 —* 10882 883 En 3808793 = = 10sc[l4 
| | 
3187 11951 | 26236 | 2918 | 10 180 | 34795 | 19 756 | 19277 | 54.937 | 114139 | 156197 | 187 161 | 83906 |15a 
1223| 4750 | 10 173. 873 | 13247 | 20437 | 25425 1616 | 29988 | 96813 75325, 144005 | 22056 | -) 
87539, 29924 | 57615 6609 [175 111 | 40383 | 29838 | 3503 1101122 | 2844092 | 390947 374805 | 60230 |ı6 
12851) 2376 | 10475 387 | 18767 |i.@ot. 166« 994 u. Ho. 100 — 363597 | Rot. töse 124 091 |i. ro. ı5sell 7a 
3761 1009 | 2752 439 | 10759 |= sion 594 |s sine 157009 | = » 16% 69429 |s s 1oncl -b 
67945 22445 | 45500 1903 | 12235 | 13767 401. 10400 3059| — 234709 | 449556 imaer ıss» | 94302 [18a 
43777] 10266 | 33511 | 1631 | 8268 | 5546 |= zunn 842 — 146082 | 200454 = = 10 | 49895 | -b 
43508 10108 | 33400 1570 5857 9246 | = = 100 7481 — | 34 393 254 970 | = = 155 211 546 [19 
36939 eienittmen — 2050| 4745 | 8962 | 12491 | 17 365 | 7557, 16575 36 738 71923 |125 944 [20 
— * 7371 2964| 3084 2825 | — — 109276 | 101147 116636 | 85121 Jet 
| | 
| | | 
19628) 19 628 | m.nitr gm. — 129293 | 19300 | 45436 | 20781 64 77611 | 319690 155965 5099 |22 
| 
10590: 2246 | 8344 1596| 1512) 2170| 1242| — 10046 22774 36 041 20969 — J3 
54321, 11234 | 43087 ° 1205 | 50918 li. mon. uore) 9308 ee 905 988° imo 285534 ael. ı6%.]2da 
18415) 3704 | 14 711 26 | 16096* = = nun umet.ıohn 5 sinn — | 2B5036* = = 1080 imasl.ınen |= = ınsal - b 
2.80. 000, — — — iR. 1690 5 8 160a| 3 € 100 — — | in Kol, 1484 = = 1690 #5 169n — 125 
26324 86.324 \muinrom. 13642 | 61481 | 9364 | 14335 | 8061, —* | 1148989 | 353403 348183 202 767 [26 
1365 N 34 ne 91281 | 3775 | 73694 | 34156 | 45770 1244 | 19736 608722 | 415292, 587930 1412298 [27 
127 126 34 049 | 93237 |u.mer.ıreu| 67 406 | 41385 | 38441 ‚14497 #1 1928757 | 1528328 , 808892 1201 345 [28a 
— — — |» :» 1) — 114 704 — — - | — 2251 551 | — ._ -h 
8326 — | — | 2603 1 52965 'um.100c138173 142.1. 100 — | 1376449 | une. ısse | 1359062 |k. Rot. 109<129 





I. Brivatbabnen 
Fortſ.) 


30) Berlin-Stettiner 
ja Berlin-Stettim- Stargard 
b. Stargard-Eöslin-Golberg 
31; Böhmifche Weftbahn . 
32] Breslau» Schweidnitz⸗ Freib 
33 Brünn Rofiigkr . , . .« 
a. Yolom.:B, 


Buſchtoͤhrader 
ſchohrader |, erde 


34 


35, ranffurt-Hanauer 

36, Galiziſche Carl-⸗Ludwig⸗ B. 
37 Stüdjtadt-Eimshorner 

38 Graz⸗ Köflacher 

39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 





| Domburger . 
Naifer Ferdinands Nordb. 
aiſerin , a. Kolomot.-B, 
Elifaberh Tb Pferde⸗B. 
ln: Mindener (u Gießener 
Kurf. Friedr. Wild, Nordb. 
vLeipzig⸗ Dresdener. 
vudwigs⸗ E. (Nürnb.-Firth.) 
7 Yübed-Büchener 
Magdeb⸗Cöth-Halle⸗Leipz. 
a Magdeburg-Halberſtädter 
b. Cöthen-Bernburger 
Magdeburg-Wittenbergeſche 
Meclenburgiſche 
Mohaco⸗ Fünflirchener 
53 Neiſſe⸗Brieger. 
54 Niederlandiſche Nhein-E. 
55 Niederichlefifche Iweigbahn 
36 a. Oeſterreich. nördliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 
je. Wien⸗Neu⸗Szönyer 
57 Oppeln-Tarnowiger . 
5sa Pfälziihe Yudwigsbahn . 
‘b. Pfälziſche Maximiliansb. 
Rheiniſche. 
60a. Züdbahn, Oeſterreichiſche 


2 


- 
„ 


b, Korbtiroler 
e. Beuetiauiſche u, Südtirol, 
Sũd⸗ Norddeutjſche 
Taunus⸗Bahn 

3 Theiß⸗ Bahn 

Thüringiſche 

65 Werra⸗E 


102 662 


-1262 559 


Perſonen 


in der 
T. 11. 


Klaffe 





5076 1115959 
620 | 32 739 
5791 | 40250 
4441 | 80.236 
558 | 9310 
418 | 8814 
2533 | 13152 





5292 1128 870 
6525 | 67 962 
337 | 12532 
40* 10.333 

38 418 |399 477 
31 756 |157 020 
44 032 |316 785 
21 644 
36 067 
7374 
16 531 
5241 
1379 
4535 
10 952 
403 
883 
3368 
603 
1199 


427 856 
96 667 
237 908 
171 706 
44 220 


167 611 


30 568 
98 641 
12522 
13 800 
227 718 
0927 
21 629 
27 928 
3171 
414 
7224 


2972 


167694 
218 349 
39 095 

5216 


84729 
2072 
48729 4163 785 
1478 | 33607 
34 536 306 103 
7183 | 95561 
9594 1257 592 
1514 | 67913 


689 998 
' 30410 





in der | 


14.307 | 





191377 | 
1598 


131146 


17467 | 


212061, 
6488 
'945 319 | 


in ber 
IM. 


Klafſe. 





453 652 
123 724 


215970 | 


355 622 
43924 
45351 


13176 | 


445 837 
184807 
115.405 
103 275 


319551 
102 071 


759800 |; 
19 977 | 


738 637 


246 917 | 
940 476 | 


670 237 


120455 | 


841 659 
542 004 
59 800 
139 415 
204 334 
23 313 
23 905 
607 911 
66 510 
714545 
447548 
166 935 
20 401 
806 210 
231 324 
1823 843 
2455 750 
205 853 


1137024 


236471 | 


777817 


215 53% 


1 026 874 
340 216 | 


179 330 | 





| 160 








zu er- 
mäßigten 





y Milttaire, 
Auowau⸗ 
derer, mit 

Grtragligen 

u. ſ. m.) 


in der 
IV. 


135 856 55263 

76394 | 24618 
13 707 
243 925 136 414 


225 


401163 
233 442 
4024 
2255 753 | 64 692 
— | 7935 
| 33 614 


15583 
29023 
‚31412 
| 1628 


15 526 


14098 
222 580 
24 393 
310 907 
1198 551 
' 44955 
35423 | 12117 





— 298411 


‚11294 


169.663 | 76 080 
— * 388 
36893 


| 21345 


| ._* 


77912 
| 42692 


15498 | 


17212 


‚301 802 | 


6442 


Fabrpreifen Ue ber haupt 


| 
| Berjonen, 





765 806 
258 095 
278 718 
S20 638 

34017 

54583 

30 923 
581 539 
328 972 
129 333 
114 692 


18564 051 
1 206 263 
25 599 
3523 005 
3585 893 

1 228 529 
847 
167 907 
006 363 
755 009 





186 304 
322 177 

43 650 
128 332 
160 871 
155 340 
214 775 


502 376 


— 





162 


1. Perſonen- und 


184 | 


76138 


254156 | 


73571 
054 905 
310 475 
277 464 
587 065 
228 
95134 
292 901 
1118 456 

309 224 


1 337 052 


ww 


275 


— 


416 420 * 


im Binnen- 
verlehre ab⸗ 


gegangen ſund 
angelommten). 


Feriewen 


602145 | 
193 814 
274865 





s01 930 
51017 
15 749 
30 923 
531 714 
300 388 
56 185 
114 692 
1 271 437 
497 245 
1482874 | 
1179 509 
25599 
3263 073 
251 825 | 
935 413 
| 847184 
77516 
902 210 
514 928 
76 138 
163 958 
246539 
43 650 
81421 
1105 974 
116 160 
970 195 
569 128 
240 447 
69 942 
778 622 | 
291.002 
| 2685 781 
3340 932 
268 171 | 
1951343 
226 932 
1 043.059 
243 820 
1149 167 
379843 


| 









A Im Betriebsjahre 1563 


Davon 


b. © 
im direlten Veriehre 
abgegangen angelom- 
nad | men von 
Stationen frember 
Bahnen, 
Lerionen, 





79094 | 51775 
32011 | 31370 
1875 1975 
10042 S566 | 
20102 | 18732 
25522 | 24273 
11607, 7977 
36 188 | 36960 
151173 1196 865 
5689 5690 | 
1794392 |198 197 
12956 | 13798 
1085 417 1103947 
107065 | i. sol. 182% 
134 776 142175 
45590 | 44 501 


22319 | 50 910 





im Dur 


k, Rat, 159 











240 081 4c0l. ıa2n) 
EN 
11219 | 11127 
39637 | 35 701 
22545 | 21.066 
26 350 | 28 259 
16999 | 20.170 | 
77609 1145 158 
144 217 174 987 
6667 7042 

1640 1959 
276 283 |i. not. 1020 
16413 = 1801 
276 992 |254 727 
113046 1132 187 
4382 675 
i.. Aol. 16%] i. Mol. 1620 
35 T13 | 30 256 
30.409 | 44 988 | 
9421 | 75083 
79052 | 77054 
18 252 ' 16032 





| | 
i. Rol. 1 


Pe u Tr 1 


59904 








| 163 | 


164 


wurden befordert: 












38 745 


22163* 


17797 | 
I 


1352| 439 
176 >89 —— echt met, 
62 106 


ms, 1924 


25 866 


TR, —* 
484, 1719 
SIOR |, 2179 

81448 | 71319 

1643 | 3662 


111699* wire wicht wer 
102 835* we wit wet 


13 532* wien wicht ner. 


3734 851 
16198 46.198 
13284 13 284 
9502 110715 
%01 735 | 87015 
13952 | 4650 
uasa1 — 

19665 | 19665 
52172 49334 
46114 21971 


152 68% 


33569 24 821 


— * F 7 

a Gepäc 

über⸗ 

haupt lieber: | 
fracht 


33 763 mten mir wor. 





1 


| 


Frei⸗ 
gewicht. 


„tr. 





12752 23580 | 69172 
6597 21 848 


29542 
su08 
670 


| Daven find; | 





| 


‚Reifenben), 





‚ Bunde 


(ber 


4147 
1801 
370 
2036 
12 
10 
10 


' 1707 


426 
1341 
45 


| mw. nicht gem. 10 521 


055) 952, 
4296 | 990 
s19 250 
— 1 24 802 
373% 13891 
1043 | 1525 
1600 935 
33100 | — 


| 





| 
| 
| 


913 


74.073 


12781 


2880 | 


118 787, 


114 720 
9302 


2838 
24 143 


38 090 114592 


8748* 


248926 100 0804 145812 | 
33678 | 34241 | 49437 


j 


f 


148250 | 31 030 117250 





1554 
2165 
1575 
7840 
1160 
3304 


453 
1457 
2540 

240 
1276 
1751 

1390 

277 

51 


1529 


15 


(Hüter = Verkehr. 












Abtt. 


411335 
3313 
41650 

14379 


351 
12323 
3576 
1556 
904 
49557 
6877 
71219 
73698 
695 
719 435 
10 506 
92 011 
2226 
565510 
65 84 
71355 
31 166 
15432 


y22 | 


269 


155 537 


5851 
35 903 | 
15 778 | 


63 799 
204 


18 800 | 


s412 
919509 
142 499 


10168 | 


187454 
4014 
17 161 
4202 
106 055 
25051 


femmen‘, 


nach 


| men von 


Stationen frember 





Yurliir, 


| 14330 
3156 
575 | 
4218 


ww 
| sa 
| 13535 | 
43 

3349 


| 59 253 





—E Lisa 
40858 | 
7132 
—E 
102758 | 
\ 7072 


47827 


11 201 
40 914 
131435 





22 103 
601 


2824 
57879 | 
5491 
23325 
17.650 | 
1158 | 
261 
61088 
12615 
60 305 | 
17617 | 





I. Hol, 1444 
1952 
13493 
3196 
47 118 
11571 








Bahnen, 





50113 | 323701 — 


1. Kol, 16a 
31434 
16 497 
99 577 

7620 


43287 | 


30521 


39112 | 


i. Rot. 2 


24 120 
11 422 


20:6 


12 245 


6937 


15921 | 


19 202 


773 | 


1127 


4, Kol, ih6a 


5203 


& Stol. 1Hüb 


8126 
40 021 
11 100 


1 
Berkehre 
befordert 











gangsı 


26 559 


68 977 


12 736 
16 503 


i. fol, ınah 


663 


{ 
1, Kol, tası I, Bel, 1466 


l. Kol. 1665 


7 


I 

















| 
31.922 | 11 989* 
4703 ı 













































Faachtguter der Normalklaife (und fperrige) 


22 






















n. . | . 1. 
— | im direlten Verlehre im Durch · 
güter. aufgegeben | — | — —** 
fommmen). | Stationen jvemder Bahneu. befördert. 
i | 3.0. | Str. 
| 
‚20420 | 300908 | 138427 , 114530 | 1452 30a 
6437 | 17621 | 39792 37951 | -- |-b 
1439119 | 71894 05 —  [ 
Rz "418150 | 178878 101299) — a2 
- 10 6870| 2822 1179| — 183 
— 95508 | 17427 31666 — ia 
— | 6057 — | — -h 
32291 | 106355 | 163605 134379 | 16 443 |35 
Ev, 153019 | 128 976 2411206 | — 136 
3— 22 400 42041 44966 — 437 
— 37839000 — = — bs 
568252 | 829733 | 801956 1585579 |39 
6011 3TITT | in Mol. 166u | in Rol. 1044 — 40 
— 1978573 | 965555 | 1204103 1539 314 [11 
- im sol. 169a in Rol, 160m | in Hol. is9e | — 42. 
— — — — —* -b 
— | 1911198 | 1230997 915573 1326 727 13 
— 134501 | 139388 | 130211 944305 |#4 
73270 | 571345 536 826 929 959 [449 014 [45 
J— — — — fs 
— 16158 233719 | 594698 | — [97 
17910 | 851 688 | 479664 | 576602 473694 [18 
9 1552657 | BITAOBT [[— 
710) 88769 en — — 146 
3163) 211545 | 1225332 | mac. con [Rot 160nj50 
— j W815 | 155471 | 2932356 | — 681 
32 741 ee 
ze 5193 22272) 30599 — [53 
— 1503551 | 210908 | 113727) — [4 
698, 556 51702 86611 | 51534 155 
_ | 2538099 | 1793591 1845629 551593 J56n 
— 11656795 | 2354 792 | 1651 166 452921 | -b 
— 326513 | 116020 | 386738 | 45005 | -« 
Ss0 51498 | 19355 42094 | 12472 57 
| 75563 375570 | in stol. 168n i. Kol, inanfoda 
— 44449 | 941263 | s > man Is = som] -b 
122380 | 216861 415424 | 358983 1250382 Js 
— 16891749 | 854264 417217 | —  |60n 
— | al — pe — 
— 12796 262 | tt in Rot. ı08a | — -€ 
' | 2713801 210710 — 61 
31635 ! 169539 | 350312 | war. ıoon Iune.ıen]62 
— 185 100 96039 a33861 | — [63 
155050 | 672942 557249 1550845 [1 
* 12584 | 228430 | 206.971 117136 Is5 








Frachtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Noblen) 


169 i 


17 





| _ıı 


So) MM. Perſonen- und 


For.) A. Im Betriebs ⸗ Jahre 1863 











Ar 
im Binnenver- 


I. Staatöbabnen. 


angefommen). Stationen fremder Bahnen. befürbert. augelommen). ‚Stationen frember Bahnen. 











lehre aufgege- anfgegeben 
ben (unb nad von 
2..Ctr. Zapt.. Sale 
1, Badifche 1541893 1058584. 6706364 
2Bayeriſche(u. gepcht. Zweigb.) [10 403 882*| 1858201 , 3891 190 
3 Braunſchweigiſche 3064510 | 1684633 1153 191 
4 Dannoverfche . 5800076 | 1264347 | 1346074 
5 Main-Nedar 817415 |, 185360 | 302750 
6 Main-Wefer 938676 | 466979 | 472549 | 
Naſſauiſche _. 2378600 | 815808 | 360312 | 
s Preuß. Niederichlej.-Märt. | 3455300 | 8652244 nol. 109% 
9 «  Dftbahn 7056997 | 1431238 | 688.080 
10 +  Saarbrüder(u.Trier)| 1215156 | 1365847 , 4057324 | 
11 Weftfäliiche 1580561 | inet. ı#se | 1613386 
12 Sächfiiche öftliche | 
a. Sächfifh-Böhmifhe - .| 3908307) 556 605 
b. Sachſiſch⸗Schleſiſche. [| 4450004 | 8 | 2016056 
ec. Tharandt⸗ Freiberger 1 464 586 & 22512 
13 Sächſiſche weftliche 8 
a. Niedererzgebirgifche 0428194| % 1847522 
b. Obererggebiegifche - .[14583 132 | 3929571 
e. Sächfish-Bayerifhe . -|13824 136 E 5 192 807 
14 Württembergiide . im Hol. 16Rn | in Mol. I6ab | in Mel. 1440 
I. Brivatbabnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
15 Aach. Diff. a Nach Düffel | 1129204 | 821104 | 835599 
Nubrorter tb. Rubrort-Erf.| 523512 | 771880 718658 
16 Bergifch: Märkische . [16 402 760 | 2374650 | 5074304 | 
17a. Yöban-ittaner 1616068 | inast.ı9e 02106 
'b. Zittau⸗ Reichenberger. 1509101 | ⸗i480 17839 
18a. Oberſchleſiſche 6100001 6361616 
|b, Brestau:Pofen-Ölogauer]| 1423592 | 1734866 7 
19 Stargard» Peoſener 337987 | 1582 193 z 
20 Rhein-Nahe-E. 377143 | 1013785 | 1144 808 
21 Wilbelms-Bahn . 12639075 696774 642504 
u in Privatverwaltung. | 
22 Aachen Maftrichter 088559 | 390 0666 1326 733 
25, Alberts: Bahn . 103238 | 275004 146 519 
34a. Atonaskiefer . 1860 255 in Rel.ı59e 200346 
b, Nendsburg-Neumünfter .| 538 602% = = 1694| in Al. 16% 
25 Aufjig-Tepliger 9 058° — 1090 = # 1698 
26) Baperifche Oftbahnen 3188564 | 1355347 | 527222 
27 Berlins Anhattiiche 2959304 | 604606 | 615109 
2% a. Berlin-Hamburger 1579078 |, 908472 | 2049 753 
b. Hamburg:Bergedorfer | 394 198 — 
954 744 | in Rot. i600 2026 197 


29 Berlin : Potsdam -Magdebg. 











©. 


im direkten Rerfehre 




















im Durdi- im Binnenver- 
angelommen gange-Ber- lehre anfgege- | aufgegeben langelonmen: 


febre ben tmub 


3-Lır, 3.CEtt. 


im direkten Verlehre 


nach 


| 3. CEtt. 


_ Kohlen und Coats 


Ueber. 





© 


Are. | 


d. 
im Durdi- im Binwenver- 
nangs-Ver- kehre auſgegebe 

lehre u. amgelonmmer 
befördert. inel. Poftgäter 

Forte, Rufır, 


üb 


253 715 4512878* 1806433 2101 715 806554. 702193; 


1 238 2214 2498 768 
4 228 667. 1073087 
3370532 4838 047 
81 535 
461 440 
1409 
2366 


in Rol. 1692 


217 202 
1748 

| 
245905 480 148 


210669 15.542 310* 


17 
77 


1986 432 620070 
| 
& iin Roel, 1604 * 
=... 
= lu = 1694* 
= 
8 Vs: 1090* 


I 
in Rot. 1690 in Nol, 


* 


im Aol. 189) * 169a 


= 2 16hc $ 16#Ra 





244214. 1519638 1362194 | 890673 — 


69927. 2.005 283 


57970 26.497 8% | 


in Kol, 1690 in Rsl, 1404* 


d 169c, e = Ihre 
965 72010474793 
1242 263 
1810 315 
1146 459 
626574 4 166584 


50441 702874 
58686 435* 


in Rob. 1600| in Aol, 1494 


= 160a 
6877607 
697 340 


280 575 


5230 332 36090 151 
50549 234038 | 
inet. 1440 271803 


332 004* 


1894* 


1600* | 


. 


in Rol, 169b 


100 


3402 





in Kolonne 1696 mitentbalten, 


in Kol, 1686 


I 


1677814 


in Kol, 1494 
1490 

| 9806381 
1583577 
1.003 084 


818272 


in Kol, I6tte 
in Kol. 1704 
12 729 
40131 


sa 442 





in Aol. 1Li0e 


763008 19:34 239 

5609 2 501 400 
85470 3117183 
In Kol. 16% 


234321 90769 


| 


6331807 | 








15 187 


7314960 | in Kot. 170% 


204 548 


15645 T40* in Rot. 169€ 


in ast. ı50e 15699791488 210 2669437 


in Kolonne 169e mitentbalten. 


in Kol. 16#« 


| 
32200) 


in 8el. 169€, 
—— 
ul 
1704 
17046 
1232075 


110632 


1 199 302 
in Kel. — 
— I 

in Rol. 1702 
521664 
592.320 
65.334 


678 247 


2000.14 701 82 
2417737) 452364 
3 247 600.18 687 87: 
Inst. 1asa] 121914 
215354 172906! 

2100 301220: 
454804 4314971 
, 857640 
— 116795302 


— 


in as. ı09c 4 395 61? 
5 405 874 
1 482 365 


”» = 169e 





in ot, ı89c 10 370 558 
— 114838 200 
in Rot. 169c 15 428 142 
s * 10 804 653 


j 
f 
! 


2 827185 
1 2668843 
46 020 941 
inaot.ı69c 2003452 
! 1676869 





* ® 189c 
174831 16 891 808 
1106726 1577927 


102741 377597 
697425 406 020 
! 554279 


1588401 
' 6024 005 
2826 191 
839 734° 
73808666 
s200, 5099 874 
7360 597 
3809 279 


| 2655963 


in Rel. 170e 


im Rol. 159« 
| 





— 





J 171 





Güter = Verkehr. 


__ warden befördert: 


haupt Güter 





= | Außerdem Betriebs: 








l . * ic 2 
—*X verchre * * — Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
— — gen Zufammen. | a frachtfrei | welche den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten: 
Stationen fremder Bahnen, befördert. | | — 
3. Ett. 3.6tr. 3. Etr. Zaber Zelte | 0 Beben, 
3 704 842|3 415 6491 418 490 15560 9153 — 11028 633 aBfälle, Ban- u. Rutzholz, rebe Baumwolle und Baumwollenwaaren F 1 
3454551 5 873 0451 657 876) 26 687 100 ı 856 936* 3 258 390 Getreide, Breunholz, Keblen, Baumaterialien, Hepfen, Bier, Zuder, sc. 2 
23012214 253 5448 685 975 19 764 356 — 1332 214 Bau- u. Nutzhotz, Braunfehlen, Brenuhelz, Chemifatien, Droguen sc.) 3 
3183 04915 456 014/7 906 610. 3523355 | — — Z—ebhlen, Getreide, Kartoffeln, Tabad, Eifen, Spiritus, Baumwolle ze. 4 
828 934| 765 492! 0971164 3784730 ie — — NManufalturwaaren aller Art, Getreide, Tabad Ireb u. fabr.), Bein ıc. D 
1027 756,1 718 8341 228 350 3704009 | 22 768” Blei, Koloniaf-, Eifen- u. Eijenaufiw., Eifenfteine, Getreide, Gyps sc. 6 
885449 445 397) 201 545 4544600 | — 19 249 Bauholz, Bier, Cement Traß, Gypo), Eiſen (roh u. Bruce) ze. 7 
18451654* mac. um 1517156 24283819 | — 1109801 Steintehlen, Getreite, Mebl x, Manufakturw., Welle itbierifche) en 8 
1 777 166|1 580 061) 332 401 12266030 | 691665 921 856 Getreide, Baur u. Nutzholz, Steinkobl., Simereien, Spiritus, Heringe sc) ©) 
1 096 3975 074 9660| 257 694 39224359 | 412681, 311842 Steintehten, Coals, Erze, Steine, Robeifen, Rut- u. Bauholz, ꝛe. 10 

















= 3545 85813 852 199 10068 084 | 276114 9809 881 Kopien, Eoats, Erze, Mineralien, grobe Eifemwaarer, Blei, Getreide sc) 11 
3 | 
= 1477 274 mas. 1710 5872916 64 189% —* Baumwolle, Braunfchlen, Braumfteine, Kelenialw., Droguen, Eiſen sc.’ 12a 
= 2 690 774 » ırıe ı 8096 648 11056 210* —“* Baummwoölle, baummellene Waaren, Bier, Braunkohlen, Droguen xc. -h 
| = 482 934 — 1965297 | 2060* —* Steinlohlen, Brauntohlen, Getreide, Flachs, Salpeter, Erze, Spielm. ıc. - € 
= | 4 
E 2473574) ae. ırıe | 12844 132 | 310075* _*t Eteintchlen, Coale, Getreide, Kalf, Steine, Mehl, Manufalturwaaren sc. 13a 
8 3 966 99] — 188505 197 50450* —* Siteintohlen, Gonts, Bau-, Brenu⸗ u. Nutzholz, Sagew., Baufteine sc. - I 
— 6 996 129 mare | 21524271 222525* —“* Steintohl. Coals, Holz Bau⸗, Brenn⸗, Nutzholz u. Sinew.), Getreide sc. - € 
170269336862 186 s ırıe 16369732 aol. 1 — Holz, Kohlen, Getreide, Wolle, Baumwolle, Eiſen, Leder- u, Schnittw. 2c. 14 
| | | 
| 


| 












































j 
23742901 933 ıs0 347 397 7482064 | 38548 100 477 Zteintopten, Erze, Steine, Manufalturwaaren, Getreide ıc. ta 
2545456, 0920255) 953599 6228186 12383 225015 Kehlen, Helz, Eifen, Erze, Getreide, Steine, Mannfalturwaaren x. ., - b 
9137 787)5 475 947) 121 712) 60759387 |1 375 2693 253 886 'Steintohfen, Robeifen, Haltfteine, Eiſenerze, Bau⸗ u. Werffteine, Saud zc. 16 
in Kol. 17 10 327 191) w Rot. ı11e 2330623 | 86075* —* Vaumwolle, baumwoll. Waaren, Braunlohlen, Düngemittel, Eiſen x. (Ta 
= 1T1e 117 862| = +» ırıe | 1794731 | 11575* —“* Baummwelle, baum. Waaren, Braunfeblen, Düngemittel, Eiſen x, R -b 
16721320 = | 1 237 912 34 781.040 | 371.022) 190 186° Steintebfen, Getreide, Kalt, Bau- u. Rutbel;, Kobeifen, verarb. Eiſen 1c. IR 
3527443 = 2399 726 7505006 | 88 653) 38 278 Steintehten, Getreide, Halt, Bau- u. Nutzholz, Zink, Hiffentrüchte w -b 
9850393 J 2152085 5360013 ı 18 04 150 153* Steinlehlen, Getreibe, Heringe, Half, Zinf in Barren, Spiritus sc. 19 
105948512 461 2971 987 193 53913995 | 115721 144672 Steinteblen, Erze, Coate, Steine sc., Robeifen, Getreide n. Sümereien 1.120 
1619277) 872 597 711695 8746368 — 215050 Steinleblen, landwirthichaftliche Prebufte, Reb- und Gußeiſen ze. 21 
| 
| ! 
| | | 
7290562 727480) 37613 53082556 | — 338607 Robfen, Sol, Kolonialwaaren, Erde, Erje, Steine, Spiritus xc. 122 
314205| 168 730 —— 6506940 38 420 — Heblen, Ceale, Papier, Lumpen, Getreibe, Oelfrüchte, Steine, Blei 23 
in ael. 1TIe 495 | 88) im Mt. ırıe | 3321379 | — 124 973 Koteniat- u. Manufalturwaaren, Getreide u. andere Feldftlichte, Holz x. Ha 
’ = 1710 | im Rel.iiie we 1714 839 734 F 4808 Manufaktur u. Kelonialw., Feldſrüchte, Butter, Bau- u. Brenuhetz x. N -b 
© 5 1Tla | = = 1718 7308 665* | 157801 — fehlen, Baumwolle, Schafwollwaaren, Baufteine und Ziegel x. 25 
1730 84511 411404 505601 87477221 — 927 119 Getreide, Helz, Keble 26 
1064054 18411 29 964 374 ‚ıı 191 156 — 397 501 Baunmoellene Waaren, Vier, Chemitalien, Dreguen u. Farbewaaten 27 
2518 316|2 962 420 266 3910 9556406 —02 600 | 
— F — F Baumwelle, Kelenialwaaren, Dregnen, Getreide, Häute, Dal sc. 28 
ael. i⁊ie |4 201 679 in Kol. 1710 6857642 — Eiſen u, Eiſenw., Getreide, Garten- u. Feldfrüchte, Metalle, Bier ıc. 29 











170 [> 
Ser) II. Perſonen- und 
(Fort) A. Im Betriebs⸗Jahre 1863 


1m 








Frachtguter der ermäßigten Kaffe (erh. Kohlen) 


b. 
im direlten 


U. Brivatbabnen. 
(fFertf.) 


im Binmenver- 


ben (und | nad | 


angefemmen). Stationen fremder Bahnen beſordert. angefommen) 










3. Etr. Z tr. 






30 Berlin Stettiner | | 
‚a. Berlin-Stettin «Stargard | 2370471 1 765 586 | 








b. Stargar-Göstin-Gaberg| 700852 | 746428 
31, Bohmiſche Weftbahn | 1006 496*) 63 439* 
32) Breslau · Schweidnig-Freib.| 3803 198 | 263395 | 
33) Brünn-Roffiger 160 608° 1472337 

a. Lokom B. 54 387 — 
34 Bufchtöhrader | 
b, Pferde⸗B. 77894 — 
35 Franffurt:Panauer . 120038 | 311604 
36, Balizische Carl-Yudwig-®..} 1532 315* 2626 210* 
37 Glüdjtadt-Eimshorner . .| 207747 | 25408 | 
38. Graz ⸗·Köflacher 138631 — 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 2191809 1810443 
40 Homburger 261833 | im Mol. 1004 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. .| 7846 849% 2899 326* 
42 Staiferin ‚a. Yolom.-Bahn .| 6207 400* 1173 612* 
Eliſabeth Ib, Pierde-Bahn .| 1056 300 — 


43, Köln-Mindener (u Gießener) ]16 098 700 6979 TEE | 














44 Kurf Friedt Wilh. Rordb | 926843 | 462007 
45 Yeipzig- Dresdener 3673682 | 1534341 
46 Yudwigs:E, (Nürnb.- Fürth) _ — 
47) Lubeck-Büchener 57227 1019713 
48; Magdeb.⸗Cöðth. Halle⸗Leipz.) 4894000 | 752550 | 
49 a. Magdeburg-Halberftädter | 804064 | 4272484 
b. Göthen Bernburger . | 5332| 0 — 
50, Magdeburg » Wittenbergefhe | 635601 174255 
51) Medtenburgifche . 745662 547000 
52] Mohacs⸗ Fünffirchener 367 496 = | 
53 NeiffesBrieger . 123 008 | 268381 
54 Niederländiſche Rhein-E. in Rot. 1694 81244 | 
55: Niederichlejiiche Zweigbahn .| 646894 | 343206 
56a Defterreich, nördliche 2321206 | 548055 
b. Oefterreich. füdöjtliche 2416001 | 2363402 | 
©. Wien-New-Szömer . .| 2575495 | 630473 
57 Oppeln-Tarnowiger . 940651 , 231683 
58 a. Pälziiche Yuwigsbahn .| 3209347 | 4109308 | 
b. Pfälziſche Marimitiansp.| 946303 | 1081 292 
dt Rheiniſche . » 5245687 | 2503 748 
Goa. Südbahn, Defterreihifche] 9630049 | 2550 585 | 
bh, Nordtiroler 022 824 — | 
e. Wenetianifche u. Südtirol. | 3053 399 | m.a0t. 200 
61) Züd-Norddeutiche 1372218* 304 413* 
62| Taumis·Bahn 147933 | 326280 | 
6 Theiß Bahn 1626807 2379 254* 
64, Thüringifche 4252657 | 1443369 | 


65 Werra· E. 1292263 | 386884 


lehre aufgege- | aufgegeben | angefommen | gangs-ter- 






[+7 d. 


Verlehre | 


* 


ven fehre 





3. Er. 3.:6tr. 





2632809 | 30049 
289 406 _ | 
Be, 
40 — 


176 229% 


22 173 


115 215) 





265 828 


336 129* 





12706 | — 
2429 198 1.004 071 
in Rolf. 199 — 
6914 218* 1550 889* 
10018200 — 
5 167 571 |1 071 524 

833406 2 658 052 
2490 720 | 801614 

131.006 — 

913746 | 7550954 


In Rot. 169 | in Kel, 169% 





! 
in Kol. 169b 


89122 


in Rol, 169 





| 
34807 | — 
302828 | 279670, 
743 858 | 49083 
1517013 | 44764 
4609| 456 


197335 | 86 797 


in Aol. 1696 im Aol, 14236 


s » 169b * 169b 


* 


1771 74 12090 351 
1663 052 | 





im Roi. 169 | — 
52 — 

in Kol. 1605 | in Kol. 1605 
HTW — 

2117968 | 910326 
418902 | 311946 


im Durd» im Binnenver- im Diveften Verkehre 






Kohlen und Goats = ' Ueber 
b. ©. d. a. 
| im Durd- im PBinnenver- 












tebre aufgege- ; anineneben angelommen gangs-Ber- lehre aufgegeben 
ben (und , nad von ; febre Im. amgefommen 
. Stationen frember Bahnen. beförbert. incl. Poſtguter 

Burger. Z. Etr. Zur Bette | R.@ır. 
































er — = - 13030554 
33816 — 7780 — 791042 
"151516 148807 — — 3868 421 
7451280 | 2787 1001 — 11692 007 
1332623 | 587700 12 — 1509 09» 
4750236 | 4052292 — — 4909482 
1116098 — — — 12000649 
s0* GR 194 Re 871080 
25330 2 3074 — 1714340* 
acl. 1094 in aol. 1400in æel. 140. — 231711 
1867 646 — — — 2385571 
in Mol. 1698 in Rof. 1696 in Kel. 169) in Kot. 10a, 2509 645 
ee! = 1698 | 5 # 169% u 312 198 
B1UROR2 823730 | 571500 78700 17064 723 
502 619 | _ 13.049 - 6873807 
mann | — — - | 105699 
41 236.267 112539763 3732252) 694450 9325 659 
in ne. tere | m at. om | —— innot.ıona 1071 850 
1169240 | 374 604 290886 1215320 5579548 
A| — — = 64 857) 
u = -_ I 1 3ı 
7134220 — sol — 13054382 
503054 | 2504387 | immer. ıron inet. ıron. 3106618 
1281 201; z Ze 1915357 
651027 — — en 1567 50% 
342183 | 30 | 1800, = 1305 002 
3799833 — — — 4197012 
9898 | — 874 211 — 139 505 
in ol, 108 | 2 184 750 — | 1 774388 
36 042 — 218 741 — 743096 
271633 3519 8293 400) 442284 | 5 166991 
626543, 17811) 224111 16 | 4715207 
132 912 — 49000 — 3148 710 
395 726 — 551863 — 114099 . 
6818833 2579 828 | innen. 100. imaot.ıron 10 126.045, 
138280 | — — 11492510 2371994, 
4.056 305 12300 2905330 252470. 9735 909 
3718748 | 110357 2095 — 20395045 
2100| — — — | 1189200 
10146 | in Rot. 1700 | inaet.ızea — . 6077261 
1087095 69 990 3545 — 2673387 
51563* 416 477% in Kol. 1708 inRet.ıron ALT sl 
41518 | GE — 1 867622 
in Kol, 1694 | im Rot. 160% | in Kol. 1ähe, in Kol, en 5128751 
= 1000 | = = 1000 |* 8 ones 5 nun 1502 898 








j 171 


baupt Güter 
b. f © 
im direkten Berfehre 


aufgegeben | angelonrmen 
nach | von 







Stationen fremder 
* Etr 





19183432 758 397 


789 376 338 293 
284 715) 102 902 
3233595 329 177 
137 855| 183 520 
1969803 57.697 
Be 
495 692| 
2155622) 588 399 
300 298] 176 836 
| ae 


| Anfel.iiia | in ael ıtın 
47294698 721 445 
‚ 11807441122 272 
Eh 
20853 299 
609 017 
2793 648 
| 
1284 633 
1273 128 
10175 361, 
1729 312, 
108 522 395 580 


9 914 973 


756 219 





— 


294 477,1 146 662 

1081 291/2 635 579 
400 489 

2368 490 

1758 7453 411 492 
747951 437 140 
251299 842419 





1131 789 in Rol. 1716 


2680 740 » . are | 
2991 8765 193 503 1 856 S44 19808 216 


353282 2 118 805 


in Rol, 171a in Rol, 171m 
650 765) 
1136 571| mama 
2485 303) 906 029 
21634292 715.238 
129 8385| 636 973 


Bahnen. 


1932 372 


Güter = Verkehr. 


wurden befördert: 


[1 _} 











d. 
| im I H a. 
Durchgangs · Zuſammen. 
Berlehre tarifirte. 
beförbert. 








i 












31 645 


— 


430 388 151126 


Z. Gir · 


| 7 733 939 
1918711 
4353 098° 

15254779 

| 24304735 

' 9936982 | 2 

1200 049 | 

1948 286 | 

5058561") 

708845 | 

‚2385571 





1 712 020. 10202424 


2 168 908 


971 237,3 671 334 6323438 
3 759 85211 384 884 


— 


1 809 712 ı 246 141 


in Kol 1TIb im Ask. 1Tıh | 


| 
117 097 in Kol. 171% 


705117 333 12% 
10. 898 817 1381 422 


500 252 
48 36] 
99 937 

in Rof. 1716 


* = 1T1b 


im Aal. 1tı0 


| 312198, 
32 684540% 
\ 9176823” 
' 1056995 


13517932 
64857 
2116463 
17383363 | 
13281879 
| 1915357 
3013912, 
‚2409194 
4197 012 
1579707 
5496258 4 
2183824 
19815 720 | 
13385 696 | 
4382 171 
2594614 
17257834 
3052 734 | 


| 


5 


l 
26046671 
1189200 ı 
6077261 
4106 524° 
1554 402 
5258 954° 








der. 


52800 


99587 


13 344 
44598 
31 809 
19271 
54 855 


06 091 


| Außerdem Betriebs: 
dienſt · und Baugüter 


















! 








2 963 828 
1 956 404 


Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
welche den Hauptverfchr auf der Bahn bildeten: 


b. 
frachtfrei 
beförderte. 
2.01, 











| ! 
121 214 Getreide, Heringe, Hülfenfrüdte u. Sämereien, Bau- u. Nutzhelz sc, 30a 
21 548 Getreide, Bauholz, Brennholz, Spiritus, Hilffenfrichte, Kalle.  . -b 
267 920 Kohlen, Holz, Roheiſen, Eifen, Ziegel, Steine, Bier, Zuder x. „sl 
726 621 Steinfoblen, Coale, Steine, Erden, Feld- u. Garten-Erjeugniffe sc. 32 
Aehlen u. Coals, Eiſen u. Eiſenwaaren, Brennholz, Getreide u. Zucker 33 








128 966 Steintehten, Coals, Ban- u. Grubenhol;, Viktualien, Eifen u. Eifenerze 3An 

3408 Steintohten, Brenuholz, Steine und Filtnalien -b 
Hölzer aller Art, Steine, Getreide, Hülfenfriichte, Eifen sc. „35 
619 192 Getreide, Satz, Horn- u. Borftenvich, Bau- u, Werthelz, Del xc, 36 
51 586'Zuder, Syrup, Kolonialwaaren, Getreibe, Steinlehlen, Cichorien 1.37 
38 


— 


153 562 Branutehlen, Eiſen und Steine 
\etrintohten, Eoafs, Erze, Eifen, Steine, Hol, Wein, Peber, Mas 1.39 
— — und Steintohlen 40 
Kohlen, Körnerfrfichte, Hernvieh, Eiſen u. Eiſenwaaren, Getränfe x. 41 
blale, Baumwolle, chemiſche Produlte, Eiſen, Getreide, Hotz, Mebt x. 42a 
Eiſen u. Eiſenw., em, Produkte, Getränte, Getreide, Gyps, Glas .e I 
Kohlen, Erze, Rebeifen, &etreibe u. Hflfenfrüchte, Eiſen u. Stahlw. ıc, 43 
Steintoblen, Koals, Eifen ı. Eiſenw., Getreide u. Hilfenfrlichte, Helz ‚4 
‚Kohlen und Keoals, Eiſen und Eiſenwaaren, Manufalturwaaren 4 
Koblen und Koals . ‚46 
Robprobufte und Handelsgilter 


12931 


121 961 








ee 72 
Baumwolle, Eiſen u. Eiſenw., Farbehölzer, Farbew., Felle, Getreibe A 
Rohzucler, Syrup, Spiritus, Del, Getreide, Muhlenfabritate, Banbolz ıc, 49a 
ehlen -b 
|Getreihe, Hürfenfrüchte, Wolle, Braun u. Steintoblen, Hilttenpred. ıc. OU 


175 583 Getreide, Hülfenfrüchte, Koals, Steinkebten, Bau- und Nutzhelz ic. . „l 
47 130 Steinfeblen, Getreibe, Wein, Tabad, Salz, Mebl, Holz u. Hulſenſtüchte 92 
27 030 Steintehlen, Kalt, Getreide ı. Hülfenfrüchte, Müblenfabrifate, Salz xc. 53 

_ ‚Getreide, Gemüfe, Holz, Baumwolle, Kafjee, Mebt, Del, Steinfoblen x. 54 
17820 Gelreide PD 
578 738 Sohlen, Zuder, Spiritus, Getreire, Mablpredufte, Manufalturw, x. DUR 


1 258 062 Bauhelz, Steinfebfen, Wein, Getreide, Raps, Mehl, Say, Wolle ıc, - b 


147 786 Brennbelz, Steintohlen, Zucker, Wein, &etreide, Dilfenfrilchte, Salz ıc.| * © 
aehlen, Roheiſen, Bretter u. Hölzer aller Art, Schmiebeeifen, Erze ıc. 57 

— Koblen, Koale, Erze, Roheiſen, Schienen, Holz u. Bretter, Steine x 56a 

aehlen, Koals, Erze, Hobeifen, Schienen, Holz u. Bretter, Steine 1 -b 


327 299 Bauhelz, Baumwolle, Vier, Blei, Eifen, Erje, Getreide, Hadern sc. „9 


— 3 100 469 @etreide, Hötzer, Kehlen, Eifen, Eifen- u. Stahlw., Wein, Mabtpred. 1. 60R 


| 
1502 003 11509511 | 41623 


433 785 


3203541 


’ 
v 





4 


148 52. etreibe, Kohlen, Holz, Zuder, Cement, Satz, Pech und Schwellen .' ” b 
406 366 Getreide, Mebl, Nutheiz, Eiſen u. Stahl, Iuder, Branntweine u. Wein -€ 


' 355 706 Mineralien u. mineral, Predufte, Bodenerzeugniſſe, Manufalturen ıc. Gl 


Keleniahw., Wein, Feldfrilchte, Steinfoplen, Gifenerze, Farbehötzer x. 62 


— ⸗ 


721 970 Getreide aller Art, Salz, Baubetz, Hernvieh, Borſtenvieh, Schafwolle 1.03 


217692 906, Salz, Getreide, Müplenjabrifate, Eifen ımb Eiſenwaaren 64 
— Idelg, Kohlen, Steine und Vieh 65 


23 


— 178 


Ser) I Berfonen- und 
Goriſ) A. Im Vetriebsjahre 1863 wurden befördert: J 



















































































Fahrzeuge aller Art. | Thiere. Gewicht a. — 
I. Staatöbabnen. m Gifenbaßn: — | E — der Re, — — — mar 
Equi- Fahrzeuge Fabrzenge, Plerde Scheine 17bam.b.| außer- | I. Klaſſe I. Klaſſe III. Klaſſe 
Page. en, Toner anti getan) U TONfÜRE| geführten | frderten a 
gerne Beueniigen oppel se Thiere, here. Thlere. haben zurüdgelegt 
j Ana. | un ul | 2ıüud, Stint. A.bır. te Weiten. Meike. 
1 Badilhe » > 22020] MEI ael. tas, 109 mr 2970 | 169014 738.660 732250 | 4717708 11710739 
2. Bayerijche (u. gepcht. Jwgb.)| 718 in Ast. 160 m 109 9760 280835* — 714388 | 8786506 118422 355 | 
3 Braumfchweigiidhe. - . | 283 160 8 7219 162950 261130 | 33°] 129125 | 1450243 | 3156 141 | 
4 Hannoverihe . » » . =] 1174 |imstor. 1750 innot.ınsaı 1632*% 100004 — | 445645 | 4699139 10118 758 | 
5 Main Nedar . 22 1a 1 1780 26776 — = = =. 
5 Main-Wer . .» .» . | 122 12* 676 368 1178 4145 | 162313 | 219577 | 2097376 | 3274430 | 
7 Naſſauiſche. . - - 17 131 385 | 11098. 16727 4647 | 101251 806 765 | 2164159 
8, Preuß. Niederfchlef »Märt. | 407 434 7192 | 504.053 1306349 | mar. ızral 379414 | 3481333 | 4862023 
Yo» Oflbahn 2. 638 ; 316467 | 775305 798069 | 1545] 663358 | 5751089 | 6244200 | 
10) =  Saarbrüder(n. Trier) 4 3387 | 85100 | 06035 20 30 354 314009 | 1198871 | 
I = Weftfälihe . . | 40. { 3,2685 | 19513 92504 75T | 29607 376 765 | LO19110 
12 Sächfifche öftliche | 
a. Sächfiüch-Vöhmifdhe . . | 2: 409 50672 | 554050 | 1394950. 
b. Sãchſiſch⸗Echleſiſche . 3 36 1229 189914 | 40442 862963 | 2660 354 | 
‘©. Tharandt ⸗ Freiberger. . | 306 9545| 1497 13614 | 383390 | 
13 Sãchſiſche weftliche | 
In. Niebererzgebirgifche . . 0 1618 150351 | 26976 | 774087 | 2816036 
b. Oberenggebingfie |: | 220 | 1574| 9042 | 152297 | 522802 
e. Sächfiih-Bayeriihe . - h : 1072 162843 | 68230 | 1446421 | 3638 202 
14 Württembergie - - -» | — — _ — | 
I. Brivatbabnen | | 
a) unter Etaatöverwaltg. | 
15 Aach-Düſſ. a Aach-Düſſel.) 65 — J — 4442 102440 | 39978 | 134601 | 43112 510513 | 841120 
Ruhrorter (b. Nubrort:Exri.| 15 14 — 684 87444 616 5697 7767 167610 | 343163 
15 Bergiſch-Märkiſche . . -» ı1| — 192 | 598 51122 220201 J 48021 | 1073 = 3.049 358 
17,0 Föbangittmer . . | — | — | 29 | 2! 20 —* 2276 1455 76118 | 392544 
b. Sittan-Meichenberger. | — — 10 BI 220 — ! 24297 889 51202 | 252457 
isla Oberſchleſiſche. - | 213 _ | _ 3605 | 41346 | 96407 | 3830| 90244 | 1249201 | 1715 681 
b. Bresfau-Pofen-Sflogauer] 130 | — — 1876 154321 "104782 | 326] 41005 572306 | 1639 788 
19 Stargard · Poſenetr . . | 89 — — | 4976 346 736 216018 3141 21630 | 397036 | 8746600 
20 Rhein⸗ Nahe. . . . . 60 783 | — 1.230 | 84410 126. 605 | 190] 67038 383804 | 1050 614 
37 Wilhelms: Bahn . . . .| 76 16 | — 182 27758 47000 — 12153 175791 | 312913 
| | 
{ | | 
b) in Privatverwaltung. | | | | 
22, Hachen-Maftrihter . . | 15 2 — 2571 91338 1601111 — 52659 36701 | 650434 
23 Aberts-Bahn. . . . .| 1 —— 1409) [a 2702 | 109173 481739 
24a. Altona-Kieler . . . .[| 197 — — 5010 | 88062 1351876 | — 37235 | 478453 2639804 
b. Hendsburg-Neumünfter . 40 - 0056| 32h — — — — 
25| Auſſig⸗ Teplitzer . . fir. 1m" — — — [rim jin ot. 1690 — — — — 
26 Bayeriſche Oftbahnen . 426 — — 2111 Br — — 81007 1710955 6 725580 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 1143 13 16, 3233 00935 298604 | 3901 107356 2391935 | 4902970 
28 n. Berlin-Damburger . | 223 60 147. ,.12192 | 36090070 | — 165525 2306 701 | 3407 008 
b Hamburg-Bergedorfer | 119 - — 42075 215241 | — — — —— 
20 Berlins Porsdam-Magdebgr. 1 144 — — 3016 59 455 135 666 — 225476 2064 663 4313154 








178 179 9 180 i 
Güter-Berfehr. 
xR. Durcfchnitts:-Verbältnife.e - 
d. | “e E77 | b. J a . © = | d. i 
Zämmtliche Berjonen Sämmtliche ) Sämmtliche 
in der m ermäßigten |Bractgiter ber! — 
IV. Ktaffe |(Mititaire I Zuſammen. Gigüter Poſtgüter Rormakttafje der — 
(u. fperrige) | (epcl. bblen) 
haben Ta haben zurüdgelegt | haben zurüdgelegt | 


6549073 
6078 232 

7116507 
1 48 755 


1234449 
550 646 
4372959 
1827695 
804 429 
031823 
300 245 





521 765 | 


1271546 | 936 016 





351012 | 503 332 


393 252 oz 316 501 
300298 | 50335 807 














Weiten. 

















Meilen. | 














1 764496 
— 15263 542 AR 
— 4212 384 — 
363315 | 5954 698) 1905409 
31397 | 3153 372! — 
4701 |16 118854] 3424345 
2220976 120957 945 | 3451483 | 
190485 | 2457126 177208 | 
19210 | 3573447, 626031. 
21 785 | 2022 375 | 326 179 
155.880 | 3719130| 782522. 
1816! 4741a7l 11097. 
| | 
138 006 . 3756005 754227 
12662, 696733 112450 
86158 5234011 2246469 
— 15017370 — 
t 
292 | 2635 AR6 552702 
co36 ı 1075222 208414 
17345 8622476 | 1882203 | 
10771 | 480888. 6220 
423 | 304971 37590 
748348 | 5631 169 400.430 
637302 | 3694830) 234632 
707805 | 2743154. 244029 
266374 | 2063075: 361 104 
12203 | 1034915 62 756 
104150 | 1063944 317449 
10733 | 604347, 9238 | 
m. 3150582: 558336 
— — — 
— 403 486 Br 
303060 | 8820 692) 1547800 
524763 | 8107 024 2704 761 
8086 796 | 3034 058 
= ww | — 
7547 637 2492353 | 














e 


A 


Sämtliche 


Kohlen 
und Coals 


Betriebsdienſt · 
‚und Baugüter 


haben zurücdgelegt 


Meilen, 















Bufammen. 





Gmtnermeilcn. 























27130919 | 37995 074 | 96028 342% 13303886 178 924 351 | 1 
= Br =. = — 632 484270) 2 
— 31567901 | inact.ı0e 123044443 | 3740632 |160 117 472 | 3 
= = — ee _ 440 708 441® 4 
— — 22 ı = — 27735 761 5 
— 27377 403 | 32876975 | 17350644* 2019 166 81619599 | 6 
& = - | _ _ | _* e 
143519 | 69509 070 |265 136 750 267 599 732 | 24309819 630 273 235 | 8 
—* 159052637 1146067 278 4776075 | 32699 655 246 047 128 | 9 
— 1442652 41837 818 84397437 | 1277571 129 132 686 10 
34800 | 9481310 | 42656 695 35022427 4087536 | 91.908 799 n 
| | 
= 11719508 15335836 | 5 28008 27 309 550 12a 
— 116187403 5660636, 3 546665 | 74 182 936 R D 
| 20042 | $ 1714. 6667876) -e 
| | 3 | w 
—* | 9562997 | 71748 971 y 1721986 | 83 788 181 134 
| 1084970 | $ 37694 | 27 716 331 w 
—t 28739869 196523291 | & 491 308 |228 000 997 | 
— - | - | - — 1207240807 Iı4 
| | 
| | | | 
a: EEE — 
222505 2789928 16489649 | 1LTELTIT | 544657 | 32361 238 154 
76613 | 1227693 , 8647500 13879461 | 833554 | 24873233 |.» 
410553 | 24 170740 150081 404 153850322 | 20747277 351 142 589 1 
— | 1749510 | 7302496 was ı000 soon | 9203 308 17a 
— | 7838607 | 5090403 | = = 10a 11445, 5932 305 ., 
— 12726590 176254197 334930898 | 2561 116*526 873 231 184 
_ 6465518 63067984 50753604 | 1208 854* 122 630 592 
— 6288023 | 55345362 15 730 280 356 628° 77 964 322 19 
63837 2602085 36080352 22806334 | 1032448 | 63 946 060 * 
— | 2561182 20519 634 38316 160 1514020 | 63 003 761 21 
| t 
| 
| | 
288 16625 | 9244610 2031558 128 133 13 387 943 22 
18.988 | 142496 | 992801 | 6083043 38420 7285076 23 
— 11768 515* 17723850 | mas.ınoa 743126 | 30 793 827 24a 
- | — — — —* I.b 
Fr u er - — — PR) 
— 113446876 169236070 mann — 184 231 646 26 
261014 | 37138351 | 56354813 | 33177203 | 3658946 133 295 088 2 
— 97685912 | 665015 | 2224655 | 6448380 173 648 015 |99a 
— - - | — — HNT98 \-b 
— 150477000 | 46801340 | 1074150 | — 110512213 ꝛ9 





92 














ee 
175 2 176 | - 177 178 u 
(Fort) II. Berfonen- und 
(Fortſ) A. Im Betriebsjahre 1863 wurden befördert: 7 ” 










I. Brivatbabnen, 
(Kortf.) 


30 Berlin: Stettiner 
a. Berlin⸗S 
b. Starg -Göslin-Golberg . 
31 Böhmische Weftbahı 
32 Breslar- Schweidnit + Freib, 
Brüumn ⸗ Roſſitzer 

a. Lolom.B. 
Buſchtohrader 

b. Pferde⸗ B. 
35 Franlfurt · Hanauer 
Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗B.. 
Glůckſtadt ⸗ Elushorner 
Graz⸗Köflacher 
Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 
Homburger 
Maifer Ferdinands Norib. . 
Bahn 


Stettin-Ztargard 


38! 
39 
40 
41 
42 


Kaiſerin ga. Yolom. 





45: Aöln⸗Mindener (it. Gießener 
44 Hırf. Friedr. Wilh. Nordb. 
45 Leipzig⸗ Dresdener 

46 Yudwigs-E. (Nũrnb.⸗Fürth) 
47 vübeck⸗ Büchener 

48 Magdb. CEbthen⸗Halle⸗Leipz. 
49 a. Magdeburg⸗ Halberſtädter 
b. Cõthen⸗ Bernburger 


— 


5 ) Magdeburg⸗ Wittenbergejche 
51 Medlenburgifdie . 


52, Mohacs- Fünflivchener 


ai 
- 


53) 


24 


Neiſſe⸗Brieger. 
Niederländifhe Nhein-E. 
Niederſchleſiſche Zweigbahn 
Oeſterreich. nördliche 
Oeſterreich. ſüdöſtliche 


55 
564. 
Ib. 


V. 


Wien⸗-Neu⸗Szönyer. 
| Oppeln Tarnowiger 

a. Prälzifche 
'b Pfalziſche 
50! Hheinifche 
630 a Südbahn, Oecſterreichiſche 


| b Nordtiroler 


Yudimigsbahıt . 





Maximiliausb. 


€. Benetianifche u. Sñdtirol 
61 Zid-Norbdeutfche 
62) Taunus Bahn 
65 Theiß⸗Vahn 
64 Ihhringifche ı 
65 Werra⸗ E 


Eliſabeth (b. Pferde⸗Bahn 





n 


Equi 
pagen. 


Bus. 


14 


186 
30 
85* 
757* 

80* 
43 
54 
11 
265 
1325 
73 
332 
60 
42 
35 
250 


106 









15a 'in Kol. 1754 | 








in Kol. 17%0 | 
| — 


347 


263492 








3114 
1467 | 92424 | 
175 | 38 501 
311 | 24211 
1 1509 
2 1067 
676 | 20376 | 
2544 | 282316 
164 5340 
27 234 
3846 | 50776 
9464 | 926291 
3800* | 242 291 
BIR1 | 217554 
190!  920* 
4197 | 75867 
— 4 2859 
619 | 16 233 
9698 | 100 784 
4046 | 76245 
162 1255 
5474 | 62288 
2417 | 48723 
10 6265 
150 121 
1855 82 127 
383 | 36508 
3503* | 1983 908 
5172* | 635 265 
1971* | 128031 
356 1240 
167 | 697% 
71 15 251 
4021 34889 
21 371735 
99 4584 
1532 47571 
416 | 23785 
24 5205 
2708 | 260 754 
7022 | 51735 
805 | 21384 | 





_ Fahrzeuge aller Art. Thiere. 8 Gem 
‚b eu. m b. | 
‚Eifenbahn-/ Sonſtige Rindvieh, der in Kel. 
Fahrzeuge Fahrzeuge Pferde Schweine 176a u. h. 
bear u m. — Lurue⸗ J „Song anf« 
ven, Tender Yin ‚Koppel 2c.) geläbrten 
m. Wagen). van u ns GT hiere, 
Ka, \ Enid, zit, i 





303 725 
100 660 
44 720 
45818 
3354 
1812 
812 781 
16 965 


1OSU in Aoı. 1770 


2259 368 


377469 


401613 


126 516! 


| 
4 
| 
| 


334403) 
102 695 


13 335 


15 239 


304216 


342 390 


1958| 


270 158 


92 781 


icht 

b. 

ber 
anfer- 
dem be 
forberten 
Tbiere. 


170 


4971 
14605 
3668 
1544 
766 
1413 
420 
1668 


e. 


Sämmtliche Perfonen in der 


I. Klaſſe 





53 701 


‚I. Klafſe 
haben zurüdgelegt 






1533 


45 850 
33619 
1596 
1023 
10 109 
28 230 
106 357 
1294 


194 } 


203 032 
810865 
568 T48 
536 579 
147 83 
4195 
8101 

49 300 
56 980 
1088 
9115 
24076 
4068 





3428 


s17 417 
7082 
425 107 


345349 | 


33912 
2930 

31 704 
11266 
1021685 
1235817 
14 972 
504 272 
1838 

124 626 
102 074 
159 404 


1140974 
287 755 
315 005 
531 163 

26 068 
18 226 
54052 
360 258 
1073 790 
37847 
29210 | 

2013304 | 
339 728 

3789490 

3067 955 

1787 278 
131596 
214092 

1023 T4l 
174644 

33 782 
268.079 
643 710 

73480 

70802 

1565 714 
102987 | 

2186385 

3148225 
313520 

19 731 
737 030 


183 199 


4646 514 


' 4182642 


16.040 | 


147443 
2974257 
178 017 
807 120 
1191 266 
2330 135 
381 103 | 


IH. Klaſſt 





3474654 
800012 
1501 59% 
1738 0; 
119375 
87801 
43405 
KEITEN 
2393 80 
318 608 
268 908 
3785 640 
552 178 
0285 176 
30641626 
5053001 
536 190 
462 295 
3653 24 
1949477 
163 183 
1499 725 
1133 956 
115 157 
139 77 
2 804 982 
28T 348 
5621641 
4059 533 
1012024 
9354 
2 176 167 
326 165 
6417 503 
11 668 520 
588 118 
5155 425 
1254 023 
1618 387 
2406 741 
4203 807 
1206 169 




















































N 180° 181 
Güter-Verkehr. 
B. Durchſchnitts⸗ — 2 = u . . 
ı #4. T ® . vb |). da e T. - } u 
Zämmtlihe Perſonen | Sammtliche de) Brad Sämmtliche 
REN ac Zufammen.  Gitgüter | —*; ber ermäßigten | Sohlen Setebadiepnn. Juſammen. 
IV. Klaſſe de litaird sc.) N | — — — und Coals und Baugüter 
haben zurückgelegt haben zurüdgelegt haben zurüchgelegt haben zurückgelegt 
Meilen. Mrüen, Perioneumeilen. | Meilen. Meile, Meilen. entnermeiben. 
| | | | | 
887350, 371639 5928 318, 832969 231942 | 6736732 | 50007457 | 1624297 | 808319 | #9 241 716 30a 
349367 | 327621 | 1840 288 103086 | 73726 | 1310137 | 15413008 | 622462 | 139355 | 17661 774-1 
— | 1083801 2034530) 88140 — 18512047 | 14522508 | 16794000 | 2210340 | 52 127 930 31 
1097663 | 827315 | 4228753 226190 re 5455 677 | 28 155377 | 81373598 , 2850 135, | 118 060 977 32 
— bis 117655 | — | — 47519 | 1400310 | 6433457 _ 7881 286 33 
— — 107 050° 1744 — 2997327 155431 | 21883096 | 161850 | 22499 448 34a 
5944* — 1858| — — 27 101 348736 | 3939582 | 303289 | 4678708 
I - 1 s334 | 13168322) 169412 86204 | 1824531 | 5305643 | 19798 _ 7583 715 35 
— 1160904 |, 4734 950) 350200 — in Ast. ınoa 1122923032] in Rot. 1a0a - 11832732 »2 36 
= 3364 361113 29036 — 379978 | 1810453 | = = sa _ 2 219 467 37 
_ 4781 | 303093) 3336 _ 1719691 | 698547 | 9092918 — 11 514 492 38 
— 332 880 | 6395825, 1490948 — 122376366 | 51871472 | in Rot. 1004 — 75 668 786 39 
| — 735711 10840 15088 90323 17850600 373897 | 32 328 702 427 40 
— 15094384 18678 378 2747685 | — | 77500190 311568662 1221076964 45927 634 | 658 821 075 1 
I - — 19000452! __ 2 Me — 4— — — 171 510 517 |42a 
Bo = 128123 — ud — — — = 
1605248 | 948697 |16 750.065 | 5.272000 — 62855895 276 524 160 450041 098 | 22 729 777 817 422 930 43 
— — 2034 168 1007775 | — | 14294473 55 832 314 in mol ı00u — 71154 562 44 
N 2% 271929 | 726096, 1953541 | 606891 | 27328 138 | 72436940 | 12435400 — 114 810 910 45 
— — 0727). 2 u ° = 51886 = 31 886 46 
— — 684488 — * = _ = — 124741700 
en 321400 | 5047775 2023803 | 152390 28 115 145 | 57.000499 | 21.617782 _ 108 909 619 „18 
— 178985 | 2960086, 1025316 | — 20994079 | 27 702958 | 15821334 x 65 543.687 19a 
— | in Ref, 1744 204.053 20086 | 2150 | in Rot. ısoa | 143705 | in Kot, 1804 — 4165 921 -b 
— 158525 | 1936245, 9840236 | 43657 | 20550694 | 8010822 | 1663 108 24168 | 31276 475, 0 
_ 101820 | 1903572. 272260 — | 63139883 | 11451436* in aol. 1000 172800 | 18810448 51 
— 45400 | 238 085 6638 — 2210850 2502327 3067806 222757 | 33220 613 52 
238569 | 105781 | 560 467 29104 — ı 4ranı | 3373271 | 4620854 158561 | 8523281 53 
— 1987554 | 6575667. 2636200 — 21129036 | 19185603 34555328 ı 3582952 | 81089 119 54 
264278 195505 | 855200) 115100 | 4397 | 1713259 | 107345390 | 1101604 123421, 13822320 55 
* 3512604 11745 735 | 1876807 | — 153 858 830 | 49576500 | 87689358 | 20828 105 | 313 829 690 5a 
— 3081517 11734924 1356179 — 11714477719 |106 782597 | 22926062 | 458351049 | 348 343 606 - 
— 403084 1822540, 0186| — ı 10862408 | 41368072 | 1464901 | 1534 3006 | 55939 883 .e 
141602 93301 | 351507 15407 | 4227| 827490 | 11547380 | 5783080 | 349505 ; 18527 698 57 
‚2946401, 512253 _ 3.067 366 | 48 601 509 100 588 387 | - 161 769 515 58a 
= — 1.520630 90175 — 683464 | 10021654 | 14951924 | = 25 756 220. 1 
4990934 , 795803 14281499 | 2634969 |1 126075 14169 734 | 88.038 228 | 3392204 | 3943663 136 734 703 50 
— 12522906 30409891 | 49094153 |. — 1220262558 1439 340.804 | im met. ıa0a | -- 1673597 605 1504 
— 223700 974241 70314 = 1069440 | 6308118 | 854030 | 80415501 196453. 1 
⸗ 4361671 12 995 625 1965 700 — 40923 482 | 44908 104 6 ae. ıa0a | 0921 782 | 97799 068 .e 
— 9157 | 1535030 144 909 — 6186 687 | 20039 977 | 10395 720 — 36 767 353 61 
u — 12550183 — .. — * — — 6940 214 62 
1624865 | 5324946 296614 — 9864208 | 72068428 | 1204 240 14516403 | 97 949 983 63 
= 367113 | 7660519 2916091 | 158906 | 37235030 | 93 160857 | im Rs. 1804 ‚2281069 | 135 752 913 04 
= 50103 | 16535051 493309 | — | 9355222 | 22883631 | + - muı — 32 732 162 65 

































































21 








II. PBrivatbabnen 
Fortſ.) 


1 
30) Berlin Stettiner 
a Berlin-Stettin- Stargard 





b, Stargard-Eöslin-Golberg 620 | 32739 
31) Böhmische Weftbahn . 5791 | 40 250 
32) Breslau» Schweidnig-Freib.| 4441 | 80 236 
33 Brünn: Roffiger 558 | 9310 
a. Lolom.B. 418 | 8814 
34 Bufchtöhrader 
b. Pferde-B.] 2533 | 13152 
35 Frankfurt · Hanauer 8292 128 870 
36 Galiziſche Carl⸗ Ludwig⸗ B. 6525 | 67 962 
37) Slüdjtadt-Elmshorner . 337 | 12532 
38 Graz⸗ Köflacher 40* 10333 
39| Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 35 418 /399 477 | 
40 Homburger. . . - 31 756 /157 020 | 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. | 44 032 |316 785 
42 aiferin , a. Volomot«B, .| 21 644 [191 377 
‚ Elifabeth ! b. Pferde-B. — 1598 
43, Köln-Mindener (u Gießener) | 36067 427 856 
44 Kurf. Friedr. Wild. Novdb.| 7374 | 96 667 
45) Veipzig- Dresdener, 16531 1237 908 
46 Yudwige-E, (Nürnb⸗Fürth)) 5241 1171 706 
47, Yübed-Büchener 1379 | 44.220 
45 Magdeb. » Eöth + Halle-Veipy.| 4535 [131146 
49 a Magdeburg-Halberftädter | 10 982 1167 611 
Ib: GEöthensBernburger . 403 | 14307 
50 Magdeburg: Wittenbergeſche 553 | 30568 
51 Weglenburgiſche r 3368 | 98 644 
52 Mohacs⸗Fünflirchener 603 | 12522 
53 Neiffe-Brieger - 1199 | 13.800 
54: Niederländifhe NheimE. .|102 662 |227 718 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 927 | 17467 
sel Oeſterreich. nördliche 21 629 [167 694 
b. Oeſterreich. jüdöftliche 27 928 1218 349 
ec, BiensNen-Szönger . 3171 | 39095 
57 Oppeln:Tarnowiger . 414 5216 
58) a. Pfälziſche Ludwigsbahn .J 7220 1212064 
p. pPfalziſche Maximiliansb.) 2972 64 886 
59 Rheiniſche - 1262 559 |945 319 
60,4 Südbahn, Oefterreihiihe] 84 729 1689 998 
b. Nordtiroler 2072 | 30410 
\e, Benetianiſche u. Südtirol.) 48 729 463 785 
61: Süd: Norbdeutiche 1478 | 33 607 
62: Taunus⸗ Bahn 34 536 306 103 
63 Theiß· Bahn 7183 95 861 
64 Thüringiſche 9594 257 592 
65 Werra⸗E 1814 67948 | 


136 | 157 





158 


Berfonen 





in der | im der 
L. |, IE 


Kaffe. 






5076 1115 959 














in der 
II. 

































| Bu | 160 | 160 a | 
11. Perſonen- und 
u A Im Betriebsjahre 1868 
| | Perfonen Davon 
zu er« - 
0.0. Imäßigten P” N b. ©. a. 
ind Fabrpreifen! Ueberhaupt im direkten Verlehre 
er I Wmilitaire, ı im Binnen abgegangen angefom- | im Durd)- 
IV. | Auswan- Perſonen verlehre ab- nad) | men vom | Aangs- 
derer, mit ‚gegangen (und Stationen fremder | Berfehre 
\Ertrazügen ‚ angelcmmen). Babnen. befördert. 
2. |. w.) Verionen, Werivwen, 


Klafje 


453652 | 135 856 55263 | 

















765 806 
123724 76394 24618 | 258095 
2189700 — ‚13707! 278718 
355622 243925 136414 | 20638 | 
u — | 25 54017 
35 — | - 54 583 
13176 | 2062*  - 30 923 | 
— — 1540| 581539 | 
189 807 | | 64678 328 972 
115405 -- 1089) 129333 
103 275 — 109041 114692 
1179330. — ‚59763 | 16769858 
3198551 | — _ 508 627 ı 
1102071 - 401163 | 1864 051 
759800  — 233442 | 1206 263 
19 977 — 4024 25599 
738 637 2335753 | 64692 | 3523 005 | 
246917 | — 7935 | 358893 
9404765. — 133614 | 1228 529 
67027 | — * 847 184 
120 455 | — 1853 167 907 
841659 I 42 ‚29023 | 1006 363 | 
512001 | — 34412 755 009 
5980| — 1628 76138 | 
139 4138 — 15438) 186308 
201339 | — 158361 322177 
3383| — 7212 43650. 
29408 | 64327 | 19098 | 128 332 
607 911 — 1222550 1160871 
66840 | 48 713 | 24 393 155 340 
714595 | — 1310907 | 1214 775 
4417548 — 198 551 802 376 
166935 | — 4195| 254156 
20401 | 35423 | 12117 73571 
806210 | — 28411 | 1054 905 
231323 — 11294 310475 
1523 843 |169 663 | 76080 |, 3277 464 
24355750 | — 1376555 , 3587 065 
205 553 — 36893 ı 275 228 
1137024 — 401802 ı 1951 342 
236 471 — 121345 292 901 
7787| — | — | 1118456 
218535 | — 1912 399 224 
10268741) — | 42692 1337 052 
30216: —- 642 416420 





| 
602 145 
193 814 
\ 274865 
s01 930 


54017 
15749 


30 923 
531 744 
309 388 

56 185 
114 692 

1 271 437 
497 248 
1482 874 

| 1179509 

\ 25599 
3263 073 

251 825 

935413 

| 847184 

' 77516 

| 902 210 

ı 514928 

| 76 13$ 

163 958 
246 339 

43 650 

8442) 

1105 974 

116 160 
970 495 
569 128 
240 447 

69 942 
778 622 
294 062 

2685 781 

3340 932 
268 171 








226 932 
1043 059 
213 820 





En — — — 





1951343 


1149167 
379843 








I l 


79 094 
32911 

1875 
10.012 


S1 775 
31 370 
1978 
8066 


20 102 


18732 


28 522 | 

| 
11607 | 
36188 


21273. 
1977 
36 960 


196 865 

5690 
198 197 3588 
13798 


151173 
5689 
179392 
12 956 





108 417 1103 947 
107 065 


134 776 


47568 


i. Hol, 1620| d, Hol. 1a>a 


142175 | 16165 


je 
| 
| 


44 501 
»0 910 , 30924 


i. Aol. 1626 i. Aol. 1626 


45 590 
22319 
240 081 


11127 
35 701 


11219 
39 637 


21 066 
28 259 
20 170 
145 158 
174 987 

7042 

1459 


22845 
26 380 
16 099 
77609 
144 217 
6667 
1640 
276 253 
16413 
276 992 
113 016 
6482 


t, Kol. 1626) 5, Rol. 182% 





= 162% 

254 727 

132 187 
675 


= = 162 
59 964 


1. Kol, 1024 
35 713 
30 404 
79421 
79052 
15 252 


i. Hol. 1672 
30 256 
44 988 
75 9853 - 
77054 | 31779 
16.032 2243 








| 163 | 164 





106 








(Siüter = Verkehr. 


wurden befördert: 2 















Reife | ». 
gepäck | 

a Gepäd. i 
—* Ueber⸗ Dee 
—3 p J fracht 

















— ſind: 
Hunde 


gewicht. ‚Reifenben). 


92752 23580 | 69172 
98746 | 6897 21848 
2216 — _ 

53 763 ten mar.) — 
2055 | 952, 1108 
4206 | 990 3306 

sa! 250 569 
— 24802 — 

13373* 13831 | 29542 
10433 | 1525 2808 
105) 935! 6m 
83 100 | —I — 
1791 — — 

248926 1100084 1148812 | 
83678 | 34241 | 49437 | 

1352| 439: 913 

176.559 * — 4 
62 106 — — 

148280 | 31030 117 250 
Ba — — 
97230, 23157 | 74073 | 

WII — - 
mis, "1924 | 5794 

25 866 — — | 

70855 | -—* _ 
4484 | 1719 | 2765| 
SIOR 2179 | 6729 

81448 ı 71349 | 10.099 

16443 | 3662 | 12781 

111699* wire midmer | — 

102 835* wirt man mer) — 

13 532° wirpmatuen) — | 
3734 s51 | 2580 

46198 | 4618| — 

13284 , 13284 | | 

29502 110 715 118 787 
201735 | 87015 114 720 

13002 | 4650 | 9302 

1591 | — = 

19665 |; 19665 | — 

52172 , 49334 | 2835 

46114 | 21971 | 24143 | 

15268% | 38090 114592 

33569 | 241821 | 8748* 














verfehre 
aufgeneben 
und ange» 
fommten). 
YHelitr. 


(ber 





41 158 
3313 
4650 

14379 



















| 351 
w| — 
1707 | 12323 
126 | 3876 | 
1341| 1556 
45| 904 


1521 
1554 
2165 













6577 


73 698 

695 
79435 
10 506 
92011 


1575 


7540 
1160 
3304 


49597 | 


| 


| 
u Rot. 1660 


71219 | 


102 753 








4531 22% 
1957 | $6510 
2540 | 65 843 

210 | 7355 
1276 | 34 166 
1751 | 15432 

139 y22 | 
277 269 

54 [185 537 | 

355 581 
1214 | 35 963 
1338 | 15 775 

385 | 63799 

269 204 
5710 | 15 800 
1775| 8412 
7662 | 91 950 
3739 [142 199 

321 | 10 168 
2176 [187 454 
— 4014 | 
2166 | 17 161 

564 | 4202 
3797 [106 055 
1329 ! 25 051 


Eilgüter 


©. 


aufgegeben! angelom> 


nach | 
Stationen iremder 
Bahnen. 








14330 
3156 | 
575 | 
4218 


men von 


Aber, 


11058 


3156 


1151 
3138 


13535 | 19777 


134 | 
3349 


59 283 
u 
40 855 


7132 





7072 


5990 | 


3909 


50 113 | 32370 | 


i. Rol. Löna 
31431 
16 497 


99577 


7620 | 68 977 


47527 | 43 “ 


11.201 
40 914 





— 
6015 
2824 

57879 
5191 

23325 

17650 
1458 

261 

61088 

12615 

60 305 | 

17617 


i. Kol. 1464 
1982 
13493 
3496 
47 118 
14571 





l Aol. 


‚30521 
39112 


244120 
11422 


206 
12245 
6937 


15921 | 


19 202 
773 


1127 


1446 * 


67546 
17621 


1, Kol. 1464 
203 
i, Aol. 1346 
8426 
40021 
11 100 





gangs⸗ 
Verkehre 
befördert 


m || 


} 


| wen] 
6137 


F 
| 
| 





iss iu 





1045 | 


— —— 


26 889 


12736 





16503 | 


131435 ji Kl. 1o0n, Mol, tisch 


1915 
5162, 
2591 | 


665 


45611 


i.Rol. ınonı 31 635 


31922 
4703 & 


güter. 


d. 
im Binnen- {un diretten Bertebre ijm Durch: vboſt⸗ 


Ausitr, 








j 


32294 | 


73 270 


t 
t 





17910 | 


5163 





698 | 
2538 099 
\ 1656 795 


122380 


J 


Frachtgüter der Normalklaffe (und fperrige) 


inn Binnen⸗ 


verlebre 
aufgegeben 


lund auge⸗ 


fommen‘. 
HELLE 






300 908 
17624 
1439 119 
* 418150 
6870 

95 508 
6057 

106 355 
153 019 
22 408 


378 390* 


568 252 
37477 
978573 


in Kol. 1494 


= =» 169a 


1911198 


134 501 
571345 


16158 | 


851688 | 
1552657 
710, 


38769 | 


21545 


201 815 
32741 
5193 
1593 551 
55 611 


326513 
54495 
78563 


} 
l 
1 


| 


| 


34449 | 


216 581 


' 6891 749 


h 


14 084% 


* 


134 218 








2796 262 | 


209 160 
164 339 
195 100 
755 050 
192594 







168 


b. 


im direlten Verfebre 
| — angelommen 


u 


138 427 
39792 
71894 
178878 

2922 
17427 
163 605 
123 976 


42041 


29 733 
in Sol, 1424 
965 555 


im Aol. 160% 


1230 997 


| 


| — fremder Bahnen. 





139 388 | 
536 826 


253 719 
479664 | 
3174057, 


1225 332 


155 471 


22 272 


210 998 | 


51 702 
1793 591 
2354 792 


116.020 | 


19 355 


378570 


91 263 
415424 
854 264 


in Hol. 16#a 


271 380 | 


350 312 

06 039 
672 942 
228 130 


d. 
im Durch: 
‚ gangs- 
Verkehre 
befördert. 
ARM 








von 












114530 | 
37 951 
96.005 
101299 | 














1791 — 433 
34666 — 3a 
_ -b 
131379 | 16443 |35 
241 206 | — 436 
41963 — 187 
— — 438 
891 056 585 579 89 
in Rel. 1644 — 10 
1204 103 1539 314 |11 
im Kol. 109 — 42a 
— — 2 
915673 |326 727 43 







594 692 | 





in Rob. 1686 |. Kol 14554934 

— — -b 
in Kol. 1580 | 1. Rol. 1590] 00 
293 236 | — 51 
Dr 52 
305991 — 33 
113771 — B4 
B6611 | 51534 155 

1 815 629 |584593 864 

1651 166 452521 | -b 

386 738 | 45905 | -e 
92004 , 12472 [57 

in Hol. 1436 at. 183,|58a 

ss uam |e = 10m -b 


417217 | —  j0n 

— — -b 

| im ol. 16% 225 -c 
210710 — 681 


in Kol. 1646 1. Al. 168H|62 


233 861 | 


206971 117136 
2 























iss 170 171 
or) Il. Perſonen- und 

—F BA (Fer) A. Im Wetriebs:Jabre 186633 

Frachtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Noblen) Kohlen und Coats Ueber; 
, [2 b. C: d. [2 - ET N © 5 d. ie ib. , 
I. @tantöbabnen. im Binnenver- im direften Berfehre im Durd- im Binnenver- im direlten Verlehre im Durch- im Binnenver- 
lehre aufgege anfgegeben | angelommen gange-Ber- kehre anigege- | aufgegeben iangelonmen gange-Ber- kehre aufgegeben 
ben (und md | von lehre ben (nnd nadı von fehre u. angefemmen | 


angelommen). Stationen fremder Bahnen, befördert. 


3. Etr. 








Badiſche 1541 893* 
¶Bayeriſche(u. gepcht. gweigb.) [10 403 882· 
3 Braunſchweigiſche 3064510 
4 Oannoverſche . 5800076 
5 Main:Nedar 817415 | 
6. Main-Wefer 938.676 | 
7 Naſſauiſche. 23780600 
8 Preuß. Niederſchleſ. Märl. | 3455 360 
9 + Oftbahn 7056 097 
10 = Saarbrüder(u.Trier)] 1215 106 | 
11 Weftfäliiche 1580 561 
12 Sächfifche öftliche 

a, Sächſiſch-Böhmiſche 3008 307 | 

b. Sachſiſch⸗Schleſiſche. | 4450604 

e. Iharandts Freiberger . 1404 586 
3 Söchſiſche wejtliche 

a. Niedererjgebirgifche 9428194 

b, Obererzgebirgiiche .[14583 132 

e. Sähfish-Bayeriihe . „13824 156 


int Rol. 16% 








14 Württembergiſche 


U. Yrivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 





15 Aach.Düſſ. ja Aa. Düfjel | 1128 294 
Rubrorter !b. Rubrort-Erf.| 523512 
16. Bergiich: Märtifche ‚l16 402 760 
17a Yöbans Fittauer 1616 068 
p. ZittaNeichenberger . .| 1509 101 
18 a. Oberichlefifche . 6100071 
'b. Breslau» Pofen-Slogauer| 1423582 
19 Stargard: Pojener 337 287 
20 Rhein⸗Nahe⸗ E. 377 143 
21 Wilhelme:Bahn . 1263 975 
9 in Privatverwaltung. | 
22 Aachen-Maſtrichter 688 559 | 
23 Alberts-Bahı . 103 238 | 
24 a. Altonasstieler . 1869 285 
b. Hendsburg-Neumünfter .| 538 602* 
25 Anfiig-Tepliger 931 058% 
26 Baperifche Oftbahnen 3188564 | 
27, Berlins Anhaltische 2959304 


28 a, BerlinsHamburger 1579078 
* Hamburg-Bergedorfer 


29 Berlin : Potsdam :Magdebg. 


4 744 


Jbe 
1038584 
1858 291 
1684623 
1264347 
185 360 
466 979 | 
815.808 
8.652244 
1431 238 
1365 847 


in Kol. in9e 


in Kolonne 169e mitenthalten, 


in Kol, 1686 





821 104 

TTLSBO 
2374050 
in Rol, 169e | 


= = 169° 


' 6361616 


1734 866 
1582103 
1013 785 | 


6 TT4 | 


390. 066 
275004 
in ol. — 
1494 
2241494 

1355 347 

604 606 | 
908 472 





3324 196 





in Rol. I89e 


Rulte 
676.364 | 
3891 190 
1153 191 
1346. 074 
302 750 
472549 
360 312 





in Kol. 189b 


688.080 | 





‚4957324 


1613386 


556 605 | 
2016056 
422512 


1847522 
3929571 | 
5102807 


In Kol, 1440 


835599 
718658 
5074304 
202 106 


47839 | - 


in Kol, 169 





1144 808 
642504 


1326 733 
146519 
200.346 | 

in Rol, 169 

» * 169a 
527222 | 
615 109 

2049 753 


2.026 197 





4 228 667 
13370532 4838 947 


3. 01m, 





3.Etr. 
253 
1238221 2498 7068 


1073087 


I 
S1535 in Kol. 169% 


461 440 


171400 217202 | 
112 566 1748 
245905: 480 148 


210.660 15542 310% 15.643 740* in aol. 169«, 


620 070 | in Rel. 170e 


1 986 432 


Ein Rot, 100u* 
* — 
[7] 
= 
E 


| = = 1600* 
j 


im Kol. 1690 in Aol. 1694* 


— |: : ı09* 
A: * 

im Kol, 169er) = : 160 
» Abe =» 16#u 


|» 
| 
| 


244214, 1519638 
| 


69927 2005 283 
57 970 26 497 836 
in Kol, 169€ in Kol. 1494* 


= 160« * 
065 72010474 793 
1242 263, — 

1810315 
1 146 49 


626574 


. e. 1608 


4106584 


30 4 102874 


in Aol. 160r | im Kol. 169 


= 169 
6877607 
BUT 840 
3609 151 
234038 


— I 
286573 
50 832 

50 549 


271805 


' 
in Rol. 1426 


532 004* 


| 5886 435* 





3. Etr. 


| 
715 4512878* 1800433 


763 008 
5609 
85470 

in Aol. 169%» 
234321 
700 
7514960 
3402 


in Kelenne 1696 mitentbalten, 


in Kol, 1656 


1362 104 
| 1677814 
6331 807 
in Ael. 1494 

149⸗ 
9896381 
1553577 
1003 084 


818272 


| imAol. 1890 


in ol. 170% 
12 729 
40131 

<a 843 


in Kol. 170c 


1 589 970 


angelommens, Stationen fremder Bahnen. befördert. 


Z. Etr Biber, 


2 101 de) 806 554 


1034239 2000 
2 501 4002 417 737 
31171833 247 600 
in Kol. 1. 
215354 
2100 
4541804 


in Kol. 169« 
907.690 
15 187 

in Kol. 170% 


204 548 


— 


in Aol. 160% 





in Kel. 169« 


in Kolonne 169e mtitentbalten, 


in Aol. on 


in Kol. 166e 





390 673 — 

32 200 = 
im Kol. 169€) In Kol. 169« 
es 1696, = = 168e 
» = 00 174831 
= = 170, 1 106 726 
= = ır0u 102741 
1232 075 697425 
110632 — 
1199362 


in Kol. 169° in Kol, 149r 


in Rot. 1704 
521664 
5092 320 

65354 _- 


GT8 247. im Ast. 1700 


”" = 168e, 


incl, Boftgilteri. 





3.6 r. 
7021952 
14 701828 
4523 646 
18 687 872 
1219 140 
1729069 
3012209 
4314971 

576402 





16 795 302 
1488 210 


2669427 


4395 612 


5405 874 
1452 365 


10 370 558 
14838 206 


15428 142 


: » 168c 10 804 855 


2827 188 
2 668.843 
46 020 941 
2003432 
1676 869 
16 891 808 
1577927 
377537 
406 020 
5542 799 





1588 401 
6.024 005 
2826 191 
839 734° 
7808665 
5099 874 
7360 591 





3809 au 












171 





Guter⸗ Verkehr. 


wurden irden befördert: 





ba aupt Guü üter 
b. 
im Direlten — 
aufgegeben 
nad) | von 


Ztationen fremder Bahnen.) 


Butter, 


angelommten ı 


| 





| Außerdem Betriebs⸗ 





dienſt⸗ und Baugüter 


172 
d. — 
im a. 
Durhgange-  Yufammen. | 
Verlehre tarifirte. 
beförbert, 





3 704 8423 415 6491 418 490: 15560 913 


3454 35 116 S73 0451 657 876 
2301 221 4 25% 5448 685 975 
3183 049/5 456 01417 906 610) 


828934 765 492 


971 164 


1027 7561 718 8341 225 350 


885440 


445 397] 201 545 


18451684* mar. rin |1 517 155 


11771661 580 061 
17096 397 |5 074 966 


1 477 274 
2 690 774 
482 934 


2473 574 
3 966 991 
6 096 129 
3 862 186 


in Kolonne 171e mitenthalten. 


‚1702 — 
2374 290 1 9533 189 


2545456) 920 288 
91377873 475 947 


in Kol. 1Tie 327 191 
“sine | 117862 
16721320) @ 
35274143] 4 
2850393) = 


1619277 872597 


729 0562 727 480 
314205) 168 730 


in el. 1Tie 495 188 
» s 1710 | in Al. ıTıa 
+ > 171a «= = 17a 


1730 84531 411 404 
1054 0541 841 129 
25185162 962 420 

6 769 353 


in Kol. 1710 





4 201 679, 


2 399 1726 
2 132 0853 
1059 485/12 461 297 1 987 193 


332 401 
257 694 


3 545 85813 852 799) 


! 
in Rel. 1710 


* 110 


in Kol. 1T1e 


in Kol. 1 Tle 


* 1i1e 


347 397 

95 599 
121 712 
in Ro. 1tie | 


s » A1T1e 


I 237 912 


711695 


37613 
in Rol. 171e 


s s 171m | 


505 601 
964 374 
266 391) 





I 
im Rot. 1T1e | 


Fuer 










b. Beuennung derjenigen Arten bon Gütern, 
( frachtfrei | weldhe den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten: 
; beförderte.) 
Zı0tr, 











6857642 











— 1028 635 abfälle, Yan- u, Nutzhelz, rebe Baumwolle und Banntwellenwaaren . 1 
26 687 100 856 936* 3 258 300 Getreite, Brennholz, Keblen, Baumaterialien, Hopfen, Bier, Zuder, x. 2 
19 764 386 — 1332 214 Bau- ı. Nutzholz, Braunfoplen, Breunholz, Chemikalien, Droguen ıc. 3 
35233545 — — len, Getreide, Kartoffeln, Tabac, Eiſen, Spiritus, Banınmelle — 4 
3784 730 — — "Mamnifalturwaaren aller Art, Getreide, Tabad roh u. fabr.), Wein ld 
5704009 — 22 708* ‚Blei, Kelonist-, Eifen- u. Eijengufre., Eifenfteine, Getreibe, Gype si 6 
4544600 — 19 249 Vaubelz, Vier, Cement Traß, Gyps), Eiſen (roh u. Bruce) ic. 7 
24283819 — 1109301 @teintspien, Getreide, Mehl ze, Mauufakturw., Welle ıtbierijhe) ꝛe. 8 
12 266 030 | 691665 921 356 Getreide, Baur u. Nutzholz, Steinfohl., Simereien, Spiritus, Deringe ıc.' ©) 
39224359 | 412 681) 311 842 Steinfoblen, Coals, Erze, Steine, Nobeifen, Aut u. Banbetz, sc. . 10 
10068084 | 276114 989881 aoblen, Ceate, Erze, Mineralien, grobe Eiſenwaarer, Blei, Getreide sc..|1 
5872916 | 64 189* —“* Baummelle, Braunfohlen, Braunfteine, Kolonialw., Droguen, Eifen sc.’ ]2a 
8096 645 ‚1056 210* —“* Baummwolle, baumwellene Waaren, Vier, Branntchlen, Dreguen ıc. . - I 
1965 297 | 2960* _* |Steintebten, Brauntoblen, Getreide, Flache, Salpeter, Erze, Spiel. ıc) - € 
Ä | 
12844 132 . 310 575* —* ‚Steintohlen, Conte, Getreide, Kalt, Steine, Mebl, Manufakturwaaren «| 15a 
18805 197 50 450* — * — Coals, Bau⸗, Brenn u. Rutzbolz, Sägew., Baufteine ꝛe. - I 
21524271 222 595* —“* Steinfehl. Coats, Holz Bau⸗, Breun⸗, Nutzholz u. Sigew.), Getreide * e 
16369 732 in Rot. ı Tin — ‚Set, Kohlen, Getreide, Wolle, Baummwelle, Eifen, Yeber- u. Schnittw. x. 14 
| | N 
| 
| 
7482 064 38548 100 477 Steintehten, Erze, Steine, Manufalturwaaren, Getreide ic. \ lda 
6228186 | 12383) 225015 Xeblen, Hetz, Eiſen, Etze, Getreide, Steine, Manufalturwaaren sc. Ich 
60 759387 |1 375 2603 253 886 Steinlehlen, Reheiſen, Kallſteine, Eiſenerze, Bau- u. Werkſieine, Sand 16 
2330623 | 86075* —_* Baummwelle, baunnvell. Waaren, Braunkeblen, Dingemittel, Eifen i7a 
1794731 11575* —“* Baumwolle, baumw. Waaren, Braunfopfen, Düngemittel, Eiſen x. - b 
34 781040 | 371.022) 190 186%, Steinkehlen, Getreide, Halt, Baıt- m. Nubhelz, Robeifen, verarb. Eifen xc. 18a 
7505 096 88653] 38278” — Getreide, Halt, Bau⸗ u. Nubholz, Zint, Hittfenfrichte x -b 
5360013 | 18404) 150 15% zw Sieinlehlen, Getreide, Seringe, Kall, Zinf in Barren, Spiritus ac. 10 
5913995 115721 144672 Steintoblen, Erze, Eoats, Steine sc., Robeiſen, Getreide n. Sämereien x. 4) 
8746368 | — 215 050 Siemfehlen, landwiribſchaftliche Predulte, Reh⸗ und Gußeiſen sc, 21 
| ) | 
| | 
3082556 — 38607 stoblen, Holz, Keleuialwaaren, Erde, Erze, Steine, Spiritus x. 22 
6506 940 38420 — ZHeblen, Coals, Papier, Lumpen, Getreibe, Oelfrüchte, Steine, Blei 1.23 
3321379 _ 124979 Kelonial- u. Manufalturwaaren, Getreide u. andere Feldfrlichte, Holz sc. 24a 
839 734 =. 1 4808 Manufaktur u. Kolenialw., Feldfrüchte, Butter, Ban- u. Brennbolzsc., b 
7808 665* | 157801 — ‚stehlen, Baummwelle, Schafwollwaaren, Vanfteine und Ziegel x.  .|2Ö 
8717 722 — 927 119 Getreide, Holz, Kohlen 26 
* 2 100, u 397 DON Baummellene Waaren, Bier, Cbemifalien, Droguen u. Farbewaaren sc. 27 
556406 | -- 492 609, i I, 
Banımvolle, Koloniahwaaren, Droanen, Getreide, Häute, Holz ꝛc. 28 
s 760 38383; 
= | = Eiſen u. Ciſenw., Getreibe, Garten» u. Felrfrücte, Metalle, Bier 2.20 


I. Brivatbabnen. 
(Fertj.) 


30 Berlin- Stettiner 
a. Berlin-Stettin Stargard 
;b. Etargard-Göslin-Golberg 
31 Böhmische Weſtbahn 
32, Breslau» Schweidnitz⸗Freib. 
33 Drüm-Rofjiger 
a. Yolom Bd. 
34 a N Pferde⸗vw 
35 Frantfurt · Hanuauer 
36, Saliziihe Carl-Yudwig-®. . 
37 Glückſtadt · Elmshorner . . 
35, Graz ⸗ Köflacher 
39 Heſſiſche Fudwigs-E. 
40 Homburger 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
42 Kaiſerin a. Yolom.»Bahn . 
Eliſabeth Ib, Pferde-Bahn . 





Fradhtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Kohlen) 


im Birmenver- 
tehre aufgeger | amigegeben | angelommen | gangster- 


ben (nnd 


angelommen), Stationen fremder Bahnen  befürbert. angefemmen‘, Stationen fremder Bahnen. 


Auötr. 





| 
2370471 | 
709 852 | 
1006 496* 
3803 198 
16% 605* 
54 587 
77894 
720.028 
1532 315* 
207 747 | 
138 631 
2191509 
261833 
T 346 849* 
6207 410* 
1056 300 | 





43 Köln-Mindener (n.Öiehener) [16 098 759 


44 Kurf Frieder Wilh. Nordb 
4} Yeipzig- Dresdener 

46, vudwigs-⸗E. (Nürnb.-Fürth) 
47, Yübed-Vüchener 

48 
49 a. Magdeburg: Halberftädter 
b. Eöthen-Bernburger . 
Magdeburg +» Wittenbergejche 
Medtenburgifche . 
Mohacs⸗ Fünffirchener 

53 NeiffesBrieger . 

54 Niederländiiche Rhein-E. 
Niederichleſiſche Zweigbahn. 
56. a Oeſterreich. nördliche 

b. Oefterreich. jüdoftliche 


c. Wiens Neu-Szönyer . 


50 
51 


52 


Dr 


57) Oppeln-Tarnowiger . 
58a. Pfalziſche Ludwigsbahn. 
b Pfalziſche Maximiliansb. 
5% Hheinische . 
50a. Südbahn, Defterreichiiche 
Ih. Nordtiroler 

le. Venetianifche u. Südtirol. 
61 Ziid-Norddentiche 
62 Taunus⸗ Bahn 
6 Theiß ⸗Bahn 
64 Thüringifche 
65 Wera. . 





020843 
3673682 


57227 


Magdeb.⸗Cöth. -Halle-Yeipz.| 4894000 


894064 
537 322 
635 601 
745 662 
367496 ı 
123 908 
in Kol. 168a 
646 894 
2321206 | 
2416001 
2575405 
949 651 
3209847 
046 303 
5248 087 
9650 040 
922 824 
3083 309 | 
1372 218* 
147 055 
1626 807* 
4252657 


1292 263 











4272484 


»b | 
im direften 


nad I 


Butr, 


1765 586 

746 428 
63 439* 

263395 
147.233") 
311654 
2626 210% 
254 908 





1510445 
in Kol. 169 
2 899 326* 
1173 612* 


6979 786 
462007 | 


1534341 


1019713 
752 550 





174255 
547 006 


268381 
312414 
343 206 
548 055 
2 368 492 
630.473 
231 683 
4 100 303 
1081202 
2503 748 
2550583 
in Rol. 149 
304 413* 
326 280 
2370 254* 
1443309 | 
336.884 | 








©. | d. 


Berfehre 


von lehre 


3. Ctr. Zabtr. 





2632 809 

239 406 
5806* 

224 740 
176 229* 


22773 





265 828 | 115 213 
336 129* 
127 064 | 





2429 198 1094 071) 


in Rol. 169a 


6914 318% 1550889" 


1091 826* 


5167 571 11 071 52441 230.267 





80122 





| 
30049 


+ 


"1515156 | 
7451280 | 
1332623 


170 


i 171 


u 


(der) A. Am Betriebs⸗Jahre 1863 





a | 


im Durch- im Binnenver- im direkten Verlehre 
lehre aufgege: | 


ben lund 


3..dtr. 


207 527 


53816 


4759 236 
1116008 
so” 

25 330 





in Rel, 1494 


| 





833406 2 658 052 
2410720 | 801614 
131.006 — 

913746 | 755 954 
in Kol. 169% | im Kol. 1626 
Er | u 
in Rol. 169b ' in Ael 16% 


230846 — 

321800 — 
302828 279670 
143858 | 40083 
1517013 | 44764 
44669 | 2456 


107335 86 797 
in Kol. 169% 
so. 100 
1771734 1290 351 
1663052 | 


in Rol. 169 — 
562 911* 


im Kol. 1606 | in Kol, In9h 
647 208* 
2117008 | 


413 902 


311046 





| 


91V 320 im Ast. 169% 


3718748 | 


1867 646 
in Ael. 169% | 
=» 109 
8168032 
592619 


in Aol. 1494 


in Kol, 169% 
1 109 240 
64857 





7194274 
593 954 
1281201 

651027 

>42 185 

3 795 853 | 

808 

im Kol, 1üRa | 
36.042 
271635 
026 543 
182 912 


305 726 


in Ast. can! GBIR BAD 


e 1695; 1382 830 


4056 505 


121 990 
10 146 
1.087 905 
51 563* 
41513 





= 160n | *® 





Kohlen und Goats 


aufgegeben angelommen 
nach | von 


3:dtr. Aultr. 














-_ | 7780 
18807 | — 
2787 1010 — 
587 700 112 
4952 292 — 
6898* 19404* 
2 6074 
in Rol. 1426 in Kol, 160 
in Rot. 16986 | In Kol. 149 
" = 169%s ..® 169n' 
823 730 5715900 
— 1.1399 
SCHERE? UEe 
112539 76: 3732 252) 
| in ol. 1696 | in Kol. 169° 
374654 | 205886 
— 
_ 280 252) 
2504387 | info, en 
30 1800 
= 874211 
— 12184 750 
— 218 741 
3519 8203 409 


224111 

4960 
551863 
2579 828 | in del. ırom 





12390 2 995 330 

11035720915 

in Rol. 1708 in Rol, 1700| 

69 990 3548 

416477 in Rot. 170» 

6514 16534 

in Rel, 160% | 

e 16905 |*r € 169«| # 





684 456 > 325 650 
in Rot. 1694 1 071 S50 
121 520 


in Rol. 1706 


42284 


| 
in Kol. 170% 


| Ueber: 


d. a. 


im Durch⸗ im PBinnenver- 
gangs-Ber- lehre aufgegeben 


febre m. angelommen 


beförbert. lincl. Poftalter), 


Etr. 3.8. 








3030 554 
' 391042 
‚3965 421 
111692 007 
1509 098 
4.909 452 
1 200 049 
871080 
‚1714 540° 
- | 31 
- | 2385 571 





18 425* 


imast.ıssa, 2 09 648 


312 198 


78700 17064 723 


0873 807 
1 056 995 


— 


| 
| 


5579545 
64557 
75611 

13 054382 
3 106518 
1915357 
1567 502 
1 305 092 
4197012 
| 139 568 
1 779 388 

745096 
5 166 991 
16 | 4715207 
3148719 


‚1400959 





I 


in Kol. 170% 10 126 045 
1492540, 2371994 
252470 9735 90% 


20 395 045 
— | 1189200 
' 6077261 
. 2673387 
417831 
1 867622 





| zus 
in Kot. 169, in Rot. Ha D 128 751 


| 
s 1000 190% 89° | 








b. 1} 

im direkten 

aufgegeben | 
nad) 


Stationen fremder Bahnen. 


„dr. 





1918 343 
759 376) 
254 715 

3233595 
737855) 

4969 803) 

— 
495 692 

2755 622 

300 298| 





| 
| 2399 459) 
| impel.itn | 


171 


[73 
Verlehre 


angelonrmen 
von 


Bultr. 


2 758 397 
338 293 
102 962 
329 177 
183 520 

57 697 
430 388 
588 399 
176 836 





3 281 297 


im Rol. 171m 







| 


Güter = Verkehr. 


172 |) 





Außerdem Betriebs: 








dienft- und Baugüter | 







de | 
im =: 
Durchgange · Zuſammen. 
Verlehre tarifirte. 
beförbert. 


B.:81r. 


151 126 


ı 712 030 


‚47294698 721 445,2 168 908 


1180744 


4 


a al 
20853299. 
609.017) 
2793 648: 


1284 633) 
1273128 
10175361 
— | 
729313 
708 522 
— 
1081291 
400 489 
2368 490 
4758 745 
747951 
251299 
7131 789 
2680 740 
2991876 








3532 821'2 118 805 


in Rol. 1714 
650 765, 
1136571) 

2485 303) 





in Kol, 1716 


.„ » 1T1b 


5 193 593 


in Kol, 1714 
782 372 


im Rol, 1716 





906 029 


99937, 2594614 
in Aol. 1716 | 17257834 








| 
| 








1122272 — 

9 914 973 2 109 596 
971 23713 671 334 

3 759 85211 384 884 
1620 — 

1809 712. 1 246 141 
im Aol. 17h | in Aal. 1716 

| 117 097 in Aol. 1716 | 
395580 — 

1146662 — 

2 635 579 = 
705 117 333 122 
10 898 817 1 381 422 
437 140 48 361 
842 419 


| 
» = 1710 | 


1886 S44 19808216 


in Kol, 1T1b 


2163 429,2 715 238 1 502 093 
629885) 636 973| 433 786 









3: dır. I. Etr. 





7738 939 
1918711 
4353 098° 
15254779 
2430473" 


9936 982 | 252800 
995687 | 


1200049 | 
1948 286 | 
5058561% 
708845 | 
2385571 
10202 424 
312198 | 
32 684 540*, 
9176823” 
1056995 | 
92203527 2252839 
6323438 | 
13517 932 
64357 
2116463 
17383363 
13 281879 | 
1915357. 
3013912 
2409194 
4197012 
1579707 | 
5496258, 413344 
2183824 | 











.# 


3n | ' P 
19815720 744598 | 578 738 Koblen, Zuder, Spiritus, Getreite, Mabiprobufte, Mannfattunw. xc.. 
3411 492 500 252 13385 696 531 809 1 258 062 Bauholz, Steinfoblen, Wein, Getreide, Raps, Mehl, Salz, Wolle sc) ” 


4382 171 


D4R55 
53052734 


26046671 
1189200 
6077261 
4106 524° 
1554402 
5258 954° 
11509511. 
3203541 | 





156 235 
















19271 | 147 786 Brennholz, Steintoblen, Zuder, Wein, Getreide, Hillienfrilchte, Salz ıc.) 





41623 | 


Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
welche den Hauptverkehr auf der Bahn bildeten: 


b. ! 
frachtfrei | 
beförderte. 
3:0. 









121 214 Getreide, Heringe, Hulſenfrüchte u. Sämereien, Bau- ı. Nuhhelz sc 30a 
21 548 Getreide, Bauholz, Breunholz, Spiritus, Hüfjenfrlichte, Kalt ze. „.b 
267 920 Kehlen, Holz, Reheiſen, Eifen, Ziegel, Steine, Bier, Zuder ic. „Sl 
726 621 Steinfoblen, Coafs, Steine, Erden, Feld⸗ u. Garten-Erjeugniffe sc. 52 
‚Sehen u. Coals, Eiſen u. Eifemvaaren, Breuuholz, Getreide u. Zucker 33 


128 066 Steintoßten, Coals, Bau- u. Grubenholz, Viltualien, Eifen u. Eifenerze Ir 


3468 Steintoblen, Brennholz, Steine und Piltwalien -b 
— Hölzer aller Art, Steine, Getreide, Hulfenfrüchte, Eiſen sc. 35 
619192 Getreide, Salz, Horn⸗ u. Borftenvich, Bau- u. Werthelz, Det ıc. 36 


51 386 Zuder, Syrup, Kolonialwasren, Getreide, Steinlehlen, Cichorien 37 
153 562 Braunleblen, Eiſen und Steine . 68 
Steinlehlen, Coalo, Erze, Eifen, Steine, Holz, Wein, Leder, Olas ıc. 39 

12 931 Baumaterialien und Steinlohlen en u — 

2 965 828 Kehlen, Körnerfrlichte, Hernvieh, Eiſen u. Eiſenwaaren, Getränfe sc, #1 
1 956 404 Abfälle, Baummolle, chemiſche Prebufte, Eifen, Getreide, Det, Mehl x. 42a 
121 961 Eifen u. Gijenw., dem. Probufte, Gettänfe, Betreibe, Gype, Has ıc.! - I 

Sohlen, Erze, Robeifen, Getreide u, Hilfenfrilchte, Eiſen ⸗ u. Stahlw. ꝛc. 43 

Steinlohlen, Koals, Eiſen u. Eiſenw., Getreide u. Hülfenfrüchte, Helz ıc 44 





— stehlen und Koals, Eiſen und Eiſenwaaren, Manufafturwaarn 415 
—  oblen und Koals . „46 
— Rohprodutte und Handelogilter 47 


Baunnwolle, Eiſen u. Eifenw., Farbehölzer, Farbew., Felle, Getreide ıc. 48 
Rohzuder, Syrup, Spiritus, Del, Getreide, Muhlenfabritkate, Bauholz ıc. n 
eb 


Getreide, Hiljenfrächte, Welle, Braun- u. Steinkehlen, Hittenpred. 1. >) 


Koblen . 


173583 Getreide, Hullſenfrüchte, Keals, Steinfeblen, Bau- und Nuphelz ıc. 51 
47 430 Steintohlen, Getreide, Wein, Tabad, Salz, Mehl, Holz u. Hülſeuftüchte 22 
27 930 Steinfeblen, Kalt, Getreibe u. Hülfenfrüchte, Mühlenfabrifate, Salz sc. 95 

Setreibe, Gemllſe, Holz, Baumwolle, Hafjee, Mehl, Del, Steinloblen wc. 


| 
17 820) Wetreibe 





— Roblen, Reheiſen, Breiter u. Hölzer aller Art, Schmiebeeijen, Erze ıc. 57 
Kohlen, Koafe, Erze, Kobelien, Schienen, Dolz u. Bretter, Steine „dh 
—* Keohlen, Keals, Erze, Reheiſen, Schienen, Holz u. Bretter, Steine ww -b 
327 200 Bauholz, Baumwelle, Bier, Blei, Eifen, Erze, Getreide, Hadern sc. „9 
3100 460 Getreite, Hölzer, Kohlen, Eiſen, Eijen- u, Stablw., Wein, Mahlprod. 2. GOn 
148 523 @etreibe, Kehlen, Helz, Juder, Cement, Salz, Pech und Schwellen \-b 
406 366 etreibe, Mehl, Rutzhelz, Eifen n. Stahl, Zucker, Branntweine n. Wein -c 
355 706 Mineralien u. mineral. Probufte, Bobenerzeugniffe, Manufalturen ıc. 61 
m) 


Im 


’ 
Kolonialw., Wein, Feldſrüchte, Steinfehlen, Eiſenerze, Karbebölzer et 


ı 721 urn Getreibe aller Art, Salz, Baubetz, Horuvieh, Borftenwieh, Schafwolle .'6B 
64 


6 


217632 de, Salz, Getreite, Miblenjabrifate, Eiſen unb Eifenwaaren 
| — det, Aehlen, Steine und Pick 
23 


— —— — — — — —— — — — — — —— — — | 


l. Staatsbahnen. 


N Badiſche 
2, Bayerüfche (u. gepcht. Zugb) 
3 Braunſchweigiſche. 
4 Hannoverfche . 
5. Main:Nedar . 
6 Main-Wefer . 
7 Naffauifche . 
8; Preuß. Niederichlef -Märt. . 


u Oſtbahn 
10) Saarbrüder(u. Trier) 
11 »  Weftfälifche 
12 Sächſiſche öftliche 
‚a. Sächſiſch-Böhmiſche 
b. Sächſiſch-Schleſiſche. 


e, Tharandt ⸗ Freiberger 
15 Sächſiſche weſtliche 

‚a, Niedererzgebirgiſche 

b. Obererzgebirgiſche 

‚e. Sächjish-VBayerifche . 
14 Württembergiſche 

| 
I. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
5 Nad.- Diff. a. AachDüſſel. 
Ruhrorter Ib, Nubrort:Erf. 
5, Bergiich- Märtifche 
vöbau⸗ Fittauer 
Bittan-Neichenberger . 
‚a. Oberſchleſiſche. 
'b. Brestaus Bofen-Slogauer 
Stargard: Pofener 
Rhein⸗Nahe⸗ E. 
Wilhelms-⸗Bahn 


a. 
b, 





20 


21 





b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen⸗-Maſtrichter 
23 Alberts-Bahn . 
24a. Altona-Ricler . 

b. KendsburgsNeumünfter . 
25) Aufjig-Tepliger 
26 Bayeriſche Oftbahnen 
27) Berlin: Auhaltifche 
28 a. Berlin» Damburger 

b Hamburg: Bergedorfer 
2 Berlin Potsdam: Magdebgr. 


175 








(def) A. Im Betri ebsjahre 1863 wurden befördert: | 


178 


Perſonen⸗ und = 





__ Fahrzeuge aller 12 Art. 


Equi⸗ 
pagen. 


407 
623 
54 
40 


130 
89 
60 
76 


Eiſ enbahn 
Fahrzeuge — 


| (2ofometi- | eiteteimaatı, 


litten, 


ven —— Bauch ireigen 


| 














u. Wagen 
| Kl 


In Rol, 168, 169 u. 170 
in Rol. 16% m. 169 
1} 


160 8 


im Kol, 1755 in Rei. 17534 





166 12* 
12* 676 
131 1 
484 er 
361 178 
3 96 
1 40 
136 75 
= 46 
18 98 
— 20 
43 Be 
14 a 
— 192 
— 29 
— 10 
783 | = 
116 | — 

| 

| 

| 

1 
— - 
= | — 

| 
ll 
3| 16 
60 147 























176: | 177 
(For) AI. 
2 Be. — Gewicht 
| a be 
une Math rt ie, 
— — gefübrten | Keen 
| et. zn | Be | 2.60 
2970 | 169014 738660 | 4694* 
g7s0 1280885 — | — 
7219 . 162959 261130 833* 
1632* 10009 — re 
1785 | 26776 — an 
368 | 1178 4145 | 182313 
385 | 11008, 1672| 4647 
7192 | 504.053 306 349 | in Rol. ı 77a 
16467 | 775305 798969 | 1545 
3387 | 85190 96985 229 
2685 | 19513 02504 | 77 
| i | 
232 400 — | 601 
Im | 1229, — }189914 
il 300 — | 95% 
| N | | 
| 1 — 15088 
31 291 — 14574 
2438| 10722 —162843 
| | 
| | 
| 
' 4442 | 102440 | 39978 134601 
684 | 37444 | 61506 56257 
38 BIO  — 
a! 201 — 22726 
8 220 —* | 24287 
\ 3695 | 41346 | 96.407 7380 
' 1876 154321 104782 326 
| 4376 346736 216918 314 
| 2320 84410 126605 190 
I ee! Tr li — 
| | 
| 
2571| 91338 160111! — 
Co 14000 —224 
5010 | 868 962 351876 | — 
5689 | 32856 198459 | — 
— in 1494* in Kol. — 
2111 18536 Ri — 
| 3233 | 00035 1228604 | 390 
‚ 12192 | 360000* 570022 | — 
| #025 | zın 241 — — 
3016 | 59 455 135 666 — 


| 
Sämmtliche Berfonen in der | 
| 


I. Klaſſe | U, Klaſſe | I. Klaſſe 


Weilen. 
732250 
714 388 
129 125 
445 645 
219577 
101251 
379414 
603 558 

36 354 

29607 


0 672 
40442 
1427 


26 976 
9042 
65230 


43 112 
7767 
48921 
1455 
889 
90 244 
41005 
21630 
67038 
12153 


52659 
2702 
37235 
81097 
197 356 
105 525 


225 476 


haben zurüdgelegt 


Meilen. 
| 4717708 
8 756 506 
1450 243 
4699139 
2097 376 
806 765 
5481353 
| 5 751 089 
| 314 909 
376 765 





554 059 
362 963 
73514 


774087 
152 227 
1446 421 





167610 
| 1073893 
76118 
51 202 
1249 201 
572 306 
397 036 
383 804 
175 791 





256 7OL | 
109173 


1710955 
230919835 
2 306 701 


— 


2064 663 


510513 | 


473458 | 





Melen. | 
11710759 
18 422 355 

3156 141 
10118 758 


3274430 
2164150 
4 862 023 
6244 200 
1198 871 
1019110 





1394 959 
2 060 354 
383 390 


2816036 | 
522802 | 
3638202 


I 


| 


841120 
343163 
3.049 358 
392 544 | 

252 457 
1715681 
1639 788 | 

874 k60 
1000614 | 

312913 


650 434 
481739 
2639 804 


6725580 
4 902 970 
3407 008 


4313154 


| 


6849073 | 





_ __ 118 | 1790 | 2 
Güter-Verkehr. 
B. Burcfchnitts : Berhältniffe. 
d. | Pr T Fra an 5; 
are Berjonen Sämmtliche 
zu ermäßigten BR | 
er se ee) Zufammen.) Gilgüter | Botgüter 


haben zurüctgelegt 


6078 232 
116507 | 





1948 755 


1234 449 
550 646 | 
4372959 





1827695 


204 429 
681823 
300 245 
521 765 


1271546 | 


351012 






365 382 
393 252 
300 298 


* 





363 315 
81 397 
547011 
2 220 976 
190485 | 
19210 


21785 
155 380 
15 816 


138 906 
12 662 
86158 | 


6292 
6036 
17345 
10771 
423 

748 348 
637 302 
707 805 
266 374 
122035 





104 150 
10 733 
A. 1742-⸗ 
303 060 
524 763 
936 016 


503332 ' 








| 
























Berionenwrilem. Meilen. 
17 526 079 ' 3610 963 
28316501 — 

5035807 | 1764496 
15263542 — 

42123 — | 

5954698 | 1905 409 

3153572) — 
16 113854 | 3424345 
120 957 945 | 3451483 | 

2457126) 177208 | 

3573 447 626 031 

2022375 326179 

3719139 782522 

474147, 11997 

3756005 754227 

696 733. 112450. 

5234011 2246469 

15 017 370, = 
| 
| | 

2635486 552708 | 

1075222 208414 | 

8622476 1882293 

AS0BSS 82291 
304971 37590 | 

5631169 400.430 

3694830) 234632 

2743154 244029 

2063075 361104 

1034915 62 756 

1063944 317449 | 

604347, 9238 

3150582 558 336 

— — 
403 486 — 

8820 692 1547800 

8107 024 | 2704 761 

8086 796 : 3034058 

799 904 — | 





1 
7547637 2492353 | 


haben zurückgelegt 


846 367 


410553 





143519 


* 


222 565 
76 613 


63837 | 


261014 











11719502 


' 12 726 590 


13 446 876 


' 50.477000 | 








Ei; 





27139919 | 37 995 074 


31 567 901 


in Kol, 1400 





27 377403 
| 


69 599 070 |265 136 750 


59 052637 |146 067 278 | 
41837818 | 


1442652 
9481310 | 42656 005 


16 187403 | 56 666 346 
23092 6418293 
| 
9562997 71748971 
1084970 | 25 481 217 
28 739 869 196.523 291 


— —⸗ 


16 489 649 
8647500 
150 081404 
7302406 
5090405 
176 254 197 
63.067 984 


2789928 | 
1227695 
24 170 740 
1740510 
783 867 


6465518 
6288 023 
2602 085 
2561182 


36 080 352 
20519034 


1244 610 
992 891 
17723850 


1662905 | 
142496 | 
11 768 515* 


37138351 | 
97085 912 


56 354 813 
66 255 015 


46 801 340 





| 
32 876 975 | 


15 235 836 | 


55 340362 | 


1169 236 970 

























180 | 181 | 
I a u e — — Zi: ja 
Sämmtliche Sanmntliche | 
—— ——— Kohlen Betriebsdienſt · Zuſammen. 
(m. fperrige) | (ect. este und Coals jund Bangüter 
| haben surüchgefegt haben zurückgelegt 





Gentnermeilm. 

















96.028 342* 13303 886 * 92430111 
0.1 |N82 484 270 = 
123044443 , 3740632 160 117 472 | 3 

ae — 1430 708 441# 4 
5 = 27 735 7615 

17350644* 2019168 | 81619599 | 6 
I — _#* 7 
267500732 | 24369819 630 273 235 | s 

4 776075 | 32.609 655 1246 0471289 

84397437 | 1277571 129 132 686 10 
35022427 | 4087536 91 908 799 11 
| | 
er 2008 | 27 309 550 12a 
| E 546665 | 74 182 0.» 
4 ı114 | 6667876 | -e 

: f 

7 1721986 | 83 788 181 134 

& |. ma | 27716331 | -5 
8) 491868 1228 000 997 | -e 

— — 207 240 807 14 
| | 

11761737 | 544657 | 32 361 238 154 

13879 461 833554 | 24 873 235 3 
153850322 | 20747277 331 142: 380 I 

in Kel. 1804 so ı 9203 308 17a 

= = 10d 11445 | 5932 305 I, 
334 030 898 | 2561 116% 326 873 231 v 

50 753 604 | 1208 ne 122 630 592 [> 

15 T30 280 356 62 ge 77964 322 1 

22896334 | 1032448 | 63 946 060 0 

38 316 160 | 1544 029 | 63 003 761 21 

2034558 128 133 13387 943 22 
6083 043 38420 7285076 23 
in aol. ixù00 743 126 30 793 827 24a 
— — + '.b 

— — — 125 

in Al. 1900 | — 184 231 646 26 

33177203 3658046 133 295 088 27 
2224655 6448380 175 648 015 28a 
a: BR 1414798 | -b 

10T | — 110512213 29 





Il. Brivatbabnen. 
(Fortf.) 


30 Berlin⸗ Stettiner 
* Berlin-Stettin-Stargard 
IP Starg.:Göslin-Golberg . 
31) Bohmiſche Weſtbahn 
32 Breslau⸗Schweidnitz Freib. 
33 Brlinn⸗ Roſſitzer 
a. Lokom. B. 
b. Pferde⸗B. 
Franlfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B.. 
37 Glůckſtadt⸗· Elmshorner 
38) Oraz-Köflacher 
39 Heſſiſche Ludwigs E. 
40 Homburger F 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
42 Kaiſerin (a. Yolon. = Bahn 
Eliſabeth fb. Pferde-Bahn . 
43 Köln · Mindener (u. Gießener) 
4 Kırf. Friede, Wilh. Nordb. 
FA Leipzig⸗ Dresdener 
46) Ludwigs-E. (Nürnb.- Fürth) 
47] Yübed-Vüchener 
48 Magdb.-Eöthen-Halle-Yeipz. 
49 a Magdeburg⸗ Halberſtädter 
Ib Göthen-Bernburger . 
5 “ Diagdeburg : Wittenbergeſche 
51) Medlenburgiſche ; 
52 Mohacs-ünflirchener 
| NeifjesBrieger . 
Niederländifhe Nhein-E. 
55 Niederſchleſiſche Zweigbabn 
6a. Oeſterreich. nördliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 
‚ec. Wien⸗Neu⸗Szönyer. 


8 


34 Sufröhrader) 


35 





| Oppeln: Tarnowiter : 
Ds a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 
b Pfalziſche Maximiliansb. 
50) Rheintfche . VF 
con Südbahn, ODeſterreichiſche 
b Nordtiroler 
ce, Benetianiſche u. Südtirol. 
61 Eid⸗ Morddeutſche 
62 Taunus Bahn 
33Theiß ⸗ Bahn 
64, Thüringiſche 
Gene... 
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(Fortf.) II 






























































Perſonen⸗ und 

















(Fort) A. Im Vetriebsjahre 1 wurden befördert: +‘ 

Zahrzenge aller Art. - Thiere. J Gewicht. 

» Sienbapn, ce. = | b. i FR ee 
Gi, Babre Fake Bere San | Minh] anfer 
pagen. — Ban, — rd sähe (certen 

4 j 9 I eräd, Zrüd, I..Gr, See 
3114 | 265492 | 3637| — 

64 = — 1467 | 92424 100660 — 

76 — — 175 | 38501) 44720 — 

183 u _ 311 |, 2u2ıı) 45818 170 

6 = — ı| ol 4 — 
au = _ 2 10671 829 — 

— — — r — nun — — 

52 25 = 670 20376 — — 

325 1 4 | 244 | 282316) 812761 — 

36 = — 164 5340 16960 — 

_ 3 27 234 | 1989 in Kot. 1774 

157 = — 38460 TE — wi 

229 179 — | 9464 92361 29 368 7074 

336* 24 maırsa, 3800* | 242291 | 377400 — 

156 436 208 H181 | 217554 | 401613 — 

66 102 51 196* ww — —* 

169 220 6 . 4197 | 75867: 126516) 3766 

_ — _ 239 _ 

56 — — cu | 16233 — — 

442 49 — 9698 100784 334403) 397 

177 —— 4046 76245 | 106 — 

14 — Min 162 1255| 13335 60 

192 5 — 1 5474 | 02288) 21090 — 

152 — — | A | | arm) — 

297 . lo 626 43 — 

17 - 56 70 7121 15239 55 

186 - — | 1856 | s2197 | a2 — 

30 > — 10388 | 36598. 37 937 — 

885* — —* | 3503* 193 908 332236 4971 

757° — —: odie 635265 1756212 14695 

or — — | 1971° | 128031 | 342300 3608 

43 — J = 356 1240 1958 1844 

54 — — 1967 69726 — 
11 — | — 71 | 153251 - _ 

263 97 | 4021 34889 202002l 766 
1323 —  Hnas.ırsa) 7621 371735 -- — 

73 — — 99 4584 | 23495) 1413 

332 = — 11532 | 451 — — 

60 er | 46 | 23785| 30136 420 

42 Gacl. 17 30 in el. 244 5205 | - — 

35 a 347 2708 260754 | 582320) 1608 

250 27 7022 | 51735 | 20138 — 

106 | 805: 213) ar — 








a. b. ©. 
Sämmtlihe Perſonen in der 
I. Klaſſe | II. taffe | IH. Klaſſe 
haben zurüdgelegt 
53701 | 1140974 | 347464 
0533 | RT 755 | 86901 
45850 | 318905 | 15013% 
33619 | 531163 | 1738993 
1596 26068 | 119373 
1023| 18226 87801 
10109 | 54052, 48409 
28230 | 36028 820000 
106.357 | 1073799 239389 
129) | 37847 318 60 
19} 29210 268908 
263932 | 2013364 | 3785640 
31065 | 339728, 552778 
568 748 | 3789490 9285 706 
536579 | 3967955 3641 6% 
147988 | 1787278 5053 001 
4193 | 131896 536 190 
8101 214092 462205 
49300 1023741 365324 
56980 774644 1949477 
1088 | 39782 163183 
9015 | 268079 | 1499720 
24076 | 643710 | 1133966 
4068 | 73480 | 115197 
2428 70802 139 797 
817417 | 1565 714 | 2804982 
50862 102087 | 287348 
425107 2186383 | 5621 641 
545349 , 3148225 | 4050 833 
33912 | 313520 | 1012024 
2939 | 19731 93 844 
31704 , 737030 | 2176707 
11266 | 183190 326 165 
1.991685 | deausıa | 6a1Tass 
1235 817 | 4082642 11 668526 
14972 | 147443 | 588 118 
504.272 , 2974257 | 515542 
7833 178017 | 125402 
1246296 807 120 1618387 
102074 1191266 | 2406 741 
159404 | 2330 135 | 4803 867 
16040 381193 | 1206 169 











178 


Guüüter-Verkehr. 


179 











d. | © 
Zänmtlihe Berjonen 
in der zu ermäßigten 


iſen 
IV. laſſe Gune 


haben zırrücgelegt 
Meilen. Seien, 





887.350 
349 367 


371639 
327621 


1097 663 


8334 
1160904 
3364 


332 880 


5034 384 


948 657 
271929 





321 40 
178 085 

in Rol, I THa-e 
158 52) 
101 820 
45 400 
238560 | 109781 


| = 1387554 


168 380 { 


827515 | 
618 | 147655 


4781 








| 





’ 





264278 | 195505 
| 3512604 
— 13081517 
— 403 084 | 
141602 93301 
— — 
499934 | 793 803 


— 142522 906 
223 708 
4361671 


95 157 


1024 865 
367 113 
50103 





| Verionemmeilen. | 


Zuſammen. 


5928 318 


1840288 
2034 530) 
4228753 


107 050 


118598 
1316322) 


4 734 950 
361 118 
303 093) 

6395825. 
973571' 

18 678378 

9.090 452 
128123, 

16 750.065 











2054 168, 1007775 
7260196. 1953541 


672279 
634 488 
5047775 
2960 086 
204053 
1036 245 
1 903572 
238.085 
560 467 
6575667 
855 200 
11 745 735 
11734924 
1822540 
351507 
2946 401 
520 630 
14281499 





30409891 


974241 

12.995.625 
1535 030 
2550133 
5324946 
7660519 


| 


ee B. Durchjehnitts : Berbältniffe. on 









2747025 | 


2023803 


1653505: 


Bus I 

Sãumtliche 
Eilgüter | Poftgüter 
haben zurüdgelegt 


Meilen. 


832969 
103086 
38140 | 


226 190 | 


‚231942 
13726 





1744 
169412 
350 200 
29.036 | 
sl — ı 
1420948 | 
15845 | 





| 


15028 


— 


5272000 | 








006 891 





152 390 
1025 316 
20080 
084.026 | 
272 260 
6638 
29104 
2636 200 
145 100 
1876807 | 
1356179 | 
710136 | 
15407 | 
512255 
9 178 
2634 969 |1 1206 075 
49144 153 |. 
70314 
1965 700 
144 060 


2130 
43657 


* 





296 614 
2916001 
493 300 





158 966 









Normalllaſſe 
(at. ſperrige 


| 
Sämmtliche 
Frachtgüter der » 


Frachtgilter 
er ermähigten 


laſſe 
exel. Koblen) 


haben zurückgelegt 


6736 732 
1310 157 
18512047 


5455 677 


47519 


1824531 


in Rol, 1904 


379978 
1719691 | 
"22 376 366 


90323 
77 500190 


62 855 805 


‚14294473 | 


27 328 138 


28 115 145 | 


20 994079 


in Kol, 1804 | 
20550604 
6313883 | 


221085 
341 491 
21129 036 


1713250. 


153 858 330 


1171447719 


10 852 408 
527 450 
3.007 366 
683 464 

14 169 734 
229 202 558 
1060 440 
40 023 432 
6 186 687 
0804 208 
37235 030 


g 355 299 


.._ 


heilen, 


| 


| 59007 457 


' 15413008 | 


14522503 
28 155 377 
1400 310 
155.431 

348 736 
5.305 643 
'122 923 032 
18510453 
098 547 
51871472 
| 175566 


1311568 662 


270 524 160 


57.000 499 
27 702 058 
4143 705 
8.010822 
11451 436* 
2502 327 
3373271 
19 185 603 
10 734539 
44576 500 
106 782597 
41 368 072 
11547380 
48 601 509 
10.021 654 
SS 098 228 
430 340 84 
6348 118 


20039 077 
72.068 428 
03 160 857 
228530631 





55 532314 
72 436 040 | 


44 908 104 








| haben zurüdgelegt 





1624297 | 


622 462 


16 794000 
81373508 
6433 457 | 


21883 096 
30309582 
197 925 





in sol, 1804 | 


= = 1904 
9092918 

in Kol. 1804 
373337 
221 076 004 


450 041 098 


31 886 


21617 782 


in Kol. 190d 


1065 108 


1101604 
87 680358 
22 926 062 


1464001 | 


5783 680 


109 588 387 


252204 





\ im Rol, 1404 
| S54 050 
in Kol, 1404 
10.395 720 


1204 240 


in Kol, ana 


”» e. 180d 


Meilen, 


in Sol, 1904 | 
12 435 400 


15821354 


in Rol. 1804 | 
30 267 806 | 
4620854 
134555338 | 


1495194 | 


208319 








139355 
2210340 | 
2850 135, | 

161 850 

363 289 | 








32328 
45927 634 
22 720 777 








8 


20828 195 
45851049 


349565 


39430603 


8045501 


| 9921 782 

| — 
14516 403 
2281909 


158 561 | 
35320902 | 
123421 | 
313 829 690 ua 
348 543 606 
1524 360 | 





181 
1 ® J ı7 = 
Sänmtliche | 
\  stoblen Betriebedienfi · Zuſammen. 
und Coals und Baugüter 






Gentnermeilen. 
l 


#9 241 716 304 
17 661 774) -b 
52 127 930 31 
118 060 977 32 
7 881 286 33 
22 499 448 34a 
4678 708 -h 
7583 715135 
123 273 232 36 
2219 467: 
11 514 492: 
75 668 786 ; 
702 427 40 
658 821075 4ı 
171 510 517 |42a 
16 874 664 
817 422 930 43 
71 154562 
114 810 910° 
51886 

12 427 472 
108 909 619 
63 343 687 49 
4165 921 -b 
31 276 475 0 
18: 810 448 51 
33 220 613 2 
8523 281 53 
81089 119 54 
13 822 320 55 





-b 


4 
40 
47 
48 





-b 
55 930 883 .« 
18 527 698 57 

161 769 515 58a 
25 756 220: 4 

136 734 703 50 

673 597 605 0a 

9196 453 -h 
97 799 068 - e 
36 767 353 61 

6 940 214 52 
97 949 983 03 

135 752 013 04 
32 732 162 165 

24 








152 MN 184 ' 185 


em ll. Perfonene und 


(Fortf.) B. Durchichnitts: 
Dardidnittiih haben durchfahren;: 


3 — b. © | d. ©» j I ® | b. | © | d. = 1. = 
I. Staatsbahnen. R, r : ‚ jede jeder Solls-Gentner ieber 
jede Perſon in der —J— Perſon Fractgul Franet Ba Zoll-Eent- 
4 (obar 5 ut ichs & 
1: I. = EE, IV „| Mntendut d. Normale p, ermäfig. Heblen un en. re 


Eilgut Veſtgut Maffe (und, gen stlaffe 
' jperrigen) \terei. sobica) 
Meilen , Meilen, Meilen. Meilen. 


| 


, der Aare) Cats | Baugut haupt 





Klaſſe Allaſſe 


Weiten. Meise 


" — 








f 
I 




















1Badihe -» 2.00 | Bin | Dune | Ann | -- 10,00 | 88 10,0 13,16 | 11,33 10,16 ! 10,41*, 12,03 | 10,1,* 
2 Bayerifche (u. gep. Zweigb.) .| 19,0» | Yan | ds — 19,73 — — | — — — st) PyR 

3 Braunſchweigiſche. 8,71 | bald) — | 10,63 4,52 | Yo — | gr \i PAReFR 7,63 2,51 7.4 
4 Hannoverſche 110 | 9150| — — | 6, | — —rh os — | ni —— 12,10 
5, MainHedar . . . . | — | — — | - — ar - ii — — — | — 7a 
GMainefer . .» . . 116,44 13,53 | 5,28 — 12,51 Tas 18,06 | — | 20,03 | 14,05 Yu — | 1 
TNafanishe. » > 2 Br da | Yan 2,51 | a2 | ti — — — — —— 
8 Preuß. NiederſchleſMärt. .J 17,33 14,40 Bas 7,0 Alarm Ban 17,42 15,20 21,55 21,38 37 | Mon | 24,88 
+ Ofbahn 2 2 13804 16331 Bas | Tar | Ibn | Isa 18700 | -#ı 28,61 | 15,10 6,24 | 20,07 | 47, 
10 =  Zaarbrüder(u.Trier)] 4,50 | 3,04 | 2,51 | 2,55 8,44 244 4,4 | — du) de drı l,ıe | DAR 
11 + Weftfäliihe . . | sn 1 6,5 | das | dan Tai 4,740 110,50 640 Yo | Bar) Qu 3,33 En 
12 Sächfifche öftliche | I | | | | 




































































'a. Sãchſiſch⸗Böhmiſche . 530 4,12 | 2,#s t — 44 .4 | Bin | —* s,: ! a | & Q,44 d,sa 
b, Söchſiſch⸗Schleſiſche. -| 915 | 6,32 | 4,33 | — | 6,71 I: 9, | —* | 10,4 | Be 8 0,53 Sun 
e. Iharandt-Freiberger . J 3a | 2,03 | 240 — | Bor 2 340 —* | 3,18 3,40 e | O0, | 3,» 
13. Sächfifche weftliche | | | | | 
a. Niedererzgebirgiche - | 6,75 | Ayo | da — 605 5, 4 | 5.10 —* 6,65 6,16 & ur 6,3: 
b Obererzgebirgifiche - | Ara | Ban | Yan! — 4,15 | Das | 4,0 —⸗ 4.1 1,42 € 0:5 | Z* 
le. Sächſiſch⸗Bayeriſche. -| Yon \ 7,02 | 4d,on | — | 7,54 | Zus le | ti 1200 ! 10,88 = | 2,1 | IO,4s 
14 Württembergiſche. - | — - — 1ı- | - | Is I — i- - — — — [12a 
| | 
II. Brivatbabnen | | . | | | 
| | | 
a) unter Staatsvermwaltg. | | | 
15 Nach -DiffiaMahDüffel-| Au | 2: 9 u | 9 Er le ae ar ee 
Hubrorter h. Ruhrort⸗Crefe 2,71 | %ra | 1,aı | 1,10 San, Lina I Bas | 2%: 3,4 Jun | 16 | In DAT 
16 Bergiſch· Märtifche | 3 | Bo | ds Ya] Are Zu | ni ne) ne hm A| 4 | 5m 
17a Yöbansdittuerr . . I Aus \ Bari Bi | Bar | Bao | Adam — 3,5353 Ar i. Rol. 1a4400  Oyao Ast 
b. Zittau-Heichenberger. | 33 | 2%: | 04 2,10 Iıs | 3 | — BAT: | dar |: > sed Iso as 
I8a. Oberſchleſiſche. -Pilan | Tor | 5453 | 4,3 | 12,17 Ga 13,18 | — | 16,35 13,03 | 16,a 6,00 4, 
b. Breslau-Poſen⸗Glogauer) It, | 95: | 6,12 | 6,0 | 11,03 | T,na —X — 16,51 14,53 18,03 13.4 16: 
19 Stargard-Pofener . ]J War | Bas | T,rr | byae 12,#6 | S,35 10 -- | 12,35 | 14, 14,31 18a I Dan 
20 Rhein⸗Rahe⸗ a an du 1,08 A| Bean Bas) 10,an Ya | Als | 73 Ion 
21 Wilhelmsbahn. .] usa | du | Ban | 2,00 4a | Ar | Too: — 5,4 bu 0 Te T,ıs 7,03 
| | | | 
b) in Brivatverwaltung. | | | 
22) Haden-Maftrihter . . -| Brz | Bus | 2 | — Is | Ze) d0 | dumm 20 | 3, ' -- | 3,33 Dar 
23 Albertsbahn . . 2. | har has | la2| — | Don tb Lar | has | Ian 1,1 | A, 1,03 1a; Im 
24 a. AltonasKieler . » . 110,71 | Ten ı Sa — lurıntame Dan | dar — gut Bas Ih Al.ınaa, 5,24 8. 
b. Rendsburg⸗Neumünſter. — — | — 1— — — — — — 
Be I | — — m | — — — | —— 
26 Bayeriſche Oftbabnen . [19a | Sl dan — | Bra 3,0 16,08. — lö,a | yon ine Ina — 2l,on 
27\ Berlin-Anhaltfhe . . 18.55 18,40 Ta | — 11,61 Is 17,047 13,02 | 18,05 11,1 7,,3 | 9.4 Il, 
28 a. Berlin-Hamburger . .Pidss | Yoı | 5,3 | 6,52 | 10,5% 1,20 18, — | 2a 14,44 6,5% | 13,00 | 17,48 
b. Hamburg: Bergedorfer I — _ | _ — .- ll — — | — — | — 2,09 
29 Berlin- Potsdam Magdebrg ! Son | Sun | 6,15 | si Go: i 6a Mas, — 1842185,4⸗ 1,» — 16,11 









186 — 





Güter-Verkehr. 
Verbältniſſe. u 


Habhnlänge lonımen 


























durchſchuitilich leicht. Vergeich. d. 
J——— 
verſonen— Güter— | fonen- | ters, 
Berfehre Frequenz 
— 
256079 | 2614327, 25. | 261 
170745 | 3813822, 17 | 381 
IS9174 | 6014931 | 18, 601 
129 748 | 3661 211 | 130366 
362511 | 2386898 | 36,0 209 
223937 , 3069560 22,4 | 307 
126 250 ee 
312260 112200865 | 34. 1221 
192308 | 2258761 ° Ude 2261 
127616 ı 6706799 | 12, | 671 
131862 3391468 Ad | 339 | 
| | 
233261 3149890. 2, | 35 
211475 , 5474754 274 | 547 
135085 1899680 Ads | 10 
203247 4553992 20, | 458 | 
111219 | 4543661, la | BR, 
217993 | 9496085 , 24m | 350 
a 2 | a2 
| 
| | 
| | 
231183 | 2838 En 231 | 284 
192004 | 4411619 | 192 | 444| 
189172* 7469530 18,» | 747 | 
106 627 | 2040 645 Id: 202 
s5907 | 1671072) 8 | 167 
175 974* 15 634 221 | 17, 11563 | 
132908 | 4411173 | 1a | 441 
120844 | 3437673 | 121 | 34 
129093 | 3991639 | 12a 2399 
ta 205582) 4a | 209 
N 
5802 , 1079672 | 8, | 108 
302173* 1425651 | 30,8 | 143 
223763 | 2157 ae 22,4 | 219 
_t! | — an — 
134 495 — —AI— — 
116523 | 3060326 | Id, | 206 
170674 | 2806212 | 17, | 281 
203903 4428845 | 204 | 443 
a2 729 | 6 T69 353 29,» 61T 
377382 | 5535611 | 37, | 554 


bältnifzablen zur 
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Meberfichtl. Ber- | 


























' 8,08 


"6,43 





9,8: 
6,0 
6,41 
7,13 | 
6,35 
6,0 
6,10 


6,43 





4,2% 
4,2: 
4,6 
3,70 
4,ta 
4,a4 
4,48 


4,05 








3,53 
3,49 
3,39 
2,0% 
2,0 
2,01 


2,05 


4,as | 


4,34 


3,09 
2,36 
2,33 








be & | d. 

‚ für jede Perfon in der 
I. E lIll. IV 
Klaſſe Klaſſe 


> 
| teir x. 
| 











e , 


für 
jeden 
Milir 














Eingenommen find 


für 
iebe 


190 





durchſchniulich Dro Meile: 


| 


Perjon | 


debue 
Anterich 
2. Malie 


Eilgut Voſtgut 








10,221 


— — 


10,43 10,19 











10,1 —* 
12,10 | — 
10,0 120 
12,04 —-" 
12,06 —* | 
rm | — 
| | 
12,35 | ti 
12,58 —“ 
11,» | “ 
| | 
| 
D 10,0 | 
15,01 10,0 
91a 11,51 
13,320 — 
15,59 | — 
13,7) — 
12,2 | — 
Ml,| — 
10,44 10,05 
Mn — 
| 
| 
14,3» ‚109,35 
40,04 | D,e1 
12,37 Ka 
104 
Tal — | 













b. c. | d. | 
für jeden Zoll: Gentner 


Fractgut Frachtgut | 


d. Normal · di ermähige 





is 

e. | 
für jeben 
Koblen ‚3. Gentne 


Hafie.umd ten Ku und Coale 


9,1 19,87 aol. 1904 


Tat 
T,a3 
9,36 
5,17 
7,52 
6,04 
5,97 
5,13 
4,02 


8,39 








jperrigen)} ser. wublca} 
I 
PBige. 


3,37 


t, Kol. 190€ 









| 









baupt 









Pige, 














Rot. 1904,56 
— 2,83 
2,19 2,1 
— 2,rı 
— —1 
2,22* 4,ıs 

— — 
1,07 2,ın 
1,n Ist 
2,03 2,23 
1,0 | 265 

s | Jar 

E D ‚6 

| 
\  J,33 
3 

— 

2 * 

5 +38 

= 

z 

* 2,62 

3 | 2,84 
— | Jar 

I 

’ 
1,:3 3,50 
2,04 DAT 
2,05 2,12 
i. Ael. 10a ,14 
ss 1000 4,33 

1,a N Bor 
1,3: 2,19 
l,ıı 2m 
1,as 3,1% 
2,25 2,10 

| 

3,08 DAT 
6,11 7,13 

[Ro 190 nr 
= — 
ur. 1900 Zus 
1,ra « eo 

| I ,42 
— 3,1® 
PT ET) 









— 
er II. Perſonen- und 
fen) B. Durchichnitts: 


155 























_ Durdidnittiid baben durdfahren: BR 
II. Privatbahnen. . | nl. lie ii | a I — —. . | * 
ß jeder Zoll-Centner jeber 
(Kortf,) jede Perfon in der — Berfon | | Frachtgut | Gerartaut | | .... | gell-Eent 
I I | I. ,W tom . — — Istohfen und  Betriebe- | ner Gut 
1 | j Militair 4 Nnterichien Eilgut Peſt gut Naffe (und | Sons ‚dienfi- und, fjber- 
Kaffe Klaſſe Bde | fperrigen) tert. Keklen)| Bangnt haupt 









Weiten. Meilen. i Meilen, Meilen, Meilen, 











30 Berlin- Stettiner 

a. Berlin Stettin-Stargard 
b. Stargard-Cöslin-Kolberg 
Böhmiſche Weſtbahn 
Breslau» Schweidnitz - Freib. 
Brünn · Roſſitzer 


a. Lolkom.B 
Buſchtehrader b. Bierde-® 


31 
32 


33 





34 | 


35 Franlfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Carl⸗ Ludwig⸗B.. 
37) Gfüdjtadt-Eimshorner . 
38 Graz-Köflader 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
40 Homburger.. 
41 Haifer Ferdinands Nordb.. 
42 Kaiſerin , a. Lolomot⸗B.. 
Euiſabeth | b. Pferde⸗B. 
48 Hölns Mindener (u. Gießener) 
44 Kurf. Friede. Wilh. Nordb. 
45| Yeipzig- Dresdener 
Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth.) 
Lübe-Büchener oo. 
48. Magdeb » Eöth.- Halle: Yeipz. 
a. Magdeburg-Dalberftädter 
b. Göthen-Bernburger 
50 Magdeburg »Wittenbergeiche 
51) Medienburgifche . 
52 Mohacs⸗ Fünftirchener 
53 Neiffes-Brieger . 
54 Niederländiiche Rhein⸗E. 
55 Niederjchlefiiche Zweigbahn . 
56. a. Oeſterreich. nördliche . 
'b. DOefterreich. jüdöftliche 
ec. Wien-NeusZzönger . 








57 Oppeln-Tarnowiter . 

58 0. Plälzifche Ludwigsbahn. 
b. Pfalziſche Marimiliansb 

59 Rheiniſche 

60 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 
MA Venetianifche u. Südtirol. 

61 Süd-Norddentfche. 

62 Taumus-Bahıt . 

63. Theiß · Bahn 

64 Thüringiſche 

65Werra⸗ E. 


10,10 | 


T,ıs 
6,15 
4,53 
7,36 
D,48 
19,37 
19,32 
10,63 
Tu 


4,40 | 


3,73 


7,32 


14,58 | 


7,15 
10,3% 
9,:0 
3,61 
14,21 
16,82 
S,s4 











5,81 | 3,55 








Yas Ten 
8,73 | 7,02 
T,a2 ı 6, 
6,62 . 4,39 
2,an 2ra 
| 2,07 | 1,93 
4,11 | 3,68 
2,1 | os 
15,33 10,7 
| Yo | Urs 
2,33 | 2,63 
>04, da 
| Zıs | 1,73 
t1,au | 8,43 
9a: | 4,03 
T,sı | 9,37 
O,r: | 0,80 
4, Buna | 
Ta | 4,4 
4,63 N 3,60 
2,6: | 2,61 
8,17 10,33 
6,53 | 5,55 
5,87 | 4,04 
KAT | d,ar 
6,7 | 4,61 | 
5,90 | 4,10 
13,04 | T,ar 
14,42 11,0» 
Bar | 6,06 
3 | Is 
3,18 | 2,10 
2,22 | 1,0 
4,2 | 8,52 
7,33 | 4,19 
das ı Z,as 
6,11) 4,54 | 
6,0% | 5,04 
2,03 | 2,0% 
12,416 11,01 
9,04 | 4,08 










5,54 
6,22 
8,01 
11,31 
15,54 
10,30 
7,7 


14,.6 
8,03 
11,0s 
5,01 
2,7% 
10,33 
6,43 
6,39 





EA 
las 
88 
2,2 
— 
3,05 





2,04 
3,rs 
| 1,51 
| 10,3 


* 
734 








13,34 
5,83 


3,97 





Meilen, J 















12,4» 11,3: | 12,13 
10,71 11,15 | 18,54 
13,42 -- 11,53 
Lu! — 7,40 
— — 2,30 
2,12 | — 2,01 
— — 4,44 
| ul 2,a: 4,33 
30,6 — 10,55 
| 3,29 | 3,17 
L,u| — 4,54 
7,31 | - N,as 
2,20 | 2,50 2,1 | 
19,14 —— 21,0: 
17,0 — 14,24 
0,0. — 10,.n 
, 7 8,36 9, 
10,18 | 8,51 11,00 
5, - 4,44 
ı 2,52 | 2,75 |. @et. 1840 
10,#s 8,3: | 14,14 
82 | —* y,n 
| Tl — | 6,1% 
| s,n| —* 5, 
10, pe 11,01 
\ T,ıa | 6,30 6,3% 
23, —E 21,24 
24,» | — 27,92 
10,1 — 12,41 
7,0 4,» 4,6 
his | — 6,71 
4,1) — 5,01 
9,32 | 9,2n | 11,or 
2810 | — | 28,07 
6,01 7,7 
Tan — | 14,03 
La za TE 
| 
19,34 | — 18,14 
12,05 10,61 | 1d,sa 
"8, l- 12,73 





7,79 
5,37 
2,137 
15,81 
b,03* 
6,21 
5,4 


16,7 


15,48 
10,s8 
9,50 











5,44 
10,11 
10,09 

7,91 


I 3,» 





2,21 
3,53 
4,43 
7,32 

t. Kol. 194 
d,an 

. Aol. 1840 
2,36 


22,02 


7,ra 
i. fol. 1844 

6,34 

0,«n 





2,0 


4,9% 
i. Kol. 1944 
2,18 
i.Rol. 184) 
| 


n 
1,97 


| 5,33 





| 
15,1 | 
i. Rel. 10 4 
| 9,3 
26,40 
T,.0 
6,1 
11,0% 
2,20 


3,54 





i. Kol. 1440 
7,0 
t, Aol. 1444 


13,03 





4, Aol. 18 4d 


» = 1H4q 


2,65 
4,5 
4,09 
5,44 
8.47 
6,02 
15,74 
25,4 
9, 
6,7 
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Güter: Verkehr. 































Verhältniſſe. —— — — = 
| Auf eine (d. b. jede) Weile | Weberfichtl. Ber- | Eingenommen find durchſchnittlich ro . S ile: 
Bahnlänge fommen ' hältmihzahlen zur | 7m = ir IBB 
—— ‚leicht. u t. | a . b|e.|d e fr | . | — 
— mb. | fürdebe Perfom in der | sr |jebe | ir kan del ide © rien 
4 ’ 5." Bentne 
beim | BE ee h Ib — und alle  Keblen Gurten 








Y in J — F——— 

erſoöonen⸗ Güter- ſonen— ter⸗ A — Eigut N d d Gone | t 

| Klaſſe | tair ec. v. Alan) \ * — — Kt —— Pens | * 
Zar. 


Eur. 






Vertehre 3V 
‚ferien. Meile, N Gr. Meilen, 














Klaſſe 
Bar. 























































































































| | | | 
| 263598 | 3078778 | 26,4 308 \ 6,10 Aysı | 2,74 | Ayaa | 1,75 | 2,33 12,51 13,04 6,36 307 | 3,10 2,54 1304 
s0 714 774639 | &,ı 77 644 A,aa | Yan | Ara | 1,03 25) 12,05/13,08 6,56 2,08% 2,35 Jar I - 
77270 | 1979792 | 7 | 198 | 9,00 Is | 3a — | Ya | 4,35 | 21,00] — 7,10 5,13 4,30 —W—— 
184 701 5156627 | 185 | 516 Ä Bu: 3,03 | %,51 | 1,19 | 1,a2 | 253 Il,aslı — 6,32 | 2,89 2,11 21: 12 
89374 | 1010701 3 | 210 |65 Bull — I10| 21 | —| 9m | Ten | Su zu ka 
a | | —— — | | 6 — Bd a 6, 
15898 627 172 j Is 1. EEE — — — | Ya — [= | 10,55 | 6,04 | 6,5 Gas I -h 
241 176 1388959 | 24.1 139 \ 6,13 Ar | dual — | 1,8 J,34 | 10,11110,5 \ Tas 3,61 f Rot. 1904 ‚o 15 
01153 | 2633481 | 104 | 263 | Tan Bar Bl — dar| dm 1191 — | 70 | 5 | Te | 3 Ba 
80248 493 215 | 5,0 II | Boa ı Asa | 2,20 — 1,20 286 | 16,4) — br | Yıı I. Rl. 104 Js 137 
57079 | 2168454 BR 217 | Bo 65 | ul — | 2%) His ) 40,11) — 74 5,91 4,01 42 138 
262231 | 3102451 | 262 | 310 6,50 | 3,1 | 304 — [is | Is | Yor — 4,35 | 2,30 I. Rot. 1900 or [39 
' 389 428 280971 | 38a 28 | 6,5% 3,06 1! — — 2,se | 18,97 7,66 5,29 ji el. 190e |, Kol. ınoe Dan MO 
232491 ! 8200412 | 23, | 820 | Tre | dyan 8,6. I Il Selise — | 5 4,ıe 30, 4» Fi 
is 3012660 . ml - |-- — — — | aut -I- I _- 1 — 1 3 I 
a6 | al 9 | 97] - I- |-1-|1- | „1 -|-| — | — — Ber ieh 
‚ 243132 11865109 24,5 1187 | T,u3 4,03 | 3,13 | 1,26 | 1,03 | 2,02 | 10,11 — | 543 2,42 1,73 3 13 
103693 | 3591851 | 104 359 — — — — — | de Hs — | Bor Mt. uch. Mol.ısae us [44 
440012 | 6958237 | 44a 696 | 5,50 | 4a | sr —E 1, | Bar 11,98 10,31 622 302 | 1,13 as 15 
840 349 64857 | 84 6,5 | 4,00 | 3,95 | Yıs | . — 2mi —| — — — 5,09 3,» 46 
' 108649 | 1972615 ea 6 2 ..4 Sen DEE DRAG —— — — | -— de 17 
' 260732 | 5625497 | 26a SI N 6,58 | Aus | 2a — | ha | 2: 10,610 5,07 3,55 2:1 ı ss HS 
251922 | 5578187 | 25,2 338 T,ıs | 4,3 Bl — | his) Zus | 8,4 — | 5,04 3,34 tea | Ss 19a 
74 201* | 1041480 7,4 104 - |- | — ae BAT | 12,4 — — — — | re 12h 
133 402 2187 166 Is | 219 | 500 | 450 | das) — | so | Asa! do 10 3 2,0 is) 25 [50 
| re | Bi | I- !- | - a— | — — — — 4 ha 
29466 | a111462, 26 || Ta | du 3 — dm) rd — | Tan | Bor | Ani ds (52 
90398 | 1374723 Pa 137 | 6,08 | 4,08 | 3,aı | Ian | A,an | 2,16 | 12,50 —* 6,0 3,44 2% | «na 153 
252046 | 3489205 ı 285 | SI | Ton | 550 | 32 | — | ho! Bar lin — 3,03 %,03 1.03 2, 154 
90021 | 1454981) Io 145 | 6,55 | 4,532 | 3,35 | Is | sn | Zur | 11,as 10,26 7,60 3,55 1. aol. 1900 Sao 155 
188505 | 5036586 | 18, 04 Ta | 6,5 | 35 | — | %09 | de | 2,0 — 4,5% 3 2,75 4,14 56a 
‚127346 | 3750 180 | 123 1378| Ta | 656 | do | — | bo | Yır 22,1 — 3,80 ; 2», Js | -b 
87078 | 2672713 | 585 267 Ti 60 Idol — Ihn) Han 12,4 — 3,39 s 4,1 Zr | -e 
31734 | 1830800 35 133,60 | 45 | 30 | 20 | As | Dar i13o 180 | 6,50 3,10 210° 2,34 157 
147320 | 8088476 | Id: 809 | 6,52) 3 | | — | — 20 | Ben — | 4 2,.4 1,rı 2, ]58a 
52378 | 4075351 8,3 408 6,12 | 2,0 | dan! — | — BAT | Bl — 4,38 2,717 1,1 | 200 | -b 
309 772 | 2966055 +1, 297 | Tas Ba %ar | 1,os | 1,a Iso | 10,00|14,4 | 5,1 3,38 2%: | 60 |59 
198 654 | 4400298 | 19,5 440 Tor | d,42 3 — | bus Bro | 14a — 5,29 | 294 inet. ımoa na [60a 
99 922 943226 | 10 | 4 Ä Tal Baal dos — | Bor) ar | 18, — San | Asa 3,46 | Öse | -b 
186 880 | 1406 371 | BB: 1 Tel 5 Il 434 12,0 — 6,18 3,9 imo. 1000 5 | -e 
58688 | 1402006 | > | 20 | 70 | 301 — || 3 4 —| - | - — | 4 ſal 
379484 | 1032919 | 37,» 103 | Ta) Ba ua | — — | I! —| — — — — 4,» 162 
65877 | 1266976] 6 | 427 | 80 | Bro | Ban | — | ho | Biol — ; Gr | Ar | Bon | Has [63 
205596 | 3643395 | 20% 364 Ä Turr | 4,6 3, | — | A, 53 | 10,04] Bor | 5,20 3,19 Li ael. 1v00 Das [64 
73035 | 1445767 | 7,3 1185: Dar! 4os | so | — In! 20 8100 — hai Bm umso Do 165 











Bee: VO ST 7 ET 
192 | 193 4 194°, 19 196 
I. Finanz 
u Zr ERBE IIER., - 
Für Perſonen — Davon fommen 
Zuſammen — * 
l. Staatsbahnen. Rn es. ” — für ” | — Für Für 
in der in der mäßiigten auf den | pirekteu m. | Reife: Hunde 
— ke Manga Behrrchen, Veenen. Binnen. | Durde | "ir 
1. sttaffe. II. sttafje. II. Malie. IV. Mlafie. Aupmanrri, Weförderung. | — gange | gepäd. Keifenden. ) 
—— FR) ehr. | | 
Thlr, Ihl | ihr, bir. 


1 Babdijche 144 124 
2 Bayeriſche (u. gepacht. Zwgb.) |144 022 
3 Braunſchweigiſche „[in Rot. 1930 i 
4 Hannoveridhe . 99 907 
5 Main:-Nedar . — 
6 DMaineWefer . 1113 * 
T Naffanifche . 26.005 
8 Preuß. Niederſchleſ⸗Märk. .] 81565 
9 ° =  Dftbahn 142 268 
10,» Saarbrüder (u.Trier)| 7685 
11 *  Weftfälifche 41 
12 Sächfiche öftliche 
‚a. Sächſiſch-Böhmiſche 7640 
‚b. Eihfifh-Schlefifche . 6533 
c. Tharandt⸗ Freiberger 238 
13. Sächfifche weftliche 
a. Niedererzgebirgiiche . 4584 | 
b. Obererzgebirgifche 1470 
c. Sächſiſch-⸗Bayeriſche 12497 
14 Württembergifche . » Hi. 89t. 192€ 
| 
‚ 1. Privatbahnen | 
‚a) unter Staatöverwaltg. | 
15 Aach «Diff. a. Aach. Düffel.| 8561 
Ruhrorter h. Nuhrort-Erf]| 1581 
16 Bergiſch-Märkiſche 10450 
17 a. Yöbaut- Sittauer 245 
b. Zittau⸗Reichenberger. 217 
18 a. Oberfchlefifche . 19109 


b. Breslau-Pojen-Slogauer]| 8244 
19 Etargard-Pojener 4404 | 
20 Rhein-Nabe- €, 14341 
21 Wilbelins-Bahn . 2603 

‚ b) in Privatverwaltung. | 
92 Aachen⸗Maſtrichter 0552 | 
23 Alberts-Bahn. . . 469 | 
24 a. Altona Kieler . «Fi. Rot, ıa2e i 


b. Nendsburg:-Neumünfter . 


20 Auſſig⸗ Teplitzer 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin-Anhaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg:Bergedorfer 
9 Berlin «Potsdam - Magdebg. 














15504 
45 110 
| 


38257 | 30 





53096 | 





874997 | 
1142754) 1437400 
517 199 
1032 776 





Thir. 


285172 
130 314 
482 600 
635 185 


114057 


101 967 


105 254 
236 175 


35413 | 


241591 
44 569 
308 703 


1210559 


96.050 
39 705 
334831 


108 175 

161276 
10379 

10071 
30510 


57859 
43994 
272059 
512426 
530621 
303 231 


405 092 












47210 
318532 


35 82) 
97 763 


76416 
36.252 


274 129 


93978 
42099 
36 370 
15012 
281330 


69165 


I 
20058 











24 101 
15816 
16 322 
54529 


17564 | | 
| 271700 


2721 


„is 


1057 
s107 


340 


700 


13014 


203 | 


311 
4213 
537 


18 | 
28.042 | 


461 


30623 


11987 


at 


11546 
26 261 
53 027 


32427 





1672 662 


668 450 


| 
24119 


05028 


1 493 677 
12126 364 
211625 


270474 


175 s2H 


t191®, 


355 8351. 


wur. 


789 599 


45 220 | 


int 


29 914 


327687 
223 351 


90 387 


105 094 





975511 
855 447 
S6 970 


837 847 





1219 198 
2 739 992 | 2385 930 
533 521 | 
1 914553 
420 958 | 


255 635 | 
102818 


511520 | 





198 075 ı 


55 950 
275 300 ' 
50278* 
52 782 
152 976 


















153 404 
354 062 




















50278 Im Rot. 1948 
40431 
- — 
601 104 977 407 
677922 20759 


526 303 311544 | 


150659 
147325 
21242 . 


12351 ) 
ı 310966 Jin Rot. 20) 
31350 ı 
27940 in fol. 2060. 








190 028 1342 503 || 2066 
1443226 1471327 | 75881 1883 
420958 Iinası. 1942) 48 771 | 629 
358 683 1309 747 | 44466 —F “2 
209514 | 62186 | 10931 | 328 | 
1.089.369 1104308 | 42934 | 1818 
1165 630 960 734 \106287 | 3325 
132191 | 79434 | 4368 | 416 
19036 | 71438 | 5371 478 
| | l 
139.908, 35916 | 5030 las 
25532 100511 | 8006 | 36 | 
14000) 31378) Al 50 | 
in | | | 
2600814 91180 | 7303 | 324 
sion 3) 12 77 
4340011 86361 | 14598 | 452 | 
108027 214336 | 76819 3872 
| N 1 
| I 
| 
| | 
169230 | 86408 | DR 8 ı 
66 688 36130 16000 534 
15226 74373 darge) 690 | 
273) ıTE55 | 77a 3 
BR 2916 227 30 
388 1654123355 | 12531 | 505 
269860 | 57827 | 8183 | 415 
os as sn ae 
92528 105547 | 5713 | 290 
GERRO | 20408 2233 100 
| 
67931 | 401063, 6326 we 
39201 | 1974. 71070 | 
213207 | 62093 , 7801 | 206 


1197| 30 | 
1328 er | 


1261 | 





TE36* = = Bush 


23064 799 





















































































































































































7 I | 1 2 20 o0 2083 
Ergebniſſe. 
N (ei) & Einnahmeen. — 
Znfammen | Bern  Bi 12, 
ni BE A Peer en reg 
Perjonen- | Meite |itomet Binnen | gange- Poftgüter. — — — | Binnen. gange wer 
Bertehre. Yafnlänge. Verlehre. | Verlehre. ee | Verlehre. Baugüter 
* Ibir, Ibir, Zbir. Thir. i Zbir. 
1826 245 | 26684 | 3543 | 38 187 60198 | 32127 | imxot. 2014| inAot. 201% | 183407°| 722193 Imaot. oiaiman.aoım — | 1 
2887 317 | 17410 | 2311 m0l. 209. Ast. ru: — |. 8 2090 ss» 909 \5. 003 382 InRol.s020le = zo: = 0 — | 2 
554 763 | 20840 | 2767 | 4943 | 43908 |, 19378 | 30061 | 385103 | 150831 | 598321 |- + zone » nl -- 3 
1992 317 | 16686 | 2249 | 50459 | 70241 | 27908 | 925072 | 752942 | 236847 | 685949 1125669 1304031 | 20737 | 4 
470 358 i 40478 | 5376 hans. sornlunst.roni 2129 | inast.soın 343629° | inası. so1n| inast. sorninast.sorninas.eıd — | > 
113588 | 26837 | 3563 | 6594 | 50014 | 19053 | 42925 | 348470 | 93738 | 259265 | 26148* 863311 — 16 
252 959 | 11323 | 1508 fwası. 20% mast.zı. 15362 immet.zorn mast.som | 1BTADL | 97625 Imast.nosalinam.aom — | 7 
1538 429 | 29803 | 957 | 32878 | 66355 | 4064 234879 | 717777 | 400975 1387018 280 7900207 — 8 
2235 976 | 20452 | 2715 | 16710 | 87910 | 8904* 260486 | 636311 | 637983 | 417514 | 18958 | 3673 | 51961 | 9 
216404 5 17239 | 1492 1151 | 4807) 0641| 3414| 19562 | 40172 | 223064 293475 210196 4505 10 
276 323 | 10196 , 1354 | 2611 | 14800 | 1165 | 45011 | 100566 | 82446 | 242557 | 19852 1161650 | 4942 |11 
183 113 | 2110 2804 | 1107| — | — | 55707 | 81612 98818 3287| . sg) 12a 
365 746 1 26992 3584 | 18820 | 8098, —* | 133268 | 119019 279218 187802| & 2 | 276|-b 
aesıalasuer ms | 2 Di | mo ann | 36004 man EI 9e 
I 0 | | | | | | ale | 
359 098 | 19431) 2580 | 13013 | 12855 | —* | 70060 | s6687 | 414990 160 765 | e | e 7915 134 
67438 | 11055 | 1468 | 3247| Wil — | 150261 2681 155 142 24400 E 192 | -u 
537 155 | 32372 | 2970 | 39251 | 34755 ı 235.287 ‚223408 | 795578 | 466.082 P 8 1679 | -e 
1384 264 | 21415, 2843 Im Rot. 2012 In Rot. 2018 A3BR6”1 526329 454 772 | immer, soul in Rol. 901B in Kol. 301m in Kol. 201 — 14 
; | | | | | 
| | | | | 
| | | | | 
211 | 22853 | wor | 2458 | 15914 nn 13725 | 42171 | 1700| 82347 | 56075 | 30194! 1136 154 
104 478 | 18656 | 2978 | 3411 | 5282| 2128 | 8850| 1611 | 16968 | 47546 | 63001 | sseı7 371.» 
501 394 | 17582° 2334* | 29044 | 18957 | 13124 | 245959 | 113885 os 186 | 355.620 1839046 207740 , 33438 16 
4076 W216 1356 2893 | 145| — | 20067 63530 | 45 776 | 5548 iin Rot. 2048 in Kol. ER 346 17a 
30171 | 8499| 1128 | 1522| 108) — | 1208| 6 | BO 1ER en 58. 
524556 | 16372% 2173 | 5719| 8020 | 1405 | 62081 | 151358 | 518157 | 674033 748694 760137 | 14069 18a 
336 285 | 12079 | 1604 | 3123 | 5235| 785 | 36284 71015 | 104276 133604 | — 176648 Gb 
230 211 10173 1351 087 070 2065) A) 88620 17 207 371081 — 48504 1607 ln 
904 078% 12739 | 1691 152 9719| 1782 | 2045| 31375 | 18075 | 17 192! — lern! 208 In 
42 720 32 525 197 1072| 978 10800 36131 | 55054 | 117247 !200 109 | 30722 — 2ꝛ 
| | | | I 
h ' | N | 
114420 | 9227 1230 | 3453| 9763, 152° 3894| 18047 | 23999 | 49189 | 11500 | Ha) — 122 
59 748 | 330000 ase| a7 Mari 418 1305| BB 2032 15130 i23818 — | 514 
283307 1 20121 2671 | 16081 | 2450 | 5897 130402* 34130 | 113191 | 10430 Ina zoruman.aom) — 24a 
51 505 ' 11150 | 1480 2883 mer. 00a 1628! 15720* immer. zota | 15441* infor. 209. — —— | -b 
54 110 22360 | 2969 981 | 88 | — Immo # = 909 | inAel.zose| r + 3030. 119 006° 60280 | 4009 125 
784 942 \ 13039 | 1731 | 33166 ‚in Ast. 199 10 497 192 008 » = 9010 , 830447 | = 2024 in Mel. 2024 in Kol. on — 26 
1009 =) 21206 2827 | 41 990 | 53217 | 9370 | 182056 | 422822 | 282202 | 236045 127300 | 36083 | — 127 
913 357 | 23030 | 3058 | 44005 | 36736 | 13805 | 483120 | 539007 | 139276 | 308319 | 8581 | 1756| — 28a 
91606 | us 206 010 — u ael, 20 100 3144 — 101 986 | — Ina. — ael. ou — |-b 




















862 610 | 44153 | 5862 | 24246 38051 | 7538 | 317036 | 322 788 | 90274 | 251.032 | 11502 36.946 | u I20 








30 










192 1903 | 194 195 ] 196 
I. Finanz⸗ 
EG 177771 7,7 — 
J Er dur verſouen \_ Davon lommen 

I. Brivatbabnen. [7 ! b. © | d. * ——— m —— — Für Für 
Gertſ.) in der | im der mäßigten fir auf den \pireften u.) Neifes | Hunde 

1. Safe. II. Mae. | IT. Safe. IV.SU Gh | roten | Binnen | une | gepäg, | De 
* aſſe. ⸗ aſſe. a) aſſe. K aſſe. — — Beförderung. \ Berlehr gang N gep Reiſenden 


Berlin⸗Stettiner 




































'a. Berlin-Stetlin-Stargard| 11994 | 177676 | 
b. Stargard» Cöstin-Golberg| 1454 | 46.216 
31) Bohmiſche Weftbahn 14766 | 80288 | 
32 Breslau⸗Schweidnitz Freitg.]| 6056 ı 70625 | 
33 Brünnu⸗Roſſitzer 364 A145 

Bufchtöbrader), ee) A = 
b. Pierde:B,] 1073 7108 
3 Franffurt:Hanauer 5773 | 48201 
36, Gatigifde Carl-Fudwwig«®. .| 28 196 | 199875 | 
37 Ötüdftadt-Elmshorner . 258 | 5780 | 
38 Graz⸗ Köflacher 51 5482 | 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 53 787 | 228 462 
40 Homburger ‚| 17454 | 4668 
4] Kaifer Ferdinands Nordb. [143 667 689 418 
42 Kaiferin a. Yolom.-Bahn .[131 769 | 539 866 
Gtifabeth Ib. Pferde ⸗ Bahn | — 3682 | 
43 Köln- Mindener (u. Gießener) |127 462 | 612433 | 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Norib.| — - 
45 Yeipzigs Dresdener 28611 | 243 666 
46 Ludwigs · E. (Nürnb.Fürth)| 599 | 14327 
47 Yübed-Bücener . 1 — — 
48. Magdeb.-Cöth.- Halle-Leipz ſ 10772 141602 
4 a. Magdeburg / Halberſtadter 13375 | 111 801 | 
‚b. Eöthen-Beruburger . 231) 5746 
50) Magdeburg» Wittenbergefhe] 2146 | 45004 | 
51, Mecklenburgiſche — — 
52 Mohacs⸗ Fünflirchener 977 13299 
53 Neiſſe⸗ Brieger. | 1204| 11977 
54 Niederländifche Rhein-E  .|193 184 | 291791 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 1212 | 16954 
56/8 Defterreichifche nördliche [102 g0g= 462 463 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 142 026°) 667 204 
e, WiensNeu-Szönyer 29 62708 | 
57. Oppeln: Tarnowiter . 587 4439 
58a. Pälziiche Yudwigsbahn .| 6890 | 93582 
b. Pälziihe Marimiliansb.]| 2523 | 23674 
59 Rheiniſche .H65 675 | 568 275 
so“ Südbahn, Defterreichiiche [316 048 | 900512 
|b. Nordtirofer 3881 | 27179 
e. Benetianiſche u. Südtirot.[118 761 | 522845 
61) Züd-Norddeutiche 3473 | 395387 
62) Taunus⸗Bahn 30607 | 104353 | 
63) Theif- Bahn 27305 | 253 196 
64) Thiringifche 39 973 | 354029 
sh Werra⸗E.. 4100 | 51500 








317668 | 49841 | 
19975 


S6 316 
153 304 
108 693 

10962 


4743 








T216 | 
I 
319326 | 


23 329 
34 694 
253.487 
44 436 
1128 265 
584567 


11524 | 





378 834 308960 


— 


443 870 


38 299 


209 848 


176 547 


16 TOR | 
BT 803 


13972 


— 


15433 14570 
311031 


32055 
740.482 
668 404 


137414 
9419 | 


166 194 
34330 
532 257 
1305 554 
79652 
609 700 
135 531 
130 546 
305 989 


480929 | 


100 545 





15 936 


| 





’ 





21617 
21036 
11315 
43 686 
26 
2 
1315 
51229 | 
213 
347 
19663 





302473 | 
161508 
14690 
58 032 
13 448 
15 769 
O0 
432 
8252 
1893 
4877 
74455 
10 938 





Thbir. 1 


578 796 
174 997 
294 763 
354 593 
14 497 
11 462 
13419 
142 505 
595 626 
35 580 
40 574 
555 399 
108 575 
263 823 


16 675 | 
576 621 | 
260 273° 
710 600 | 

53 225 

s1 073 | 
468 985 
311692 

23 177 
143 295 
232 427 

30 141 

4T 86 
870 441 

77 095 





249 059* 1 554 907° 
161011* 1 638 645° 


26 615° 
3366 | 
7008 
1361 


235 766* 
27237 
273 674 | 
616888 


\ 1515655 |748 168 
1417 760 | 







ibir. 
\ 
423850 1154946 | 
90376 | 84621 | 
28519) 1624| 
338011 | 16582 
14497 | — 
3244| 8218 
1340| — 
109017 | 33488 ı 
507 476 | 91 150 | 
11511 | 24008 | 
1054| — 
318.646 236 753 | 
103920 | 4758 | 














Tbir. 











15878 | 1030 
4719 492 
9130 118 


8657 1340 
388 2 
443 | 1 
274 1 


5317 146 
25 919” in aoı. ı3 
153 | 20 
348 in dl, 19° 
41306 | 930 
4353 97 
85911 | 326 





1194 542 1223218 | 47431* 747 


1605| — 
960 531 616.090 
102 968 |157 308 | 
416.892 302 708 
53 2325 | — 

21089 | 59984 
323844 145 141 
153 734 157 958 
2317| — | 
104 755 38 540 | 
157628 | 74 799 | 
4 — | 
27197 |, 20064 | 
753250 117182 | 
45922 | 31275 
942 232° 612675 | 
903 018" 735.627 | 
226 067% 9699 | 
23808 3339 
172 162 101512 | 
55081: 6807 | 





33828 1 619538 | 916535 703008 | 
531 126 4 148 240 | 2980488 162 752 | 


14971 


125 683 


194111 1445 477 


4104 
34 
1781 
24054 
4487 


182 495 
274 832 
638 271 
899 911 
160 632 


113406 12277 
1445477 im Rot. 1040 
112 196 702099 | 
274 832 im ol. 1940 
309 542 328 720 | 
548 094 351817 ı 


116 706 ı 43926 | 


— 
62451 | 1381 
10782) 2% 
201371 645 

2923! — 
10146 356 
10331 1 372 

30) 3 

3541, 313 


8117 in Rot. zarı 


603} 30 
1190 52 
33 561 ı Am 
240m 8 
1712 | To 


62483 808 
61185: 933 
7401 139 
472 94 
11720 418 
28371 118 
80101 1113 
02367 in Rot. 105 
3302 | 83 
46 677 in Mol. 195 
DI! — 
14509 210 
24194" 71 
30 496 | 786 


11017 in Ast. gonh 





101 





































































































































































ET ET ET | 202 20: | 204 | 
Ergebniſſe. 
— BR Ri Fortf.) A. @innabmen. 
Zuſammen | net. ä * — 7 . Sormalifie (u Denn eg ee * 7 J 
" * | im Bi * — im int — A 2 | jim Sein, — 1 dung, — * 
ae Meile Nitonete — —8 Poſtgüter. Binnen Danssean Mir iR er] * | * 
Berkehre. Bahnlãnge. Vertehre. Verlehre. Verichre VBecerlehre. Baugüter 
zu. N zur. Zeir, Zbtr. 1 Zbfr. ı __Zbft. 
| = 1 
595 701 36488 | 3517 | 18648 | 10308 | #404 | 64777) 54254 237611 264723 14008 | — — 1300 
ISO 148 7901| 1049 974 | 2659 2666 4292) 19566 | 38009 84535 3580| 370 — In 
304 020) 1156| 1553 | 5206| sl — 102660) 96182) 98 134 80941120746 | 1551 — 1 
363 590| 15881 | 20 | aar 2! — 53300 42322 | 188309] 3734352751 133730] — 2 
14 887' 3970 327 — | - 1 — 1501! in Atot. 2014 | 25410) int 220 |169 ROG Imst. — 53 
11906) 2m0| 413 256 | 31 — 3002 3659 1204) 898108488 1254279 | 2349 la 
1369| 00 ul . — — aan Il — 2462 | -b 
147968 | 27 10 | 23598 1430 | 3932| 2459 ! 103 28642 | 17430 37 77 1. nor. 2022 insel. zo — 55 
6545| 177 | 4417 as | — | 30000 61979 | 402036%,1234002° 3804 | | — 36 
36553 i 8075 | 1072 200 1117 306 | 1580 5350 | 3869 10 083m for. —* Rot, 202 — 37 
40922 7707 | 1023 33 — — 38217 — 184 — 126432 — — 38 
597635 | 24503 | 3254 8176 | 28874, 8502) 45018] 225516 | 76204 250030 \u set. 20a Rot. 2030] 20 408 30 
113025 46898 | 6227 902 — 286 | 10676 6461. 2014 ——— in Rot. gornin Kl. sntainfeh.sotal| 6 — 40 
2350 0650| 29251 | 3883 | 57461 ‚69094, TO00* 322208] 882776 Hi 20541612 203 3521653522 246582 | -- A 
1 465 938 25750 | 3419 | 3T118*, 22 zor · — | Insel. 2022 in Hol. 2020 771 137) 735 204 im Rot. 2024 inmel. zo) — 42a 
ITI1S| 986 131 HE _— — | = = 2098 — 286391 — s 30% — — | -h 
1640453 | 27812 | 3161 | 24400 123642 | 7424) 279577] 668708 | 7449621 113376] 1205355 DL 129 | 64052 13 
271280) 13694 | 1818 2287 | 25008 | 13282 | 70058) 531 188 | in Kl. 901a in Kot. 2oın in Kot. Jura In Kol. 201 44 
140382 44790 | 5947 | 34211 | 30676 | 18620 | 147120) 2324633 | 245767 3635821 39421 20420 | — 45 
sul | - | -- | - — - | - | ws - | - is 
3996 13233 | 1770 Tin Rot. 2018 in not. zor cos | ei 130 055 ine. 2014 Ina — — — 47 
179487) 21767 3288 | 20540 | 40528 4576 112 5 282841 | 271280 200416142097 | 26107) — 148 
»22395, 27378. 3661 | 5841 | 17913, 3506 | 136810) 154332 70877 174 aid 12691 | 61140) — ‚10m 
235 20" te 96 — — 5918 — 6 — 21323 — | — |-b 
147 149) 10290 , 1366 | 6032 | 17002 | 1250| 59176 128519 | 43114)  TOST| 16758 | - | — o 
24054412483 1657 finaot zo1a inaet.zun. 1240 5 84584 133726 | inet. 20ora| in Kot. 2arı im Ast. 201 in Rat. zur, — 1 
30864, 3820) 07 | am! — = a — | Ha — Br - | 32 
49 103) 7935, 1055 57 | 058 Nin met. 201 600 5478 | 7474 24764) 185 | 30360 — 158 
928 491 39952 | 5304 [109125 | 23683 | 14307 126409) 51089 | imact.zona OB 40 in ast. 2010 98200 | 10011 4 
T8877| 8308 1102 | ss | 3001) 126 W102, zusoe, 28207 67 2700 | 5 — 55 
1618 1985 25970 | 3448 | 59458 | 515711, — ; wzsonızemoi = | € 155428 | 3 17675 \ö6n 
1700 763, 18456 , 2450 | 32109 | 52394 | — 10203771305 820 3 e 1184022 | 3 | 20107 | -b 
243306 11625 | 1583 | 2ısıı | 2720| — 245 133 7658| 5 = Ium2| D66 | -e 
27803, 27347, 365 el 476 141, Some 11878 | 36708 2040| 1 587 | | 19758 | 081 157 
285 812 :1500 | 190 | BB8T| 8813) — | 8080 27830 | 117265 214863301722 12740 | — sm 
64 843| 10432 | 1385 | 1 — 1872] 6274| 23194 43 863 32381 | 38 213 — 14 
1 700 752) 36861 | 4894 | 25882 | 52420 | 46802 | 37501) 181954 | 323390, 405676) 87243 | 76494 | 4659 9 
3235 607! 21137 | 2806 170205 | 28 800 | — 3157 719 212464 3404 403 186849 in Rot. zone Re. — 60 
129 118 43243 | 1758 | 0190| — - | se — ss — I ser — I — I 
1492 154 21458 | 2849 [103721 \inset.ımm — 664 485) in sol. zoin | 3V2 45 in not. 202 in dot. —R 2 — X 
187 646 7168 | 952 | 2094| 7800 — 30872] 107215 | 126471) 128 136 Hı916. 3868| — ni 
280641, 43101 | 5722 hanıc.sorelmas.senn 2841 | masLzon| 74585 | im Kel. 2011 Im Mol, 20ıb.inKol.zosn 13373 | — 62 
(62836 8373 | 1138 | 3146 | 14607 | ir 32485] 152174 | 288 101 377 006, 45) 2604 — 3 
951193. 24992 | 3318 | 27597 | 60817 3565 5128000) 409830 | 2099215 525 558m Rol. ansa In aol,zosu 3524 64 
171649) 7.582 | 107 4258 10800 | 691 | inKot. 2020| maoL. 209! STOIB| 2H236U: > zone sm — 65 





Il. Etaatsbabnen. 


Badiſche 

> Baperifche (u. gep. Zweigb.). 
3 Braunfchweigiiche . 
Hannoverſche 

> Main-Nedar 

6 Main Wefer 


| 
7 Naſſauiſche 


8 Preuß. Niederfchlef.-Märt. . 
N) Oftbahn 
10 Zaarbrüder u Trier 
11) Weſtjaliſche 
12 


Sihliih- Böhmische . 
Sächſiſch⸗Schleſiſche 
Tharandt⸗Freiberger 
13 Sächſiſche weſtliche 
a. Niedererzgebirgiſche 


Sãchſiſche öſtliche 
in 


b, Obererzgebirgifche . 

e Zähfifch-Banerifche . 
14 Württembergifche . 

II. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
9 Ya. Düff., a. Nach. Düffeld. 
Nubrerter {h.Nuhrort+ Gref. 
Bergiſch⸗Märkiſche 
a. Vvöbaun-Zittauer. 

b. Zittau⸗Reicheuberger. 
Oberſchleſiſche 
Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 


a, 
b, 
Stargard Pofener 
Hbein-Nabe- € 
Vilbelns- Bahn . 


— 


19 
20 


21 


b) in Privatverwaltung. 


Aachen Maftrichter 

Albertsbahn 

a. Altona-Kieler 

b. Rendsburg-Meumünſter 

2Auſſig ⸗ Teplitzer 
Bayeriſche Oſtbahnen 

27 Berlin⸗Anhaltiſche 

Is 


28 a. Verlin-Damburger 


206 


b. Hamburg ⸗ Bergedorfer 
20 Berlin Potsdam: Magdebrg 


205 


_ Fr Fahrzeuge aller it. 


b. 
für 


a. | 
für 








pagen. Rabrzeuge. 
Ebtr Ztir. 
5035 | i. Rot. 201 
6652 |. Hol. 204a} = 
1412 3230 
17470 | + fe. Jana] » 
1377 |= - monn| 
1978 | 1272| 
"Tin Rot. a2 | hı Mol, wur 
5134 | 10345 
11686 | 7420 | 
| 
ET Tu 
| 
4 18 ı 
13,0 
_ — 
336 
16 — 
36 124 
1164 





354 | — 
57 16 
26 | i. 808. Sale 

1808 935 
1163| 192 

714| 137 

321° 1044 

399 295 

ww 5 
43 | 

668 

139 | 

Fi. ao1. — 
2902 | 
1880 1056 
1564 | i. Rot. 402 
er: — 
1711 


C: 


für fonftige 
Equi⸗ Eiſenbahn⸗ Fahrzeuge 


LLUPESITE 77773 
= daten 36.) 


Thtr. 


1. Kol, zu 


= zunb, ® 


 zu3n) 47376 | 


3372 


i. Kol, 202 


1957 


98 
1015 


842 Labl, znnb 


s3 


25 


352 


1, Hol. dur 


f 


& 


[7 
für 
Pferde, 
Ihr, 


6308 | 


° 20a 4. Hol. zn 


* Zu 


11489 
1. Kol, Zu? 


25 750 


i 


für 
Ninpvich, 


Schweine uud, 


Wagergeld, 


207 


Neben: 
Erträge 


Proviften, 
radıt- 


Nonftige Tbiere. guſchlag ꝛc.. 


201 i. Kol. Yonb) 


f 
I 
' 


| 


37324 | 


2628 


3722 


2501 | 


376* 


27* 


142 
27 
6892 
4521 
4406 
2155 
37 


i. Rol. 2usb 


23 


i, Kol, von 


* 20h 


i. Kol. 2066 


12114 | 


k. Rol, 2066 


= = 2086 


9279 


| 1. Kal. 2058| I. Kol, 2058, 1. Mol. 20a, 





1 





Zbir. 
17488 
1412 958 
48 130 
89 965 
11846 
8976 
1. Kol. zur 
67 103 
177022 
6834 
12 254 


4635 
15.449 
413 


9846 
549 
12600 
85 548 


14 998 
3326 
19152 
sub 
za 
10255 
12 970 
16.498 
12064 
2638 


13446 
336 

44 905 
9769 


tl 





) 


i. Kol, zu 8a | 


15974 
34 140 
192 106 

13194 


16 301 


Zbie. 


21248 


i, Hol. 202% | 


18 43% 
3s 576 
i, Kol, 2016 
23 448 
4. Hol, dor 
T3U87 
13234 
5375 
3701 


274497 
9518 
591 


6298 
627 

26 038 
16 506 


14214 
80 696* 
101 310 
674 
451 
35 654 
3164 
4203 
2197 
2306 


10 900 
19 535 
21 029 

2476 

7343 
10 425 
22 236 


208 


ten A. Einnahmen. 
Sür Thiere. 


Zuſammen 
im 
Guter— 


| Berfebre 


\ 
Islr. 


1715251 


» 152902 


1294 300 
3420 102 | 
363 971 
383 128 | 
250 438 


5816517 | 


2415083 | 


46111 
697080 


3124 | 
774 574 


230 


784 284 

203 324 
1839614 
2128 205 


327 258 | 
236.533 | 
2659 329 
83 105 | 
04675 | 


I N 
294] 061 


705 803 
5607 4-44 
380 804% 


O8 080 | 


158 805 | 
107991 | 
379 TOR | 
45T, 
18T 580 
1122427 | 
‚15050952 
\ U 
170951, 


12% 800 || 
j 


» 1131704 | 


FIT 
Br) il. Finanz⸗ 


Durchſchnittlich a 


pro | 


Meitle RKilometer 





210 





us jonjtige 
Quellen 

Pacht, Wagen 
mietbe, Erlös 
fite werfauite 


pro 








Bahnlänge, tt 
Ihr, I bir. 
25062 | 3327 | 102 280 
31072| 4125 | 245 35 
18622 | 6455| 12240 
29073 | 3860 | 174 708° 
31323| Hy] 79255 
3EY7I 4909 ' A680 
Wo | 1331| 36845 
73935 | 9816 | 107 448 
2e0Ww| 2933 | 320 284 
139151 5844| 22004 
23754) 319: 6497 
f 
36033 A784 315 
3T0OW TO) 22441 
17 167 2359 69 05 
2240 3635: 64956 
33312 2642 
70649 1013| 96 208 
32924 71! 114761 
h 
| 
| | 
28631 | 2805| 32047 
51167, 0793| 19206 
hr Tat 2005 
wo! Br 
18 218 2119| 455 
N8703 777 367 748 
27 304 3632 33645 
23075: 3320) 82572 
BIN  C2184 
19953 2639 | 97.027 
I 
i2404 | WAT | 48801* 
3287| 2 164 
EINEN | 3380 21204 
9864 1310 1733 
17512: W291 29270 
18645, 2475| 312 138% 
SIT 4218 | 62450 
45158 53995 | 04990 
so! ad 67T TIO* 
ST TEL 192633 





















211 13. 220 


Ergebniſſe. 


213 | 214 | 215 | 216 | 217 | 218 | 219 


[| 221 | 








3. WUusgaben. 1) Für die Bahn» Verwaltung. 




























u = Durchſchnittlich Beſoldung Unterhaltung | Unterhaltung | unter⸗ Ey — | — 
she ı =“ b. der Bahn des Bahır- | * | haltung | ku Pan 
aller Ein: | po | pro pro Beamten | banıms, | Brüden | der ber Tele | des Juven · PA & 
nahmen. | Meile ‚Kilometer! Nu: inel. Dienſt⸗ 12 — unb | Gebäude, | zraphen. ubrigen tars u. ber | er· Zenerver⸗ 
Bahnlänge. ) te Heidung etc. neiten. Duraäffe Anlagen. | Geräthe lolale. ſicherungee. 
ähke. Folk, äbir. bir, zum | am | zom. Tbir. Tbir. 

























12181 | 9820 | 1092 


3643 705 | 320 | 7068| &. 
3285 661* 49962 | 6633| 1WOyns 
1861 309 | 69321 | 9283 | Wysa 
3387 237#| 47494 | 6306 | 9,00 

913 584 | 78621 | 10438 | 10,9 
1743 567 | 65572 | 8706 \ Id,ss 
370242 | 2828 | 03T | Ss 
5552 394 \1u7 563 | 14251 | 13 
(AT 343 | 4sı7ı | 67 | Lu 
1283459 | 66659 | 8850| Yun 





170933 1220003 | 9211 | 23308 | —* | 6838 
331 267 [757850 | 17253 1105372% 8260 | 32851 


ı7313°, 624 | — | 
133 270 171 745 .40. 2014 31421% 1688 8256 | 4201 4038 | 1120 3 
| 























280818 1505069 |= = 214 49001 | 10509 i.as.aı: | 12220 | 14478* 1218 
38985 101915 835 | 13190 | 964 575/907 | 1564 470 
82 631”170936° 1450 | 11171 539 4816 | 2905 | 2286 | 1591 
45760 | 31568 120 | 284 57 1110| 842 713 16 
284.438 1143357 | 12 155 | 38836 | 7537. 31212 | 17824 | 59232 2561 
291174 \473279 | 20149,| 54020 | 33587 130447 | 14359 | 10598 | 1649 | 
78645 1223160 | 3286 5381 | 4886 , 22839 | 6806 635) 170 J10 





























1036 649* 37411) 5079| Yan 95254 1112520* 4874 | 6501 6767* 16 1 1866 — i 
327834 | 6U880 BE | uns 31.001 109979 698 2arı 420 2813 ws: — 528 12a 
LIE TER | 83739 11383, 12,08 39 297 |242263* 128 | 6073. 1228. 3234| 109 — | 387 '-b 
179184 | 51050 6777 | Ion 520 Si 27 506 156 Te 
| | | | | 1 
1203333 | 65386 | 8682 | Ila: 47824 | 58530 | 11783 | 8655 4248 | 5920 955. — 197 13a 
273304 , 4404 598) Ian 17745 | 41918 848 2375 1871 1909 17 0 — 113 -b 
2172 977 1102 908 13675 | 12,20 65 908 1232449 5090 18905 | 1659 | 9574| 2320| — 1515 | -c 
3627230 | 6114, 740: Im 134631 301543 | 8683 | 21 821 * 27937 | 14725 \ac.assı 3069 14 


| 

| | 
| | | ! | 

| | | | ' 

| | i 

| | 

J 


| 
| | | | 
! 
} 






































| | | | 
620 516 | 51288 | 7208 | 10, 39 746 | 18.100 276 2593 | 1410 | 1663 995 1334 | 1706 15a 
410217 | 73251) 9725| Mas 24594 | 9478 157 sa! 9785| 1935| 567! s2ı| 1147| -» 
3751298 | 9748 159 las 229 184 130.495 1956 | 39399 | 30680 | 79428 | 11.093 2077 | 13256 16 
134 937 29920 | 3972| Is | 10596 | 15715 | 3290| 613 246 979 4370 — 1412 170 
103 301 | 29099 | 3863 | Sa: 9669 | 5420 445. 1120) 220) 1840 1494| — 3517 | -b 
3883 365 ts 165 | 15290 | 15,1« 155313 | 80252 | 9084 35312 11572 | 35358 | 7309 | 1019 | 6750 18a 
1155 793 | 425393 | 5655 | Hl,so 77906 | 42383 | 3030 18657 3192 | 18783 2349 | 786 | 5642| -) 
880 232 | 38897 | 5168| la 52949 | 21 266 375 7798| 2458 | 9191 | 1876 ‚um | 2672 |19 
656 156 | 40959 | 5438 Nas 60125 | 57807 | 7611 3764 | 3534 | 11078 | 3281| 555 980 20 
657 827 | 2800| 3723| Ian 40450 , 21042 | 2049 | 2482 | 2232| 6088 1298 —E 4649 2 
|‘ | | 
| | 
| | | | | | | 
317 086 | 25571| 2395 | Ta: 26683 38707 | 1066 | 3773, A888 12407, 725 76 | 1394 22 
244 170 | 47783 | 6343| Tun 12333 22309 | 1124 | 2798 267 | 1572| 1020| 425 2247 23 
684224 | 385395 | 6852 | Ida 43253 | 17987 172 | 12588 4238| 9069 2071 3% | 2921 24a 
104 809 | 22686 | 3012 | 95a s512 | 3549 210,855. 309 300, 212 | | 530 | -b 
270 960 111967 \ 142306 | 26,31 2971 | 16234 Ji.no.2ı4 | 4207, 41 | 2369 322 238 | 447%25 
2219 507%) 36869 | 4895 | So: 165735 | 45758 | 2426 | Y55l 35, 460 618 | 1A 155* u.nor.224 26 
an 55 7220 Hm | 170018 | 5ıra | 6886| 67180 Tino umcnne 2838 1704 | 10305 27 
2700 328 | 70383 | 9371| Lime 114762 150065 | 19221 | 93358 16165 | 6924 ı 171 | 10816 | 6081 —* 
288 181 j137886 | 18.06 | — - | _ - — _ — — — — 6 








2186 947 I111939 | 14862 | 16a 105 478 114 650 6462 - 23625 1223 20004 | 1808 1623 | 937 29 





II. Privatbahnen 
(Rerif.) 


30 Berlin: Stettiner 
a, 

Ih. 
31 Böhmiſche Weftbahn . 
32 


Berlin Stettin Stargard 


Stargard Eöslin-Colberg 


Breslar » Schweidnitz⸗Freib 
33 Brimm-Moffiker 
| ' a. Volom.B 
! b. Pferde⸗B 
Frantkfurt · Hanauer 
Galiziſche Carl⸗Ludwig · B. 


Glückſtadt⸗ Elmshorner 


Bnſchtohrader 


38 Graz · öflacher 
38 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 
Homburger. 
Kaiſer Ferdinands Nordb. 
Kaiſerin a. Lokomot B.. 
 Elifabery Ib Pferde: B. 
Nöln- Mindener in Gießener) 
Ruf Friedr. With. Nordb. 
Leipzig Dresdener. 
; vudwigs⸗E (Rürnb Fürth.) 
vübeck⸗ Büchener 
Magdeb - Eötl « Dalle-Yeipz. 
a Magdeburg-Halberftädter 
b. Göthen-Veruburger 
Magdeburg: Wittenbergejche 
‚ Medienturgiiche . 
| Mohacs⸗Fünfkirchener 
3, Neifje-Brieger.. 
| Niederländische Mbein-E. 
58) Niederſchleſiſche Ziweigbahn 
334 Oeſterreich. nördliche 
| b Oeſterreich. ſüdöſtliche 
le. Wien⸗Neu⸗Szönyer 
57 Oppeln:Tarnowißer . 
5s a. Pfalziſche Yırdwigsbahn . 
|b: Ppfälziihe Maximiliansb. 
59 Rheiniſche 
60a Südbahu, Oejterreichifche 
. Nordtiroler 
ce. Veuetianiſche u. Züdtirel, 
Süd-Norddentiche 
Taunus⸗ Bahn 
Theiß·Bahn 
Thüringiſche 
65 Werra⸗E 


«Pi. Kol. 2014 


ji. eh, 20460 


Air Fahrzeuge alter Art 
„. In | ce m. | 
für ‚Nr (file ſonftige io | 
Equi⸗ Sgenvan Bahrienar | pferde. 


pagen. Kahrzenge. —A —— — 


Ibjr a 








3726 | 
5094 
545 | — | 
814 
| 


2692 


m! — 


i. Kol, 20% | id. Rof. a7 | i. Rel: 90? 


46 | 


| 


827 | 
Er 


13692 | 2531 





1. Kel. 202 | i, Aof. 202 














Zhir, Zt | 


- 5962 | 
. 1872 | 
| 579 
894 
—41 2 
2 


"Hof, FIN) 


i. Bol. 2012: 4. Kol, 19 


2Aash 


I ef 
25301 


=. i- Hol. 2a 





2016. 7064| 1626 58587* 
1857 |i. Hot. 20Haı 6 fol. gonna) 30H 
1251 |. 1872 10 5 
237 | — ie. 204 
1276 958 16555 
735 TER —— 3942 
du | | - 45 
2208 ‚I Rot. 2000 
781 | I == 200% 
280 | 20 
61 187 i 544 
1991| | 4198 | 
138 . 581 | 
0605 16195 
u —, | 21193 
137 - | 5736 | 
173 624} 
234 i. el. zunu 
23 — — | a 3064 
2549 2129 | 9306| 
182344 1. Mol. 20:0, 1. Rot. 20sa 39825 
BB — —- | so 
3253 — 5397 
2453| — — 484 


171 i.80t. 205% 


2502 1041 





916 


. Aol. 720 20 i. Rol. 2uan 


3577 | 6760 
- | 8222 


ji, Kol, 20 an 





Fertſ A. 


Für Thiere. 


b. 


fiir 
Rintvieh, 


Tbir 


53106 
10 740 
8664 
5443 
187 


| 
116 


6287 
in Hol. 22 
922 


im Kal. 2014 


, Schweine uud 
ſonſtige Tbiere, 


IT ESS | 


624 942 | 


106 881 


— 


94975 


4715 
17:44 
161 


2498 | 


2255 
10 860 
180 
23 506 
17 762 
155 


3562 
33 683 
566 218 
59614 
227 
10778 
1634 
28 316 
121 604 
321% 
10.447 


43898 
3482 


192 961 
284385 
14 037 


207 7 208 | 
@innabmen. 

Heben: | R 

+ 1 
Erträge | Zujan men 
Lagergelb, nn 
Prosifion, I Güter: 
Bade 1 


zuſchlag sc.) 


ur 


29 145 
2701 
5808 

268 
180 274 

59 426 
3784 

27 981 
4726 

59232 
6271 

60 450 


BT 


1, Sol. 1 · Vn 


320 
4480 
1325 
28 273 
1. Roi, 19 1-20 
2481 
1. Mol, LOB 
12652 
1537 
24629 
11 758 
2506 


| Berfebre. | 








560980 
SITE 
187911 


382617 


30398 | 


107273 3 


— 


732 660 


23 728 | 


176 577 


6865560 | 


1 


1732355 


2 8606 


527 140 


650.625} 


511723 


1027 


144 145 | 


238 570 


392408 | 


73678 
642 166 
149 217 

3354416 
3221 235 
621617 
121 577 
318072 


151664 


1493304 | 
7340402 | 


126996 


1179808 


475 785 


5989 


1062675 | 


1510 066 


372 732 | 


538792 


‚13910 
36 | 22611 
, 12.380 


Durchſchnittlich 


pro 


pro 


| Weeile Kilometer 
‘ Dlaterialieı 


Bahnlänge. 


Ihtr, 


HS5W 
7614 
21306 


465 UNZ 


30 109 
99639 | 
WITT! 
19 650 


Je 





3273 


3233 | 


28149 | 
304 
93811 | 
30 429 
DREI 


17.425 
223 146 
79.454) 

1283 
22 880 
67 108 


33882 


18.375 
11922 
27 442 
13707 
BEREIT 
34950 | 
23 700 
I1393 
46.674 
21399 
30415 
47 952 
13023 
16 366 
18 174 
141283 | 
13745 | 
40 328 | 
16 463 





4583 
o11 
2829 
4758 
NER 
13230 
1451 


2109 


BAT 


700 


4116 


3747 


— 
12 453 


4040 | 


2223 


ı nz 


2 
HIRBIN 
170 
SUSS 
590 
4119 
1847 
WIR 
{v3 
6439 


1383 | 


3609 | 


Als. 


‚211 


Wal 


333 
1392 
GAR 
BEAT] 
SUN 
b6h 
1729 


2352 


241‘ 


15% 


1825 


3 


2186 


' 210 
(FKerti.) Il. Finanz⸗ 


Aus ſonfngen 
Quelien 
Pacht, Wagen 
mietbe, Erſt⸗ 
für verlamte 


n. f. mw.‘ 
Fir. 


34051* 
14 87 
25 ii 
70 48 
2141 
5775 
157 
7701* 


02 ik) 


43911 
IS Ku" 


74851 


780912* 
37551 
179 287* 
ST 
125060 
112 102 
368 
l4 544 
SO 
19 808 
v4 
11.445 
504 
15071 
IH 210 
18434 
IH 570 
20340 


114 148 


126058 
92216 
1320 
Io 147 
26.4650 
18 342* 
35342 
159522 


38604 


— 16 — 



































































— — — — — a TE — 
211 212 | 213 214 | 215 | 216 | 217 | 218 | 219 | 220 | 221 
Ergebniffe. 
Bi u War B. Yusgaben. 1) Für die Bahns Verwaltung. — 
1 Durchſchnittlich ei 
— —— A Baelduug Unterhaltung | Unterhaltung mn ea | — 
k ” der Bahn⸗ pen Bahn | der | | an haltung | * — 
aller Ein: | pro mo | pro Beamten | damms, | Brfden | der ber Tele t bes Inven · h 
nahmen. | Meite Kilometer Nutz- [inel. Dienft- > — — — Übrigen dars i der; Wärter- Feuervet - 
Bahnlänge. weilie kleidung ꝛtc. Eqcheclen. Durcbläffe. : "| Anlagen. , Geräthe. | lolale. \fiherungie. 
Tor. | anıı. Tr. Ihr, | HM. znır. — zo. | zum. Titr. — 

















| 
8418 | Ibn 14768 | 66270 | 38954 14095 | 5209 jumenaın) 5208| 5769 


1426 023 










































































63 407 1304 
368 622 | 16168 | 2147| bu 42446 | 21579 278 7304| 2599 = = 217] 1382 = Bere -b 
390 566 | 33823 | 4491 | 12 58426 | 49049 430 , 5613| 1078| 1305 | 3713 401. 220 5116 31 
1251425 | 54659 | 7208 | 10,04 65272 | 54254 | 2669 11686; 4617 | 19109 | 4829 1209 | 4536 Isa 
204 939 ! 34650 | 7255 | 38,38 16449 | 17564 232 | 3746 115| 599 | 1340 567 | I33 
400 298 ae 13840 Hrn 8732 | 25 334 s46 2487 64 | 914 | 1558 143 | 540 34a 
94 249 | 12634 | 1677 - 4855 | 11181 147 1053 | 55 2349| 97 23 591 | -h 
262042 | 18158 | 6395| San 1982% | 8077 Iumenzıee 105 uausrelumrel 20 uam] 1269 35. 
2469 795 52762 | TE, Lö | 160406 | 94375 | 10168 | 15945 |* = 210 | 11158 imma 20 2091* LRs.aoe gt; 
64930 | 14429 | 1916 8 | 1uosı 4295 106° 1205| 610 His! 278 60 | 966 7 
219742 | 41882 | 5494 Ihm 11 758 241 | 1260 12878 212 108 | 1029 | 1692 | 1342 3% 
1322042 | 54204 | 7197 Ts 57249 | 16367 | 1120 5061 | 2925 543 510 | 4606* 13008 34 
129 068 i PR 4550 THH1| Ss 5422 2049 110 1435 926 | ı.a0t. 217 EE 1465 2472 40 
10 172 661 1126620 str 21,5: | 390193 617510 | 92082 111339 ‚14307 | 2966 | 31056 | 2821 | 8000 41 
3273142 | 3749| 7633 | Idea 162206 128477 2852 34635 177709 7487| — — SR 281 40a 
310505 | 17876 | 23 — 16601 | 27799 3381 5296 — 705 | i.mor. 298 i. Rot. 393 1 A201R.0RN. |, 
7748503 1112472 | 14932 | 1234 | 367674 128 341° 10218 | 25228 | 25853 | 19760 12033 | 6452| 2008 43 
965 456 re il We 72123 | 54528 | 3171) 8868 680 | 9555 | 4071 | 4355 932 44 
2931392 1349W | 17923 | Iaar 51907 161303 | 6497 | 27382 |ias.sıe| 12128 15542 Nas | 30 192% 45 
38150 | 7269| Gb 1 — 1830 188 — 218 70 263 46 
240 707 38207 | 08 | Ira 10845 | 12780 | 1741 | 5127 646 |, 1613 452) 611 558 47 
1890807 | 97666 | 12967 | 1ös | 73794 | 60686 jan 12385, 5422| -— | 3934 | 002° 5155 18 
1072225 | 91721 | 12178 | Ihm 60.167 | 37902 841 | 2639 | 3692 | 4737| 1174 751 206 4ua 
93 705 | 23427 | 3110| 10, 5247 | 15040% 258 | 741 270 279 178 371 | — |-b 
500584 | 35 | 1 | 57546* | 10757 | 3733 | 4880 | 1721) 5204 | 1120 647 7081*50 
499 012 | 25895 | 2438 | d,0: 37817 | 21824 | 2363 | 8580 | 1547| 6143 | 1699 185 936 öl 
121273 | 32509 | Kylie 19762 | 30614 814 | 2492 | 10 | 360 | 23533 1053 635 52 
1341 226 | 21719| 2883| Iäus 10889 | 4031 ka. 1475 | 570 | 312 | 472 | 196 106 53 
1 6650 090 \ 77 432 | 9484 |. 12a 6508 | 87505 | 3321 9466 | 1586 | | 1800 | ' 5019 54 
43165 | 25 #81 3398| 10 | 15852 | 6001 | 970, 2630 1160| Silo] 9683| 271) 236 55 
5066 830 | 1310| WI | Isar | 125665 1292453 | 12 116 125233 6266 15592 | 16338 —* | 13569* Dun 
1940 432 \ | Trls\ Id | 171648 —* 079 | 15255 34 256 | 10450 | 13030 | 29923 —* | Ib 
380 302 | 42059 | sd | 208: 35522 | 77217 | 1418| 10 503 | 1799 | 5207 | 5061* —* — X 
169 320 16751 | 2223| as 14121 7201 461 | 2322 1 101 528 13 | 58*57 
1318 032 ı 07Ww7 | a5 Ta | 72622 | 50236 | — 7518 | 208 865 | 1038 | 2990 | 4907 ‚55a 
249910 | wzu| 3337| dm 19255 11120 — | 1595 | 207 2419| 1034| 1226 | -L 
3230174 zus | 295 | Was | 123356 | s5504 | a045 12 108 17 1322 6788 6973| 1753 6632 lau 
10668 585 | 64693 | 233 \ IT, | 407248 1421903 | 23514 | 54 546 | 7776 | 15 932 | 39218 | — "1600 
262 440 | — 4574 1610 20436 | 8905 | 3134| 6941, 5092| 2679 | 308 | _ 554 | -b 
2688 159 | 38656 | 5182| Ile | 128913 129431 | 443 8739 | 1247 | 1187] — - 4557 | -e 
689 900 | 2uu2 | 2499| Ss | A702 | 14045 6665 7871 1820| 6302 | 783 = 4424 61 
403 972 | 60115 ° 7980 | Is 15450 | 76386, 59) 3048 25) 8900| 347 440% 2661 62 
1738853 22751) ww21| Iös | 163828 | 99264 12551 | 24958 | 6146 3938 18624 9446 | 12997 03 
2600 781 69801 | 9267 | 1202 | 117388 I193 547%, 2725 | 11431 2100 | 10215 | 7398 2286 | 4121 164 
582 985 | 25750 | 3419| 10, 56 587 29696 883 | 1962 S6% 1116 2680 1257 | 1114 60 


27 






































1222 | 23 | 2 | 2 3 226 3 | 227 | 228 | 220 | 230 
(Sort) III. _ Binang- 
(Fertj.) B. Ausgaben. 1) Für die Bahn-Verwaltung — 2) Für \ 
Reinigen | Yhrcan- Durchſchnittlich | Beſoldung L.. __ Noten der 
I. Staatöbabnen. der Bahn — Sonftige pro pro — ——— — Zimicrn Putzen 
— ſachen und — an | Meile iloıneter inel. Dienft- ver — der Maſchinen und 
Schnee, Formulare. | Bahnlänge. Heidung x. | Motiven. | Tender. 

Thir- Thir. The, | Tbir. Thlr. The. I tum | Thır. 
Bade 3 4% | 1015| 466274 | osı3 | ws | 366029 | 106895 | 12473. 132% 

2| Baperifche[u.gepcht, Zweigb.)| 72 430% in aoı. 241 23559*| 1372 399* | 8275| 1099 | 730 174 | 520905 | 
3 Braunfchweigiihe . . . 87 | 3900 5520| 368246 | 13833 | 1837 99339 | 119501 | 10022*| azmum 
¶ damoverfhe 2. | 1200| 45 5883| 879541 | 7477| 9u2 | 371700 | 207738 | 86641 mare 
5 Main Ned 2... | 80 39 164 149 | 11a) 187 | 78959 | 25016 | 10491 6693 
6 Main-Weſer ... | | 281125 | osra| 1408 | 121085 | 53604 | 7604 HA 
Naſſauiſhhe· . 1 11668 81259 | 223) a2 | 80220 | 30912] oO 7126 
8 Breuf. Niederfehlef..Märt..| 1345 | 2282 | man | 607394 | 11767 | 1562 | 346211 | 169381 | 17652 1 35100 
9% = Oftbahn . . . .| 12809 | 2792 | 14487 | 1 061 350 | 9700 1289 | 346874 | 166680 | 14577 35001 
10 -  Saarbrüder(u.Trier) 121 552 14241 360613 | 18729 | 2487 | 92o1ı | 48436 | 13109 22302 
11 = Weffällihe . . - 28 641 12719 261 708 | 937 | 1282 | soR76 | 3376| 3791| 1640 

12 Sächfifche öftliche | | | 
a. Sãchſiſch ⸗· Böhmiſche 43* 298 2056 150 800 ı 17:93 | 209 | 83074 | 22217 | 10209) 310 
b. Sächſiſch⸗Schleſiſche. | — 24 2288 298 4TI | 22028 | 2924 | 121202 41019 2419% u29* 
©. Iharandt- Freiberger . | — 141 241 14689 4153| 6 | 25083 | 2238 





13 Sächfiiche weſtliche | 
a. Niedererägebirgiiche . . Gr 404 141712 668 | wis | 132143 | 27614) 31189 1074 
b. Obererggebirgifhe - | — | 181 825 68456 | Ir» | 1390 | 43496 7502 10718 20 
e. Sächfifh-Bayerifhe . | Tänt 500 3900 345692 | 14398 | 1912 | 211124 | 57 218 | 7400 2078 
14 Württembergiihe . . 4 1060. 431 2676 516685 7393 | 1061 | 272671 218536 30262 | 57 861 


U. Brivatbabnen | j 








a) unter Staatöverwaltg. 0: | 
15 Aach.Düſſ. a Aah.- Düfte | — , 741 1621 70185 | sw St | | | oa! 2555 
Nuhrorter (b. Rubrort:&rf.| -— | BR | 802) 42170 | 7520 um | aas2T | 6008 2117 td 
16 Bergifch-Märtifhe . . - 1489 | 26 741 565 798 | 12u35* 1595 | 336408 | 69350 30646%) 37608 
17a. Föbandittmer | — | 72 41 30 773 | 6823| mw | 24644 7408 649° 106° 


b. Bittan-Meichenberger . . 1m 80 | 3% 22902 | 6351, 856 | 26910 | 5279 462* 140 


18a. Oberſchleſiſche. - | 1887 | 2081 14799 361629 | mr24 | 1424 | 198633 | 103572 | 


2 
— 
= 
= 











| 
| 
b. Brestau:PBofen-Slogauer| 370 | 1548 8790 183445 | 6589 875 | 70766 35637 | Br 
19 Stargard-Bofenr . . .| 679) 533 3772| 108564 | 4576 608 | 53632 | 34808 | ara | Tone 
a0 Rhein NabeE. . . . — 406 3877 153018 9552| 1266 468 | 25 498 sw! 9440 
21 Wilhelms-Bahn . | 4 321 | 33211 87186 rue 498 | 28666 9809 202 3253 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Aacen-Maftrihter . | — | 146 1124) 87959 | zus, sa | 26237 | 16373, 3020| azıı 
23 Aberts-Bahn . . . - I Iinas.ası 1794 | 45890 | 900, 1192 | 1418 6668 Be 1546 
24,0. Atona-Rieler . . - - 1 122 | 3478| 93126 | 6614 878 671877 21678 | 1588 | inaon.an 
b. Nendsburg-Neumünfter . I 12 | 033° 21636 | 468% | 6232 3823 4396 | 282 110 
25 AufigeTepligr . . . | — Be 26644 | 11 1m 1462 30 558 3561 |) 1928 | in ae. 374 


26 Bayerifche Oftbahnen . .| 575 | ısos 8151, 252387 | 4192 537 | 171472 | 99808 | 086 802 








27 Verlin-Anhaltifhe . - 282 | 014 | — 32: 5.854 | 6875, 913 | 182750 94 103 | 23472 | in Aut. 929 
25 a. Berlin-Hamburger . .| 9834| 665 | — 435 042 | W469 | 1456 | 176998 | 104388 | 10370 | 14941 
b. Hamburg-Bergedorfer .| — — ee: 33767. 1wise | 2145 — = — 7 - 
29 Berlin» Borsdam:Magdebg. | — | — 17479 300289 | 15370. zwar | 128452 | 75829 | 5555| 7672 








Grgebniffe. 


die Transport-Verwaltung. 
Transportfräfte: 


| 


Schmieren) Neinigen | 


der Wagen. 


6340 


5337* 
14 928 
2289 
3246 
1681 
1317 
13348 
11975 

1578 | 





= 
| 


I 
] 


1724 
1043 
15011* 
Im* 
— 
8513 
2463 
1703 
4598 
5121 


3119 
2286* 
2095 
90 
ot, 329 
‚ nı3 
19022 
3917 


668 


in Aol. a1 


j 
7064 


im Kol, 230, 


im Kol, Si 
u, Tisb u, ec 


in Rot. 231) 


2876 





2188 
1705 | 
8190 | 
5495 
2526 

12495 


124* 
352" 
146* 


182% 
42° 
418* 
3602 | 


272 
165 
689* 
37* 
26* 
3333 
1322 
1211 
1388 
239 








965 


2281 
7 


in Kol, 42% 





«= s 263 







231 | 232 | 233 | 234 | 235 





Beleuch⸗ 
tung 
der 


Züge. 
Thir. 


5332 
19090 
12 855* 

4368 

1782 | 

1204 | 

1090 
14 661 

8848 

2025 

1965 


Güterver⸗ 





2027 
3045 
5683 





| 
, 


2017 
4969 | 
1130* 

| 


8192 
2319 
2729 
1004 
1067 


661 
1499* 

5 

62 

332 

in Rol. 242 

17913 
20 538” 


3572 





fadung. | 


in Kol. 227 
163 364* 
13914 
18 581 

1757 
108 919 
23 235 
1529 
9540 


18852 | 
18.443 
1551 





13332 

278 
25408 
24485 


13 3062 
6023* 

47469 
207 
2830 

28564 
0828 
3708 
6415 
1256 


3184 
10410 
31327 

888 

in Rol. 247 
18 960 
33 781 
155 680* 


37699 


Sonſtige 
Koſten. 


26 3870 


3440 
21969 
10 147 
88 761 

2515 

1201 

4885 





2207 
5168 
975 


6705 
1123 
10.076 
14626 


31h 
9382* 
2000 
1190 
841 
45 396 
15622 
13309 
4422 
16 154 | 





4924 | 


1008 
20561 | 
67 477* 
33 897* 





1272 : 


der 
Yofomo- 
tiven und 
Tender, 


Tbir, 


! ! 
201 980 | 


244 739 
101 052 
303 314 
241 

75 209° 
9977 

138 706 | 

155.484 

45.032 

36.060 | 

| 

10581. 

32224 | 
2254 





13598 | 
3704 
26 380 
163 685 


5541| 
3353 | 
104208 | 
5198 
3704 | 
84279 





28 099 1 


17 156 | 
27451 
12941 


39570 | 
10706 | 
14125 | 

4170 

6094 | 
52 310 
43874 
121340. 





172686 





















— 


Transportmittel Heizung und Wagenmiethe 


Reinigung 


Berriebe-Winmahnen der Betriebs⸗ Konventional- 


| Lolale. 


D77 
Reparaturloſten — Ergamung ber | 
b. © d. 
\ m b. fowelt dits 
der | der | f a R | ans den lamfentem , 
; taite onſtige 
Perfonen ' raſt Transporte aud nicht ans dem 
wagen. wagen. mittel. | Heieme ac. geude 
Zbir. | Tor Tyulr. a 





» * P36e 
20 759 | 36128 | 
84191 | 275 200 | 
in Aol. 216e 525 | 
11953 | 25530 
4685 | 2647 
in Ret. 2aa 1 IR H8O 
» = 330e| 166.525 
8057 | 58518 
6009 25274 
4860 | 7798 
4563 | 12972 | 
260 | 2077 | 


| 
3372 | 15386 
787 | 3588 
7708 | 35392 
EEE 106 #71 


| 
| 








32486 | 60223 


3344 
35122 | 101986 


in Rot. 216e] 180 TOR | in Rot. 2164 


308.086 | 88842 | 154461° 








12544 


= 
ä | 
= | zei 
=... 99419 | 
2499 3550 
1781 2530 
= 38 352 
Pi 
2 255062 | 
64 
E 15 850 
5046 8857 | 
ı In Rolf, 7446 16 297 
5071 13611 
in Ast. 326. 17 759 
7360 15 366 
2084 2262 
1235 4656 
in Rol.2a0e! 29515 
” #36 









10 390 
1327 | 
6175 | 


in Aol. 236e 


21 
11] 
32 | 


in Kol. 244 








114 
2422 


Fi} * J 
S in Kel. 2i6e enthalten, 13 
— — 


323 


in Kol, 2360| 
| 


413 


‚ in Kol. 2360 


in Rol, 236% 


13 836 
43 193 
140 188 
270 


3279 


120 173 






hir. 

| 39841 

129 781* 
28087 
6129 
8070 
1384 
12876 
33610 
17444 


1934 
72476 





6 
14382 
12169 
12977 
8113 
2350 









EM 


(und 








| jtrafen). 


Thr. 





ı 179941 
' im Rel. 943 
2344* 

20 381 
52929 
10181 
181 207 
69 710 
90578 
48 924 


11311 
49873 
1320 


22 984 
37859 
38 470% | 


6060| 
13668 | 
65 732 
8202 
5411 
173452 
59682 
57996 
58429 
15 437 








10 152 
4474 
10.056 
9316 
6244 
41673* 
; 33688 | 











4806 | 


127 





| 93 720 


15a 


16 


174 


18a 


20 


23a 
-b 
29 


I. Privatbahnen. 
(Bortf.) 


30, Berlin-Stettiner 

a. Berlin-Stetlin «Stargard 
b. Stargard-Cöslin-Golberg 

31 Böhmische Weftbahn 

32, Breslau⸗ Schweidnig-Freibg. 

83| Brämm-Roffiger . 


Fr Buſchtehrad * volom. B. 
u rader 
b. Pferde⸗B. 





35 Franlfurt⸗ Hanauer 
36 Galiziſche Carl⸗ vudwig ⸗ B. 
37 Glüdftadt-Eimshorner . 
38 Graz⸗ Köflacher 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
40 Homburger 
41 Kaiſer Ferdinands Rordbe 
42 Kaiſerin a. Yolom.-Bahn . 
Elifabeth !b. Pferde-Bahn 
43. Köln Mindener (1. Gießener) 
44 Rurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
45 Veipzig- Dresdener 
46 Ludwigs⸗E. (Nürnb,- Fürth) 
47) Yübet-Büchener 
48 Magdeb,-Göth. - Dale -Yeipz. 
493. Magdeburg-Halberftädter 
b. Göthens Bernburger . 
50 Magdeburg» Wittenbergefche 
51 Medienburgiiche j 
52 Mohacs⸗Fünftirchener 
53| Neiffe-Brieger . 
54 Niederländiiche Rhein⸗E 
5| Niederjchlefiiche Zweigbahn 
„a DOejfterreichifche nörbliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer 
Oppeln⸗Tarnowitzer 
a, Pfälziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 
Rheiniſche 
60a Süudbahn, Oeſterreichiſche 
‚b. Nordtiroler 
\e. Benetianiſche u. Südtirol. 
Gl | Züd-Norddeutjche 
62 Taunus⸗Bahn 
63) Theiß⸗ Bahn 
64 Thüringiſche 
65! Werra-E. . 


[> 
E 





59 


222 | 223 





(Forti.) B. Yusgaben, 


224 | 


| 





I 


Neinigen | Bureau⸗ 
der Bahn bebitriniffe, = 
D 


rud« 
dom ſathen und 


Schnee. Formulare. 


Thlr, Thle- 





Sonjtige 
Aus: 
gaben. 





Ihlr- 









— 837 20515 | 
— | 504111627 
1530 789 283 
632 236 3109 | 
sıl 343 204 
50, 31) 3817 
948 1229 - 
— — acel. aan | 
4580 | 5747| 40404 
— Be 
975 94 251 
- 100 | 34 005 | 
— 4519* 





671534 


20497 | 25 838 
15673 | 








308 | 8678 
705* 571 — 
189 | 3337 1224850 | 
340 | 1575 145 
84 12000 892 
— u got. 245. 620 
| 50 647 
446 | in not. 224 11779 
.- 1 = 118997 
| 10468 
| | 9931 | 
18 | 230 | 1443 
| | 252 | 
3 | 88 645 
1142 | 276010 
20 282033 
2405 | 3997 12122 | 
285 6820 | 10742 
17 | 1282 | 2125 
29 108: 751 
FE | 579 
5.) 
— | =) 5747 
3216 | 19874 
1732| 198 20) 
| 1058 | 22508 | 
| 412 3420. 
— | 18 608 | 
3029 4087 91 
27; 1383 3573 
= | 391 | 1908 | 


Zuſammen. 





231625 
91 743 
127 332 
175 248 | 
42 060 
43 316 
21 308 
12637 
363 074 | 
19872 | 
29 260° 
135 524 
17 298 
384 143 
378 141 
55058 
456 841* 
160 643 
318 866 | 
402 
35 120 
179 893 
135 056 
22 847 
102 870 
83 354 
61 136 
18 787 
144 347 . 





“ 


25 280 | 
455 756 
521 485 
140 191 

25 811 
140 963 

34 854 
2718509 
496 227 

44 859 
508 925 
123 290 

31 624 
360 059 
356 154 | 

98 326 | 


226 


1) Für die Bahn Verwaltung] 


Durchſchnittlich Beſoldung | 


pro 


Meile Kilometer 


pro 


Babnlänge. 


10.299 
4024 | 
1836 | 
7654 


11216 


1128.) 
2860 
2314 
1756 
4305 
öl 


21 146* 
s110 
19 230 
252 


PPIE, 


Thlr. 


9292 | 


113533 | 
212, 


7198 | 


4.327 
7566 
3222* 
6211 
3714 
7314 
3059 
0648 
255 
7166 
BINTT 
—8 
400 
2604 
4442 
4709 
4706 
4657 
Saas 
WEN 








1367 
DD? 
642 


inc. Dienft- 
Hleidung x. 
ilhr- l 


08 230% 
25 208° 
57095 
45102 
11526 
10505 
4711 
288* 
148 271 
3212 
13347 
110086 
11848 
Dub Hit) 
316883 
49 862* 
>51 016 
79657 
269 857 
A138 
23404 
84 990 | 
76852 | 
4339 
17920 
47 705 
I8 330 
3252 
118258 
16295 
2s 414 
444514 
104 26] 
14.026 
88T 
26.486 
301 307 
1066587 
3b 951 
306 046 
IN 330 | 
47004 | 
64 322 
130 841 
36 641 








der Loko⸗ 
motiven. 
Thr. 


12080 
26.307* 
23739. 
50802 
5600 


8280 | 


16 150 
103 634 
2583 
3002 
57 426* 
5100 
332 667 


' 200067 


160168 
30475 
58011 

2140 
11652 
57092 
46 619 

545 
23 603 
20 222 
14080 

4388 
»2 195 
11431 

115 631* 

170 464* 
DE 889* 

5132 
30960 | 
275 

76 40 

07 059 
20675 

158 211 
28 860 
33 232* 

175 093 

104 874 
32435 





I 227 | 228 | 20 | 230 | 
Far.) Ill. Finanz: 
2) Für j 
i Xoften. der 
— Feuerung Schmieren Putzen 
eamten 





der Maſchinen und 
Tender. | 





8157*% 10 789* 





3014** 3978* 
1903 2507 
13473 4944 

957 | ua22ra. zuu | 
3039 | in Mel. 249 
3006 | in Kol. 229 

13 617* 16 206* 
361 204 
1391 307 
22396 10402 
BI. 867 
86 480. 34 399 


25 164* ins. 227* 








43251 53954 | 
12 145 in Aol, 229 | 
17084 — 229 
582 258 
710 1273 
7400 | sh64 
4096 4113 
DU | 820 | 
2334 3307 
2351 670 
4175 779 
313 772 
AUSG 6 el. 22% 
1347 1137 
20 249* 1687 
16 020* 1968 
2798* 335 
1086 922 
6532 12541 | 
1450 1904 
19276 | 35 164 
63031 27076 
1208 760 
17033 in Kol. 24% | 
0224 THRO 
4604 Ä in Ref. 429 | 
896307 229 
10959 17088 
2541 5723 

























































































































































231 | 232 | 233 | 234 | 235 | 236 I 37 | 238 | 239 | 
Ergebniſſe. — 
DR die Transport: Bermwaltung. j DZ 
5* — — 
er 1 F — —7— —— 4. Feinde dehung und Wagenmiethe 
Schmieren Reinigen tung Guterver · Sonſige — | ber der Be en Reinigung (und 
| der | ladung. often. |tiven 1, Berfonen- Laſt⸗ — Batrierestimuahmen ber Betriebs · Kondentional. 
| der Wagen. Züge. | ‘ Tender, | Magen. | wagen. |, wittel, jew ao |  Vofale, 
| Thır. Fer. | Thle Thlr. 1 The zum | Tele Zbir. weiärten iin, Thir. 
| | | | 
DE13*) 3145 imMot. 249) 66669] im Rot.) 48112 | 21271 | 36 484 35 000 im Kol. 249 30 465* —* 
— 1162* = = 243 | 2A029% = - 202 | 23208 | 3048 | 7788 — = 2 942 11254* | -b 
in Rel. 229 in Mol. 210 | 2201 ‚ al 4216 | 18452 | 6647 ' 20 462 — 12400 4209 31 
13443 | 8602| 1565 | 7477 — | | 13136 | 51750 — 949 | 19530 |32 
391 4. ⁊txt u. m 132 6607 528 9947 | 611 2793 — 222 2196 33 
855 Im Rot.) 2190 6134 348 | 2070| 5208 _ 1108 | 23061 \34a 
598 ° = au 91 — | 0 — 485 | 12682 * 705 _ -b 
mmdaaa Is = 209 6 aol. 2000 immens] 2239 | 12752 | inmt.2n0e 3721 — 4282 | 13430* |35 
\ 24177° 12590% = 9290| 11500 | 12829 | 76319 | 190948 | 93058 | 1892) — 20 138 | 34889 |36 
57 34 | 39 9721 1666| 1549| 1157 2 — = In Rot. 241 43 |37 
3 429 870 12146 2ös 3792 1924 2187) — — 414 | 11645 38 
al 29 jin Rot. 230 | 1405 | 32343 5612 | 18422 | in@or. sn] 19080 816 _ 16 500* 5364 » 
w 104 in ast. a0 | 852 476 4639 3714 mar. 2a266 — | — 1387 167 40 
\man.a 81973° 13840 | 209481 | 67233* 367737 | 71963 | 266099 | ET — 11309 | 2888 41 
12 918%; a⸗l at 4605 | 79815 | 46 yage 86708 43162 | 55407 — — im Kol. 241 | _- iss 
MO — | 12335 | 1125 — 1540 | 1495 | — 1434 | « : au _ | -b 
MR | 13681, 13638 | 110735 | 100967 | 244 140% inmot. anne) ZTH1BB® 77 864 — 30464 | 304371 43 
2066 ie wot.anı 1648 | 9949 673 | 43904 | 1016 | 1705| — 28 869 5500 | 56780 44 
inasl.23» |: = 2293| 12 953* in Ast. 227 — 35695 u ol ꝛane A644 | in Hot. 2a4 33021 5796 87723 145 
581) 167 BE — — 1888 1680 — — 2439 184 — 
| — er _— 3 m un) om — | - 210er 4986 47 
s104 | a1354 | 5889 | 60246 | 3409| 20 100 18883 | Barıl — J— 1446 | 40103 48 
Tl A| 2072| 139061 3042 0816| 0306 | 12892 |imasızıe — 5005 | 62982 |49a 
>10 | 12 17 3104 6541 4144 | — 1766 12 369 556 3122 | -b 
2740 2020 1060 12027 820 13253 23093 | 7055 — — — 7301 ‚50 
643 31 794 | 2300 286 is saꝛ TUT | — 840 — 51 
5546 2000 293 18897 | 2706| 10909 | 959 | 11217 700 — 739 _ 152 
126° in Rot. ası 346 | 100614762007 |imaanee 160 976 — 269 5149 jes 
A875 | = 9m 204 | 107 446% 33000 | 50227 | 26356 | 33505 — | — 734 — 54 
571 || Ba 104 | 3680 — 0048 294 | 10282 \55 
830 | 330% | 14317 | 100632 | 17198 | 202032 | 28901 | 106 101 87 — 29 031* 2676 564 
19599 | 4787 | 13720 | 94574 | 23026 | 212101 | 48618 | 186734 131 — 28 631* 39 | -b 
69 | 1586 | 1051 | W214 4680| 29741 4833 20180 29 _ 7309* 84 | -e 
667 32 144 4502 039 | 5731 536 | 3959 425 — 318 2195 +57 
so | 8283| 1147 10 — 25742 7330 | — — 7759 — 584 
| 740 416 3399 — so 2016 Bu — = 2350 — 
17808 Jimaoı.anı | TB) 64891 27611* 42198 | 14010 35331 — — 23807 | 21383 |59 
41795 | 11589 | 20601 | 191109 | 60534 | 247821 | 73070 | 94617 | ma.ae — 54309 — 60a 
{| 1038| 434 1159) 1 7324 1 A — — 1245 — 
Bam — — | | 1650331 208877 — — 19893 | 10223 | -e 
um cm 3202| 10666 | 0801| 30110) 5005| al 0 — 4508 506 \61 
3791 |- » am 76 | 9062, 9243 TTIO | imma BB 2a — 2094 4839 | 62 
ee > | 3754 | 30821 | 4995 | 9207| 35671 or — _ | uo2 | — 16 
2704 | 4508 | 4070 | 11509" 20810 a a a || oe 74274 64 
45| 318 | 1600: 12714*) 12301 | 30912 man MI — ii — 4746° | 21229 |65 




















25 








I. Staatäbahnen, 


1: Babdifche 


2. Bayerifche (u. gep. Zweigb.) . 


3 Braunfchweigiiche . 

+ Hannoverfche 

5. MainNedar . 

6 Main-Wefer 

T Naffanifche . . 
8 Preuß. Niederichlej.-Mlärt. . 


u Oftbahn . 
10 Saarbrüder(u. Trier) 
il Weftfälifche 


12 Sächſiſche öfttiche 
a. Sächfifch-Böhmifche . 
b. Söchſiſch⸗Schleſiſche 
e. Iharandt- Freiberger . 
13 Sächſiſche weftliche 
a. Niedererzgebirgiſche 
b Obererzgebirgifche 
E. Sachſijch · Bayeriſche 
14 Württembergiſche 


II. Privatbahnen 


| a) unter Staatsverwaltg. 
15 Aach⸗Düſſ ‚a. Na.» Düffeld. 
Ruhrorter b. Hubrort-Eref, 


16 Bergiſch-Markliſche 
17a. Löbau⸗gittauer 

‚b. Bittau-Reichenberger . 
18a. Oberfchlefifche . 


| b. Breslau-Poſen-Glogaue 





19 Stargard: Pojener 
20 Mhein⸗Mahe⸗ E. 
21 Wilbelmsbahn 





| 
| b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen: Maftrichter 

2:3 Ulbertsbahn 


24:8. Altonasstieler . 


b. Nendsburg-Neumränfter . 


25 Auffig-Tepliger 

26) Bayeriſche Oftbahnen 

27 Berlin⸗Anhaltiſche 

28 a. Berlin-Damburger 
* Hamburg⸗ Bergedorfer 


Berlin⸗ Pots dam⸗ Magdebrg. 





—— | 202 


Sori) B. Ausgaben. 2. Für die Transport: Verwaltung. | 


Entichäs | Drud: 


digungen 
im 
Güter: 
Bertehre. 


Zuie, 
6713 
27323 
1095 
11 455 
2383* 
865 





227 


699 
3988 
355 
613 


124 


2837 


3395 
107 
40 
6750 
2068 
1174 
621 


696 
1681 | 








| 
| 


| 











ſachen und 
Büreau⸗ 


bedürf 
niffe. 
Ibir, 
31693. 
43 766 
7800 
20 820 
7350 
6447 
92711 
31131 
15560 
5451 
5845 


2192 
3936 
574 


5004 
1520 
6734 


18550 


4211 
2559 
18 566 
1328 
1296 
7581 
2608 
2006 
3403 
2187 


| 





2493 | 


375 
1077 
467 
292 
4598 
3581 
7450 


1182 








Sonſtige 
Aus⸗ 
gaben 


äblr. 


58907 





— 10 — 


243 


! 
Zufams N 





mei. 






Zbir, 


1121136, 
1322 | 2740 375* 
23430% 451104 
12964 | 1717 104 
2386 325043 | 
23091 | 44011 
5599 | 188278 
21934 | 1361720 | 
182402 | 1244842 | 
91 | 470735 | 
19947 | 381982 
14516 | — 
25136 332635. 
2843| 47 380 
11235 | 264483 
3288 71872 
32939 | 477132 
13019 1063447 
6294 | 139993 
985 | 99946 
21190 | 885294 
1185| 61489. 
2404 | 555683 
29334 | 834835 
9712| 200750 
2590 232215 
14394 | 233317 
20265 | 139307 
| 
5732. 143120 
21161° 093392 
10765 191054 
1799 21116 
1939 66 703 
106 4750 538 782 
3927 ¶ 586735 
22740 084 760 
— | In 438 | 
16915 | 560006 | 





I,09 
DAT) 
Isa 
04 
Jar 
34 
Izı 
DAT 
29 
,ar 


3.00 


4,04 
DARF 


PART 


FAT 
2.34 
2,42 


Ins 


2,30 


34 
2a 
3,48 
Ins 
J,26 
EAN 
3,036 
DAT 


Zar 





Durchſchnittlich 
a. b. 
pro pro 
R u ß | A ds e 
' meile. meile. 
— 













Beſold uug 
x. ber 
Verwal. 






Zblr. 
28500 
26 799 
6900 

i Kol. 246 
12 185 
6247 


1148 | 


6171 
i. Rot. 248 
3134 
4934 


Solonne >46 enthalten 


in 


7604 


3482 
2107 


246 


in sol. 


— 
— 
A 
* 


3480 


3123 | 
6210 | 


3356 


1377 


5275 | 


3303 
1. Hol. 2416 
353 
23410 
13 141 


1. #ul. 746 





| 245 | 246 | 247 | 248 | 249 | 





(Berti) 





Belolbung 

I ber 
Bürean- 

und 


tungs -Vor⸗ affen ⸗Porto und | 
ſtäude x. beauiten. Juſerate. 


Ihr, 


23 229 


} 


1. Rul, 24% 
53272 | 
141167 | 
i. Kol, 241 | 
30.507 
6623 
57495 
‚110 525 
\ 22451 
25 265 





9134 
14 675 
9332 


| 12578 | 
5774| 


18440 
19 967 


16 197 
9649 
69 382 
2306 
2146 
39801 
32471 
24815 
22507 
11522 





| | 
| 


— 
2440 
7722 
2408 
11971 
| 18295 
31323 
32085 





Il. Finanz- 


3. Für die allgemeine 


Gerichts⸗ 4 
foften, | Schreib» 
Stempel, materialien 
u. fonftige 
real 
bebirfnifle. 


Zhls, Zhir, 





| 











589 | 5373 
784 | 15137 | 
— 3635 

5501 | 32778 
— 1846 
683 | 3463 

60 | 1312 
212 | 6871 
761 | 11394 
982 | 4117 

|. Rel. 24% 2283 
64 747 
205 | 2637 

4 473 
| | 

a8 | 5% 

341560 

141 977 
127 4261 | 

| 
| | 
| | 

1165 | 2066 
965 | 1353 

2207 | 6582 
110 | 297 

5 444 
159 | 5137 
155 4343 
113 034 
248 | 5102 
325 | 1929 
384 359 | 
211 471 
ga 1337 | 
538 194 | 
1314 | 2509 

5 7258 

1134 | 3778| 
357 | 5687| 
341 | 2984 





40 254 | 








Heizung, 
Meinigung 


u, Beleud- 


tung bes 
2ermal- 
tuna®- 

@ebäuber. 






i, Kol. 24% 


1350 
569 
2503 
lu Kol. 248 
599 
1105 


223 
709 
145 





2414 
111 
481 
1280 


22 
49 
1016 
"36 

k. Not. 24% 
>21 
274 


223 
98 
517 
37 
297 
1212 
i. Rot, 23% 

2407 


1061 








2 


Ergebniſſe. 


250 23 1 
Verwaltung. B 
Zonftige . 
Ause due | 
gaben. ; fammen. 
sur, Alt 


zoo | HHalin. Eee 


10285* 53097 
9555 | | 73.362 
12691 | 192137 
595 | 14 726 
4139 | 42719 
6 13918 
3893| 83145 
14083 | 136763 
5532 | 37110 





1 
— 


| 
| 








17608 51105 ı 





a1) 10655 


1855| 20111 


159 613 | 


1789| 15480 i 
631 110 | 


4253 24312 





2414 35053 . 


3666| 27182 
3561 18 302 


30857 110138 | 
1345 4080 


172 | >16 
1745 DS 616 
6422 47070 
4351 IT 440 
5210 39 838 
9553 26 954 


s55 6404 
422 2019 
3020 18 802 
2756 42063 


06 16997 
2749 37 060 
2119 62059 
arg 57616 
— 4009 
3799 48 439 


r 














Durchſchnittlich 
pro Kilo⸗ —* 


pro 
Meite | meter 
Bahnlänge. 
Tbir. 
36 m 
323 4 
2756 3606 
1633 217 
267 168 
1607 | 213 
337 74 
1611 21 
251 166 
192& 256 
1859 251 
1229 | 163 
1481 197 
1753| 233 
SUN 111 
1166| 155 
wi3| 134 
352 743 
2578 216 
S2CH 434 
24 311 
05 120 
878 117 
1738| 231 
1712 227 
1655 | 220 
24187 JH 
1149 143 
321 69 
482 130 
1335 177 
— 266 
7023 333 
6 4 
1310 174 
1433 193 
1418 235 
2179 329 





BETT ET; 


| 2 — else, 


Summe 


Tbir. 


1623 373 


Fir, 








23720 | 2149 | 
4421 497*, 26661 353g 
892 762 | 33337 | 1453| 5a 
788 872 123707 | SET | Ama 
503 918 | 43366 | 3758| 5 
767 858 | 28878 | 3834| Ga 
283455 | 113497 | 1507| 25 
2052 259 | 39757 | 3278| Zu 
2 442 955 2967 | bu 
909 547 | rau | uyr2 Es 
694 880 | 25641 | UM) Cs 








x 
Le 
8 





375 204 43276 | 3576| Su 
651217 | 00 | W881 Tun 
68227 | 19438 | 2580 | Zar 


465231 | 23175 | 842 | 4m 
147 438 | 24170 | 3209 | aa 
871562 | Em! 4820 | Am 
1603 788 | 24842 | 2298| 4» 











160 418 | 28636 | 3803 
1561 230 | 2321 1% 4409 
96 312 | 21362| 2836| 7m 
51581 | 22980 | 3051| Gas 
12550850 | 37221 | 4942| 4 
321865 | 18745 | 2489| Ge 
373225 | 16493 | 210 | das 
426 173 | 36003 | 3532| 3 
258798 | rum! 165| ds 


237 290 | 20760 * Ir 


283 836 | 2250| 3039 | 7,08 
144 241 | 28.227 3738 | 4,6 
303 882 | 21582 | 2866| Gau 
32015 | 11237) 1495| 4m 
110344 | 45597 | 60541 | Warn 
829 129* 13773 | 1829 | Ss 
94 ne 2562 | 2780 | Dan 
1597 720 | w285 | 3349| 7% 
114 212 54647 72060 — 
908 734 4414 | 6176 6,06 


6 12 





(For) DB. Wnsgaben. 
Bon den Ausgaben (eyel. Kol. 253) ' Simmt. 

| * N >» 2 
aller pro pro Stils) pro 
Ausgaben. Meite meter Nu» 
Bahnlänge. »  meile 

Zbir. 


|| 


Verwaltung. 








lemmen 


_ 


lide 


Aus- 


| auf bie | = die | gaben 


Transpert- allgemeine | 


| 
64 08 | 2,22 | 
1,30 | 














66,35 4,05 
50,0 5,40 
54,220 4,24 | 
54,97 | 73 


53,55 | 300 | 
ı 3,09 | 


Y,0% 





I 
| 
| 
I 
| 
| | 
62,73. Bor ) 
48,15 | d,s | 
56,12 2,7 


65,00 | 2,83 





58,3% | 11, 
62,00 | 11, 
56,11 T,0s 
63,33 4,24 
68,11 | 3,2 
66,52 | 4,07 
55, | Qu 
62,22 | 10,03 
Ss ı 9,34 
54,55 10,64 





















50,53 | 8, | 
61,5: | b,as | 
bd,sı | 2,08 

57,83 5,50 | 
66,43 | 4,»1 


I betragen 
Procent 
der Brutto» 
! Einnahme, 









44,38 
53, 24 
47,06 
49,33 













55,16 
44,04 
49,71 
36,36 
49,14 
70,87 
67,03 










E. = Jon wm ne 





© 








— 
— 








7164 
56,05 
38,08 









38,50 
53,5 
35,94 
44,97 

















38,34 
39,11 
41,63 
71,0 
78,07 
32,31 
44,01 
42,10 
64,55 
39,34 
































41,55 "29 














| 
” — —* — Zonſtige Zufams 
im Büreau⸗ Aus: 
Ba a0 u 
Thir. Eh, | _zutr. 
30) Berlin- Stettiner | 
'a. Berlin Stettin-Stargard | i. Rot. 243 5233") 41196* 455550 
b. Stargard-Cöstin-Colberg|> = 243 | 1933*23 893**| 159 863 
31 Böhmische Wentbahn . 4938 | 5556, 301 | 183998 
32 Bresfau- Schweidnitz⸗ Sreib.| 121 | 2328 | 13120 206423 
33 Brünn-Roffiger 41 602 9 | 45027 | 
a. Yolom-B.| - 936 | 8032 79 906 
34 Biſchehrader FR 5 — 
ferde⸗B 2931| 2384 5 
35 Zranffintshanauer . . « 250 ı 2508 725 110828 
36) Galiziſche Cart-Fudwig:®. .| 115 imo. | 13658, 602256 
37) Güdftadt-Eimshorner . = 495,883 16812 
38 Graz: töflacher = 700. 300 54591 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E.. 4617 | 17755 57719 479 922 
40 Homburger. 26 378 | 1809 | 32018 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb,.| 2255 21390 ı 69459 | 2363163 
42 Kaiferin , a. Yolomot.:B. | — 34 042°) 21 588* 193682 | 
| Elifabeth b. Pferde⸗B. _ 2125, 1880*8 203008 
43, Röln-Deindener (u. Giefener)| 2058 | 20511 .107890* 2136 H87* 
44 Surf Friedr. Wild. Nordb. 358 | 4316 | 3078 308 220 
45) Yeipzig- Dresdener a15| — 68 988 6837287 | 
46) Yudwigs-E. (Nurnb.Fürth.)) — i. Kol. 948 327 15 476 
7, Yübed-Büchener — 8o3 3220 76327 
48 Magdeb-Cöth.Halle⸗ Yeipz.| 2300 40t. 2410 4839 u 
49 a. Magdeburg-Halberftädter | 99 | 906 13828 | 206590. 
b. Cöthen-Vernburger . en 250 1316| 33408 | 
50) Magdeburg -Wittenbergefche 2 SD 457 103 672 
51) Medlenburgiſche 52 | 2311 9514 128080 | 
52 Mohacs-Fünffirchener 54 606 15 MO | j 
53 Neiffe-Brieger. . . . .| 1380 676 | 40 20726 | 
54 Niederländiiche Mhein-E, .[i.me.2sı | 5000 1400 | 444546 
55, Niederfchlefifche Zweigbahn . 9) 187, 281 60383 
565, a Oeſterreich. nördlihe. .| — | 22039 969 | 1114099 | 
Ib Oeſterreich füdöftliche - 21392 | 1476 | 1287 803 | 
©. Wien-Neun-Szönger . — 4600 1511 274509 
57. Oppeln-Tarnowiger . Bl 867 3585| 4187 | 
58,0. Pfalziſche Lubwigsbahn .| 11552 | 11949 51 499 | 318438 
b. Pfälziſche Marimiliansb, 763 | 3513 | 227098) 899563 
59 Rheiniſche .| 2099 11781 51241) 741 495 
60a. Sudbahn, Oefterreihiiiel — | 89889 | 76278 | 2634365 
‚b, Nordtiroler 4 — 1646 2217 02628 | 
e. Venetianifche u. Südtiret.| — | 23766 | 7207 | 66097 | 
61 Süd Norbdeutiche. 296 | 1959 | 8460 22280 
62 Taunus-Bahn . 2143| 6523 | 1712| 1430841 
63 Theiß · Bahn 164711 4487| 6362 587178 | 
64. Thüringiſche 4243 | 11643 | 17414 | 717873 
65 Werra⸗ E. 7801 3659 | 5514 183853 





20 | 241 | 242 











— 12 


23 | 














(Fortj.) 


(#ortf.) B. Ausgaben. 2. 2, Für die Transport: Verwaltung. 








* 


| 
an 








Durchichnittlich | Beistvung 
8 ae 
Rue (en 
meile | meile. 
5972 
6055 
19 335 
i. Rol. 246 
2400 
5198 
33 334 
1575 
1400 
i. Rol. 246 
1971 
14 709 
56 966 
— —  Jiazensor,, 
Mat Das —* 
Han Ban 5573| 
dar | Bra Jüror.20r 
I,s4 2,62 — 
2,34 DAT 2600 
Ss | 20» | 12500 
439) Bea i. Kol. 24€ 
Jar | Su 1500 
Zu | Zus 4100 
Bar | 2m 9971 
ö,sT Joa 7516 
EAT 2,17 — 
2,38 3,98 17785 
D,sr 2,98 2348 
d,o2 2, 
das 2rı iR. 246 
6,31 4,06 
2 ERT 2312 
I,sı 1,53 8736 
Zus 3,4 2644 
20 | 2,52 Jia 246 
3,36 3,20 gan 
5,16 das 6350 
2,1 | 2,86 BE TIBE IT 
Ans) du | 3333 
DE | Jr? . Kol. 216 
510 | 206 | 28000 
a | 34 6524 
) 


3,50 9,83 4385 


Berg. 


und 


24 | 245 | 246 | 247 | 248 | 20 | 


IN. Finanz- 


= Für die — 


„. Drud- | Heizung, | 
Gerichte | Saden, im, 
loſten, Schreib- u. Beleud. 
Stempel, materialien tung bes 


Kaffen- | Porte und | 1- jonftige Verwal 


Plrean- , tnngs 























beamten. | | Inferate. — Gebäupes 
20 974 218 | 2664 720 
21 262 220 | 700 731) 
31540 | 6950 | 5146. As 
16717 1158| 1562 ia msı zn 
i. Not. 913 796 | 115 ka 
3854 721 | 1182 
1333 J— 906 67 
l. Aol. 245 1LAel. 240 752 | ü. Rot. s1« 
87662 | 1527 | 9137| 8783 
1392 596 240 97 
5781 1331 1008 4341 | 
15070 | 3052| 47 685 | 
1274| 338 504 Ga. 
115581 , 12358 | 10573 | 1191 
96044 | 1. 8el, 248 | 18113 | 1. Rot. 245 
1820 | = - 2a 1266 |= = 9 
|65%04 | 1922 | 6908 | 1697 
13 310 568 648 647 
a1106) 1954 | 1934 6a60l. aa 
a 1 142 107 
ers 514! gl am 
19307 1 1405 | 6455 | 3005 
21445 209 | 1562 850 
1669 73 105 157 
9249 |iRo1.24% | 3261 |. Hol. 24% 
8907 307 | 1122 370 
2271 181 511 1 656 
5667 458 251 | 45 
17622 | 4003 1032| 8% 
5496 210 736 s4 
372 693*| i.noi. 248 | 38.086 | 461. 24% 
4981 406 517 622 
11208 | 1544| 1948 | 1496 
3896 490 876 376 
46157 | 3223 | 3856 | 6754 
93231 u mor.248 | 94 370* i. wor. 24% 
7414 411 204 | 249 
63 408* imt.948 | 6509* i Mei. 94% 
22843 | 9649 3376 Tui 
9561 229 906 i. Rot. 23% 
35506 | 15412 | 7070| 3535 
21560 | 1802 | 2771| 712 
12503 780 1716 844 





250 | 


251 





N 



























f Durchſchnittlich Zins für 


pro Kilo<f gepachtet 
Meite | meter 


Bahnlänge. 


Verwaltung. 
gaben. | Fautmen. 
{ [ Zble, 
5540* 86088 | 1605 
1534* 838502 | 1689 
8358 | 67718 | 23572 
518 24 955 | 10W 
9848 3759 | 1002 
' 9093 | 17683 | 4605 
_ 2395 321 
er 5950 | 1090 
\ 16332 156 775 | 2209 
gr 4868 | 1082 
1s0* 10 734 | 2021 
so | 24205 | 995 
1393 | 8480 | 3519 
9451 163 857 | 2039 
233881194 511 } 3417 
6 6822 | 9 
52767° 128 428 | 1864 
4336 | 25 632 | 1294 
3131| 88424 | 2324 
ag | 1552 | 1940 
564 9214 | 1462 
152417) 58420 | 
2800| 26 966 | 2307 
405 3909 | 977 
cos | 17218 | 1205 
67505 21352 | 1108 
393 | 11558 | 140 
299 6720 | 1087 
3301 | 44618 | 1920 
114 9748 | 1036 
180 396 | 2894 
12309*!| 220 535 | 2393 
ı 52158 | 2392 
| 9462 9 
9010 83947 I 1726 
1724 10006 | uw 
4647* 64637 ]| 101 
— 1876019 1225 
390 | 15018 | 1540 
70 007 | 1007 
20905 | 60 SUT | 2322 | 
1114| 12110 | 4802 
77T, 92200 | 119% 
ITasor 50855 | 1uts 
4687.) 24 915 | 110 








Dahn: 
ftreden. 


Ibir. 


51016 


17463 


1456* 
20005 


63423 












255 


256 


























Durchſchnutlich 

Summe | a. LIE — 
alter pro pro stitos) pro 
Ausgaben. Meite | meter | Nut: 
Bahnlänge. mieile. 

Au. Zbir. | Ihr, 

| | 

723 263 ee 4270 | 6 
290 108 | 12724) 1689 | äm 
430 899 | 16365 | 2173 | Sr 
495626 | 21618 874 | Am 
90 846 124225 | 3216 | 17,24 
140 903 | 36694 | 1872 | 18a: 

80 592 | — 14349 — 
146 878 2601| BTL | Hr 
1122105 | 23971) 3183 | 8 
401052 | 8w| 1182 | Sa 
94585 | 17812| 2865 | Gm 
339 711 | 22128 | 2937 | Ss 
37 796 | 23982 | 3184 | Ss 
3901 963 | 48568 | 6448 | Ss 
1511334 26547 | 3524 6,0 

265 878 | 15307 | 02 | — 
3 722 156*| 54028 | 7173 | os 
304 783 | 25481| 3383 | 5 
994 577 | 60168 | 7989 d,88 
24430 | 30538 | 4051 | 2» 
120 661 | 19152 | 2543 | 6 
749 192 | 38698 | 5138 6,30 
458 612 | 39231 | 5209 | 6 
60 159 | 15040 | 1997 6,81 
223 760 | 15647 | 2077 | 430 
233325 | 12108 | 1608 | m 
162 975 | 0170| 2678 1 I 
56 689 9173| 1218 ERT 
653516 | 28120 \ 3734 | Ars 
105 411 ' 1109% | 1473 | 4,68 
1750 251 | 285089 | 3729 6,51 
2029826 | 22027 | 2924 | Zus 
466 838 22306 | 2961 | 10a 
80 4410 7946 | 1055 4,35 
493 348 | 25081) 3333 | Zus 
134 723 | 24673 | 2877 | 3w 
LO77 941 | 23362 | 3102 I,as 
3818 193 124943| 3312 | 6,1 
152535 | 15644 | 2077 | Saas 
1 045 029 | 15028 | 1995 | 25 
409 386 15637 | 2076 5,69 
187 418 | 278 | 3702 | I, 
1039 432 | 13415 | 1785 | Im 
1124882 | 3010) dus | 
370 522 | 16306 | 2173 | 6,05 


(Fort) B. Uusgaben. 
If 4 Bon den Ausgaben (ercl. Kol. 253) ), 
7 „tonmen 


* 
auf die 
Bahn · 


32,03 
31,s3 
33,00 
35,34 
40,80 
30,14 
20,0 


9,10* 


32,36 
48,37 
30,03 
25,11 
29,93 
35,18 
25,03 
20,71 
30,14* 
32,.3 
32,06 
30,30 
29,11 
28,99 
20,45 
37,38 
45,98 
35,14 
37,51 
34,01 
22,79 
33,47 
20,04 
25,8? 
50,03 
32,10 
28,57 
2),sT 
25,91 
26,09 
2,03 
2U,51 
3U,ı1 
I6,s: 
34,.4 
3l,es 
| 32,03 











» po 

auf bie auf bie 

Transport- allgemeine 

Verwaltung. 

| Broe. Vroe. 

| 

62,08 4,58 

| Bin | 13,0 

| 48,53 17,8: 
09,00 D,04 

40,56 4,14 
56,1 12,55 
710,59 Bar | 
35,4 4,60 | 
der | 1d,er 
39,48 12,15 | 

| AT,ra 11,35 

10,33 4,30 ' 

Bd | 14. | 

| 40,33 4,19 
42,11 12,ar N 
76.14 PAL) i 
HT, 3 | 
02,33 ũ.io 
64,08 Ins | 
68,35 6,35 | 
Be 
62,58 Dia} 
Oder D,s# | 
50,53 | 6,50 \ 
46,33 T,s3 | 
an | Hs | 
5,10 1,02 | 
53,83 12,1: | 
70,17 | 7,04 | 
alas | Bas | 
6D,e5 10,31 \ 
6,05 | 10 as 
E80 | lhar | 
Ab,ız | Il, | 
ds ! b,a8 ! 
66,10 ira I 
63,79 6,0 ) 
68,99 433 | 
WO | Bas | 
63,73 6,10 | 
Do 14.45 
16,87 6,46 
56,49 Bar | 
bin 432 
ar ı Baur 

































34a 


36 


„b 


2 


5 





| 258 | 239 | 
—— ——— 0% Ueberſchuß. 
DE U Ba Tl 
I. Staatöbabnen. pro pro Procente Beftand zur 
überhaupt. | Meile Kilometer| um m ums Dem | Verzinfung 
Bahnlänge. Anlage- Vorjahre. der Anleihen. 
Tr. Thir. Kapitals, N 
1 Bade . 2... +] 2020387 29520 | 3919 5,04 ei 
2 Bayerifche (u. gepcht. Zwgb.)| 3 864 167°) 23:01 3091| ur — — 
3 Braunſchweigiſche. 968 547 36354 | 4830 1137655889 — * 
4 Dannoverfche . .| 2 798 365 | 23787 | 3159| 5,4 — — 
5 Main-Nedar . 409 666 | 35255 | 4680 | Dias — er 
6) Main-Wefer . 975 709 | 36694 | 4872| 6% — — 
Naſſauiſche. 286 787 11481| 1524| m — -- 
8 Preuß. Niederfchlef -Märt. .| 3 500 135 | 67806 | 9003 | 10m — 1583198 
9% + Dftbahn . ‚12528 388 | 23126 | 3070 | 5m* — — 
10 Saarbrücker(u Trir)| 373 912 | 1940| 3578| rs — — 
1 Weftfälifche 341 503° 12324 | 1673| 2m | — — 
12, Sachſicche öftliche | 
a Sächfiſch⸗Bohmiſche 152 630 | 17604 | 2337| 2u ! — — 
'b. Sachfiſch⸗Schleſiſche 510 544% 37679 | 5002| 65 — | _ 
Tharaudt · dreiberger. | 110957 37612 | 4197| 3m | - 1 — 
13, Sächfifche weſtliche | | ! 
a. Niedererggebirgifche . 743107 | 20211 | 5340 Isaueöm — _ 
b. Obererjgebirgifche 125 866 | 206341 | 2739| 4,4 — = 
‚e. Sãchſiſch⸗Bayeriſche. „| 1601 415 | 66698 | 8855| Yu = - 
1 4 Württembergiſche .2021442 31272| 4152| 5 — — 
| | 
| I. Yrivatbabnen | | 
a) unter Staatöverwaltg. | 
15 Aach.Düſſ. a Nah.-Düffel 3833 226 | 33528 | 4452 | D,ıs -- 142011 
| Nubrorter [b. Ruhrort-⸗Crf.) 249 799 | 44605 | 5922 | 7,3 | 73 83708 
16, Bergisch: Märtifche .|2 190 068 | 46.587*) 6185 | 6, — 821183 
Be a. Yöbau-Pittaner 38505 | 8558) 136, Le J | 9040 
'b Zittau⸗Neichenberger. 21720 | 6119 82| 00 | — es 
15,3. Oberlefihe .| 2 628 285 | 77944 | 10348 | 15,3 1439 | 341 199* 
b. Breslau-Pofen-Glogauer| 663 928 | 23845 | 3166 Ds — 468 838 
19, Stargard-Pofener 507.007 | 2244| 2974 m | 3838 6172 
oo) Rhein Nahe. 220083 | 14306 | 106 1m | — | 220088" 
97, Wilhelms-Bahn . 399 029 | 17009 2258| 4ıı | 252 012 
i 
| 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Aachen-Maftrichter . 33250 | 2681 sah) 0,60 — 33 250 
23, Aberts-Bahı . 99 929 | 19556 | 256 | 4m | — 62 064 
94a. Atona-sieler . 350 342 | 27013 | 3556| 10 | — | 5460 
b Nendsburg-Neumünfter . 52 704 | 11429 | 1517| 8% _ | 9611 
25 Auſſig⸗ Teplitzer 160 616 | 66.370 | 8812| Tr — | 28 800 
96) Bayerifche Oftbahnen 1 390 378 | 23096 | 3066 | usa — | I 
27 Berlin⸗ Anhaltiſche 1602 5833 33810 | 4491 | 10,4 | 3152 307 500 
28a. Berlin-Hamburger 1 201 605 30298: 422 | 8a I 334 108 
b Hamburg: Bergedorfer 173 969 | 83239 | 11031 | Tr | 1096*% 23143* | 
20 Berlin-Potsdam-Magdebgr. 1 1278 213 | 65425 | 8686 | 90: | 75755 ! 306 948 
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(Ser) I. Finanz⸗ 


Der Ueberſchuß 









































| ge m | ». 
zur Amor Entrich · zu Zinſen und 
tifation | fung ber | Dividenden für die | 
Eiſeubahn ⸗ = r 
| Stener. Stamm⸗Actien. 
ihr. 





































TH — 4* 389 388 
50 | — 2,70% | 108058 
13 700 2051 5 75000 
55 262 | 56 771 6" 843 460 | 

6000 — — Zr 
6384 1153454 | 10% | 1120707 | 
14788 | 7333| 4% 241607 |: 
28334 = Y 36 000 

\ 

8800| — Yı 20 250 

— — 10 307 500 

1400 — 10 39 000 

6000" 12084 7a 100 000 

= _ 5 1 290 000 
42 500 1106250 | 9% 828 750 
72500 | —* | Gars® | 550000 

37830 7807 8% 135 272* 

| 70000 11565 | 14 700.000 
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Ergebniſſe. 
Ser) C Meberfebuß. 








(und 


zur rn 


» 
in den 


Referve» Erneuerungs Genfion 


Ni Fonds. 


ibır. 








71950 
3512 
35 071 











und bie: früheren De Veftände) find“ verwendet: 








Tag os Zufchuß 
in — su fonfligen 
fonds. 
Thir. 


fonds, 
Thies 





| _ Tr, 








zu Erweiterungen u. Bervollftänd, d. Bahn 





— 





— an die Staatstaſſen abgeliefert 
— zur Ablieferung an die Staatsfaffen . 
Rol. 350 
| 
| 
867 
1136 | 
74 
| 











6177 — 

—“ — 
41028 _ 
161 835 1492 | — 
11688 535 — 
136 495 2074 = 
98707 1 aol. 350 — 
56485 ⸗230 Staats⸗Präcipuum . 

378 321 | _ Era ee. 
— 286 = | 
— | 313 | | 

607 808 7560 Superdwidende des Staats 

195 090 | _ —J— ur 1 

183 750 — Auf die Betr.Rechnung pro 1864 übertragen: 1470 | 
— Nee en a iv) 
— — An die Bergb.⸗Hilfslaſſe auf deren Forderung 8314 
— — zur Ausgleichung ſchweb. Frachtdifferenzen ꝛc. 8815 

1300 — 

— — Honorare und Gratifikatiouen 2783 

7149 400 zur Verzinſung einer ſchwebenden Schulde 1556 

— 114286 Zur Berichtigung des Staats ⸗ Antheils 49714 || 
310409 | 5687 Auf die Betr.-Rechnung pro 1864 übertragen! 4644 





Ih 


a0 





in Rot. 2541 3u Abgaben, Yaften und Renten x. . 


279675 |fber Seferwattung USenwijen 


.370 294 Auf die Betr. 





Aweden: 











an bie General-Staatafaffe abgeführt 


| 14333 Auf die Betr.-Nechn. pro 1864 übertr. 


Rechn. pro 1864 übertr. 


— * emeinen Ausgaben 
nt Divib.-Konte von 186464 überwiefen 


auf die Betr. Rechnung pro 1861 find einfehl. 
76974 Thl. Beftand bes Jahres 1569 übertr. 








zz 71m m hr wm N — 


I. Privatbahnen. 
GForth.) 


30 Berlin- Stettiner 
a 
b. Stargard: Cöslin⸗Colberg 
31 Böhmische Weftbahn 
32, Breslau» Schweidnig - Treib. 
33. Brunn⸗Roſſitzer 
a Yofom MP. 
en), Pferde⸗ B. 
Franlkfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Carl-Yudwig:B. . 
37 Gfüdjtabt-Eimshorner . 
Graz Köflacher 
39, Heſſiſche Ludwigs ⸗ E. 
40 Homburger 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
a. LolomBahn. 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahn 
43 Koln⸗Mindener (u.Öiekener) 
4 Kurf Frieder Wilh. Nordb 
45] Veipzige Dresdener 
46 vudwigs · E. (Nürnb.- Fürth) 
Yübed-Bücener . 
| Magdeb.: Eöth. -Halle-Yeipz. 
Ya. Magbeburg:Halberftädter 
‚b.- Göthen- Bernburger . 
50 Magdeburg » Wittenbergefche 
Mecdlenburgiſche 
52 Mohacs⸗ Fünflirchener 
3 NeifferBrieger . 
Niederländifche Rhein-E. 
© Niederfchlefiiche Zweigbahn . 
34 Oeſterreich. nördliche 
b. Ocfterreich, ſüdöſtliche 
c. WiensNeu-Sjönyer . 


Berlin Stettin «Stargard 


34 Bufchte 


2* 


= 


8 


42 Kaiſerin 





öl 


Oppeln Tarnowiger . 

a, Välzifche Yudwigsbahn . 
b. Pfälziſche Marimilianst. 
Sr Rheiniiche . 

6a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 

ec. Benelianiſche u. Südtirol, 
Züd-Norddeutiche 

2) Taunus-Bahı 
Theiß · Bahn 

64) Thüringiſche 

65 Werra⸗E. 





ij 
—1 









Der Ueberſchuß beträgt: 
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©: _Ueberfchuß. 


Ze) HM. Finanz 



















Thir. 





| 
702 760 
78514 
459 667 
755 799 
114 093 
239 393 
13 657 
116 064 
347 690 
24 878 
125 157 
782 331 
71272 
270 698 
761 808 
44697 
4 668 051° 
460 673 | 
1236 815 
33 729 
120 046 
1141615 
613 613 
33 546 
276824 
265687 
261 298° 
77537 
1006574 
137 734 
3 316 579% 
2 910 606* 
413 444° 
89 110 
321684 
115 187 
2152233 
6 850 392° 
109 905 
1643 130 
280514 | 
216 554, 
719 421 
1475. 899 
212 463 | 


— 





pro 


pro 


Bahnlänge. 





240 

4444 
17 438 
DALE 
30425 
67 350 

1831 


21257 


28791, 


35329 


23370 


32076 
29573 


78052 


2569 
67 758 
21233 


71822 


42 161 | 


19055 
38 I68 
32490 


4149 


457 


2318 | 


4383 


4039 


NAHN 

243 
2522 
323 

74 
3129 
4260 
3426 


40 447 





KURT | 
19.359 | 


13787 
32339 
12 546 
43312 
14300 
3227 
313sb 
19753 

Sala 
41926 
15591 
16 636 
44750 
11272 
33628 
10715 
32225 

3306 
39611 

Ysd 


4109 

4 
Ban 
JUSS 
3438 
DENE 


2530 


7829 
GIF 


1113 
2570 
1830 
4293 
1666 


PIE 


1925 
7066 
4194 
2623 
1169 


überhaupt. | Meile Kilometer 





| 





3312 


240 | 


6195 
Br? 
1497 
3137 
1425 
4278 
12.36 


3259 


1246, 


= Außerdem 


. Der Ueberſchuß I 


Brocente Beſtand 


bes 


Gefammt- 


Anlage: 
Kapitals, 


8,7 
(),s# 
2,7 
8,3% 
0,45 
17.42 
24 
>31 
D,1# 
2,18 
6,91 
7,4 
444 
12,18 
3,40 
l,.s 
Trn* 
404 
13,78 
37,00 
4,9 
13,01 
13,43 





— — 





r 


| 






























































a b» = . u 
zur zur Amor: Entrich⸗ zu Zinſen und 
aus dem Verzinſung tifation | Meng der | Dividenden für die | 
Vorjahre. | der Anleihen. — Stamm⸗Actien. 
Tbir, Proc. Tbir. 
561 | 32423 | 7577| 53981) 8% 502.000. 
ih 459 67° — — | — — 
166.262 | 16000 | 35062 | Ta | 382500 
” 18381 | 1740 | 1050 — = 
| 
u t — 14036* 19574 | 10 165 532 
200 26700 7343 — 5'% 83 554 
282 1000 71772 9240 1198346. Dies 832899 
- | »on| - RE ja 
05) - Iarsıl 46 552* 
— | 177703 | 21571 — | T 480 000 
1025 20008 ı 7200 mas. arı,  O,nn* 29 714 
100.000 | 680783 | 260 DURDSG® lan 4571814 
| | 
= \ 160723807 — 1915| — _ | 
—  1MTTRZ" 76400 1266909 | 12a | 1679167 
2 118744 WO! = | BU 286667 
—t 132500 | 37500 | — 20 | 1000000 
3714 343 6857 — | 15 15 171 
— — — | — — 3,50 89530 
218497 | 47000 10 188 17 595.000 
— | 81724*) 5000 | 74906 | 22% | 3808375 
= 6000 — — 2% 10875 
Zu 82656 | 17000 | — 3 96818 
2 | 719760 20004 — 2,5 108 750 
— 2117113 — 20047 — 
655 4500 500 | 1927 | 4% 471667 
214579) — 114849) Gast | 740729 
114! 49371 | 10830 | 960 2% 37.659 
1s4651 | 3090586 .3433077005:515 | 5 | 3039389 
2853 * 1967 | 2%, 62495 
= 2708| 1314313 — | 9 599 184 
- — — F 4.441 112057 
— 549844 45 1060 33594 6 1029000 
2677534 DIE | 60 733 — 8 8 000 000 
' 
— 1.155353 | 97538 | 36.285 —_t 612345 
J— 26398 6286 ._* 6% 116571 
— | TB -—- 1386| - *— 
05626 | 558 153* 94800 65625* Ten 684000 
442 1650 — — 2.40 130 179 


263 264 265 = 


 Graebniffe. 
(Fort) ©. Ueberſchuß. 


(und die früheren Seftände) find verwendet: 




















sur Einlage Zuſchuß mM j | b. 
— in den 2 | 

Neferves Erneuerungs (Peafiond zu fonftigen Zwecken: 

Fonds. fonds, fonds, 








Tbir. Tale. | Flle 




















WEL — Tnmcmalfie Pestn Beni Ob Sierem. Dehe Sanit en De] 
— | 66793 |: « 900 oem Fe gern ang kur die Küdjände pro 1860 1721 _ -h 
— — — | — — —l 
— | 140 000 4000 Dem Betriebsdireltor fontraktliche Tantieme 638 Aſſervirt für nod) feftzuftell. Rechuungen 11337 [32 
1100 | — - Zu 6% Binfen für Die Prioritäts:Hctien | 82320 i . . i Ä } _ 

16.602 | - 1 — Zuntene für die Direltin . 12673 u Neubauten 20020. 4633 34 

en 87 1% (ua zum ‚Sranten -interfülgungs-Serein den 14 | Fa bs 

BET anal rar ee TsoPefengn 2 Bi) hen en äifn a den Si a] yunara [6 
5863 — — 4 — — 37 
— — eel, 210 Tantieme für den Verwaltungsrath . | 2451 Zinfenzahl, an die K. K. priv, Südbahn 12500 [38 
— 86 366 4572 Tantième an den Verwaltungsrath . 11657 Zuſchuß zur ranfenfafle .  » 4652 [59 
144 — 286 ‚Zantieme des Verwaltungsraths | 2045 | : i j : ; j — u 

W867 . 200000 | 18242 ‚Tantieme an die Tireftions- Mitglieder . 283000 Dem Hefervefonds überwiefen . | 11456 41 
— — I — — — 

‚9758, 541609 | 969 Spteadivitente des Staated. .  . 651092 Ka Ben Tunlömen, Betreg)| Za4n44 

30000 — — Auf die Betr. Nechnung pro 1864 übertragen 974 
— — 5000 Eutſchädigung an die Poſtverwaltung. 15000 Dem Baufonds überwiefen . . 46 815 
1800 — 220 Für Neubauten (öffentliche Abtritte) . 1173* für Bahnerneuerung . ; 11 870* 

30516 Be ne ea ee a a er ze ee a ee — 

166814 — 2000 Yu Kommunal⸗-Einkommen-Steuern 5116 — 

w ooo Rum Dedung ber em eezd eec) 99 559 Auf bie Betr.Rechn. pro 1864 übertr. 56 

) An die Hauptlafie ber Mandeburg - — a 
= — Eiſenbahn⸗ Geiellſchaft abgeliefert 16671 F 
3000 75 750 600 Zu Gratififationen . h . 1000 — ER — 

10875 52120 800 Auf die Betr. Rechnung pro 1864 übertragen 1219 . e F R . . — 

24540 — — . — — 
2400 21.600 — Dem Betriebe pro 1864 überwicfen . 198 ; : ; e F e — 
9729 — — —tatutariſch verwendet | 20 688 F £ P R R . _. 


— | 37300 | 1000 Auf die Betr. Rechnung pro 1864 — 134 P j i : f ; -- 











— — 26141 Zum Previfions- ı. Unterfiitungsionde der Diener 24648 z — 2] — 
| 
2500 22 500 — Auf die Betr. Rechnung pro 1864 übertragen 2501 4 — 
— 79015 | 5714 ee ee ar, @ = — 
— — — gur Rückerſtattung an die Staatstaſſe. 3113. = 
7500 343923 5358 \ ee —— aa 311) Zu Komunaiſteuern, Tantiemen x. 51979 
| 
| | | 
110069 — — E an bie Berwalt-Rätbe und Oberbeamten 119 069 Zu einer Extra-Reſerve 1820 781 
| | 
| 
14309 | 48 571 2286 (dur rec Arontatafe a = Zur Einlage in den Anertfationsfonde 1714* 


— | = I . D ” . 5 D — 








45000 |. a. 214 ©. 236. in Mol. 250 Ju Ergänzungsbauten . . . .) 20822 Reſervirt zur Eifenbabnftener pro 1863| 64 125 
42 146 * 2400 Auf die Betr. Rechnung pro 1864 übertragen 530 i R . . A —4 — 
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l. Staatsbabnen. 





1 Badiſche 

2 Bayeriſche (u gepacht. Zıvgb.) 

3 Braunfchweigiiche . 

4 Hannoverfche . 

5 MainNedar , 

6 MainsWefer . 

7 Naffanifche . 

Kae Niederſchleſ⸗Märl 
Oſtbahn 

Saarbrücker (u.Trier) 

Weftfälifche 

2| Sächftfche öftliche 

a. Sächſiſch-Böhmiſchen 

b. Sächſiſch-Schleſiſche 

‚ec. Tharandt Freiberger . 

13 Sächfische weſtliche 

a. Niedererzgebirgifche . 

b. Obererjgebirgiiche 

Sãchſiſch⸗Bayeriſche 

Württenibergiſche 


10 
11 


c 


1 


A 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


15 Aad.-Düff. ‚a. Aach.Düſſel. 
Nuhrorter Ib. Nuhrort-Erf. 
16 Bergifch-Märtifche 
17 a. Yöbau- Zittauer 
| b. Sittau-Neichenberger . 
18 a. Oberſchleſiſche 


| b. Breslau: Pojen-Glogauer 





19 Stargard Pofener 
20 Rhein⸗Rahe⸗ E. 
21 Wilhelms-Bahn. 


b) in Privatverwaltung. 


Aachen⸗Maſtrichter 

ı Alberts>Bahn . 

a. Altonasstieler . 

b. Nendsburg-Neumünfter . 
Auſſig⸗ Teplitzer 
Bayeriſche Oſtbahnen 

7 Berlin⸗Anhaltiſche 

a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg:Bergedorfer 
Berlin Potsdam : Magdebg. 
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266 | 2867 | 268 | 269 | 270 j 271 | 272 I 273 
(Sort) III. Finanz-Grgebniffe. 
PD. Mefervefonds. — — . @rneuerungsfonds 
’ Einlage (Ausgegeben im Be⸗ Re u | Einla e Ausgegeben im 
velan am —** — * ahre 1863 Sean amt fin ® — Betriebs» Jahre 1863 Befand ant 
— Einnah⸗ * Schluſſe | Schtuffe Einnah⸗ — ar Schluſſe 
des Jahres für — für des Jahres des | für Bahn | für des 
j men Pro, anlagen Vetaebs ya Jahres ; MEN pro anlagen Betriebs — 
2 1863. jemmean mittel. 1863. 18632. 18603. zämwenense)., mittel. 1863. 
Thtr. Zbır. Thir. Tbır. Thir. Ft 5 hir Thir. Ehe Tbtr, 
408 6171127108 | 97842 | 155347 | 282 536 
=, = EB vi. 
— | — | — — — 
_ 6616 6616 — 
— 287483 187634 998349 — 
re i 2 
— — h — — — ⸗ 
J 
| 
2 158 152) 1165391) 767268 | 174 181 |2 382 094 
; | h 
i 
| | 
| 
| | I 
, | | 
31025 | 8975| 97 | 1169) 87874] 108130 116358 | 35051 | 84817 , 104 600 
6486 | 3782 | 2761 2152 | 5355| 84551 | 2 53346 72.068 
119811 | 42203 16500" 95062* 115 T81| 208 751.469 985 | 219 682%, 132964") 396 065 
| } 
— — ı — — = — — — 
— I — — — — u | Ben 
28183 | 14383 | 4383 limmor.genn, 38 183 \ 137496 {*sooon 295 647 
— — — — — 86454 182202 | 181 692 
20000 125 125 — 20000] 30835 Is 08.354 —J 264 226 
— — — De — | — H — = 
307 924 300 768 222 375 1180575 | 260 717 | * — | = 
| A | 
| | | | 
| | 
4236 — — — 4236 = — 7899 
336.071 | 35445 | 222 | 12000° 356 894 S — — 
24018 4627 — — 28646) 58647 7148 — en 65 705 
mass -— | — I al - I - | — re 
500 ;— — | — — 50000] 464210355522 | 115675 | 164497 | 539 56u 
837385 449226 3014| — ,NT4TH — = a — 
ze Pen — — — — — | * | u u 
500000 | —— 300 0001 — —— 








I. Privatbahnen. 
(Berti) 


30 Berlin Stettiner 
a. Berlin- Stettin Stargard 
\b. Starg.-Cöstin-Colberg . 
31 Böhmische Weitbahn 
32 Breslau⸗ Schweidnitz⸗ Freib. 
33 Prünm-Noffiger 
| 
3 vnſchtehrader pferde ⸗O. 
35, Franlkfurt⸗Hanauer 
36 Galiziſche Carl⸗Ludwig · B.. 
37 Glüdftadt-Eimshorner . 
38 Öraz.-Köfladher 
39) Heſſiſche Yudwigs-E. 
40 Homburger 
41 Raifer Ferdinands Nordb. . 
42 Kaiſerin (a. Yolom. » Bahn 
| Elifabeth !b. Pferde-Bahı . 
43 Köln- Mindener (u. Giekener) 
44 Kınf. Friedr. With. Nordb. 
45. Leipzig⸗ Dresdener 
46 Yudwigs:E. (Nürnb.- Fürth) 
47, Yübed-Büchener 
18 Magdb.-Cöthen-Halle:Leipz. 
49 a Magdeburg: Halberftädter 
‚b. Eöthen-Bernburger . 





a. Yofom.-®.]. 


BD; 


Behand am 





u jonftige - 





Schluſſe Einnah⸗ 
des Jahres | men pro 
1562. ' 1803. 
Tblr, | Ibte. 
54708 | 48051 
13330 | — 

1 
20000 — 

34100 | 1100 
78 302* 57304 | 
136460 602 
156.694 | 40 725 | 
1996 | 5863 | 
6718 309 | 
223643 52 | 
8638 | 3144 | 


1600499 468 303 | 


100. 000°) 11235 
103.072 | 31 750 
500.000 | 


— — 


ui TEEN 


1783 
120059 , 34 556 
252500 192 713 
507 050 , 49.000 | 

















50) Magdeburg: Hittenbergefhe] 320000 | 3000 
51. Medtenburgifhe . 17 502* 19047* 
Mohacs⸗Fünflirchener — | — 

53, Neiffe-Brieger . 12 000*. 2580 
54 Niederländische Rhein-E. 5117 9729 | 
55] Niederjehefiche gweigbahn | 38321 ; 1675| 
51 a. Defterreich. nördliche | 

b. Defterreich. ſüdöſtliche . | 3333 | — 

ec. WiensNen: Sgönyer . ' 
57) Oppelu:Tarnowiger . 5100 | 2075 | 
sa Pfälziſche Yudwigsbahn.| 461214 | — 

b. Pfalziſche Marimitianst. ze 
500 Rheiniſche 73631 | 29059 | 
ca Südbahn, Orfterreichifche J 

\b Norbtirofer 1 188657 |184 787 | 

e. Benetianiſche u. Südtirol. | 
61) Züd-Norbdeutiche — — 
q2 Taunus ·Bahn 79669 | 14399 


03 Theiß-Bahn 
4 Ihüringifche 
65) Werra⸗E 


— 1 — 1 


40885 | 45 000 | 
149 730 | 43135 ı 


ı 40822 
N 
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h 


269 





Go) IM. Finanz-Ergebniſſe. 


 Meiervefonds. 


| Eintage Ausgegeben im Be- 
triebs Jahre 1863 





2. b. 
ür Bahn⸗ für 
‚ anlagen Betriebs⸗ 
Zweiten I Mittel, 
Tr, Thir, 
19 721 — 
1080 1299 
44 633 — 
— 365 194 
2582 053 | 
57087 — 
10342 6754 


65 338 130 264 
15 000* 
38 118* 


3663 


16 | 68930 
11952 


Beitand am 


Schluſſe 


des Jahres 


l 


1863. 
Thir. 


83 728 
133 350 
20 000 
532 82] 


90 973 


14 248 
197 419 
7850 
7027 
223 695 
11 782 
703 608 


100 000 
77755 
500 000 
1783 
137 499 
249 611 
556 050 


308 000 


* 


11 217 
14 846 
39 006 


862 511 


-——r 


17175 


461 214 


100 191 


373 444 


94 068 


16 939 
180 931 














! 


| 





150240 | 








| 270 | 271 | 272 273 
— h. Erneuerungsfonds. 
Beſtand Einlage Ausgegeben im 
am * Betriebs Jahre 1863 Beſtaud am 
Schluſſe 8 bb. Schluſſe 
Eiunah⸗ z 
des ‚ für Bahn ⸗ für des Jahres 
Jahres | men pro, anlagen Betriebs: | A 5 
1862. 1803. "zibecenne)., mittel, 1863. 
Thur. Tbir. Tlir. 1 Thir. Tr. 
H | 
812818 1303 826 | 106248®) 140808% 959 52° 
227 134 153344 18186*% 349349 527358 

u ı — — 

— 
254015 197 172 175080 | 36575 , 238 63: 

— = == en 

— — | — I — — 

TAN 21744 — - 

= Ze 21 — 

| [7 

7413 | 301 6601 — 1118 
77931 908834 — 47700 130 100 
470.056 213020 | 196715 — 486361 

_ EN ie —— 

— — — — 

1542 344, 847 TB | 681473 | 200 270 | 508 3 

— — | — | — — 

a a 

BE Be | = er — 

— — | Au * | — 

on — — — — 

re —— ER — 

— | — | Be a | — 
90122 100060 45021 | 49 6055 6 00 
133 924 | 52128 | -_ | 23706 | 167 54 
194004 ao — | are 
20547*, 27611 | 10742 | 1353 3106: 
88359 | 41014 | 11801 | 15218) 103 804 

| 458* 

72934 25783 12560 | 6132 8002: 
34017 72130 41524 | 16000 48 62. 
— — | — — al 
669466 377338 | 50236 | 50804 | 945 67: 

| 

— — — — | 

| 
118103 54240 8580 | 31148: 132 70: 
378 186 | 300845 | 135 365 384 4% 










































































274 275 u 77 277 
IV. Vergleichung des Verkehrs 
Betriebs-Bahnlänge | Perjonen N Güter Einnab— 
— —. — im Betriebsjahre 1863 — — — 
I. Staatsbahnen. 2 J — sntunnd, a. | b. 
1883 8egen 2 b. a. v. | 
(nad Kol. 19. — — — mehr. weniger. mehr. weniger. 
Weiten. j Are, B«titr, . Ehtr, Zhrlr, } 
1 Bode 2 22.20 Iöas 1 1560 768 = 3445455 a 1082 | —- 
2 Bayeriſche (u. gep Zweigb.).| 165,°4 Bas 672303 — 2342 142* | — 40085* — 
3 Braunſchweigiſche. 20,52 — | 65 959 — 1706200 | En — 14 703 
4 Hannoverfhe  . . - | t7 5,2* | 174432 — 2529 940 — 158406 -- 
5 MainNedar . » 2. | Ms 0 |) 63301 _ > 144 234 64 687* — 
5 Main-Wer . . 128630 — 644106 — 605533 _ 1031 — 
TNafiuifde. . » 2. .| —* = — | —- 7 — — — _ 
8 Preuß. Niederfchlef.-Märt. j, 51,6⸗ — j 5022 | — 1387128 = _ 91 073* 
9% Oftbaln 2. | 1098 2% | 196474 e ars | — sa | — 
10 + Saarbrüderiutrier)| 19,2: "oa | 70181 | — 1922 510 Ber 1003 | -- 
11» Wefäliihe - . .| 27 — J — 608 SR | — 536 u 
12 Sãchſiſche öftliche | | | | 
a. Sächſiſch-Böhmiſche. 8,07 — 64767 — | _ 221981 | — 48 352 
b Sochfiſch · Schleſiſche . .| 18x: = 53594 — BE 7 77; 7 a u 460 — 
ce. Tharandt⸗ Freiberger . . 3 11* 2,1% —" . — — — — 
13 Sächſiſche weſtliche 
a. Niedererzgebirgiſche | 19er — 55 604 = 1 308.049 _ 94 766 — 
b Obererzgebirgiſche . - 6,10 — 19 209 — 2313131 — 223812 — 
bi Sächfifch-Bayerifhe . -| 2401 - | s1823 - 1 2030 — 196012 _ 
14 Württembergifhe . . - | Bam 81» | 677239 — 88447353 — 171 888 — 
| | | 
II. Brivatbabnen | | | | 
a) unter Staatsverwaltg. | | | j 
15, Aach-Düſſ za. AachDüſſeld.) 11.1: J 62969 — 23228 304 — 7 a) — 
— —— Km — tt sn | | 748 325 = | _ 
16 Bergiſch-⸗Märliſche - -| 47,4* —8X _* _ _* — 528 703* — 
17 a. Löbau⸗Zittauer En — 6176 — | 50 543 _ — | 1822 
b. Zittan-Meichenberger. . 9,5 — 4 = 15208 79745 | — 5297 — 
18a. Oberſchleſiſche.. - -| 33% 0% 194039 — 44389447 — Ba | — 
b. Breslau-Pofen-Slogauer| 27,4 - 61307 - 23353 | — — 34014 
19) Stargard Pofener . . | 2246 106828 = = 0 | 10R594* 
20 Rhein Nahe. . - » -| 16,2 = 87 568 — 11185416 — 0 | — 
21 Wilhelmöbahn > 2 > | 23. = 37559 =.) 923618 o Bm — 
| | 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Aahen-Maftrihter . . -| 1% - 24500 — | s0HH | — | 3320 = 
23 Abertsbahn . 851 — | 53082 ar 532 003 — 22 666 — 
24 a. Altona⸗Kieler... » -F 14a — 46715 414 766 — 819209 * 
b. Rendsburg-⸗Neumünſter 4, — | 10 717 — 117057 — 19 366 — 
25 AufigeTepliger . | 2% — | — 1760 | 671981 - 360274 = 
26, Bayeriſche Oftbahen . .| 60,2 — 102555 - 3894328 — 62488 = 
27. Berlin-Anhaktifche er (u \ 9 _ 123516 — + 1596856 — 22343581 — 
28 a. Verlin-Damburger . | 39,06 = 155375 — 11059 | -- 246187 = 
b. Hamburgs Bergedorfer . 2,00 -. a6 949 = ‚son | _ 23 046 — 
29 Berlin-Porsdanı-Magdebrg.| 19,537 I —- I 159613 — N 411901 | u. 339026* = 





278 





‚mo Meile Bahn- 


2. 
mehr. 
Zbir. 


| 29 20 | 281 
und Ertrages mit dem Borjahre. 
Yusgabe 1 ULeberihbufi 
on. 1 pmoMeite Bahulänge |, | m 
| | > | b. | a. 
Man weriger mehr. | weniger. . werier. mehr. 
| Thle | Tbir. Tule | The | Thir. Tbti. | Üble, 
om| — I - a 15008 | — 
| 190211 BE er - | 1150126 
— | 80383 _ 103 | 35680 | — 
| 234 362 a 970 = | — | 75 956 
| 46959 |, — 4041 = 17728 — 
60592 12m - | smw| — 
| — ——4 zn = | u = 
- 179985 * 1519 _ 11.088 
| 346.889 — | m — | 180943 - 
63327 — 3211 — | 36 746 — 
| 21586 = 796 — u 21142 
37 639 = | 4341 — — 76.191 
| 209345 — 15.450 = = 176 885 
N | 
40 756 2 er 54.010 — 
3569| — |) 55 = = 11817 
1082 I — 4602 ” 76 160 = 
72269 — = 2324 99 119 = 
4964 = | 434 — 23 082 . 
7698 er 1375 w 18023 = 
87916 Ei, 312 ) 440797 = 
1707 = 379 ER — 3529 
4455 = 131 ni: 842 = 
am) — | 20 F = 50 764* 
29 416* | u 1056 = _ 63425 _ 
3744* me 166 = — 107 33338 — 
3183| — 1087 - I si — | u 
14 250 — 609 — 139864 J 1699 
| | 
€ 
48630% | — 3922 — — 1530 | — 
30 278 — 5925 - 41 2 71 — 
is szs — | | a 
3190| — 1691 = 11547 — | 30 
5771 | .- 2355 — | 235103 — | 10.373 
3207| — 1218 — x 0779| — 
9259 — 1953 - | 142382 — 3001 
126414 — 3189 — | 121683 — 33068 
173 | — 5609 | — 11323 | 4 5418 
62997 — 2324 — 4d — 29 971* | en 


länge 
| 





weniger. | 


Thir. 


5106 


19 
1222 
4577 































































































! pro Meile Bahnlänge 











\ weniger. 


Tote. 


i 


1863 


























Drei, 











BIETEN 


Dividende 


im 


(ua aelvuneVorjahre. 


dros. 








oe on 109 m» wm - 


— — 
— — 








11. Brivatbabnen. 
(fFortf.) 


30 Berlin-Stettiner 
'n Berlin: Stettin Stargard 
‚h. Stargard⸗Cöslin⸗Colberg 
31 Böhmische Weftbahn . - 
32 Breslau: Schweidnig + Freib. 
335 Brünn⸗Roſſitzer 
a. Lolom.B. 
b. Bierde:B, 
35 Frankfurt · Hanauer 
36 Goliziſche Carl-Ludwig ⸗ B.. 
37 Glückſtadt· Elmshorner . 
38 Graz ⸗ Köflacher 
39 Heſſiſche Ludwigs-⸗E. 
40 Homburger.. 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. 
42 Naiferin , a. Folomot.s®. . 
Glifabeth | b. Pferde-B. 
43 Köln Dlindener(u.Siehener). 
44 Kınf. Friedr. Wilh. Nordb. 
45 Yeipzig- Dresdener .. 
46 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth). 
47 Lübeck-Büuchener 
48 Magdeb.⸗ Cöth.⸗Halle Leipz. 
49 a. Magdeburg⸗ Halberſtädter 
h. EöthensBernburger 
Magdeburg⸗Wittenbergeſche 
Medlenburgifche . 
Mohacs-Fünftirchener 
53| NeiffesBrieger . 
54| Niederländifche Rheins. 
55| Niedderſchleſiſche Zweigbahn 
56/ a. Oeſterr. nördliche 
b. Defterr. füdöftliche 
ce. Wien-Ren-Szönyer . 


34 Bujchtährader 


=] 


50 
51 


52 





57 
58 


Oppeln: Tarnowiser . 

a. Pfälziſche Yudwigsbahn 
bh. Pfälziſche Maximiliansb. 
59 Mheiniſche. 

60.4. Südbahn, Oefterreichiiche 
b. Nordtirolfer. . 

ec. Venetianifche u. Südtirol 
61 Sud⸗ Norddeutſche - . - 
62 





Taunus⸗Bahn. 

63 Theiß; Bahn 
64 Thiringiſche .. >» 
65 Werra⸗E.. 





1863 
tab Rot, I. 


22,19 
22,80 
26,3: 
22,805 
3,75 
3,84 
Tan 
5,46 
46,81 
4,50 
5,31 
24,39 
2,41 
80,34 
56,s3 
17,87 
68,59 
19,1 
16,53 
0,8 
6,10 
19,38 
11,69 
4,0 
14,3 
19,37 
8,08 
6,18 
23,24 
9,50 
62,3: 
92,15 
20,33 
10,12 
19,67 
6,316 
46,14 
153,08 
9,15 
69,54 
26,1% 
6,12 
77,31 
37,26 
22,64 








Meise. 








Betriebs⸗ Bahnlänge 


b. 
gegen 
1562 
mehr. 





4 
4 
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V. Vergleichung des | Verkehrs 


275 A 276 | 
Berfenen.  Süter 


A. 


mehr. 


161 367 
49 408 
122 007 
131113 
968 
8240 
49 756 
10341 
5630 
297 797 


66 533 
99 
148 340 
21 948 
118 788 
52 676 
11733 
114 541 
131 054 
6461 


16 206 
43507 
53583 
18537 


147 855 


30 552 
22 052 
50 953 
24 004 
426 653 
105 575 
25 716 


3018 


im Betriebsjahre 1863 














E77 
mehr. 


Klar. 


427 337 
395 210 
1 090 025 
654 499 


— 


251 609 
115 330 
62 100 
82267 
590 749 
42596 


11375115 














158 059 
955 902 
236 403 
2 234.074 
888 960 
427 410 
399 510 
47885 
621 241* 


1 185 138 


1147554 


1 276 530 


148 893 


337 757 


275 353 
408 916 


\ 2753 470* 


1 








weniger. 





267 891 
297 189* 
41 


377215 | 


716 603 
s1 201 | 


—— 





621 907* 


21 634 | 


102.056 | 
328 279 | 
1 397 667 | 
1437 700 | 





6656 | 
J } 
533904 | 
1539 136 | 
623 667 | 
230 975 
432 961 


157 617 
53 959 
302 195 
55 181* 
33558 

4921 
42553 

2701 
217444 

1414 


437 317* 


142 918 
20 830 
104 310 
14 972* 
18 610 
73669 
27 398 


161 070 
6244 


6991* 
13423 
161 103 
5410 


49 684* 
44 857 


@innab: 
. F a b. 
mebr. weniger. | 











30.083 | 





| 
925 924* | 
301 970 | 
52270 | 


J 


16 478% | 


1093 


13 157* 
3609* 








1605412 
| 

703395 | 
ı 235 338 


) 


33688 
1 387 702 
206 766 
8415* 
125 512 
177 714 





— 





























2278 278 280 | 281 282 2 | 
und Grtrages mit dem Vorjahre. 
me ' Ausgabe | ueberſchunßß Dividende 
pro Meile Bahn- . |» — pro Meile Bahnlänge Dr Br Si. Meile Bahnlänge | a — 
un m. | b. a. a. | 1863 im 
— * mehr. | weniger. mehr. weniger. | — I Roten Vorj 
mebr. ‚ weniger, mehr, weniger. mehr. | weniger. Ya" Borjahre. 
Zbir. | Tbir. Thir. Thir Tbir. ir | Thlr. Proc 
| | | | | 
008 | — 66 839 — 2072 — 590778 
2367 | — — us! — 1077° | 78514 
— 0 | 1703338 — 170 | | 122820 
2530 _ 61 14* — 2667 A = 
_ 5536 | 63* — — 1668* — 
5739 - I — 252 = | 66 33 810 
— 2828 · 2674 | = aa | E 
ol - mo | = m 
| — -— | wu) - mm | 1m | 
600 _ J 10172 FJF | 261 | 12873 
— 5666 — 14590 | — | m — 
92 _ 84 869 _ -— 1.18 132 575 — 245 _ 7 | 75 
587 ze 907 -— 376 2321 = 963 = 60 60 
-— I er iu. BT | a | 28788 = 358 —  jllaon | 120 
— 15304 - 1.149495 | 28626 152475 - 2678 — - 
- 300 ı — 21 658 - | m _ 30 612 — 1762 = — 
6344 N — 2891 — 1358613 — 3753 -— 112%, | 12% 
— 535 — | 23 880* - a | 7402 — 376 - 1 1: | 3% 
$616 _ 11668 — 706 _ 131 250 — 1940 — 20 18 
- iabs ⸗ er — ‚12416 8340 — 1 11050 - 1 15 
3306 - I | — | 6 | — | 185% — 2946 — 4 3,3 
wi - | sr | — | 3206 -- | 226 - 2182 - Ir Im 
- ass 420132 — - || — 27041 - 13556 | 22%. | 257% 
us | — Bert = | 3653 — 3999 = 1000 - — — 
5152 — 211780 un | — 51889 _ 3630 — 1% 
1121 — | 11110 570 — 16 288 = 815 — | 3 2,333 
- 1 18 — 6459 | - I m| — 6698 = 320 r — 
- ss | a8 — 796 - I 8527* = 1350 | 42 4% 
va - | 27 681 -- | 191 — 133 389 _ 5740 - | 65 | 3 
657 - | 9360 - I - — 3115 * | 2% 2% 
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Abſchnitt E. 


Außergewöhnliche Ereigniſſe beim Eiſenbahn 
Betriebe. 
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. Unfälle a) bei fahrenden Zügen 





Die Unfälle im Betriebsjahre 1863, bei denen Verfonen] Bei Dielen Unfällen (Kol. 234) wurden — 
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Privatbahnen. 
(Fortf,) 


30 Berlin Stettiner 
a. Berlin Stettin «Stargard 
b, Stargard⸗Cöslin⸗ Colberg 
31 Bohmiſche Weſtbahn . -» 
32, Breslau Schweidnig -Freib. 
35 Brünn: Rofliger . 
2 | . 3 a. Yolom.:B, 
>4 Bufepröhraber] Herde:®. 
35) Sranfjurt-Hananer . 
36 Balizifche Carl · Ludwig⸗ B.. 
37 Glüdjtadt-Elmshorner . 
38 Graz: stöflacher 
39 Beififche Ludwigs ⸗E. . 
40 Homburger . 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
42 Kaiſerin a. vokom.⸗Bahn. 
Eliſabeth ph, Perde-Bahn . 
u Köln: Mindener (u. Gießener) 
44 Nurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
45 Yeipzig: Dresdener . 
46, Yudwigs-E. (Nürnb.: Fürth) 
47 Lübeck-Büchener . 
48 Magdeb, -Cöth..Halle-Yeipz. 
49 a. Magdeburg: Halberftädter 
b. Eöthen- Bernburger . 
50 Magdeburg: Wittenbergefche 
51 Mecklenburgiſche. 
52) Mohacs-Fünffirchener . 
53 Neiffe-Briegr . » 
54| Niederländiiche Nhein-E. . 
55 Niederfchlefiiche Zweigbahn. 
56 a. Oeſterreich. nördliche 
b. Oefterreich. ſüdöſtliche . 
c. Wien⸗ Reu⸗Szönyer. 
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Oppeln: Tarnowiker . 
a. Pfalziſche Ludwigsbahn . 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
59 Rheiniſche. 
60 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 
c. Venetianiſche u. Südtirol. 
61. Sud⸗ Norddeutſche 
62 Taunus⸗ Bahn 
65 Theiß ⸗ Bahn . 
64 Thüringifhe . 
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65 Werra⸗ E.. 








234 1285] 286 | 287 | 288 | 289 | 290 


l. Unfälle 5 bei fahrenden Zügen 
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I. Staatsbabnen. 


1 Badifche 
2 Bayerifche (u. gepacht. Zwgb.) 
3 Braunſchweigiſche 

4 Hanuoverfce . 

5, Main:Nedar . 

6 Maine Wefer . . 

T Naſſauiſche 

8 Preuß. Niederjchlei.:Märt. . 


9 Oftbahı . 
10.»  Saarbrüderlu.Trier) 
11 =  Weftfälifche . 


12 Söchſiſche öftliche 
Sãchſiſch⸗ Böhmiſche. 
Sächſiſch-Schleſiſche. 
\c. Tharandt⸗Freiberger. 
13 Sächſiſche wejtliche 
a. Niedererzgebirgiſche 
tb. 


'C. 


a. 
b. 


Cr 


Obererzgebirgiiche 
Zähfiih-Bayerifche . 
Württembergiſche. 


* u - 


I. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
5 Aach.Düſſ. (a. Aach.Düſſel. 
Ruhrorter b. Ruhrort⸗Crf. 
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(Fortſ) L Umfälle a) bei fahrenden Zügen (incl. ihres Aufenthalts auf den Bahnhöfen). 
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16 Bergiſch⸗Märliſche . 
ZUM vöbau⸗Zittauer . «+ 
b. Zittau Neichenberger. .] - 
18a. Oberjchlefifche 
b. Breslau -Pofen-logauer 
19 StargardsPofener . » » 
20 Hhein-Nabe-€. . . . » 


25 Aufjig-Tepliker . 


2 
27 


28 


l 
20 


Wilhelms⸗ Bahn . 


b) in Privatverwaltung. 


Hachen-Maftrichter . » 
Alberts- Bahn 

a. Altona-Kieler. 

b. Nendsburg:Neumüniter . 


Bayeriſche Oſtbahnen 
Berlin⸗ Anhaltiſche 

a. Berlinsdamburger . 
b. HamburgsBergedorfer . 
Berlin = Potsdam -Magdebg. 
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Die Unfälle bei denen Perjonen nicht verlegt, aber die | Bei dieſen Unfällen (Kol. 294) wurden 
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Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verleßt, aber die Bei dieſen Unfällen (Kol. 294) wurden 
































































































































Privatbahnen. — erheblich beſchaͤdigt wurden, ſind veranlaßt tdurch: erſtört oder ſtark beſchädigt: 
(Fortf,) b. | © | d. eıi . 7 ». bie !'d. ©. 
* Ent [mie | ireelles Achs- ie ur poker Ten | Laſt 
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Züge. fung.) den. | oe —X men. tiven. der. gem. | den. 
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31 Böhmishe Weitbafn . I i— — — !— !1 ——— 2 3111—254 
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52 Mobacs- · Füuftirchener . ‚| — | ı|— | —- I|- I- | — 11-|-|-|1 
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Die Unfälle im Betriebsjahre 1863 


bei denen Perſonen (ohme eigene 


l. Ztaatsbabnen. 
F 
giren 
Züge. 
uf. 

l Vadiſche 
2Bayeriſche (u. gepacht. u) —| 
3 Bramfhrweigihe . . [A 
4 Hannoverſche.. 413 
5 MainNedar . 
6 Main-Wefer . 
Naſſauiſche 
Vreuß. Niederfchlef.-Märt..| 1 
9 =»  DOftbabı . 
0 :  ‚Saarbrüdeniu.Trier)| — 
1 Wejtfäliiche . 
2) Sächjifche „öftliche 
a. Sächſiſch⸗Böhmiſche 
b. Sächſiſch⸗Schleſiſche. 
ec. Tharandt⸗ Freiberger. 
3 Sächftfche weſtliche 

a. Niedererzgebirgiiche . 

b. Obererzgebirgiſche 

e. Eihjisch-Vanerifche. . 

4 Württembergühe . . .| 1 


— 


* 
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ll. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
Aach.Düſſ. ‚a. Aa.» Düffel. 

Ruhrorter Cb. Nuhrort-Erf.]| — 
6 Bergifch-Märtifhe . . .|— 
a. YöbausPittauer . 

b. Bittan-Meichenberger 
a. Oberichleffhe . . | — 


wo 


— 


Es 





b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
9 Stargard Bofener 

01 Rhein Nahe-E. . . . .| — 
1 Wilhelms-Bahn . . . .[ 2 











| 

| b) in. Privatverwaltung. 

2) Hadhen- Maftrichter . 

3 Alberts-Bahn 

4 a. Altonarfieler.. 

b. Neudsburg-Neumünfter . 

»d' Auffig-Tepliger . . 

:6 Baperifche Oftbahnen . .| 1 

7 Berlin Anbaitifche 

'8!a. Verlin-Hamburger . .h 
'b. Hamburg-Bergedorfer . I 

’9. Berlin: Potsdam Magdebg. 








durch Eutladen von Wagen; 


Serabätrgen von Erte 


d. Serabjalten e. Raubelabers 


jonftige Wriaden. 
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I 
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Schuld) beichädigt oder getödtet wur · 
den, find veranlaft durch: 
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(Rortl.) I. Unfälle b) auf den Bahnhöfen, 




















ei dieſen Unfällen (8. 297) 
wurden unverſchuldet; 
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— Bahn beamte und 
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= den u n Fällen. ad Kol. 297) durch eigen 11 Schuld der Betroffenen Die Unfälle, bei denen Perionen ni ht verlegt, aber die Fahrzeuge 1: 

















Arbeiter Dritte Perſonen | FF EEE erheblich beihädigt wurden, find veranlaßt durd: au 

A er = u a ae X * a UT" SE DE — aeg 3 
| — Nan⸗ Anſahren (£ t: el us | 
— Be | men e e 11 here Me ſam⸗ 
durch ſonſtige Urſachen — durch ſonſtige Mrjachen Perſo⸗der | MU —* glei⸗ Nn der brüche,ouſtige Urſachen. ame) 
| @atubäe oder nen Züge. | Wagen. fung. Weichen, men 
beiti/arı.\ ei, | art. bridge. beich, | ac An ahl ber Unfälle, | Und.] Und. | 


| 
seo Jo na u - 





=] 





ea “ = 4 — — — | — 
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PBrivatbabnen. 
(Ferti.) 


30 Berlin: Stettiner 


a. Berlin Stettin - Stargard 


b. Stargard:Köslin-Colberg 
31 Böhmische Weftbahn 
ge) Preslau: Schweidnit Freib. 
35 Brünn-Koffiger . 


a. Lolom. B. 


54, Bufchröhrade] vferd 
erde⸗B 


35 Frankfurt⸗HPanauer . 

36 Galiziſche Carl⸗ Ludwig ⸗ B.. 
37 Stüdftadt-Elmshorner . 
35 Graznöflader . . . » 
9. Heffiihe Yudwigs-E, .. 
40 Homburger . 
41 Ntaifer Ferdinands Nordb. . 
a2) 





Kaiferin (a. Yolom.»-Bahn . 
Elifabeth * Pferde⸗Bahn. 
43 Nöln- Mindener (u. Gießener) 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
45 Veipzig: Dresdener 

46, Yudwigs-E. (Nümb.- Fürth) 
47 Yübed-Büchener . 

48 Magdeb. »Cöth.»salle-Yeipz. 
49) a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Eöthen-Bernburger . 

50) Magdeburg » Wittenbergeiche 
51 Medlenburgiſche. 

52) Mohacs⸗Fünflirchener . 
53) Neiffe-Brieger 

54 Niederländische Rhein⸗E. 

55 Niederjchleftfche Zweigbahn . 
56, a. Defterreich, nördliche 

b. Oeſterreich. füböftlihe . 
c. Wiens Neu⸗Szönyer. 








* 


Oppeln-Tarnowiger . 

58 a. Pfälzifche Yubwigsbahn . 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 

59 Rheiniſche. 

60 a. Züdbahn, Oeſterreichiſche 
b. Hordtiroler . +.» 
c. Benetianifche u. Südtirol, 

61 Süd-Norddeutiche 

62 Taunus⸗ Bahn 

63) Theiß · Bahn . 

64 Thüringiiche . 

6; Werra⸗E.. 
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(femf. Y Unfälle b) Br den Bahnhöfen, 





Die Unfälle im Betriebtjahre 1563,48 








Und, 








Greleſen einer wit eidır, 
Fentinnlihen wegent an 
\ da beiabenen Alte 








Platzen ein. Siederohro 


luui —— wet.\beichlart. ldeſch get. lbeſc 














ei dieſen Unfällen (St. 297)| 


wurden unverjduldet: 




















bei denen Werionen (obme eigene 
Schuld) J ädigt oder getödtet wur“ ·· 
den, find neranlaßt durd: |) — 
Ban. ” Zus! Reis ipeamte 
— 34 * J d ir 
ſonſtige Urjachen. Namjende u. 
Züge. men 
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Außerdem wurden (unabhängig von 
Bahnbeamte um 
d. 
durch mungeie gar nuvor · 


tiges Butter 
ten ser we) ULZITT 


| art. 


dut unzei · daud wer 
nate vtet 
unrori. Bes deim 
Arge odet ſcuieben nur 
Verlaflen d 
Fabt uge | Der Auge 


niche gte it 
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veri. Weber: daurbadang 
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auf der Bahn BR bei nicht im Gange befindlichen Zügen. 


den Unfällen ad sol. 297) durd y eigene Schuld der Betroffenen [Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlegt, aber die Fahrzeuge 































































































































































Arbeiter | Dritte Perjonen J Zu⸗ erheblich beſchädigt wurden, ſind veranlaßt durch: 
— — — Fi — fam F F e . q. . z 3 | 
' . 2 ans | Anfahren] Ent⸗ aurian Sur 
| Ka men giren der Züge en —* Achs⸗ — — 
durch ſonſti ge Urſachen —— durch ſonſtige Urſachen Perſo⸗der ee glei· der rücye,  Nenltige Urſachen. am⸗ 
eahnbitcete nen Züge. Wagen, | jung, Weichen. men 
drid,! get Anzabl der Unfälle, . 
| oo | 
— — — I anne — — vBoa 
auf wid aufgeltarte Were — — — — u _ \-b 
ke da ie . — — Bi 
j — — | — — — — 32 
| — — — | - —— 
— — — — — — ta 
u a Et un — — [-b 
Eu a a tl ei. dere 
| 
\ N (it jr lg Hr a BE 36 
| — — — | — - 37 
\ | 
| — — — |- — — 38 
I Zar ——— — — — |I- — — 40 
‚ dasch Atladen von Poften — 2 85 E (| 10 H1 
2|ı—|3 > . ı 6 2a 
— — — ia . . zn i-b 
... 1 u — | — | — — — f .. 4— 1 
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Ger) L Unfälle 1. WUchsbrüche. 
Bei Diejen Unfällen (Kol. 307) wurden | Fu den früheren Fahren Im Betr. Jahr 
zerſtört oder ſtart beichädigt: —— ».|b.|m. | b. ITTa1b 
I. Staatsbabnen, a. |b.|c. |d. ©. von... bil heil bei | bei | bei | bei | ger | bei! bei 
ir Ten · N. * bis Ende — Ten ne ten [eine |frem- Loko· Bu: lm 
Or der. ae nr | Fonitige Fahrzeuge. | dern. Perionen. ie Das ; Me dern. | Perioner. 
tiven) I gem. | den. 1862. tiven. wagen. Laſtwagen. (wen wagen. 
£ Anzahl der Ahebriche. Anzahl der Ads 
Baier To lo I —— als m 
2 Baperifche (u. gepacht. Jugb.J — | I- — — = 
3 Braunſchweigiſche — — 117 — >= 
4 Hannoverjde . 1 — * 
>: Main-Nedar . u Rad en Kon 
6 MainWejer . ze Vel kucıh Aa - — 
TNaffanishe — |— |— | u 
Ss Preuß. Niederichle.-Märt..| 1 | — — | 2 - — 
9ODſtbahn. -—\- |1- | - — 
10Saarbrücker(u. Trier/ |; — | — — J 
11Weſtfäliſche. - — — — —— 
12 Sächſiſche öftliche 
a. Sächſiſch⸗Böhmiſche. J | — — — — == 
b. Sächſiſch-Schleſiſche. J/ | — | — — _ — 
e. Tharandt⸗Freiberger. . — 1 — = 
13 Sächfische weftliche 
‚A Niedererzgebirgiiche . -|—-|1-|— — — 
Ib. Obererzgebirgiſche. — — — _ — 
—8 Sächſiſch⸗Bayeriſche.. — | = — — — — 
14 Württembergische. » » «| |— —7 — — 
| | 
| U. Brivatbabnen | 
a) unter Staatäverwaltg. | 
15 Yad.- Düff. ja-Nad.-Düfel. Sl, = | _ 
Nubrorter /h. Ruhrort⸗Crf, | — — — — 
16 Bergiſch ⸗ Marliſche.. 12 2 227 
17 a. Föban-Bittaur . . .[— — — F 
b. Zittau⸗Reichenberger. - 1-1 |— | — = 
18 a. Oberſchleſiſche I 2 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer/ | — u ae - _ 
19 StargardsPofener — — | — — — — 
20 Rhein⸗ Nahe⸗ E.. — — — — — = 
21] Wilhelms-Bahn . — — | — — e 
in Privatverwaltung. 
22 Aachen⸗ Maſtrichter «I — ı— — ER 
23 Alberts · Bahn — —— — 
ta Atonastieler. - . .[— | — | — — — 





p. Reudsburg⸗Reumünſter.) — 
>, Huffig-Tepliger 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin:Ahattifche . 
IR 








a. Berlin-Hamburger . 
Ib. Hamburg Bergedorfer . 
29] Berlin» Potsdanı -Magdebg. | — | — | -, 41 

















bei 
eigt · 
nen | 


bei 
rein» 
den 


Yaltwagen. 





brüde. 





2 








Tammen * re 
Di p 9 9 attgelun- emmen 
bie Ende ie Achsbrüche jrnd vorzugsweiſe vorgefommen: ben in I ug eim 
| ' eiment 
1503 \Zeitraume | Jahr 
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319 320 — 321 | 322 | 
a ® * b r ü che. e. 














Zu⸗ Brüche Durdr 
(Al. 319) nittlich 


von 
Achebr. Jahren: Achsebr. 


202 be 























i Guterwagen mit eiſernen Achſen von 524“ Durchmeſſer in der Nabe J l 
146 dei Wagen, deren Achſen 45 bis VO Etr. Tragkraft hatten . | 2 
8 bei Jrädrigen Trausportwagen-Achſen von gejchmiedetem Eiſen und 3°, — 4.“ Durchmeſſer | 7 "las 13 
124  |vei Yaftwagen . J 16 1,15 |4 
28 bei drädr. Güterwagen mit eiſernen Achten, welche in der Nabe (Bruchitelle) 3* 8°“ ftark waren | | Is | Lss 
37 bei Laſtwagen-Achſen unter 4',* im Durchmeſſer. | 142 6 
l bei einem Güterwagen ee DE ee ee a en A eh ale ae nee De 1 | Io 7 
120 ‚bei Yajtwagen mit Patent-Bündelachſfſe.. 1 87 | 8 
12 bei Schnellzuge-Yolemetiven nad Cramptouſchen Syfiem, mit Bliubachſen won Feinlorneiſen u. 5" Durchm. 10 1,20 9 
IF A ROBIN 5 1 ee er te ei ea 2,50 [10 
24 bei Meneu Guerwaäageennn 1113 14 111 
| | 
2 bei einer eifernen Maſchinen-Vorderachſe v. 646" u, einer eiſernen Tenderachſe v. 3°," Durchm. 15 | D,ı3 |12a 
33 bei eiſernen Tenderachjen v. 4'°46" u. dergl. Perfonen- u. Güterwagen -Achjen v. 37," Durchm. 17 | 1,4 | -b 
2] bei eilernen Güterwagen-Achſen von verjchiedenen Dimenfionen » ı = 2 2 2 2.20... 16) ha fa 
—1 bei einer eiſernen Achſe von 33," Stärke im der Nabe.. 6 0,17 -b 
+ bei drädr, Transportwagen mit Achſen von gehämmertem Eifen und 3°" Ztärfe in der Nabe) 21 410 | -e 
44 bei den zu den älteſten Anſchaffungen gehörenden Srädr. Laſtwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen | 91 480 114 
I 
| | 
|| 
25  |bei bededten Güterwagen mit, Adıjen von gewalztem Ein . . . +.» 11 2, 115 
Sn? | ee EEE. bie RN: waren tbeile eh 23 3.57 16 
—9 bei eiſernen Tenderachſen von 3%; u. 354u. — Gwegrmaien v. 3% 1: il. PCR Dune. 1 | 00 ]17a 
- J -b 
112 ‚bei Grädr. mit engliichen Patentadhjen verjehenen Yaftwag. mit 3%," Durchm. an der Adhsnabe 22 ' 50 J18a 
ER A Rn a ee a a Re le BE EN — 126 
6 bei Yaftwagen mit Patent-Bindelachien von 27,—3Y." Durchmeſſer.. 15 0,400 19 
l bei RABEN ice, ca. car ae a a ee ee 3 0,32 120 
16 bei Güterwagen mit Patent-Bindelahjen von 3,4" Tirchmefler . 2 2 2 2 ee. 18 0,0 PL 
1 
| 
3 dbei Güterwagen mit Pateut-Bundelachſen. .\ 10 vw [22 
32 bei den filr die Zweigbahnen beſtimmten Noblenwagen mit 3'/,“ ſtarten Achſen von Walzeiſen u. harten Lagern | “ 3,6 125 
41* bei Gräbr. Perionew- u. bei 4», 6, m. Sridr, Güterwagen mit Achſen von 34. —“ Durchm. mit harzen Naben, 20 205 I24a 
_ i |— = Je 
2 bei Yaftwagen mit Soblachien © © = 2 2 0 2 nr nern. J l 2 1 
2 bei einer Tender: umd einer Güterwagen-Achſe .. — 5 0,10 126 
64 | bei Krummachſen von Yolometiven u. Sräbrigen Gllterwagen mit Patent Binpelachjen von 3°.“ Durchmeſſer 22 2,>ı 127 
85* bei 4 und Srädrigen Güterwagen mit Patent-Bündelachſenn. 1416 5,11 [28 
26 bei Yolomotiven und bei Yaftwagen mit Batent:Bündelahien >» 2 2 2 00 0 na * 3» 129 
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Gef) - Unfälle I. Achsbrüche. 
Bei Dielen Unfällen (Kol. 307) wurden In den früheren Jahren Im Betr.Jahre 
Privatbahnen. erſtört ober ftarf beſchädigt: J— ** 
* Bea Bas FR — Pa 
mo ‚Ten jenen um —— —— bis Ende men * | den | mon = — F 
tiven e | ni Mu jonftige Zahrzeuge 1862. ten. ra | ‚tiven. | * 
‚gen. | gen. Laſtwagen. | 8 
| Anzahl der Achsbrüche. Anzahl der A 
30 Berlin: Stettiner J | | | | 
a. Berlin» Stettin - Stargard 1542 4)j-ı 2|— |231]1 — I — —— 
b. Stargard⸗Cöslin⸗Colberg —— 
31 Böhmische Weftbahn .. — — — J —— |— =. — 
32 Breslau⸗ Schweidnitz ⸗Freib. 1852 11 — — — b57 — — — — — 
33 Brünm-Roffiger . ar a — 
> a. Lolom.⸗B. — | ———— | — |— en 
34 Bujchtöhraber] Bere u En a ae Jen) WE 
35 Franffurt-Hanauer . . - 1848 | — I— a I 
30 Galiziiche Carl⸗ Ludwig⸗ B.. 1859 | — 4— — ı 0 | -I— | — | — |-— 
37 Glückſtadt⸗Elmshorner . a | MEIG: DER, [Sen WBtH ——— 
38 Graz⸗Köflacher 2 2 4» 1860 eh , le re 
30. Heffifche Ludwigs⸗E. . 1860 | — — — — — 2|-|1- De FERN 
44 Homburger — — — — — — 1-1 [—- | —1I-| 
41 Kaiſer Ferdinands Norbb. . 1857 | im Kolenue 3144 179* aan 816—1 
42 Naiferin u. volom.⸗Bahn. 1859 EB |— | — 8 * Me ——— 
Eliſabeth b. Perde-Babn . 1861 7 — | — | 10 | — 714 re eh, 
43 Nöln-Mindener (u. Gießener) 1546 | 2 1 | 230 115 — 11 — 
44 Nun. Friedr. Wilh. Nordb. || 2-|3|3/5|-|-)-|- 
45) Yeipzige Dresdener . . » 1849 EEE et — 
46) vudwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 1836 | 6 | 2| 4 1 — — — — — — — 
47 Vübet-Vüchener . 1851 | — | - 13! »|2|I-|-|-|- 
48 Magdeb. -Cöth.-Halle:Yeipz. 1554 41—— a 1 J— 
49 a. Magdeburg-Halberftädter 1855 a Dr | ı|l—-ıIı—- — _|— 
h. Göthen- Bernburger . 1857 t | -|—- |— we ee ee [ER 
50 Magdeburg: Wittenbergejche 1840 | — | 1: 2ı— id |— — — — — 
51| Medlenburgiſche. 147 — | = | ee — —— 
52 Mohacs- Fünftirchener — Zr al Se a en En 
53 Neiffe-Brieger . . .» a - (I il |- 
54) Niederländifche Rhein-E. 85 | 6 |-—i—-  — | 6!—- I—- — I|- |— 
55 Nie derſchleſiſche Zweigbahn . 1847 | — — | — - 
56 a. Oecfterreich. nordliche 18066 10 22 1 — | öl | 3 | 2/5 | 1 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche . 1856 | 3 | 51 4 106 AI | _ 
c. Wien:Neu:Szönyer . 18% | 2| 1) 2|— dr — —— 
57 Oppeln⸗Tarnowitzer . — — —D —— 
58 a. Pfälziſche Ludwigsbahn . 89|-' — 2|- 15! —-I- -|-- | - 
b. Pfälziſche Maximiliausb. 1863 — — — — 22——-—-— 
50 Rheiniſche. 1850 | Tl ı:ıJ—|13| 2 — 7 — — 
50a. Südbahn, Oeſterreichiſche 1857 | 4 | 24 iR. 31da | 248 na w| 2 'ı—_ |_ 
b. Nordtiroler jet J— 
e, Benetianiſche u. Südtirol. 1843 | 16 =] 7 98. | 2 — | —— 
61 Süd⸗Norddeutſche .. 1859 | — — — J— 
62 Taunus⸗Bahn 1840 | ia ll | %ı— — —- !- | 
6 Ihein- Bahn. 1858 | — | | II-| 4i6|-'-i-|- 
64 Thüringiſchee.. 1846 | ‘es’ wıpr) a | 38* 14 —* le 
65) Werra⸗E.. ee — 








— 139 — 




















a a re BEE 321 | 322 | 
a böbrü Fr e. 
1863 77 Ddie ge! 
. 3u⸗ | | ande | Dart 
bei bei jammen —5* uiuuid 
ige⸗ Si 7 ir 7 — ſtatt a fommen 
cige freim · bis Ende Die Achsbrüche ſind vorzugsweiſe vorgefommen: ran el 2 
nen ; den | einem I mfein 
Yaltwagen. | 1863 |Belteanme Jahr 
en 
brüde. | Adstr. : | Adbebr. 
| | 
— — 27 bei Güterwagen mit Patent-Bündelachſen von 3%, bis 37%" Durchmeffer in der Nabe . „| 21 
u >) "bei Yajtwagen mit jchmiedeeifernen Achfen von 37," Stärle in der Nabe . . 12 
| | 
— 1 1 bei einem Kohlenwagen mit Hoblahien - = 2 20 0 m nn nn 1 
— zu. — | . . . * . . . D . . * . . . . . . . . . D . * . . . . | — 
— — | 3 ER VORN 2 ee let a er ae era U 
= ' 15 | bei drädrigen Güterwagen mit englifhen Hoblachfen von 4* Nabenftäre . » 2... 5 
| | 
——1111 
— — 2bei einem Noblenwagen mit Hodlachſen und einem Kehlenwagen mit cylindriſchen Achſen von 4'a“ Durdm. 4 
— — 2bei einem offenen und einem bededten Güterwagenn. 4 
Be ee — u Da each rc Green ran Sr Dr ir — 
34 — 225 bei drädrigen offenen Kohlenwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen von-4* Stärle.. 7 
1 — J ee ae a a eh Ar 5 
20 — 972 bei vaſtwagen.— 3 
„I g N 68 8 einer Achſe von gewatztem — anı — einer — Rungirmakine, bei — Vlnbel« und Guß- 18 
| |  Atablachien au 4. und Grädrigen Güter- uud Konliffenwagen . i . } 
—| 2 15 bei offenen Güterwagen mit eifernen Achſen von 3°." Nabenftärke te A 
— — SE ee ee te te 15 
| : 
— — 12 bei Rurbelachien der Yolomotiven . » .- - oo. : ö .28 
3 — 33 bei Güterwagen mit Achſen von gehärtetem —*—* und 34" im —— ee 1 
I, — B Io Reimann a a ee a re est 1 
| 
— — | bei Laſtwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen von 34" im Durchmeſſer... 2 22. 9 
— — | bei vLolometiveeennnnn.. R 7 
l 
— — S bei Yajtwagen mit Stahlachjfen von 3°, und 3," Nabenftäre . » 2... i 15 
— — 21 bei Güterwagen mit eiſernen Achſen von 32" (engl.) im Durchmefler » 2» 2 20.2. | 17 
lı — 18 bel Vohmagen a a a ee R 9 
— — 12 bei offenen 4= und Srädrigen Güterwagen mit 3. und 3°" ftarfen Patent-Bündelachſen 17 
9 1, 106 |bei Laſtwagen mit Hohlachſen..... 8 
12| 1 5 134 bei Laſtwagen mit Hohlachſennn.. 8 
1 — 47 bei Laſtwagen mit Hohlachſeenn...8 
| | 
y 30 bei Vaftwagen mit Achſen von aenasniden Safe, mit gelten © von welau unb Kempoftionsftten 5 
u . und mit Delichmier-Einrichtung A | 
1) — 1 bei einem Kohlenwagen... he: Be 
1 — 6 bei Krumm-Achſen der Yolomotiven und bei 3." ftarten Achſen der Laſtwagen. 14 
5 — 489 bei Wagenachſen aus den Jahren 1847, 1850 und 1851 mit Stummeln von 2'% Zoll . 7 
* — N — | * “ * * * * — * * * ” * * * * J— * — 
— — 41 bel Güterwagee.. 4 — 
1 1 6 ‚ bei — 6 oe ee Bee weite we Me Yan 5 
2 — 48 bei Kurbelachſen ber Lokemotiven und bei Laſtwagen mit fehmiebeeifernen Achſen ven 3%," Rabenftärte 24 
— 11 gebetten Laſtwagen mit eylindriſchen Bollachſen aus Schmiedeeiſen, padettirt und — we 6 
u — hwiſchen den Rädern 5" und im der Nabenöffnung 4°" Durchmeifer hatten . 
_ — 85 bei Güterwagen mit Bündelachfen von 37," Stärle.. — 17 
; 
— | DEE Da er ee een Bea SB 
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11. Schienenbrüche. | IV. Berfebrs: Störungen 


im Betriebs tabre 1564. 


Dieſelben find veranlant durch: | 





In den früberen| 













































































Jahren (feit dem Si ea Zuſam⸗ Gewicht der | 3 J — Daun 
l. Staatsbahnen. —— — — ar gebrochenen BE | 4 3 B | | der 
* * b ı bis Schienen 553 5: E = |sjonftige Ereigniffe. ı 
ib \iritep.| ennpr mine | Ge | me EEE lü Yo 
zer ſchienen. gen. 1803 zußſpꝰ — 5 
—A— Anat der Wrüce- |Schienenbr. ) — Anzahl der Berlehre Störungen. 4 
Belle - 2 222. 11 - 9 20 23, ET I Ve — — 
2Bayeriſche (u. gepacht. Zwab.)| — | 181 — — | ISI 1 14—20 — — 1-1. 4 
3 Braunſchweigiſche — — — — — = — — — 
1Hannoverſche..— | 81 — 5 86 2022 — Mur —* — u 
3 Main iedar . 2... — — — — — 1— = — | = lat oo... — 
6 Main ⸗Weſer.. 1 — 6 -— 1-1 b1 280 - - 1 | 
7 Nafanisde . 2 2.2. — — — — | — — — — | _ P — — 
8 Preuß. Niederſchleſ Mart.. — | 254 De u E12 0 8 
Ve Dan. 2. .| — I = — l 20 — — — el 
10 »  ZaarbrüderimTrir)| 13 8 — — 21 | 23u.241%. 1 - — — — ... — — | 
ee... | - I -1- | -1 u ee ee 7 a 0 
12 Sächfiiche öfttiche | | | 
a. Sächſiſch-Böhmiſche. .| — 107 — 3 110 14u. 16 — ——— |... HH - 
'b. Zähiiih-Schlefiihe. .| — 30 — 3 33) ul el el eh ef ae 
c. Iharandt- Freiberger. . — - — FE AR, — — — — — — 4 — 
13 Zächiifche weſtliche | 4 | | | 
a. Niedererzgebirgiche . 6 | 5 _ — 11 | 15—16 - | — — — ... — 
b. Obererzgebirgiſche . » — | —— = - ij -_ a | — * = — 
c. Sächſiſch-Bayeriſche. J 20 5 61 — 9 900 11u. l6 = ee 2 er 
14 Württembergifche ..1 — —— — —— — = | 1li-|—-|1 ... = 15 
| h | 1 
‚ OD. Brivatbabnen | | | | | 
a) unter Staatövermwaltg. | | 
15 Nach. Düff. ‚a Nah Dürfel.| — | — | > = = rt = een 5 
Ruhrorter !b. Ruhrert:&ıf.| — _ = 104 — — — — — ... — — 
16 BergifceMärtifhe . . | ı8 | —-— ——1128 20 4) BO SEEN: SE Rn eg 29 ya 
17 a. YöbausBittauer . . . — 1: u, 2 17 - — — — .... — — 
b. Zittau⸗Reichenberger  . — — — — — — — ——— — — 
18 a. Oberfchleffhe . . .| 17 24 | - 1 42 1160.20. — | — i—I— |... 1 — 
b. Breslau-⸗Poſen-Glogauer) — a - 7 20,57 - l—!. | - ee. — 
19 Stargard-Pofener . . . | | -1- | | — aut ME VE a Ms 
20 NH Nahe... JI — — — — — — — — — — —— — 
a1 Wilhelus ⸗ Bahn.. -— 561-1315 22 = we — 
J 
b) in Privatverwaltung. | | | 
22 Hacdhen-Maftrihter . . .| — — - — 4 — = - 1-1 |1-—- |... 2 er 
23 Mberts: Bahn . 2... — - I -I1- |] - — — — ,‚,— = I 20% | * 
24a. Altoua-Kieler.. . l — U en | I3 1760 Br en — 
b. Rendsburg Neumünfter |. — | — | — — -1i-|-|... — 
25 Auſſig⸗ Teplizer. — — — — — — ee ae er 
26 Bayeriſche Oſtbahnen . . — — — | — — | — — — — — — — 
27 Berlin-Anhattiihe . . . 3 2 — — 10 | Isa: — -I|-iIi-|... Hr - 
2° a. Berlin-Hamburger. | : J = | | Fr | EL I 0 | 5 
b. Hanburg:Bergedorfer ) ı | 








29 Berlin - Potsdam -Magdebz. 32 l — | — | 3 haar — A ur I ed (et 


1. PBrivatbahnen. 


Fortſ. 


> Berlins Stettiner 
a. Berlin: Stettin Stargard 
b. Stargard-Cöslin-Kolberg 
31 Böhmische Weſtbahn 
32 Breslau =» Echweidnig : Freib. 
35 Brünu⸗ Roſſitzer 
34 Buſchtẽhrader — 
h. Pferde-B. 
Fraulfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Carl⸗vLudwig⸗ B.. 
37 Glüdjtadt-Elmshormer . 
38 Graz⸗ Köflacher 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
40 Homburger. 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. 
Naiferin * Yofomot.-®. e 
. | Elifaberh ! b. Bierde-B. 
43, Nöln-Mindener(n.Giehener). 
4 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
5 Yeipzig- Dresdener 
; Yudmigs-E. (Niürnb.: Fürth). 
vübeck⸗ Büchener 
Magdeb.⸗ Cöth. Halle: Leipz 
a Magdeburg⸗Halberſtädter 


4 
4i 
4 
4 


_ 


7 


8 





b. Eöthen- Bernburger 
B\ \ Magdeburg Kittenbergeiche 
51) Medtlenburgijcde . 
52 Nohacs: Fünftirchener 
53 NeiffesBrieger . 
54 Niederländische Rhein⸗E. 
5 Niederjchlefiiche Zweigbahn 
iu. Oeſterr. nördliche 
bh. Oeſierr. ſüdöſtliche 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer. 
sr Tppeln:Tarnowiger . 
ra. Pfälziiche Ludwigsbahn 
b. Pfälziſche Maximiliausb. 
Rheiniſche. 
oa. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler.. 
'e. Beuetiauiſche u. Südtirol. 
Zud⸗ Norddeutſche 
Taunus⸗Bahn. 
Theiß⸗ Bahn 
Thüringiſche 
WerraE. 


64 





141 


323 24 


II. Schienenbrüche. 


I 
j 


In den früheren]. Beire bre | 3ui 
Jahren (jeit dem SI a | Sud? 
Bejteben d. Bahn) .a nen 

2. | b. a. \ b. bis 

i bei bei u 

bei Mei. bei De i Ende 
Stuhl- breitbaſi Stuhl⸗ |breitbafi- 

ſchienen. gen. ſchienen. gen. 1863 





Yırabi der Yrlche. 2 dstenenbr. 


Anzabl der Fre, 
| 




















N 
1 


| 
II 
| 
| 


— 1 — 

3 4 — — 
28 | _ 1 - 29 
—— — = 
— 9 er — 9 

1700 47 — 12 1766 

31 — 32 

7) — 1 6 
| 

Be — ie 2 

Zu J 3 3 

— — — 3 3 
— — Zu l l 
— 10 — 3 13 
2v = - — 29 
— 4 — — 44 











326 1327 328 329 330 331 332 
IV, Verkehrs-Störungen 
nu tm Betriebs Lahre 1963, 
Dielelben ſind veranlaßt durch: 
Gewicht der ne i | Dauer 
gebrodenen | & 8 8 — der 
Shimn TEE| E | 8 1 houßſtige Ereiguiffe. 
pro = 3 - | 5 = Unter 
kaufenden Ani] 9 | 8 N & | brechung. 
Pro Berfehrn-Sterungen, | aa 
| | 
| 
— | — — — — 
| } 
—— —— —— 
> | u | _ 
| | | 
Y 
| — — 7 
I 





21. 


20,24 r:ir.1d,89 


16,75 u. 18,87 


13,5 tt. 23,52 
23,53 


21,2» 


















































Abſchnitt F. 
Ueberſicht der angeitellten Beamten 
und beichäftigt gewejenen Arbeiter. 


Die betreffenden Nachrichten find in der Gtatiftif pro 1859 enthalten. 


Abſchnitt G. 
Stand der Beamten Penſions und 
Unterſtützungs Kaſſe. 





| 


* 


— 


| 
DIE Y 
29 


l. Staatobahnen. 


Badiſche 
Bayeriſche (n.gepacht. Zgb. ) 
Braunſchweigiſche 


Dannoveriche . 


; Main-Medar . 


’Main-Weler . 


Naſſauiſche . 
Preuß. Niederſchleſ.⸗Maãrl.. 
Oftbahn . 


Eaarbrüderin. Trier) 


Werft J 43: 


Zächſiſche öftliche 
a. Sächſiſch⸗Böhmiſche. 
b, Sächſiſch-Schleſiſche. 


ve. Tharandt⸗ Freiberger. 


Sächſiſche weſtliche 


a. Niedererjgebirgiiche - 
b, Obererjgebirgifche 
ec, Sächfiich-Bayerifce . 


Württembergiſche. 


I. Privatbahnen 


a) unter Staatsverwaltg. 


Aach.Düſſ. a. Aach.Düſſel. |) 


333 


Beſtand 


am Schluſſe 


des jahres 


1802. 
bir, 


397 193 


60 740 


540 300 
240154 

47 100 
urg129 


‚224 142 


114665 


94 741% 


Ruhrorter /b.Rubrort:Erj. |! 20695 ° 
‘189 805* 


Bergiſch⸗ Märtifche 


Ta. vöbau⸗gZittauer 


b. Zittau⸗Reichenberger. 
a. Oberjhlefühe . . » 


Stargard: Pofener . . -» 


Rhein⸗Nahe⸗ E. 


Wilhelms⸗Bahn. 


b) in Privatverwaltung. 
Aachen⸗ Maſtrichter 
Alberts · Bahn 


a. Altona Kieler. 


b. Nendsburg-Neumünfter . 
>, Aufiig:Tepliger 


; VBaperifche Oftbabnen 


Berlin Anbaltifche 
a. VBerlin-Hamburger 
b. Damburg-Bergedorjer 


Berlin: Potsdam -Magdebr. 


923678 


x 


* 


! 254 763 


b. Breslau »Pofen-Glogauer |! 


69121 
27186 
72022 


84 


1503* 


530640 
8475 
14 135 
50208 
154240 
254267 


58.695 


3341 


Zinſen. 


14 621 
in Sol. 31% 
2185 


AH 
9434 
5448 


m 


7778 
1002 


50 
3086 
864 
1 143 
4386 


307 
12483 
| — 


..- 
| 2457 


| Einlagen 


335 


Ginnahbme pro 18635. 


der 
Bethei— 
ligten. 
Tbir, 
44074 
241008 
24671 
14052 
8306 
3205 


13301 


13519 


[537 
18:0 


21014 
1007 


18075 


4350 
5368 


3786 


1708 
267 
1138 
9411 
15330 


144 


336 


Zuſchuß 


ans 
Weſell⸗ 
ſchafts 
oder 
Staats 
fonds. 
Ihr 


11424 


Ko 


6363* 
13080 
| 2243 


II ago 


413 


1143 


7500 


3500 
24937 


SO) 


160 





337 


Kours: 
gewinn 
von 


Werth⸗ 


338 


Außeror⸗ 
deutliche 
| Einnah⸗ 


men 
Straſgel · 
ber, Ge⸗ 


papieren. | jchenfe xc.). 


Tbi: 


in Rel, 318 
212 


156 





Ehir 


4835 


601 


1067 


339 


| Ueberhaupt. 





45 DIS 
85 815 
; 13003 
16 417 


31881 


IS 
— 
-] 
— 
-] 


14 870 
4052 
38 365 
5266 


38 186 


10804 
10. 138 
10 758 


| 10911 


340 
Penſionen 
a. | b. 

an an 
Beauie. Wittwen. 
This Zbie, 
l 
15 250 1039 
113 is 
38064 SE 
D00 1726 
15 BR) 
320 570 
1308 ı Hl 
538 471 
11sı | 101 
430 — 
94 1160 
17273 5811 
1308 1300 
144 2 
873 Kol 
1012 2158 
— 212* 
— | 36 
128 4 
3236 1504 
1423 lt 
4081 1007 




















342 | 343 | 344 | 345 | 346 | 


347 





abe pro 1863. 


' 341 
Ausg 
Kinder: | Tempo⸗ 
* Zurück⸗ 
Er⸗ raire 
he erſtattete 
ziehungs⸗ Unter: — 
| | Beiträge. 
gelder. ſtützungen. 
Tbir. Tblr. Tbtr, 
in Rol, 1400 10811 2731 
374 8067* == 
— 382 — 
230 — 3504 
100 150 3550 
284 20 3207 
710 — 654 
| 
205 347 1201 
| 
| 
22 106 568 
Sn” = 2010 
— — 120 
943 u 1239 
ji — — 
1405 20 1596 
340 86 — 
107 — 2311 
iz Rol. 340% — 156 
53 68 — 
— — 471 
— 70 — 
18 — 200 
327 — — 
— — — 
94 nn 326 














Cours⸗ 
verluſt 


Werth⸗ 


papieren. 


Zbir 


1218 





tur, Ber- 


pffegungs. Souſtige 


u. — Ausgaben 


bei '$ 4 (ala Drud- 
Honorar u. Screib- 
| loſten :c.). 


jür Aerzte 
u. bergl. 


IMr. 


| 6799 
4542 


inRol, 248 inRol. 346 


232 
602 


851 








| 





Ibir | 


240 





41150 





195 





24 
144 





24 183 
48 182 
4247 
2862 


9718 


1930 


16 718 


3637 
3072 
1668 


256 
3358 
60 
36 
347 
6339 


5737 


A 


! 


Ueberbaupt. 


348 | 


Beitand 
der Kaffe | 
ultime 
1863. 





435 842 | 


5228 





‚362115 





277 767 
55 856 


73 388 
125.684 | 
| 
| 





246 305 


134512 


104207 
24027 


ı 223112 


28943 | 


306 231 
76378 
31252 
81112 | 





16514 
38.030* 

902° 
17125 
109 452 
208 428 


279047 


J 


62379 


ligten. 


350 | 351 


352 





Bethei⸗ | 


5760 | 
7010 





1691 





Penſionen 


Beamte. Wittwen. 








vo 


Im Ae⸗ 1863 erhielten: 





#- ! b. Er: 
invalide 'Beamtens|ziehungs «| 
gelder. 








seen: | Rinber. 











104 | 633 in ael. 3300 
4 64 42 

















110 | 174 | 205 
16 3 90 

l 10 22 
1 | 2 76 
37: 192 36 
9 | 30 63 

[ 
| 
| 
12 22 87 
2 — 
11 2 | y 
— — 4 
— 
71 130 11 | 
1 
| | 
15 ı 30 36 | 
1 T 6 
12 | 16 a8 
| 
| 
1 I 57 15 
PEN. 1 — 

5 is — 
35 46 | 2 
24 14 1 14 
60 5 16 








temporaire 
Unter: 
ftügungen. 
Fri. — 
— —1 
853 2 
2104 3 
_ 4 
22 5 
— 6 
— 7 
— 8 
5 v 
4 10 
u 11 
12 
12 u. 
13 
6 114 
lb 
- {16 
— 1Ta 
— -b 
2 118 
4 19 
— 20 
— fi 
— m 
- 23 
3 I24a 
— -b 
— 125 
4 26 
— 127 
— 28a 
— -b 
— 129 








Privatbahnen. 
(Kertt.) 


30 Verlin- Ztettiner 
a. Verlin Stettin 


b. 
ce. Stargard: Köstin-Kolberg 
31 Böhmiſche Weftbahn 


32 Breslau-Schweidnitz-Freib. 


Ztertin- Ztargard 


335 Brünu⸗Roſſitze.. . -»- 


a. Yolom.-B. |) 
|) 


34 Bujchtöhraber) Werd 
. Perde: 


35 RranffurtDanauer . 
36 Galiziſche Carl⸗vudwig⸗B.. 
IT Gluckſtadt⸗Elmohorner . 
38 Öraztöflader . . . 
39 Heſſiſche Ludwigs E. 
40 Homburger .— 
+1 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
42 Kaiferin ‚a. Yotom.-Babı . 
Eliſabeth ty, Pierde-Bahır . 
4 Köln Mindener (m. Gießener) 
44 Kurji. Friedr. With, Nordb. 
45 Veipgig- Dresdener 
+6 Ludwigs-⸗E. (Niürnb.- Fürth) 
47 übel: Büchener . » + «* 
48 Magdeb. -Göth.:HallesYeipz. 
49 a. Magdeburg⸗Halberſtädter 
b, Köthen» Bernburger . 
Hi) Magdeburg Wittenbergeiche 
1 | Medlenburgiice . 
52 | Mobacs: Fünftirchener 
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A Niederfchlefiiche Zweigbahn. 


a. Tefterreich, nördliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche . 
e. Wiens Nen: Zzünger . 


7 Cpreln-Tarnowiker . 


>> a. Pälzifche Yudwigsbahn . 
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Statiſtiſche Berichte 


und 


Srläuterungen zu den Tabellen 


für das 


Betriebs- Jahr 1863. 





J. Staatsbahnen. 


1. Grofherzogl. Badiſche Staats » Eifenbahnen. 


I. Das Bahngebiet der Badichen Staatsbahnen umfaßte ult. 1863 
1. die Hauptbahn von Mannheim über Heidelberg, Bruchſal, Carlsruhe, Dos, Appenmweier, Offenburg, Freiburg, 


Baſel, Waldshut und Schaffbaufen nach Eonftanz von. . 2 2 2 na nn 58, 04 Meilen, 
2. die Zweigbahnen a) von Heidelberg nah Mosbah . . . EA er re ae et 
b) von Durlach über Pforzheim nad) Prühlader a et 
ec) von Garlöruhe nah Daran . . . NEE an are, le „ 
ıl) von Dos nad Baden (gen. Baden; Baten) — ra a, Sacher cu 
e) von Appenweier nach Kehl (Mitte der NAheinbrüde). . » 2 2 2. Le u 
fj von Bafel (ebenfalls Mitte der Aheinbrüde) nach Schopfheint . . 25m 
g) die Hafenbahn von Mannheim nad dem Nheinhafen, „welche aber nur zum 
Gütertransport benutzt wird, voonnn. 030 





zuſammen 7444 Meilen, 
Die Strecke Pforzheim-Mühlacker von 1,4- Meilen (ad 2b mitenthalten) wurde am 1. Juni und die Strecke 
Waldshut-Eonftanz von 11,54 Meilen am 15. Juni 1863 eröffnet. 
Mit Rüchkſicht hierauf beträgt der mittlere Jahresdurchſchnitt aller im Betriebe gewefenen Bahnftreden 68,44 M. 
II. Eigenthums-Verhältniſſe. Die Zweigbahnen von Baſel nad Schopfheim und von Carlsruhe nad) Maran find von 
Privatunternehmern gebaut, die Verwaltung und der Betrieb derfelben aber vom Staate übernommen, welcher ſich 
auch bei beiden Bahnen das Anlaufsrecht vorbehalten hat. 
III. Ueber die Mitbenutzung der zweigeleifiigen Strede Friedrichsfeld-Mannheim Seitens der Main-Neckar-Eiſenbahn, 
ſowie über die 
IV. Beamten⸗Penſionskaſſe enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtik (S. 1) und die vorhergehenden Jahrgänge ſpezielle 
Mittheilungen. Beränderungen biergegen find im ‚Jahre 1863 nicht eingetreten. 
. Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2b, Bon diefen 10 Mitgliedern fungiven 3 für die Poftverwaltung. 
„» . 70-74 1.217. Der Eifenbahn-Telegraph bildet einen Beftandtheil des Großherzogl. Staats Telegraphen 
und wird zugleich mit diefem unterhalten, Es befteht jedoch nur längs der Badifchen Staats- 
Eifenbahnen behnfs des Bahndienftes je eine Yeitung. Bon den in Kol. 74 angegebenen 69 Sta: 
tionen befördern nur 10 ausichließlih Bahndepeichen, die übrigen 59 auch Privatdepejchen. 
»  « 109d, Hierin ift auch die Yadungsfähigfeit der 8 Boft-Padwagen (cfr. Kol. 107b) enthalten, 
# m 122. Die vor den Material» und Arbeitszügen zurüdgelegten 4470 Meilen find hier nicht aufgenommen 
worden, weil für diefelben Bezahlung nicht geleiftet ift. 
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zu Sol. 168-170. In den bier aufgeführten Summen ift auch das Gewicht der befürderten Eiſenbahn- und 


fonftigen Fahrzeuge enthalten, 

„ 170, 180e u, 18de, Die bier gemachten Angaben beziehen jich nicht nur auf Kohlen und Coafs, jondern 
auch auf die in Wagenladungen zur Beförderung gekommenen Güter, 

„ 177b. Dies ift das Gewicht der befürderten Hunde, 

„ 185. Ausſchließlich der frachtfrei befürderten Dienftgüter hat jeder Zoll-Ctr. Gut 10,54 M. durchfahren. 

„ 202. Hierin iſt auch die Einnahme für die befürderten Eiſenbahn- und fonftigen Fahrzeuge enthalten 
(cfr. Erläuterung zu Mol. 168— 170), 

„ 313 u. 314. Die bier notirten Achsbrüche find die bei eigenen und fremden Wagen vorgelonmenen. 

„ 333-352, Wegen der Benfionstaffe ift ad IV. dieſes Berichts reſp. S. 1 der Statiftil pro 1862 das 
Nähere enthalten, 


2. Königl. Bayeriſche Staats -Eijenbahnen. 


1. Redinungs » Periode, Tas Rechnungs- und Vetriebsjahr umfaßt wicht die Periode des Kalenderjahres, fondern 
begimmt mit dem 1. Oftober. Die vorliegenden ftatijtijchen Notizen beziehen ji) auf den Zeitraum vom 1. Oftober 
1862 bis ult. September 1868. 

1. Das Bahngebiet der Bayeriſchen Staatsbahnen umfaßte am Schluſſe des DVetriebsjahres 18°, folgende Yinien: 
A. die Ludwigs-Südnordbahn von Yindan über Augsburg, Nürnberg und — bis zur Bayeriſch⸗Sächſiſchen 


Grne . . . . . 74,53 Meilen 
nebjt der an die Were: Eifenbapn- Gefeitfcaft. — ¶Verbindungsbahn von hichteufels bis 
zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze bei Ebersdorf (1,0, M.) und von da bis Coburg 2,73 Meil. 

Bon der Hauptbahn it die Ztrede von Hof bis zur Königl. Sächſiſchen Srene . . . X MER 
an die Königl. Sächſiſche Staats-Eifenbahn-Berwaltung verpachtet, alfo im eigenen Betriebe. 73,39 Meilen; 


. die Yudwigs- Weftbahn von Bamberg über Witrzbirg bis zum Kurheſſiſchen Grenze bei 


RADE5> Ni. u Gar ee a ter 59T ee: 

von welcher die Strede von Aſchaffenburg bis zur — —* 

bei Kahl von . . . . 2320 u 

an die Fraukfurt⸗ — Gifenbahn- Sefelffchaft — es —— 

mithin im eigenen Beicir˖ee rn. Br 


die Warimiliansbahn, und zwar: 

1) die Hauptbahn von Um über Augsburg, München und Kojenheim bis zur Yandesgrenze 
bei Salzburg . . » 20.0. 40, Meilen 
nebjt der von ber abuigi Waritemdergiſchen Staats Ciſenbahn⸗ Verwaltung 
gepachteten Strecke von der Mitte der Donaubrüde (Landesgrenze) bis in 


den Bahnhof zu Ulm . . . 7 er 
und der von der Geſellſchaft der aiferin Euiſabeih— ah — Eine 
von der Yandesgrenze bei Salzburghofen bis Salzburgg.. 2. Du 


zuſammen 40,6 Meilen 
2) die Zweigbahn von Roſenheim bis zur Tiroler Grenze bei Rufſtein 
4,23 Meilen 
nebjt der von der Oeſterreichiſchen Südbahn-Geſellſchaft ge: 
pachteten Strecke von der Yandesgrenze bei Kiefersfelden bis * 
fein . . 2. ML LE nen 0 


4 u 
überhaupt 45,39 
Hierzu fommt nod) die am 4. Oftober 1362 eröffnete Strede von der Fürther Kreuzung 
bis Fürth. . . . R u er ee a 0,35 „ 
Die Betriebslänge © Vaheriſchen Slaaisbohnen beträgt "mitgin ... 2144, 200 Meilen. 
Außerdem ſind gepachtet die Zweigbahnen 


a) Neuenmarkt-Bayreuth. 2,746 Meilen, 
b) Paſing · Starnberg - » - - = 2 2 2 2 266 
e) Öunzenhaufen-Ansbad . . . Bon 
d) Hochſtadt⸗ Gundelsdorf nebjt am e Marz 186% eröffneten 
Fortfegung bis Stodheim . . . een nca He y 
e) Holztirchen⸗Miesbach . . . FR a 5: 7 re 
f} die Illerbahn (Neu-Ulm: Klemmen). —F ee ehe 


von welcher die Ztrede Neu - Ulm + — (6, son M,) am 
12, Oftober reſp. 1. November 1562 und die Strede Viemmingen- 
Kempten (d,es+ DM.) am 1. Juni 1863 dem Betriebe übergeben 
wurde, aufanmen 2 2 2 Da u 
Mithin Gefammt-Betriebslänge . . 170,195 Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchſchuitt alter im Betriebe gewejenen Yinien berechnet ſich mit Hüdficht auf die Eröffnungs- 


zeiten der Strecken Gundelsdorf-Stodheim und der Illerbahn (Neu-Ulm Kempten) auf.» . . 16, Meilen, 
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II. Pachtverhältniſſe. Für die gepachteten Bahnftreden wird an Pachtzins jährlich gezahlt: 


IV. 


N 


1) für die Neuenmarft-Bayrenther 55 000 31. (5 Proc. von 1 100.000 Fl. Baufapital) . = 31429 Thlr., 
2) für die Pafing- Starnberger 50000 Fl. (5 Proc. von 1000000 Fl. Baufapital . . . = BH7 „ 
3) für die Gungenhaufen- Ansbacher 70 080 Fl. (pptr. 4Y, Proc. von 1560 000 Fl. Baufapital) — 40046 „ 
+) für die Hochſtadt-Gundelsdorf⸗Stochheimer (77 500 — ® Proc. von 1550000 FL. Bau⸗ 

fapital) . : . — 426 „ 
5) für die — Miesbache 50 000 zu. 6 — von 1.000 000 Zt. Baufapitat) . = B571 „ 


6) für die Iller-Bahn (Neu-Ulm-Hempten) 175 000 1. (5 Proc. von 3 500 000 Fl. Baufapital) 10000 u 
T) für die Strede von der Mitte der Donaubrüde bis Ulm * oben ad C. 1) 22310 Fl. 
(4 Proc. von 557 765 Fl. Baufapital) = 12749 „ 


3) für die Strede von Zalzburgbofen bis Salzburg 2 Broc. von — vortäuftg — 

Baulaupitale von 1813 830 Fl. 

In dem oben aufgeführten Pachtzinſe der Bahnen ad 1 bis 6 find gleichzeitig Proc. zur Amortifation reſp. 
Erwerbung derjelben in das Eigenthum des Staats mitenthalten, wodurd das Baufopital der Neuenmarlt:Bayreuther 
Bahn im Jahre 1899, der Pafing- Starnberger im Jahre 1909, der Gunzenhaufen-Ansbacher im Jahre 1912, der 
Docdftadt-Stodheimer im jahre 1918, der Holzkirchen Miesbacher im Jahre 1914 und der Iller-Bahn im Jahre 
1915 amortifirt wird und die refp. Bahnen erworben werden, 

Für die verpachteten Bahnſtrecken erhäft die Kbnigl. Bayeriſche Staats-Eiſenbahn-Verwaltung jährlich an Pacht: 
1) von der Werra-GEifenbahn-Sefelljchaft für die Strede von Yichtenfels bis an die Herzogl. Sächſiſche Grenze und 

für die für Rechnung jener Gejellichaft gebaute Strede von der Grenze bis Coburg (2 465 662 Fl. Banfapital) 

63 428. Thlr. 

2) für die Strede von Hof bis zur Könige. Sächfifchen Grenze von der Königl. Sächſiſchen Staats- 

Cifenbahn- Verwaltung 42 745 Fl. (4 Proc. von 1063630 Fl. Baufapital) . x»... = 44 „ 
3) für die Strede von Ajchaffenburg bis zur Bayeriſch-Heſſiſchen Yandesgrenze bei Stahl 32 215 Fl. 

(und zwar 3 Proc. von 1044957 Fl. und 1'. Proc. von 32215 Fl. Banfapital von der 

Frankfurt⸗ Hanauer, und 1% Proc. von 32 215 Fl. Baulapital von der Heſſiſchen Ludwigs: 

Eifenbahn-Sefellihaft) . » - > nee HERR 
BeamtenPBenfionstajfe. Für das — Verſouol er —— Königt ——— Verlehrs. Anſtalten (Eiſen— 
bahnen, Poſt, Telegraphie, Ludwigslanal-⸗, Donau: und Bodenſee-Dampfſchifffahrt) beſteht eine gemeinſchaftliche Pen— 
fions> und Unterſtützungslaſſe, worüber die Tabellen in Kol. 333—352 das Nähere enthalten. 

Die Penfionen der übrigen, nicht zur Klaſſe des niederen Berfonals gehörigen Angeftellten werden aus den Bahn- 
Erträgniffen bejtritten umd find umter den laufenden Betriebs-Ansgaben aufgeführt. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2. Bon den bier aufgeführten Mitgliedern der Öeneral- Direktion fungiren ausschließlich für die Eifenbahnen 
4 Käthe und 1 Affeifor, während der General: Direktor und die übrigen Mitglieder für die vereinig- 
ten Verkehrs-Anſtalten, als: Eiſenbahnen, Bolt, Telegraphie und Dampfichifffahrt angeftellt find. 

„nn 3438039. Statt der Schwellen find auf der Strede Fürther Kreuzung Fürth Granitwürfel verwendet, 

„m 861 87. Hiervon kommen auf die Hauptbahn Yindaushof (74,5 M.) 33459 582 Thlr., pro Meile 
446 741 Thlr. und pro Kilometer Bahnlänge 59 312 Thlr. ; auf die verpadhtete Strede von Yichtenfels 
bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze bei Ebersdorf (1,05 M.) TON 961 Thlr., pro Meile Bahn- 
länge 667 582 Thlr. und pro Kilometer 88 633 Thlr, 

„ m 1090. Dies ift die Geſammtladungs-Fähigleit der Pierdewagen. 

„m 111m 112, Die größte zuläffige (Netto-)Belaftung einer Güterwagen-Achſe beträgt: 
bei Wagen von 200 Eten. Tragkraft mit Achſen von 3,36" Durchmeſſer (in der Nabe) 175 3.Ctr. 
— „ 180 „ Pr un Bas" e — mei 
bei allen übrigen Wagen, — Achſen 2,93" Durchmeſſer (in der Nabe) Haben, . 70 

vn 119 Dies find die Anfchaffungsfoften der Bahnpoſtwagen. 

121g. Hierin find auch die von den Volomotiven als vorgelegte Reſervemaſchinen zurüdgelegten Meilen 

enthalten. 

122. Die vor Material und Arbeitszüigen zurückgelegten Meilen find bier nicht aufgenommen, 

v„» 123 u 124 Die Zahl der beförderten Züge nad) dem verschiedenen Gattungen und der in denfelben 
befindlichen Wagen Achjen kann nicht angegeben werden, weil die Bayeriſchen Ztaats- und die ge: 
pachteten Zweigbahnen ein Net verfchiedener, in der Frequenz jehr von einander abweichender Bahn- 
ftreden bilden, 

wm 1206. Dies find Rußtohlen. 

"vr m 132. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf Braunkohlen gemiſcht mit Preftorf. 

Außerdem wurden noch Rußkohlen gemifcht mit Preßtorf gefeuert; das zufällige Miſchungsver— 
hältnif war 5,01 Ger. Preftorf auf 1 Etr. Kohlen. Berbraucht wurden bei 2879 Nutmeilen 
1151 3.-Etr. Rohlen. 

» m 133. Zur Feuerung der Yofomotiven wurden außer Stichterf auch Preßtorf verwendet und bei 35 354 
Nutzmeilen 182537 3.Ctr. Preßtorf verbraudt. 

1434. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf Torf, gemiſcht mit Rußkohlen. 

Ferner wurden ohne beftimmtes Miſchungs-Verhältniß gefeuert: 
1) Stichtorf, gemiſcht mit Preftorf. 
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Das zufällige Miſchungs-Verhältniß war 5,1, 3.«Ctr. Preßtorf auf 1 Klftr. Stichtorf. Verbraucht 
wurden bei 20 185 Nutzmeilen 2746 Klafter. 
2) Stichtorf, gemifcht mit Preftorf und Sohlen. 

Zufälliges Miſchungs-Verhältniß: O,os Ctr. Preßtorf und O, as Ctr. Kohlen auf 1 Kiftr. Stichtorf. 
Der Verbrauch bei 5133 Meilen betrug 1032 Klftr. Stichtorf. 

zu Kol. 129c—135. Der Brenmmaterial-VBerbrauch der verſchiedenen Maſchinen-Gattungen pro Nutz- und Adhs- 
meile (ein: umd ausichliehlich der Anheizungen und des Nefervebienftes) ift aus nachitehender Tabelle 
erfichtlich: 





Maaß Berbrauch pro 












































J Berbrauch an: | — Nupmeile Achmeile 
Bun ENEENEER BER "3 brutto, wette, 1 brutto, | netto, 
A. | I. Huffoblen . . » .» | 3.Pfd. | 124,300 | Yhrse | 4,730 3,91 

| een md... eh. Haus | , aus (asa | Onss 

Nuftoblen . . . . 3-PR. TLAat 45,359 2,335 L,sse 

A. | 1. ; Mußkohlen. . | — | 133.18 | Sd,ısa | 5.,240 | 3,10% 
A. III. | Die Yotomotiven diefer Rlaffe wurden nur zum Stationsdienft verwendet. 

A. IV. Stichtorf. Cbfß. 2, , 120 | On 0,628 

Stichtorf und . | ie | 20,516 | 18,519 , O,are 0,173 

Breit .» -» ++ I Be 4441 Hast O,1#? 0,187 

—— und .. | Cbiß. 19,511 17,050 | O,663 0,567 

Ruffohlen . Be | NETT) 6,223 | Os. 0,204 

A. V. Bu 1.117: er Cbff. es (1777 14,230 0,108 O,s0s 

—— (111 R 17,20 195, 454 0,843 O,s64 

Teenf . +. + Zeil | 12,383 11,30% 0,442 0,403 

Rukfohlen . 3% | 5 136,355 106,843 5,330 Lore 

Stihtorf und . . .» ' Chi. | 15,578 13,002 | 0,536 , O,ss 

ANuftohlen . . » » | ZPie. I Töne ' 1% | 0,538 0,4135 

| Stihtef, . » 5, Ei | Abuse | Id,sor | 0,63 O,1ss 

Preßtorf nd . . . ) 3 Pib. Bar | 3,314 | — O,113 

Rußtoblen. . 2 0m Ian | 10200 O1 | Op 

B. I Rußlohlen. r 183,590 | 122,505 , 4,394 3.106 

B. | DO. Stichtorf ' CEbfß. 28,016 | Ware | 0,534 0,337 

Mußlohlen.. 3Pfd. 214 : 165,5300 Bor PATT 

Stichtorf und. . . Ch. | 24,111610 | 025 Onsı 

| gtubtohlen 2.2.1 Ph. 62,453 45,235 | 0,235 Os 

B. | I. | Stihtnf . . .. 3 Ei. ı 2er 18,501. 0,358 ' Os: 

Rußkohlen 3Pfd. 07,752 173,150} 2ots Lan 

B. . IV. | Rupfoblen . rd Pr 260,093 207,359 | 2.38 | 2,213 

B. V. }Stdef . . . - | Cbfß. 25,200 Mon | 0,50 | O,ss# 

| Preftorf of I.  Düßae | 338,807 | Ts | 6 

az md... Cbfß. | 20,607 ı 11m | 0,807 O,as7 

Preßtorf — 3.Pfd. 120,075 | ara | 2,026 | Lass 

Rußlohlen. . .» | " | 224,037 IRd,ıos | 2,044 2,184 

—— md... eh 24.,644 20,545 | 0,04 0,316 

Rußfoblen . . . . N 3.Pfd. | 18,106 | 12,264 | 0,296 | O,sos 

Preßtorf nd . . . | “ ı 219,505 ; 198,553 | Dar | Dann 

| Ruftohlen — —1 5 | 40,000 | Bdsas | Lor | 0,963 

Etidtof, . » .» .» GC | 24, 444 22,eas | (,383 0,383 

‚| Prebtorf md . .. | 3:Ph. | Blharı | 24377 RE 0,319 

Rußlohlen. . . * 4,407 Just | O,oro O,010 

c. | 1 Nullen. » om, 30702 171.305 | 10,00 | Kris 

C. | U. Preßtooff. * 126,107 573,012 8,00 | 7,020 

N Nuslohlen . . . . J Hl,aea Zu: | Base 2,626 

| Brauntohblen . . . h * 526,0 440,2240 Kar 1,544 

breßtorf und... dr 198,010 | Bass Bm 

| | Brauntoblen en © 299,024 | Minen | Aasıı Bus 


Anmerkung. Die durch Klammern verbundenen Brennmtaterial-Onantitäten wurden im Gemenge verbrandt; ein 
beſtiunttes Miihungs-Verhältniß fan jedoch nicht angegeben werben. 

"„ 150. Dies find die von ſämmtlichen eigenen und fremden Wagen durchlaufenen Achsmeilen. Wie viel 
davon auf die Perfonen-, Gepäd- und Güter x. Wagen fommen, kann nicht angegeben werden, 
weil Notizen hierüber nicht vorliegen. 

„ m 162a. Hierin find auch die im direften Verkehre abgegangenen Perfonen enthalten. 


— GStaatöbahuen — 153 


zu Kol. 164b. Freigewicht beim Reiſegepäck wird nur im direkten Verlehre mit Norddeutichlaud, Frankreich ıc., im 


inneren Berfehre der Bayeriſchen Staatsbahnen dagegen nicht gewährt. 

168 u. 169. Hierin iſt auch das Gewicht der beförderten Eifenbahn- und fonftigen Fahrzeuge (cfr. Kol. 
175b u. ec) enthalten. 

1733. Der für diefe Betriebsdienft: und Baugüter entfallende Betrag von 70043 Then. wurde nur in 
Vormerkung genommen und ift in Kol, 202a als vereinnahmt nicht aufgeführt. 

1765. Außerdem find noch 115 Wagen aus Oefterreih nah Fraukreich tranfitirtes Kleinvieh befördert 
worden. 

211 — 258. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf ſämmtliche unter der Königl. Bayerifchen 
Staats-Eifenbahn-Berwaltung ftehenden Staats: und Privat-Eifenbahnen (fiche ad II diefes Berichts). 

Mit Ausjchluß diefer Privatbahnen (Kol, 11b der Tabellen), alfo nad) Abzug der in Kol. 210 

mitenthaltenen Einnahme von 106 321 Ihlen, für die verpachteten Steeden, fowie von 254 786 
Then. Zins für die gepachteten Bahnen (Kol. 255), berechnen ſich die Finanz-Ergebniſſe ad Kol. 
211-— 258, weldye lediglich auf 143,10 Meilen ee Bezug haben, wie folgt: 


al Kol. 211. Summe aller Einnabmen . . . 3179 343 Thlr. 
„ 212. Durchſchnittlich a) pro Meile Bahnlänge De ar a re 57158 „ 
„ Kilometer Bahnline . . 2... 7589 „ 
b) pro Nugmelle » > 2 2 2 2 ee 10,5 „ 
“„ » 254. Summe aller Ausgaben. . . . 0.0.00. dITUM „ 
„on 250. Durchſchnittlich a) pro Meile —— — he 29117 „ 
„ Kilometer Bahnläne . . 2... 3866 „ 
b) pro Nußmelle 2 2 nn nn D,42 „ 
“u 208. Der Ueberfhuß beträgt: a) überhaupt . . 2. 4012632 „ 
. b} pro Meile Bahnlänge . —— 28041 „ 
„ Kilometer Bahnlänge. . . 3723 „ 


216. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der Speifevorrictungen enthalten. 

222. Ebenſo hier die Koften für Ablöfung der Bahnwärter zur Nachtzeit und an Sonn- und Feiertagen, 

224. Desgl. hier die Koſten für Beleuchtung Der optiihen Signale. 

225. Außer diefer Summe find noch 149 327 Thlr. Ausgaben für Hochbauten, Geleifevermehrungen u. ſ. w. 
gemacht worden, welche aber — als dem Betriebsfonds fremd — in Kol. 214 x. umd bier 
nicht enthalten find. 

237. Dies find Ausgaben für Reſerveſtücke x 

238. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Stationen witenthalten. 

243. Außerdem find noch 556612 Thlr. für Vermehrung der Betriebsmittel, des Inventars in den 
Werfftätten u. j. w. verausgabt worden, welche aber — weil jie dem Betriebsfonds fremd find 
— bier nicht aufgenommen werden können. 

250. In dieſer Summe find auch die gezahlten Penjionen, Alimentationen und der Zuſchuß zum Unter: 
ftügungsfonds mitenthalten, 

2584. Mit Hinzurechnung des gegen das Vorjahr ſich ergebenden Material-Diehr-Vorraths von 289 297 
Thin. und der für Beförderung der Betriebsdienſt- und Baugüter vorgemerkten 70 043 Thlr. 
(fiehe Erl. zu Kol. 173a) würde ſich der Ueberſchuß um 359 340 Thlr. erhöhen. 

2580. Das Gefammt-Anlage-Napital der Königl. Bayerifhen Staats: und unter Staats-Verwaltung fte- 
henden Privat-Eifenbahnen (einſchließlich der für Rechnung der Werra » Eifenbahn gebauten Strede 
von der Grenze bei Ebersdorſ bis Coburg) beträgt . . 134485 057 Fl. — 76849 118 Thlr. 
Rechnet man hiervon das Anlage-Kapital der verpadhteten 
Bahnftreden (fiche ad II diefes Berichts), welhes . . 4611464 Il. 2638512 „ 
beträgt ab, fo verbleiben . . » “2020. + 129874498 Fl. = 74213 996 Thlr., 
welche der Berechnung des in Kol. 2088 aufgeführten Brocentfaged, dem für die Staatsbahnen re- 
fultivenden Weberfchujfe von 4012632 Thirn. gegenüber (fiche Ertl. zu Hol. 211 x.), zu Grunde 
gelegt find. Mit Hinzurechnung der in der Erläuterung zu Kol. 258a erwähnten 359 340 Thlr. 
würde ji) das Gefammt-Anlage-Napital zu 5,s» Proc, verzinjt haben, 

2764. Die Gewichtszunahme gegenüber der Minder-Einnahme ift das Ergebnif: 

1) der unterm 1. juli 1862 eingetretenen Aufhebung der Normalgewichte für Körnerfrüchte, Hölzer, 
Steine u. dergl. m., welche durchſchnittlich 8 Proc. unter dem wirklichen Gewichte firirt waren 
und an deren Stelle die ordentliche Verwiegung trat; 

2) der gleichzeitigen Zurücknahme des Freigewidts von 10 Gtr. auf 80 Gtr. Kohlen oder von 
12,5 Proc, unter Ermäßigung des Einheitsfages von O,s Nr. auf O,a1s Mr.; 

3) der Vermehrung der Wagenladungsgüter, insbefondere der Einführung der Kaffe A. nach dem 
Borgange der Konkurrenzbahnen; 

4) der Eröffnung der Illerbahn, welche die Fracht » Einnahmen auf alle Transporte der füblich 
Haufbeuern gelegenen Stationen im Verkehr mit Württemberg, Baden und dem Niederrhein 
nicht unweſentlich verringerte; 

5) der Veitung des Böhmifch » Tirolifchen Verkehrs via Furth i. W. und Pilfen über bie fürzere 
Strede via München jtatt wie bisher über Salzburg. 

j 39 
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zu Kol. 277a—282b. Diefe Vergleihung des Ertrages mit dem Vorjahre bezieht ſich lediglich auf die Staats- 
bahnlinien, welche ult. 1863 eine Ausdehnung von 143,1 Meilen gegen 142,5: Meilen im Vorjahre 
hatten (fiehe Kol. 274). Mit Einfchluß der gepadhteten Zweigbahnen ftellt jich die Mehr-Einnahme 
auf 43 908 Thlr, 

“„ » 311 —314. Die in den früheren Jahren an den Betriebsmitteln vorgefommenen Achsbrüche find nur 
fummarisch befannt und deshalb in Kol. 314a aufgeführt. 


3. Herzogl. Braunfcweigiche Staats » Eijenbahnen. 


l. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben und umfaßt: 
1) die Hauptbahn von der a Grenze über Braunfhweig und Wolfenbüttel bis Ofchers- 


leben . . . "9 11, 22 Meilen, 
2) bie Bwetgbahnen a) von Bolfenbüttel "über Bördum — ——— een 
b) von Börfum nad Kreienien (Südbahn) 2 2 ne Ba 
ec) von Jerrheim nad Helmftent (Schöninger Bahn) . . 2. 2. 2. Ba „ 


zufammen 26,02 Meilen. 
Die Betriebömittel wurden im Jahre 1863 um 1 Perjonenwagen (ſechsradrig), 39 bedeckte und 53 offene vier: 
rädrige Güterwagen vermehrt. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 159. Bon der Hauptbabn wurde die Strede bis Wolfenbüttel am 1. Dezember 1838 und von da bis 
Ofchersteben am 16. * 1843 eröffnet; von den Zweigbahnen wurden eröffnet: a) Wolfenbüttel 
Harzburg zuerft am 22. Auguft 1840 und auf der ganzen Bahn am 31. Oftober 1841, b) Bör- 
Kum-Streienfen am 5. Augoft 1856 und e) Jerxheim-⸗Heliſtedt am 20, Juli 1858. 
"„ "16. Auf der Hauptbahn und der Zweigbahn Börßum-Kreienſen hat der Bahndamm eine Kronenbreite 
von 24,1 Fuß. 
„u 32, 33, 40 u. 41. Hierüber find in den legten Jahren feine Notizen geſammelt worden. 
"„ n 71. Won den beiden Yeitungen dient eine zur Fortpflauzung der electrifchen Glodenfignate; auf der Strede 
zwißchen Braunſchweig und Wolfenbüttel find 4 Yeitungen vorbanden. 
„. n 8sld u. 1004. Außer den bier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung noch gemeinschaftlich mit der 
Königl. Hannoverfchen und der Köln» Mindener Verwaltung 36 Courierzug- Perfonenwagen, 12 
Perfonenwagen mit Poftconpss und 27 Gepächwagen, ſämmtlich fehsrädrig. Der Braunfchweigiche 
Antheil an diefen Wagen ift "2: und beträgt 44 210 Thlr. 
„ „ 121e. Dies find die vor Ertrazügen zurücgelegten Meilen. 
" „ 1300. Zur Feuerung der Yolomotiven find 159 941 Etr. Coals und 222 718 Etr. Steinfohlen, überhaupt 
brutto 362 659 Er. und netto 270087 Etr. verbraucht worden. 
„m 177b. Dies ift das Gewicht der im Kol. 165 aufgeführten Hunde. 
„ m 216. Hierin find auch die Unterhaltungsfoften der Wafferftationen enthalten. 
„m 229 u 231. Dies find die Koſten der verbrauchten Schmier- und Putmaterialien, die für das Schmieren 
und Putzen gezahlten Arbeitstöhne find im den Stolonnen 23Ga—e mitenthalten. 
„ „ 233 Hierin find aud die Veleuchtungsfoften der Telegraphen und Bahnhöfe enthalten. 
„rn 242. Gbenfo enthäft diefe Summe die Differenz zwifchen gezahfter und empfangeier Wagenmiethe. 


„u 260205. Der Ueberihuß beträgt überhaupt . . . 0.968547 The. 
Hierzu treten noch: der Uebertrag aus der Berriebsrehmung pro 1862 mit. . T55880 5 
und die Erftattungen des Extra-Baufonds (Ernenerungsfonds) vn . . . . 27830 u 
melde Summe wie folgt verwendet ift: — — — 
a) für Neubaugegenſtändec.. 94 238 Thlr, 
b) Zufchuß zum Erneuerungsfond. 2 TOR „ 
e) an die Staatskaffe abgeliefert . . . . 0 nee nn BM 
d) auf die Betriebsrechnung pro 1864 — — — —1 


— wie oben 1752271 Thlr. 
„m 342. In diefer Summe find auch die gezahlten Kranlen- und Sterbegelder enthalten. 


4. Königl. Hannoverſche Staats -Eijenbahnen. 


I, Redhnungs-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaht nicht die Veriode des stalenderjahres, fondern be— 
ginmt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden jtatiftiichen Notizen beziehen jich auf den Heitraum vom 1. Juli 1862 
bis ult. Juni 1863. 

I. Das Bahngebiet der Hannoverſchen Staatsbahnen umfaßte am Schluffe des Betriebsjahres 1863 folgende Yinien: 
1) von Hannover bis zur Braunſchweigſchen Grenze und von Hannover bis zur Schaumburg-vippeſchen Grenze 

13,15 Meilen, 
2) Yöhne-Osnabrüd 6,54 M. und Preuß. Grenze bei un bis Emden 17,0 M., zul... 24,4 
3) LehrtesGellellelzensFüneburgdarbıng . . . . - ee a ee a en BO 


zu übertragen 58,1, Meilen. 


u 


" 


III. 


IV 
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übertragen 58,1: Meilen. 
4) Wunftorf-Berden-Bremen-Geeftemünde . . . . REP er er | F. | Were 
mit der am 8. Dezember 1862 dem Betriebe ——— Zweigbahn Burg-Lefum-Begefad . 0 u 
Die 0,55 M. lange Zweigbahn Geeftemünde-Bremerhafen wurde am 23. Januar 1863 für 
den Güterperfehr eröffnet; dieſelbe iſt deshalb im dem vorliegenden jtatiftifchen Notizen unbe: 
rüdfichtigt geblieben. 
5) Hannover⸗Nordſtemmen⸗ Kreienſen ⸗ Kaſſfſeeeeee 22,00 
mit der Zweigbahn Nordſtemmen-Hildesheim ⸗Lehrieee 444 
zuſammen 107,38 Meilen 
à 7532 Meter = 109,17 Hannoverſche Meilen & 7420 Meter, 
Außerdem find folgende Streden gepadhtet: 


a) von der Grenze bei Büdeburg bis Minden . . . .. Or M. 
by von Minden bis Löhne. (Diefe Strede gehört zur abln Mindener Bahn a wird 34 u 
von Hannover nur mitbenugt.) . - a ba ae 2 FE 


von der Höln- Mindener Eiſenbahn⸗Gefelſchaft; 
ce) von Osnabrück bis Rheine 6,16 Meilen und von Rheine bis zur — bei a 
0,15 Meilen, zufammen . . . — a ET 
von der Preußen veip. der Betfätigen Stoarsinhe-Berwallung. 
Daher Gejammt-Betriebslänge 117,51 Meilen 
& 7532 Meter —= 119,5 Haunoverſche Meilen a 7420 Dteter. 
Der mittlere Jahresdurchſchnitt beträgt mit IR auf die am 8. Dezember 1862 eröffnete 
Zweigbahn BurgsYefumsBegefad . . . . . 2.0. 17,64 Meilen = 886,10 Stilometer, 
Von der Betriebslänge der 117,31 Meilen liegen circa 2 Meilen in den Nachbarſtaaten. 
Auswärtige Bahnitreden. Welchen Staaten die außerhalb Hannovers belegenen, aber im Hannoverjchen Betriebe 
ftebenden Bahnftreden angehören, ift in der Statiſtik pro 1560 S. 5 mitgetheilt. Dort find auch die Pachtverhält- 
niſſe und die Abrechnungen mit den Eigenthümern diefer Streden erläutert. 
Veränderunaen find in diefen Verhältniſſen nicht eingetreten. Die Herauszablungen an die Eigenthümer haben 
pro 1863 betragen: 


an Kurheſſen für die Strede von der Grenze bis Halte . 2 2 2 na an een. 109845 Thlr. 
und für den Nefervefonds diefer Strede . . . In 0 a a ne 2188 „ 
an Schaumburg-tippe für die Ztrede von der Grenze bis Bůdeburg een er aa + MR2I2 „ 
und für den Reſervefonds diefer Strede . . . a 5310 „ 
an die Köln-Meindener Eifenbahn-Gefellichaft für die Strede von der vippeſchen — bis Minden 
20 050 Thlr. und für die Mitbenugung von Minden-Löhne 40 000 Thlr., zufammen . . . 60050 „ 
an Preußen für die Strede Osnabrück-Rheine-Grenze bei Saljbergen . » 2 2 2 22000. 18865 „ 
an Bremen für die gemeinfchaftlicdh gebaute Bahn Wunftorf-Bremen . . 2» 2 2 20202 0..165813 


zufammen 664 283 FIT 
Die Strede Bremen-Geefteminde (Bremerbafen) und die Zweigbahn Burg-Leſum-Vegeſack wurden im Betriebs: 
jahre 18"%%5 für Nechnung des Baufonds betrieben. 


’, Die Betriebömittel wurden im Jahre 1863 um 45 bededte und 18 offene Güterwagen vermehrt. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol, 10u. 12. Die Differenz zwiſchen der bier angegebenen Bahn- reſp. Betriebslänge gegen Diejenigen der 
Vorjahre befteht darin, daß jenen Angaben die Hannoverjche Meile (A 7420 Meter) zu Grunde 
gelegt iſt. 

vn 40 u. 41. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf die präparirten Schwellen. 

vn 4 Dies find ſämmtliche Steigungen bis 1:600, wogegen 

» n 50. die bier aufgeführte Summe fänmtliche Steigungen von ss. — #7 enthält. 

„84 66 m 67. Die bier aufgeführten Gurven liegen in Radien von im Durchfchnitte 496,4 Ruthen, 
186,15 reſp. 111,4 Ruthen. 

. 77—85. Die Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel farm nicht ſtattfinden, da das 
Anlage:Kapital der gepachteten Bahnftreden nur ſummariſch belannt ift. 

„ "861087. Hierin iſt auch das Anlage-Hapital der gepachteten Babnftreden enthalten, weshalb die Durch— 
ſchnittsſummen (Sol. 87) nach der Betriebslänge von 107,5: + 10,2: = 117,41 Meilen — 887,16 
Kilometer berechnet worden find. 

» "Bud u. 1004. Außer den bier aufgeführten Wagen bejigt die Hannoverſche Verwaltung noch gemein- 
ichaftlich mit den Köln-Mindener und Braunfchweigichen Verwaltungen 30 Perjonenwagen, 12 Poft- 
und Perjonenwagen und 27 Gepädwagen. Der Hannoverjche Antheil an diefen Wagen ift etwa Y 
() und beträgt 49 876 Thlr. 

“- Ida. 1150. In diefen Summen find die vorftchenden 49 876 Thlr. (35 943 refp. 13 933 Thlr.) 
mitenthalten. 

„ « 123e u. 1240, Die Hammoverjchen Bahnen bilden ein Netz verjchiedener, in der Frequenz fehr von ein- 
ander abweichender Bahnftreden; es ift daher die Zahl der abgelaffenen Züge und der in denfelben 
befindlichen Wagenachſen nur ſummariſch befamnt. 
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zu Kol, 135. 


14760. 


17860. 


181. 


— Staatsbahnen. — 


Bei Berechnung der Menge des Brennmaterial$ pro Achsmeile find 200 Etr. Tori = 100 Etr. 
Steinfohlen = 100 Etr. Goafs gerechnet worden. 

Die gemeinfdaftlichen Verbands Perjonemwagen (fiehe Erl. zu Kot. 96d) legten auf der Hannover» 
ſchen Staats: E, 260 224 Achsm., die gemeinfchaftlichen Verbands : Sepädtwagen 195 716 Achsm. 
und Preuß. Poftwagen 63 072 Adsm. zurück. Dieſe Achsıneilen jind bierin mitenthalten, weil 
eine Trennung der von den fremden Berjonen-, Gepäd- und Güterwagen auf der Hannoverſchen 
Staats-E, zurücgelegten Adysmeilen überhaupt nicht vorgeſehen ift. 


. Mit Bezug auf vorftehende Bemerkung haben bier auch die von den eigenen und fremden Perſo- 


nen- und Öepädwagen zurüdgelegten Achsmeilen aufgenommen werden müfjen. 

Außerdem find noch 2603 Wagenladungen Pferde und 8070 Wagenladungen Nindvieh sc. befördert 
worden. 

Die von den Perfonen zu ermäßigten Fahrpreiſen zurüdgelegten Perfonenmeilen werden nicht notirt. 
Hierin find aud die von dem Heifegepäd zurückgelegten Gentnermeilen enthalten, 


210, 211 u. 254. In diefen Summen find auch die Einnahmen und Ausgaben des gefammten Tele- 


219. 
220. 
234. 
235. 


239. 


2608. 


274b. 


graphen-Verfehrs enthalten, weil jich diejenigen des Eifenbahn-Telegraphen-Dienftes von denen des 
Staats-Telegraphen- Dienftes nicht trennen laffen. Die Brutto-Einnahme des Telegraphen- Dienftes 
bat 89 573 Thlr. und die Ausgaben, abgeiehen von den allgemeinen VBerwaltungstoiten, 45 709 
Thlr. betragen. 

Hierin find auch die Unterhaltungskoſten der optiſchen Telegraphen enthalten. 

Desgl. bier die Beleuchtungsfoften derfelben und diejenigen der Bahnmärterhäufer. 

Ebenjo find in dieſer Summe 15488 Thlr. Koften der Ans umd Abfuhr der Güter von und nad 
den Bahnböfen enthalten. 

Dies find die Beiträge zu den Koften der verichiedenen Eifenbahn » Verbände, welchen Hannover 
angehört. 

Um die Uebereinſtimmung mit der Betriebsrechnung erhalten zu tönen, find bier mur 2844 Thlr. 
als verausgabt und in Kol. 210 48 090 Thlr. als vereinnahmt aufgeführt, Die wirklich gezahlte 
rejp. empfangene Wagenmiethe ift in den Kol. 154 u. 155 erjichtlich gemacht. 

Die VBerzinfung der Eiſenbahn-Anleihen erforderte (mit Ausschluß der Strecke Bremen-Geeftemünde 
VBremerhafen]) und der Zweigbahn Burg-Yejum-Begefad, deren Anlage-Kapital noch aus dem Bau— 


fonds verzinft wurde) . . 2...» “20... 1342827 The. 
Werden diefe, ſowie der Ueberſchuß — — Weeſtebahn — in den 
Baufonds gefloſſen if, mt . . . . > 29371 „ 


und die Herauszahlungen an die fremden — Gehe I.» d. Berichts) von 664283 „ 
zufammen 2036 481 Thir. 


von dem in Rol. 2583 aufgeführten Berriebs-Ueberihuffe von . .» . 2... 27305 „ 
in Abzug gebracht, jo ergiebt fich ein Neingewinn von . . . ru 761 884Thlen. 
Der mittlere Jahresdurdchnitt der im Jahre 16°%., im Betriche — Eiſenbahnen beträgt 
nah Kol. 1. u a ne ya Ge wre Te HE: 
im Vorjahre betrug SE —5—— ee ee SUSE 
(= 114,0: Hannoverfdhe Meilen), mithin pro 1863 * Nee ar een 5,,» Meilen. 


5. Main : Near » Eifenbahn. 


l. Verbindungsbahn Friedrichsfeld-Mannheim. Yon der zur Großherzogl. Badiſchen Staatsbahn gehörigen zweige— 
leifigen 
bahn, das andere dagegen als Verbindungsbahn mit der Main-Nedar-Bahn benugt und nur durch das Transport- 
material der legteren Bahn befahren, Die Diain > Nedar -Bahnverwaltung erhält für die von ihr verwendeten Ma- 
fchinen und Wagen nebjt Fahrperſonal jährlich eine entiprechende Vergütigung von der Großherzogl. Badiſchen Eifen- 
bahn⸗ Verwaltung, wogegen lettere die Einnahmen ans dem Perſonen- und Güterverfehre diefer Strecke bezieht. 

ll. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 


" 


" 


11. 


Strecke Friedrichsfeld- Maunheim (1,94 M.) wird das eine Geleiſe ausſchließlich von der Badiſchen Staats- 


Außerdem geht der aus 4 Drähten beſteheude Staats-Telegraph längs der Eifenbähn. 


42, 97b, 96a, 101b, 103b u. 110. Diejen Durchſchnittsberechnungen ift die Länge der eigenen Bahn 


von Il,ss M. und diejenige der Berbindungsbahn riebrichsfeld- Mannheim von 1,24 M. (fiche 
oben adT) zu Grunde gelegt, weil letztere ebenfalls von den Transportmitteln der Main-Nedar-E. 
befahren wird. 


164b. Freigewicht wird nur im direften Verkehr mit dem Mitteldeutſchen und Weſtdeutſchen Verbande, der 


Sranzöfiichen Oftbahn und den Üefterreichiichen Bahnen zu 50 reſp. 60 Pfd. gewährt; daſſelbe 
wird aber nicht befonders notirt. 


175c. Außerdem wurden noch 27 Yeichen befördert. 
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zu Kol. 177. Das Gewicht der nach Stüczahl und in Wagenladungen beförderten Thiere wird nicht befonders 
notirt. 

"» 201b. Dies ift die Gefammt + Einnahme für alle beförderten Eilgüter, Frachtgüter der Normal: und er: 
mäßigten Klaffe, Kohlen und Coals, Eiſenbahn- und fonftigen Fahrzeuge im Binnen: umd direkten 
Verkehre. ine fpezielle Beantwortung der Fragen Kol. 199, 201203 u. 205 fann nicht ftatt- 
finden, weil die Buchführung der Main-Neckar-E. nah den vorliegenden Tabellen nicht einge: 
richtet iſt. 

„240. Es find bier nicht mur die gezahlten Entichädigungen für abhanden getommene oder beichädigte 
Güter, fondern auch die gewährten Frachtermäßigungen aufgeführt worden. 

vn 27au. 27%a. Hierbei tft jedoch zu berüdjichtigen, daß fewohl die Einnahmen als die Ausgaben für 
ver= reſp. gemiethete Wagen im den correfpondirenden Angaben des Vorjahres (Kol. 186 u. 215) 
nicht mit zur Erfcheinung gebracht, vielmehr beim direkten Güterverfchre abgerechnet worden find. 


6. Main» Wefer - Bahn. 


I. Ueber die Trganifation der Verwaltung, ihre Gejchäftsleitung des Weftdeutfchen Eifenbahn + Verbandes, über die 
mit der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn gemeinjchaftlihe Strede Kaſſel-Guntershauſen (1,55 Meilen) nebjt 
den Werfjtätten und dem Materialien-Magazin in Naffel, fowie über die Berbindungsbahn zwiſchen der Main-Weſer— 
und MainsNedar-Bahn in Frankfurt a, M., die Perfonen- und Güter-Abfertigung der Homburger Eiſenbahn auf dem 
Main-Weſer-Bahnhofe zu Frankfurt a. M. und die Verjonen: Abfertigung der Köln-Gießener Bahn auf dem Mains 
Weſer-Bahnhofe zu Gießen, enthalten die Jahrgänge 1862 und 1860 der Statiſtil (S. 8 reip. T) und die vorher 
gehenden Jahrgänge jpezielle Mittheilungen. 

1. Bahn-Anlagen. Von dem Sieg-Rheinifchen Bergwerk: und Hüttenvereine zu Köln und von Eberhard Höſch und 
Zöhne zu Düren wurden 1810893 3.Pfd. = 851564 Auf neue Schienen zu den Fahrgeleiſen für den Betrag 
von 69 237 Ihlen. und zu diefen Schienen von denjelben Fabrilen 5005 Baar Laſchen = 85 435 3.-Pib. für 
3054 Thlr. (franco bis zur Bahn) bezogen. Mit den angefchafften Schienen wurden, wie in früheren Jabren, in 
zufammenhängenden Ztveden altes Geleis ausgewechjelt und die dabei gewonnenen noch brauchbaren alten Schienen 
in Referve genommen, wm nach Bedarf zur Unterhaltung der verbliebenen alten Geleisftreden verwendet zju werden, 
Außerdem wurden zu Weichen 227460 3.-Pfd. — 10 234 Fuß Puddelſtahlſchienen von Eberhard Höſch u. Söhne 
in Düren für den Betrag von 10387 '% Then. (franco bis zur Bahn) bezogen. 

Da zu der gewöhnlichen Bahn: Unterhaltung jährlih etwa 34200 Fuß Schienen erforderlich find, für welche 
eine Ausgabe von 23 680 Thlen. den Jahres + Ausgaben zur Yaft ftchen würde, jo find die Bahr» Unterhaltungs» 
foften, welchen in Ermangelung eines Kefervefonds für die verwendeten Schienen 74418 Ihlr. zur Yaft geitellt find, 
weſentlich zu hoch belajtet. 

Dis zum Schluffe des Jahres 1863 wurden als unbrauchbar aus den Geleifen 31,1: Proc. Schienen entfernt, 
alfo pro Jahr (13,57 Jahre) 2,35 Proc. 

Für den Anfauf von Schwellen ftehen 37 791% Thlr. in definitiver Ausgabe. Diefer Betrag entfpricht der 
Ausgabe für die im Yaufe des Jahres erforderlich geweiene Auswechjelung von 10,5 Proc. und ift, wie der für 
Schienen verausgabte, höher, als er nad gleichmäfiger Vertheitung derartiger Ausgaben, wie diejes ein Nefervefonds 
gejtattet, jein wirde, Bis jet jind 61,35 Proc. Schwellen, jährlich 8,24 Proc. ausgewedjelt. 

Außerdem wurden auf Noften der Bahnunterhaltung Geleis:VBerlängerungen auf mehreren Stationen xc. ausgeführt. 

III. Betriebsmittel find im jahre 1863 nicht angefchafft worden und fteht deshalb nur eine Reftzahlung von 270 Thlen. 
für Anfhaffung von Wagen in Ausgabe, 

IV. Bertehrö« Verbindungen. Dierüber, wie über Benugung der Perfonenwagen in den Schnellzügen, enthalten die 

vorhergehenden Jahrgänge der Statiftit ſpezielle Deittheitungen. Veränderungen find nur infofern eingetreten, als 

direkte Verfehrs-Bezichungen mit der Heffiichen Yudwigsbahn eröffnet worden find, 

Verkehr und Ertrag. Im Jahre 1863 wurden 64 106 Perfonen — 8,5 Proc. mehr befördert und 33 393 Thlr. 

— 5,36 Proc. mehr für Perfonenbeförderung eingenommen, als im Vorjahre. Güter wurden 605 633 3.Ctr. 
— 11,4 Proc. mehr befördert und für Güterbeförderung 35 640 Thlr. — 4,0# Proc. mehr eingenommen als im 
Jahre 1862. 
Im Uebrigen wird auf Kol. 275— 283 der Tabellen Bezug genommen. 

VI Ausnutzung der Transportmittel. Auf jede Güterwagen-Achje kam pro Meile 

eine Belaftung von 28,4: Z.Etrn. und eine Einnahme von 10,0: Zgr. im jahre 1865, 

" " „ 27,76 — " Pa J „ 1083 u " „1862 

und „ „ n„ 27,56 Pr Fe 5 „ 10323 4% 00 1861. 

Da die leer gelaufenen Wagen — 17,14 Proc. der beladenen betrugen, der Berkehr in der Richtung nad) 
Frankfurt denjenigen in der umgefehrten Nichtung aber um 23,24 Broc. überfteigt, jo find viele Wagen mit mur 
theilweifer Belaftung zurüdgefchidt. 

Außerdem muß bei der geringen Ausnugung der Tragkraft — 4,1 Proc, — berüdjichtigt werden, dab der 
Transport der Einzelgüter zu dem der Nobprodufte (in Wagenladungen) ſich wie 62,16 : 37,34 verhält. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Sol. 13. Bei Berechnung der Tarife, bei Abtheilung der Bahn (von 0,01 zu O,oı Meilen) und in allen 
jonftigen Beziehungen wird die geographiiche Weile, deren die Bahn 27 enthalt, zu Grunde gelegt. 
40 
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Kot. 


90. 


96h. 


100b. 


122. 


140. 


163. 
164. 
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Bon diefer Bahnlänge fommen auf ucheflen . 2 2 2 2 00220. 1,17 Meilen, 
auf Großherzogthum Heften 2 2 0 nenne Ba 
auf die freie Stade rantfnt 2 ne 
zufammen 27 Meilen. 


30 u. 31. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf die bei dem Bau verwendeten Schienen. 


Für die Bahn-Unterhaltung werden Schienen eines bejferen Profils verwendet, wovon der laufende 
Fuß 21, Pfd. wiegt, 

Diervon find 24 Zeiger» Apparate nad) Kramerſchem und 9 Schreibapparate nach Morſeſchem Syſteme. 
Bon dem Baufapitale, welches in den Boranfchlägen zu 15 428 000 Thfru, berechnet war, find 
bis ult. 1863 . . . 14021 169 Thle. verwendet. 

Der Bau der Bahn ist imfoweit nicht beendet, als noch Stationsbauten wnvollendet und Wärters 
wohnmmgen auf gröheren Ztreden der Bahn auszuführen find, Ebenſo ift noch das nunmehr in 
Ausführung kommende zweite Geleife von Guntershauſen bis Frankfurt a. M. berzuftellen; die 
Koften dafür find jedoch umter der früheren Anſchlagsſumme nicht enthalten. 

Bon den bier aufgeführten Zummen find 607 189 The. zur Vermehrung der Betriebsmittel und 
140 239 Thlr. zu Meliorationen der Bahn verwendet. 

Hierunter befindet fidh ein Salonwagen, welcher bei Berechnung der Sitzplätze (Kol. 98 u. 99) 
ausgeſchloſſen ift. 

Außerdem befigt die Verwaltung noch einen Antheil an den gemeinfchaftlichen 18 jechsrädrigen Pad 
meifterwagen des Mitteldeutfchen Eifenbahn- Verbandes. 

Der Dienft der Yofomotiven auf der Verbindungsbahn zu Arantfurt a. M., forwie der Rangirdienft 
auf den Bahnhöfen, zufammen 13220 Stunden, ift hierunter nicht mitenthalten, Ebenſo ift der 
Verbrauch bei diefen veiſtungen — 13 229 3. Ctr. Steinfohlen — und die Ausgabe für diefelben 
mit 3327 Thlen. in den Ausgaben ad Kol. 129, 135 m. 137 nicht, dagegen in Sol. 228 
enthalten. 

Die Poft fteilt im einigen Zügen ihre eigenen Wagen ein, deren Achsmeilen bier angegeben find. 
In anderen Zügen wird ihr Zeitens der Verwaltung der Raum eines ganzen oder halben Wagens 
geftellt; die auf dieſe Weiſe zurücdgelegten 22 209 Achsmeilen find in Kol. 141 mitenthalten. 
Hierin find 2567 Etr. Gepäd von Anuswanderern enthalten. 

Freigepäck wird gewährt im Verkehr des Mitteldeutichen und Weſtdeutſchen Verbandes, im Verkehr 
mit der Niederländifchen Rhein-Eiſenbahn, der Bergiſch-⸗Märkiſchen und verschiedenen Stationen der 
Kölns Siefener Bahn, nicht aber in dem inneren Berkehre und den Verfehren mit der Main: 
Nedars, der Taunus- and Heſſiſchen Ludwigsbahn, der Naflaniihen Staatsbahn und den nahe 
gelegenen Stationen der Köln-Gießener Bahn. Bei Benugung der II. Wagenllaffe im innern 
Vertehr wird indefien pro Berfon eine Traglaft frei befördert, 


167, 180b, 184b u. 190b. Die ad Kol. 140 erläuterte Einrichtung geftattet die Notirung sc. der Poſt- 


güter nicht. 


170, 180e, 184e, 190e u. 203. Zu dem Tariffate der Kohlen und Coals wurden auch Erze und 


175. 


170b. 
213. 
214. 


230. 


291a. 


Steine befördert; im den angegebenen Zahlen find diefe ſämmtlichen Gegenftände enthalten, des— 
gleihen im Ertrage. 

Außerdem wurden in befonderen Materialzügen 33 640 Achsmeilen beladener Wagen gefördert, 
wobei pro Achſe eine Belaftung von 50 Eten. anzunehmen it. 

Dies find 6 Vofomotiven und 6 Tender, außerdem wurden 170 Adhien Eifenbahn-Wagen befördert. 
Hierin find auch die Gehalte der Weichenwärter, Hülfswärter ımd ftändigen Arbeiter enthalten. 
Durch die nach 14 jührigem Betriebe eingetretene ftarte Abnutzung der Oberbau-Materialien, deren 
Koften (in Ermangelung eines Mefervefonds) den laufenden Ausgaben zur Yaft fallen, ift dieſer 
Titel erheblich gefteigert (fiche ad IT diejes Berichts). 

Dierin find auch die Koften für den Umbau einzelner Mafchinen, Einziehen neuer Feuerbuchſen, über: 
haupt (in Ermangelung eines Nefervefonds) alle für Neparaturen, Erneuerung, Reſerve ıc, veraus: 
gabten Beträge enthalten. j 

Die Verletzungen waren nicht erbeblih. Beide Perfonen find nad) kurzer Zeit wieder in den Dienjt 
eingetreten. 


333—352. Eine Penſionskaſſe befteht nicht, die Beamten unterliegen vielmehr der für die Staatsdiener 


in den verjchiedenen bethetligten Staatsgebieten geltenden Penſions-Vorſchriften. Dagegen beſteht eine 
auf volle Öhegenfeitigfeit gegründete Sterbelafje unter den Beamten, Dienern und Arbeitern der Bahn. 


7. Herzogl. Naſſauiſche Staats - Eijenbahn. 


1. Das Bahngebiet der Naſſauiſchen Staatsbahn umfaßt: 


a) die Hauptbahn von Wiesbaden über CObersYahnftein nah Weblar . 2. 2 2 202000. 24,23 Meilen, 
b) die Verbindungsbahn mit der Taunusbahn vom 2 nn nn 4 


zufammen 25,077 Meilen. 


Die Strecke Weilburg-Weglar von 3,1: Meilen wırde am 10, Januar 1863 dem Betriebe übergeben, weshalb ſich 
der mittlere Jahresdurchſchnitt alter ult. 1863 im Betriebe geweienen Strecken auf . . 24, Meilen berechnet. 
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Die 4,ır7 Meilen fange Strede Wiesbaden-Rüdesheim war früher Eigenthum der Nafjauifhen Rhein» und Yahn- 
Eifenbahn-Gefellfhaft, wurde aber durch Vertrag vom 18. April 1861 von der Herzogl. Naſſauiſchen Yandes + Me 
gierung käuflich erworben. 

I. Die Trajett-Anftalt zwiſchen Rüdesheim und Bingerbrüd verbindet die Herzog. Naſſauiſche mit der Rhein-Nahe 
Eifenbahn. Eine gleiche Anftalt bei Oberlahnftein verband die Naſſauiſche St.-E. mit der Station Kapellen der 
Rheinischen Eifenbahn, wurde aber aufgehoben, nachdem am 3. Juni 1864 die feſte Rheinbrücke zwiſchen Koblenz 
und Oberlahnftein dem Betriebe übergeben worden war. 

11H. Bahn-Anlagen. Im Jahre 1863 wurde der Ausbau der Stvede Wiesbaden Rüdesheim fortgefegt, namentlich jind 
die Bahnhofs-Geleiſe von 5 Stationen umgebaut und erweitert worden. 

Im Bahnhofe Mosbach-Biebrich wurde ein nenes Ztationsgebäude, eine Lolomotiv-Remiſe, fowie ein Wafferhaus 
und Materialien-Magazin erbaut. Außerdem wurde die Verbindung eines Eifenhüttenwerfs an der Yahı mit der 
Eifenbahn hergeſtellt. 

IV. Induftrielle Anlagen. Die vorfommenden Reparaturen an Mafchinen und Wagen werben in eigener Regie in der 
Gentral-Kerkjtätte zu Limburg und den in Mosbach und Oberlahnftein beſtehenden Nebenwertjtätten ausgeführt. 

V. Betriebömittel. Der Diafchinenpart wurde im Jahre 1863 um 6 Güterzug Mafchinen und der Wagenpart um 
6 Perfonenwagen, 28 bevedte und 50 offene Güterwagen vermehrt. 

VI. Berfehrs » Verbindungen. Direkte Perſonen- und Gepädbeförderung finden ftatt zwiſchen Stationen der 
Naſſauiſchen E. und denjenigen der 


a) Tannus-E., i) Nahen Düffeldorf-Nuhrorter E., 

b)} MainNedar-E. ) Frangöfifchen Nordbahn, 

ce) Großherzogl. Badischen Staats-E. I} Belgiſchen Staatsbahnen, 

d) Saarbrüder und Rhein-Nahe-E.E., j m) den Stationen Dover und Yondon, 

e) Franzöfischen Oftbahn, ı u) Köln⸗Gießener E,, 

f) Wilhelm-Yuremburger E., 0) des Mitteldentihen Verbandes 

g) Rheiniſchen E., | und 

h) Bergiſch-Märkiſchen E., pP) des Weſtdeutſchen Verbandes. 

Direlter Güterverkehr findet ftatt zwifchen Stationen der Naſſauiſchen Eiſenbahn und denjenigen der 
a) Taunus, ' ee) Rheiniſchen E., 

b) Saarbrüder und Rhein-Nahe-E. E., "N Köln-Pindener und Köln-Giefener E.E. 
e) Frankfurt-Hanauer E., ! umd 

d; Main:Nedar:E., 8) des Weftdentjchen Verbandes, 





Außerdem findet Tranfitwerfehr zwoifchen der Taunusbahn einerfeits und der Saarbrüder (u. Trier-), Rheins 
Nabe: und Mheinifchen Eifenbahn andererfeits ftatt. 
VI. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 15. Die Betriebseröffmung der einzelnen Bahnſtrecken fand in nachftehender Reihenfolge ftatt: 
am 11. Auguft 1856 Wiesbaden-Nüdesheim, am 5. Juli 1862 Raſſau-Limburg, 
„ 1. Juli 1858 Yahnftein-Ems, „ 14 Oftober 1862 Limburg⸗ Weilburg 
„ 9 Juli 1860 Ems:Nafjau, und 
„ 22. Februar 1862 Rüdesheim-Lahnſtein,. „ 10. Januar 1863 Weilburg-Weslar. 

» " 24a, Hierunter befinden jich 127 Uebergänge für Fußgänger, 

„nn bie, Diefe Auswechſelungen haben ausfchließlih auf der ſchon im Jahre 1856 eröffneten Strecke 
Wiesbaden Hüdesheim ftattgefunden, E 

„u 40. Hierbei ift die älteſte Strede, Wiesbaden-Rüdesheim, auf welcher die Schwellen faft durchgängig 
während der Jahre 1861, 1862 u. 1863 zur Auswechſelung gelommen find, nicht berüdjichtigt. 


„nn 17-86. Eine Vertbeilung des Anlage -Rapitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, weil 
der Bahnbau noch nicht vollendet ift. Die in Kol. 86 aufgeführte Summe ift die bis ult. 1863 
verausgabte. 


Die ganzen Baukoſten werben vorausſichtlich, einfchließlich der Kaufſumme für die Bahnſtrecke 

Wiesbaden » Nüdesheim, jedoch ausjchliehlich der Koften der Trajeft » Anftalten, 17471 000 Thlr. 
überhaupt, 696 611 Thlr. pro Meile und 92498 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge betragen. 

» " 167. Die Poftgüter werden, gegen eine jährliche Entrichtung von 15362 Thlen. (fiche Kol. 200) in 
eigens dazu. beſtimmten Wagen befördert, Das Gewicht derfelben ift deshalb nur annähernd befannt, 

» «180, 181, 184, 185, 190 u. 101. Die Verwaltung der Derzogl. Naſſauiſchen Staats-E. lonnte für 
diefe Kolonnen die betreffenden Notizen wicht liefern, bat aber für die folgenden Jahrgänge der 
Statiſtil die Einfendung der bezüglichen Materialien zugelagt. 

vn 274-283. Eine VBergleichung des Verlehrs und Ertrages mit dem Borjahre kann nicht ftattfinden, weil 
die Bahn zum erften Male in die Deutjche Eiſenbahn-Statiſtil aufgenommen worden ift, fich auch 
in ihrer gegenwärtigen Ausdehnung erjt ein Jahr im Betriebe befindet. 

vn 333-352. Ult. 1863 war die Venfions: und Unterftügungstaffe für die Beamten der Naffanifchen Bahn 
erſt in der Bildung begriffen. 
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8. Königl. Preuß. Niederſchleſiſch- Märkiſche Eiſenbahn. 


Ueber das Bahngebiet der Niederichlefiich: Märkifhen Eiſenbahn und die Verwaltung der, in die vorliegenden 
Zabellen nicht aufgenommenen Berbindungsbahn zu Berlin enthält der Jahrgang 1562 der Statiftit &, 10 und 
die vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. Veränderungen biergegen find im ‚Jahre 1863 wicht vorgefommen. 


- Bahn-Anlagen. 


1) Geleife. Jm Jahre 1865 find 24 435,75 fie. Rthn. Geleiſe und 39 757 Stück Schwellen ansgewecjelt worden. 
2) Stationsbauten. In Berlin wurde im jahre 1863 der Schuppen für anfommende Güter durch einen Anbau vers 
größert und durch einen Anbau an den Anktunfts-Perron ein Empfangszimmer für Allerhöchſte Herrihaften her— 
geftellt. Auf den Stationen Cöpenid, Erkner, Finfenheerd, Guben und Sommerfeld wurden die Stationsgebäubde 
durd einen mafjiven Anbau vergrößert. In Cöpenick wurden 2 mafjive Beamten: Samilienhäufer (für je 
6 Familien) nebſt Stallgebäude erbaut, in Fürſtenwalde in Stelle des alten ein neuer Güterjhuppen und in 
Frankfurt a. DO. aus dem Wagenrevifions-Scuppen ein Yolomotiv- Schuppen erbaut. 
Außerdem wurden auf mehreren anderen Stationen Ernenerungen und Berbejferungen ausgeführt. 

3) Bahn-Lelegraph. Auf der Strede Berlin-Breslau wurde eine dritte Telegrapben:Yeitung angelegt, welche in Die 
Stationen Berlin, Frankfurt, Sorau, Kohlfurt, Yiegnig und Breslau eingeführt und mit Morſeſchen Apparaten 
verſehen iſt. 

Induſtrielle Anlagen. Zur Selbſtproduktion des Coals ſind 2 Coals-Brennereien, eine zu Breslau mit 
Oefen und eine zu Finkenheerd mit 54 Oefen, vorhanden. Diefelben jind jedoch feit dem Jahre 1858 nicht 

mehr im Betriebe gewefen, weil die Yolomotiven hauptſächlich mit unvercoatten Stücken-Steinlohlen geheizt werden 

und der außerdem verwendete Coals anderweitig angelauft wird. 

Tie zur Unterhaltung der Mafchinen und Wagen nöthigen Arbeiten sc. werden in der Central-Werfftatt zu Franf- 
furt a. DO. und den NebensWerkjtätten zu Berlin, Breslau, Sorau, Görlig und Liegnitz ausgeführt. 

In diefen Wertftätten waren im Jahre 1863 durchfchnittlich 310 Arbeiter beichäftigt, denen 192 767 Ihr. Yobn 
gezahlt wurde. Der Werth der darin verarbeiteten Materialien beträgt im Jahre 1863 zufammen 264 951 Thtr. 


', Die Verfiherungen für Reiſegepäck, Equipagen, Vich und Güter finden nach den Beltimmungen des Betriebs— 


Neglements ftatt. Die Garantie trägt die Bahn felbft und bat fie ihrerfeits feine Verſicherungen mit Berficherungs: 
Gefellichaften geichlofien. 

Verkehr und Grtrag. m „Jahre 1863 haben die Einnahmen aus dem Berfonenvertehre 79 416 Thlr. mehr 
betragen als im Borjahre. An Güteru wurden zwar 1387128 3.Ctr. mehr befördert, aber 173 503 Thlr. 
weniger eingenommen als im Jahre 1862, 

Diefe Verminderung der Einnahme bat iheils in der erfolgten Herabjegung des Kohlentarifs und in der Ber: 
fegung verfchiedener Güter im geringere Tarifflaffen, theils darin feinen Grund, daß mehr Güter in den niedrigen Tarif- 
Hafen befördert worden find, 

Außer der BeamtenPenfions-Kafje (Kolonne 333—352 der Tabellen) beſteht noch eine Beamten-Sterbelaffe mit 
2182 Betheiligten und einem Beftande von 15 712 Thlru. ult. 1863. 
Grläuterungen zu den Zabellen: 
zu Kol, 2. Die Vermehrung der Mitglieder der Königl. Direktion auf drei erfolgte am 8. September 1863 
durch Hinzutreten eines Verwaltungs: Mitgliedes. 
Außerdem fungirt in Stelle des am 11. November 1863 verftorbenen Spndicus ein Hülfs— 
arbeiter (Hegierungs-Affefjor) gegen 2 Thlr. täglicher Diäten. 
„12a. Hiervon find 69 Apparate nach Kramerſchem und 27 Apparate nach Morſéſchem Spfteme. 
„m 34. Hierunter find 31 Stationen, weldye zur Annahme von Privat Depejchen berechtigt find. 
„m 76. Das Anlagesftapital befteht: 


a) in Stamm»Acien . . . =... 10000 000 Thlr. 
b) + Prioritäts-Actien zum Antauf * früßeren Berlins Franffurter Bahn . 4175000 — 
e) + Prioritäts-Obligationen > 2 oo En ee 6300 000 = 
Summe des concejlionirten Anlage-stapitals 20 975 000 Thlr. 
Davon find an die General-Staatskaffe abgefühtt - - > > 2 2 22. 25 


mithin verwendet 20 974 975 Thlr, 
Aus Staatsfonds jind bis ult. 1863 überwieſen 


a) zum Bau des zweiten Geleifes . . 2 2 535160 000 Thlr. 
b) zu baulichen Erweiterungen . 2 2 2 2 20202». 157200 > 
e) zur Vermehrung der Transportmittel . . . . 1015274 — 


— 7 750 274 Thlr., 
wovon ult. 1863 uoch Beftand waren 43478 — 
verbleiben . 2... 7 706 796 
Ferner find aus den Betriebs-Ueberfchüfen in den Jahren 1852 bis 1863 
zur Erweiterung und Vervollftändigung der Anlagen, ſowie zur Vermehrung 


der Betriebsmittel verwendet. . . . ren... 3999475 
Summe des bis ult. 1563 verwendeten — ——** ..2322681 246 Thlr. 


"nm 83. Dies find die Anlage-Koſten der Central-Werlſtatt zu Frankfurt a. O. 
vn 80. Hierin find 1414173 Thlr. für den Anfauf der Berlin Frankfurter Bahn mitenthalten, 
„. „ 88b, Dies find die in der Grlänterung zu Not. 76 erwähnten Prioritäts-Actien. 
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zu Kol. 90a u. b. Diefe Beträge find in den in Kol. TT—86 aufgeführten Summen bereit3 mitenthalten (jiche 
Erläuterung zu Kol. 76). 

" "9. Von den 159 Yolomotiven find 73 Stück gefuppelt und 86 ungefuppelt, erftere find ſämmtlich mit 
Expanſion, 47 Stüd davon noch mit Kondenfation verjehen. Bon den ungekuppelten 86 Maſchinen 
find 75 Stüd mit Erpanfion, 8 Stüd ohne Erpanjion, 1 Lokomotive mit und die übrigen 85 Stüd 
ohne Kondenſation verſehen. 

"  « 100a. Dieſe 22 Gepäckwagen werden nur bei Güterzügen benutzt. 

„ „ 121e. Die Yofomotiven haben als vorgelegte Reſervemaſchinen 30 483 Meilen zuriidigelegt, welche im den 
Kol. 121a—e mitenthalten find. 

" „ 128a u. 130€. Hierunter befindet jich auch das beim Reſerve- und Nangirdienft verbrauchte Brenn: 
material. Der Brennftoff-Verbraud) pro Nutzmeile beträgt: brutto 183,21: 3.:Pfd. und netto 
142,757 3.:Pfb. Coals, indem hier ſowohl wie 

bei Sol. 135 die Tonne Steinfohlen (360 3.:Pfb.) = 330 3.:Pfd. Coals gerechnet worden ift. 

zu Kol. 137. Hierin find 30568 Thlr. Selbftloften für den Transport der Vrenmmaterialien auf der eigenen 
Bahn enthalten. Mit Ausſchluß derfelben betragen die Koften der verbrauchten Brennmaterialien 
pro Nutzmeile 12,54 Sgr. und pro Achsmeile 2,51 Pf. 

" 140. Die Poftwagen, welche Eigenthum der Poftvertvaltung find, haben auf der eigenen Bahn 450 818 
Achsm. und auf fremden Bahnen 57 852 Achsm. zurückgelegt. Die Poftwagen fremder Bahnen 
legten auf der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eifenbahn 10 726 Achsmeilen zurüd, jo daß die Anzahl 
der von den eigenen und freinden Poftwagen auf der eigenen und auf fremden Bahnen zurückgelegten 
Achsmeilen 519 396 beträgt. 

„ n 146. Hierin find die Achsmeilen der Poftwagen nicht aufgenommen, 

„ m 151. Ebenfo bier die auf fremden Bahnen zurüdgelegten 57 852 Achsmeilen der Poftwagen. 

" 171b. Hierunter find auch die im durchbrochenen Verkehr (von Bahn zu Bahn) beförderten Güter ent: 
halten. 

" m 220. In diefer Summe find auch die Koften für Heizung, Erleuchtung und Heinigung der Gmpfangs- 
zimmer, der Stations-Büreaus, fowie für Erleuchtung und Neinigung der Bahn und der Bahn— 
höfe mitenthalten. 

„ » 262. Bon den der Amortifation unterliegenden Stamm-Actien im urſprünglichen 


Betrage von . . . . ... een. 10000 000 Thlen. 
find vom Staate — "a nit "rn nn. 1437500 Then. 

und bis ult. 1863 amortifirt . 2 2 2 2 nn. 9600 5 240 . 
Es verbleiben noch zur Berzinfung und Amortifatioen . 2. 2 202020. 7597800 Thlr. 
für welche im Jahre 1863 gezahlt wurden: a) an Zinfen . » 2. 2... 305 588 Thlr. 


b) » Amortifationsbeträgen . 83 800 ⸗ 
zuſammen 389 388 Thlr. 

"m 266 x. u. 270 x. Beſondere Reſerve- und Ersenerungsfonds giebt es bei der Königl. Niederjchleiifch: 
Märkiſchen Eifenbahn nicht. Es find hier aber diejenigen, aus den Betriebs-lleberfchüffen entnoms 
menen Ausgaben, welche in Folge von Elementar- oder Betriebs;Unfällen und diejenigen, welche 
für Erſatz von Schienen und Auswechſelung von Schwellen, fowie für größere Erſatzſtücke an Yolo- 
motiven und Wagen entjtanden find, in den sol. 268 u. 272 aufgeführt worden. 

„ 277h. Die Minder + Einnahme gegenüber der geftiegenen Frequenz ift ad V. dieſes Berichts erläutert 
worden, 

" 315. Der bier aufgeführte Achsbruch fam beim Rangiren vor. 

„m 336. Dies ift der Zuſchuß, welchen der Staat jährlich mit 120 Thlen, pro Meile Bahnlänge zur Pen— 
fionstaffe leiftet; derjelbe beträgt für die Hauptbahn 6200 Thlr. und für die Berliner Berbindungs- 
bahn 163 Thlr. 


9. Königl. Preußiſche Oſtbahn. 


1. Das Bahngebiet der Preuß. Oſtbahn iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 
1) die Hauptbahn von Frankfurt a. O. über Bromberg, — und Königsberg i. Pr. bis zur Ruſſiſchen 


Grenze bei Eydtkuhnhghenn.. > 02.02 Br Meilen, 
2) die Zweigbahnen: 

a) von Bromberg über Thorn nach Otlocun » 2 2 a nn nenn 8,15 

b) von Dicken ach Dan et en ne ne F 4,14 


zuſammen 108,0 Meilen ; 
3) die Verbindungsbahnen: 
a) zwijchen dem Grenzbahnhof Eydtiuhnen und dem Ruſſiſchen Grenzbahnhofe Wirballen . . 0,1, Meilen, 
b) zwifchen dem Grenzbahnhof Otloczyn und dem Ruſſiſch-Polniſchen Grenzbahnhofe Alexan— 
drowo, welche Strecke genteinfchaftlih mit der WarfchausBromberger Bahn benugt wird . . Or = 
überhaupt 100,33 Meilen. 
41 
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1. Bahnkörper. Auf den confolidirten Bahnftreden erfolgte die Ueberfüllung der Schwellen mit geſiebtem, ftaub- 


freiem Ries, 


Bis zum Schluffe des Jahres 1863 waren ca. TO 000 Rihn. überfüllt, 


Die Arbeiten für die Anlage des zweiten Geleifes auf der Strede Drieſen-Filehne wurden fortgeſetzt und 
auf den Streden Cüſtrin-Jantoch und Elbing-Braunsberg in Angriff genommen, 
Eine größere Anzahl hölzerner, verfaulter Brüden und Durchläſſe unter den Parallelwegen und Wege-Ueber— 


gangsrampen 


wurde mafjiv hergeſtellt. 


2. Oberbau. Im Jahre 1863 wurden 15 949 ifde. Ruthen Schienen und 166 300 Stück Schwellen ausgewechſelt. 
Die ſchadhaften Schienen werden jeit dem Jahre 1859 durch Aufjchweißen neuer Kopfplattentheile wieder brauch— 


bar gemacht. 


Im Ganzen find 10366 Schienen bis ult. 1863 in diefer Weife veparirt. 


3. Stationsbanten. Auf dem Bahnhofe Sireuz ift Die im Vorjahre in Angriff genommene, aus Eiſen conftrwirte 
mit gewelltem Zinkblech und Rohglas gededte Perronhalte vor der Oftbahnfeite des Empfangsgebäudes beendigt 
worden. Diefelbe ift 210 Fuß lang und 28 Fuß breit. Der darunter befindliche Perron wurde asphaltirt. 

Ebenfo ift der Perron vor dem Empfangsgebäude zu Bromberg und der nad) Often zu gelegene Theil des: 
felben in einer Ausdehnung von 630 Fuß mit gewelltem Zinkblech und Rohglas auf eiferner Dachconſtruction 
überdedt und der überdachte Theil des Perrons vor dem Empfangsgebäude auf einer Betonunterlage asphaltirt 


worden, 


Auf Bahnhof Thorn wurde ein zweiter 129 Fuß langer und 38 Fuß tiefer Güterfchuppen erbaut. 
II. An NebensAnlagen befigt die Oſtbahn eine Mafdinenbau-Anftalt und eine Gementfabrit in Dirſchau, ſowie eine 
Ziegelei in Aniebau bei Divichau. 
IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Sol. 15. 

“ " 19, 
" " al ‘ 
" "” 3. 

" " 7 9f. 
" " 87 8 
[7 " I6d. 
" " 1 23d. 
" " 1 64b. 


Die Betriebs⸗Eröffuung der einzelnen Bahnſtrecken war folgende: 


am 27. Juli 1851 Kreuz: Bromberg, "am 12, Oftober 1557 Frankfurt a. O.Kreuz, 
6. Auguft 1852 Bromberg- Danzig, | » 6. Juni 1860 Königsberg-Ztallupönen, 
: 19, Oftober = MarienburgsBraunsberg, « 15. Auguft 1860 Stallupönen-Eydtkuhnen, 
2. Auguſt 1853 Bramısberg-flönigsberg, ı + 24. Oftober 1361 Bromberg-Thorn, 


: 12. Oftober 1857 Dirfchau-Marienburg (eins | + 4. Dezember 1362 Thorn⸗Otloczyn. 
ſchließlich der Weichfel- und Nogatbrüden), | 

inc. der vorhandenen Durchläffe. 

Zur Unterhaltung des Oberbaues werden nad) einem für die Oftbahn befonders feitgeftellten Profit 

5 Boll hohe Schienen mit einem Gewichte von 23 Pfd. pro laufenden Fuß beicyafft. 

Durchſchuittlich find die Schienen (fchwere und leichte) bis 11,0 Proc. bis jett erneuert worden. 


. Bon diefer Summe fommen auf den Bau der Weichjels und Nogatbrüden bei Dirihau 5 080 948 Thlr. 


Ausschließlich des in vorftehender Erläuterung erwähnten Baufapitals der Weichjel- und Nogatbrüden 
beträgt das Aulage-Kapital 353 443 Thlr, pro Meile und 46 926 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge. 
Außerdem find noch 2 jechsrädrige Salonwagen für Reifen fürftliher Perfonen vorhanden. 

Die Anzahl der abgelaffenen Material: und Arbeitszüge ift nicht notirt worden, 

Das gewährte Freigewicht wird nicht befonders gebucht. 


" „ 167, 180b, 184b und 190b. Das auf der Hauptbahn und der Zweigbahn Dirfchaus Danzig beförderte 


nu 258c. 


Voſtgut wird nicht befonders notirt, da für deren Beförderung Seitens der Voſtverwaltung ein 
Pauſchquantum gezahlt wird. 

Von den bier aufgeführten 1163 3.Etrn. Poftgüter find 856 Er. im Jahre 1862 auf der 
Strede Künigsberg:-Eydtluhnen befördert worden, deren Fracht jedoch erjt im Jahre 1863 zur 
Bereinnahmung gelommen iſt. Diefe 856 Etr. legten 8016 Gentnermeilen zurüd, jeder 3.,Etr. 
durchfuhr durchichnittlich 9,36 Meilen umd brachte 11,54 Pige. pro Gentner und Meile ein. Die 
übrigen 307 Z.Ctr. wurden auf der Strede Bromberg-Otloczyn-Alexandrowo befördert. Die: 
jelben legten 1098 Eentnermeilen zurüd, jeder Z.⸗Centner durchfuhr durchſchnittlich 6,51 Meilen 
und vereinnahmt wurden pro Gentner und Meile 12,11 Pfge. 


Tb. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 


Diefe Summe zerfällt in 8578 Thlr. Paufchquantum, 257 Thlr. Fracht für die im Jahre 1862 
auf der Strecke Königsberg-Eydtluhnen beförderten 856 Em, und 69 Thlr. Fracht für die auf der 
Strecke Bromberg:Otloczun-Alerandrowe beförderten 307 Etr, Poftgüter (efr. Erl. zu Kol. 167). 
Nach Abzug des Baufapitals der Weichiel- und Nogatbrüden von 5 080 948 Thlrn. (efr. Erläu: 
terung zu Kol. TOT) würde ſich das verbleibende Anlage-Kapital der Oſtbahn von 33 641 890 Thlin 
mit 6,54 Proc. verzinft haben. 


" m 266 x. u. 270 «. Ein befonderer Neferves und Erneuerungsfonds bejtebt nicht, jondern es werden die 


bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären dergleichen Fonds 
vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 
a) beim Rejervefonds 
für Bahnanlagen (Kol. 2684) 1109 Thlr., für Betriebsmittel (Kol. 2086) 4476 Thlr., 
b) beim Ernenuerungsfonds 

für Bahnanlagen (Kol. 272a) 350 314 Thlr., für Betriebsmittel (Kol. 272b) TO 093 Thlr. 

Ferner wirden aus dem Ergänzungsjonds (bei Privatbahnen in dem Grneuerungsfonds 
enthalten) 117 809 Thlr. für Bahnanlagen ꝛc. gezahlt worden fein. 
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10. Königl. Preuß. Saarbrücker Eiſenbahn. 


Ueber die Verwaltung der Saarbrücker und Saarbrücken-Trier-Eiſenbahnen, ſowie über die Betriebsleitung der an— 
greuzenden Rhein-Nahe-Eiſenbahn durch die „Königl. Preuß. Eiſenbahn-Direltion zu Saarbrücken“ iſt das 
Nähere in dem Jahrgange 1861 der Statiſtik S. 10 enthalten. Veränderungen hiergegen ſind im Jahre 1863 
nicht vorgelommen. 


- Das Bahngebiet iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben und umfaßt folgende Linien: 


1) die Hauptbahn 
a) von der Bayeriſchen Grenze bei Bexbach über St, Johan» Saarbrüden nad) der Franzöſiſchen Grenze bei 
Forbach nen a ee Meilen 
b) vom Bahnhöfe St. Johann: Zoarbrüden über Saarlouis, Merzig und Conz nach Trier . 11,0 u 
mit der Abzweigung von Conz nad) der Yuremburgifchen Grenze bei Wafferbilig - » » Os un 
zuſammen 16,38 Meilen, 
2) die Zweigbahnen 
a) nach der Grube „Heinitz“ und deren Förderungsſchächten, Dechenſchächte genannt, nach den 
Gruben: Friedrihsthal, Altenwald, Sulzbach, Dudweiler und „von der Heydt“, deren Ges 
ſammtlänge einjchlieglich einer zweiten Verbindung der Zweigbahn in das Burbadıthal nad) 
der Grube von der Heydt mit dem nach der Franzöſiſchen Grenze führenden Theile der 
SRRSUCHÄEE BE 2 a ee a raten a Ar ar ae 2er — 


betrug; 
b) die am 6. November 1862 eröffnete Zweigbahn nad) dem a der Steins 
fohlengrube „König” bei Neunfichen . . . an 


e) nad der Steinfohlengrube „Kronprinz Friedrid) Wilhelm“ —* rietborn RE ER RE |, 

überhaupt 18,61 Meilen, 

Hierzu kommt noch die von der Franzöſiſchen Oftbahn- Verwaltung gepachtete Strecke von der 
Srangöfifchen Grenze bis Forbahh.044 

Mithin Gefammt-Betriebslänge 19,25 Meilen. 
Bahn: Anlagen. Auf der Strede Saarbrüden» Neunkirchen wurde mit der im Vorjahre begonnenen Answechjelung 
der 4 und 4%," Hohen Schienen gegen 5 züllige auf das Kräftigſte fortgefahren; es wurden circa 2800 Iſde. Rthn. 
Geleiſe mit nenen Schienen verjehen und im Zufammenhange hiermit 37 Weichen neu gelegt. In gleicher Weiſe 
ift die Auswechlelung der Schwellen und der Bettung in ſehr ausgedehnter Weife vorgenommen. 

Die bisherigen, aus fejtem, wafjerhaltigen Geftein beſtehenden Bankette des Bettungstoffers find entfernt und 
durc Kies erjegt, auch die Schwellen felbft mit Kies uberdedt. 

Das Geleife der Zweigbahn nad) der Grube Heinig ift umgebaut worden und hierbei die Bettung durchweg 
erneuert, wobei die Kohlenlöſche mit Vortheil benutzt wurde, 

Auf den übrigen Bahnftreden find ausgedehnte Unterhaltungs: Arbeiten ausgeführt. 

Die bereit hergeftellte in den Kurven von DO? Nadius bis 5 Zoll betragende ſtärlere Ueberhöhung des äußeren 
Schienenſtranges hat fich bewährt. Um jedoch jeder Spurerweiterung vorzubeugen, ift es nothwendig geworden, die 
Mitte der äußeren Schienen durch Unterlagsplatten unverrüdbar zu befeftigen. 

An Betriebsmitteln wurden angefchafft und in Betrieb geftellt: 4 Yolomotiven und 150 vierrädrige Coalswagen. 
Aufer der Beamten-Penjionsfafje, worüber das Nähere in Kol. 3353 — 352 der Tabellen enthalten ift, beſteht noch 
eine aus laufenden Beiträgen der Betheiligten gebildete Xranlenfafie, welche bei Erfranfungen unentgeldlicde ärzts 
liche Hülfe, Arznei und den Arbeitern ein mähiges Pflegegeld gewährt. Diefe Kaſſe hatte ult. 1863 einen Beſtand 
von 18 992 Thlrn. und nahmen ar derjelben ea. 460 Beamte und HAN Arbeiter Theil. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu fol. 15. Die Vetriebseröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachjtehender Neihenfolge ftatt: 
am 15. September 1850 ein Theil und am 16. | am 16. Dezember 1858 Saarbrüden- Merzig, 
November 1850 die ganze Strede Bexbach- For-⸗ „ 26. Mai 1860 Merzig-Trier und 
bad) (Saarbrüder €.) „ 29. Auguſt 1861 Conz-Waſſerbillig. 
vn 82 1 40. Auf der Eaarbrüder E. (Bexbach-Forbach) Liegen die Schienen und Schwellen 11 Jahre 
und auf der Saarbrüden-Trier-E, 4‘: Jahre. 
“535 Ueber die Erneuerung der Schienen in den Jahren 1553 und 1554 ſind Notizen wicht vorhanden. 
In den Jahren 1855—1858 betrug die durchſchnittliche —— 28 450 Rthu. (— 37 073 


Stück), ausgewechſelt wurden 1640 Stüd Scdienen . . . » ... = 4 Pro. 
Im Jahre 1850 betrug die Geleislänge 42 729 Rihn. (= 56 5072| Stüd) aus: 

gewechjelt wurden 1423 Stüid . 2... we re: 
Im Jahre 1860 betrug die Geleislänge 60541 nithn. — 80 221 Stüd), aus: 

gewechjelt wurden 2081 Stüid . . = 6 u 
In den Jahren 1361 u. 1862 Betrug die Geleisiange 64 024 Rihu. us 85 305 

Stüd), ausgewechſelt wurden 11188 Stüd . . . 5 = 13 %. 
Im Jahre 1865 betrug die Geleislänge 64 722 wihn. = gm 296 tie), aus⸗ 

gewechſelt wurden 4852 Stüch ... = dba „ 


Der geſammte Procentjag der Erneuerung fen — in * Jehren 1855 bis 
1863 Gehägt mE 2: een nenn ee ee Diss Prox 
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zu Kol. 41. Ueber die Erneuerung der Schwellen in den jahren 1853 und 1854 find Notizen ebenfalls nicht 
vorhanden. 
Auf den in der vorftchenden Erläuterung bereits genannten Geleislängen waren vorhanden: 
in den Jahren 1855-1858 . . 111 072 Std, ausgewechjelt wurden 3458 Std — 3,1 Proc. 


im jahre 1859 . . 165 789 Stüd, ausgetwechfelt wurden 3799 Sid .. — 2 „ 
in den Jahren 1860-1863 waren durchſchnittlich vorhanden 229 030 Stück, aus⸗ 
gewechſelt wurden 40419 Stüd . . . . PR Er: 5 1 PT age 
Der gefammte Procentſatz der Erneuerung der Schwellen | in —* — 1855 bis 
1808. beträgt mb: ı 00 0a it ae ana w 20,0 Bror, 
nn 5361069 Ebert 2 ee ander Hauptbahn auf der Zweigbahn 
die ftärkfte Steigung > 2 2 2 nn 1: 100 1: 72 
der ftärkite ll 2 2 nn 1: 100 1:60 
der Heinfte Nadius der Emmen. . . —V 90 Rthn. 80 Rthn. 
" 81b. Hierin find auch die Anlage-Koſten der Warierbuden mitenthalten. 
" 167. Das Gewicht der beförderten Poſtgüter wird nicht notirt. Für deren Beförderung zahlt die Poſt— 


verwaltung ein Pauſchquantum (efr. Kol. 200), 
170a u. h. Die hier aufgeführten Kohlen find aus den Zaargruben gefördert. Die auferdem zur Be 
fürderung gefommenen Kohlen und GCoafs jind in Kol. 169e enthalten. 
"nm 266 00.270. Ein Neferves reſp. Emenerungsfonds befteht nicht, c$ würden aber, wenn dergl. Fonds 
vorhanden wären, die Ausgaben betragen haben: 
1) für Erneuerung der Bahnanlagen (Schienen, Schwellen u. ſ. w.) 
a) aus dem Reſervefond. 2375 Thlr, 
bj aus dem Erneuerungsfondd.. 103 301 5 
zufammen 105 676 Thlr. 


2) für Erneuerung der Betriebsmittel 


a) aus dem Reſervefond. 920 Thlr. 
b) aus dem Erneuerungsfods . . 2 2 11436 u 


aufjammen - 2 2 212356 Thlr. 
Ueberhaupt 118032 Thlr. 


11. Königl. Preuß. Weftfälifche Eifenbahn. 


I. Bahngebiet. Die Weſtfäliſche Eijenbahn umfaßt folgende, theils vom Staate, theils von Actien : Gefelljchaften zu 
verfchiedenen Zeiten ausgeführte und erft fpäter vereinigte Bahnen: 
a) die frühere Köln: Menden: Thüringer —— von der ae Kurheſſiſchen Grenze bei Warburg 


bis Hamm . . oe en 17,0: Meilen, 
b) die frühere Münfter-Hammer ciſenbahn von — bie Minfter . ee rl Are Mh u 
e) die Bahnftrede von Münfter bis Mbeine 2 2 2 nn m nn ed 
— 27,1, Meilen. 
Der Betrieb auf der Strede von Warburg bis zur Kurheſſiſchen Gwenie . . . re, u —— 
ift an die Direltion der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn verpachtet, und ftehen daher um eige⸗ 
nen Betriebe . . . » + 27,10 Meilen. 
Außerdem ’ von der Bahnlinie Emden- ‚Rheine Löhne be zum , größten Theile auf Brain Gebiete belegene 
und . 7,0 Meilen 


lange Strede von ix Preuhiſch⸗ — — bei — sis 2 Osnobrüd von der Königl. Direktion 

der Weftfälichen Eifenbahn aus Staatsmitteln gebaut, der Betrieb auf derfelben aber der Königl. Hannoverſchen 

General-Direftion der Eifenbahnen und Telegraphen pachtweife überlaffen worden. 

U. Bahn-Anlagen. 

a) Planum und Oberbau. Zwiſchen Willebadefien und Bufe wurde zum Schuß gegen eine Bergabrutſchung eine 
Steinpad: Futtermaner aufgeführt. Auf der Strede Paderborn » Hamm wurden auf den meiften eifernen Brüden 
die VBohlenbeläge umd zum Theil auch die Schwellenbalfen erneuert. 

Auf dem Bahnhof Warburg wurde ein neues Hangirgeleis bergeftellt und in Soeft der vergrößerte Lolomotiv— 
ſchuppen durch neue Geleisftränge mit dem Nangirgeleife in Verbindung gebracht. 

b) Stationsbauten. Auf den Bahnhöfen Paderborn und Soeft wurden Centeſimalwaagen aufgeftellt. In Soeft it 
auferdem ein Koblenfchuppen errichtet und in Paderborn ein Getreide » Magazin mit den Bahnhofsgeleifen in 
Verbindung gebracht. 

II. Betriebsmittel. Im Jahre 1863 find 9 Lokomotiven neu beſchafft. Von den früher ausrangirten rejp. als Fürs 
dermajchinen für den Tunnelbau bei Altenbeten verwendeten Yolomotiven jind 2 Stüd für die Materialien Transporte 
diefes Tunnelbaues wieder hergeftellt worden. 30 Mafchinen wurden mit Schugdächern verfehen. 

IV. Neue Bahnlinien, Die Arbeiten auf der Altenbefen » Holzmindener Eiſenbahn, welde am 10. September 1861 
begonnen wurden, find foweit vollendet worden, daß die Bahnftrede von Altenbefen bis Hörter am 1. Oftober 1864 
dem öffentlichen Vertehr übergeben werden konnte, 

» Berfchrö-Berbindungen. Der Oftfriefiich + Nheinifche und Oftfriefiich « Thüringifche Eifenbahn + Verband, denen die 
Weftfäliiche Bahn angehörte, find mit dem früheren Rheiniſch-Bergiſchen Verbande unter der Bezeichnung „Weitfä‘ 


* 


\ 
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liſcher Eifenbahn » Verband" in einen Verband verſchmolzen worden. Die Direltion der Weſtfäliſchen Eiſenbahn 
fteht dieſem Berbande als gefhäftsführende Direktion vor. Außer diefem Verbande gehört die Bahn noch dem 
Nheinifch-Thitringifchen Eifenbahn:Berbande an. In beiden Verbänden werden Perjonen, Gepäck, Frachtgüter, Vich 
und fonjtige Transportgegenftände bei gegenfeitigem Wagenübergange direkt expedirt. 
Außer der Beamten-Penfions-Haffe (Kol. 333—352 der Tabellen) beftanden noch 2 Kranfenlaffen, und zwar: 
a) eine Betriebs-Krankenkaſſe für gering befoldete Bahnbeamte, 
b) eine Werlſtätten-Kranlenlaſſe für Werkftätten- Arbeiter, 
Zu denjelben gehörten Ende 1563 im Ganzen 1121 Theilnehmer, welche einen Jahresbeitrag von 3329 Thlru. zahlten. 
Der Kaſſenbeſtand belief fih am Jahresſchluſſe auf 6525 Thlr. in Werthpapieren. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 10. Wegen des außerdem zur Weſtfäliſchen Eifenbahn gehörigen Theiles der Bahnjtrede Emden: Rheine: 
Löhne fiche ad I diejes Berichts. 
vn  3dc—em di. Hierüber fehlen die ftatiftiichen Notizen. 
„ » 340. Außerdem find von den Poſtwagen auf fremden Bahnen 179 222 Achsmeilen zurüdgelegt. 
"m 211. Bon der Soll-Einnahme, welde 1038 519 Thlr. beträgt, find 1870 Thlr. Defecte in Abzug ge: 
bracht und deshalb hier nur die Iſt-Einnahme mit 1036 649 Thlrn. verzeichnet, 
„ „m 214 Hierunter find 55 111 Thlr. enthalten, welche für Ergänzungen und Erneuerungen verwendet find. 
"„ n 217. Desgleichen hier 455 Thlr. 
„ 218. Ebenſo bier 6283 Thlr. 
"» 258. Bei Ermittelung des Ueberſchuſſes find die Mehrausgaben bei der Reſtverwaltung und die Ein— 
nahmen an Defekten mit in Rechnung gezogen. 
„m 336. Dies ift der Zuſchuß, welchen der Staat jährlich mit 120 Thlen. pro Meile Bahnlänge zur Pen- 
fionsfaffe beifteuert. 


12. Königl. Sächſiſche öftliche Staats - Eifenbahnen. 


. Berwaltung. Die Sächſiſch-Böhmiſche, Sächſiſch-Schleſiſche und Iharandt- Freiberger Staats-Eifenbahnen bilden die 


Königl. Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen und ftehen unter einer Verwaltung, „der Königl. Staats +» Eijenbahn- 
Direltion zu Dresden." 
Diefe Direktion leitet aud) den Betrieb der angrenzenden Löbau-Jittauer und Fittau-Neichenberger Privatbahnen, 


. Die Verbindungsbahn in Dresden verbindet die Sächſiſch-Böhmiſche Staatsbahn mit der Albertsbahn, der Yeipzigs 


Dresdener Geſellſchafts- und der Sächſiſch-Schleſiſchen Staatsbahn. 

Die Betriebsmittel der öftlihen Staatsbahnen (Sächſiſch-Böhmiſche, Sächſiſch-Schleſiſche und Iharandt-yreiberger) 
find in einen Mafchinen: und Wagenparf vereinigt. Außer den in Sol. 91 aufgeführten wurden im jahre 1863 
no 6 Yolomotiven der YöbansZittaner ımd Zittau-Neichenberger Privatbahnen beugt. Die von denfelben zurüd: 
gelegten Meilen find in Kol. 121 u. 122 mitenthalten, 

Die Gepädwagen werden von den Güterwagen nicht getrennt geführt, es jind daher die bezüglichen Angaben 
Kol. 100 sequ. unter denen der Güterwagen Kol. 102 sequ. mitinbegriffen. 

Ebenjo werben die Achsmeilen der Poft: u. Gepäckwagen nicht bejonders notirt, diefelben find ebenfalls unter 
denen der Gilterwagen enthalten. 

Erneuerungsfonds. Für die ſämmtlichen Könige Sächſiſchen Staats » Eifenbahnen befteht ein GErnenerungsfonds, 
aus welchem bejtritten werden: die Koften für Grfagleiftung abgängiger ganzer Transportmittel, an Yolomotiven, 
Tendern und Wagen aller Art, es mag der Abgang Folge natürlicher Abnugung fein oder durch Zerjtörung bei 
Unfällen herbeigeführt werben; — für Erneuerung einzelner Stüde, und zwar bei den Yofomotiven und Tendern die 
Feuertaſten, Siederöhren, Eylinder, Achjen, Räder, Bandagen, Tragjedern, Keſſel, Rauchtammern, Waſſerkaſten, 
Tendergejtelle; bei den Perfonenmwagen das lintergeftelle Des Kaſtens, der Poljterung und Austattung der Coupé's, 
der Achſen, Häder, Bandagen und Federn, gleichviel ob bei völliger oder bei Erneuerung in einzelnen Theilen, als 
Schwellen, Kopfftüden, Oberfchwellen, Dedenbezügen; bei den Laſtwagen ebenfalls die vorbemerkten einzelnen Theile, 
foweit fie bei den Yaftwagen vorfommen und der Bodenbeläge, wenn jelbige ganz zu erneuern find; — ferner die 
Koften für die zur Geleis-Unterhaltung verwendeten Schienen, Laſchen, Schraubenbolzen, Unterlagsplatten und Nägel, 
der Weichen und der Echwellen nebſt Imprägnirungsloſten, bei Stuhlfchienen der Stühlen, Dübel und Schliehen. 

Die Einnahmen diefes Fonds beftehen aus beſtimmten Abnutzungs-Procenten, den Erlöjen für Materialien ab: 
gängig gewordener Betriebsmittel und abgenugter Oberbau : Materialien, fowie den Zinſen der werbend angelegten 
Bejtände, 

In den ftatiftifchen Nadwichten werden die für Erneuerung des Oberbancs verwendeten, dem Erneuerungsſonds 
entnommenen Beträge in Kol. 214 mit zur Erſcheinung gebracht, dergejtalt, daß von der vollen Ausgabe vorerſt 
noch die Erlöfe von dem gewonnenen alten Oberbau-Material verabzugt werden und nur der verbleibende Reſt als 
wirkliche Ausgabe betrachtet wird. In Kol. 263h erjcheinen nur diejenigen Beträge, welde nach Abzug der Aus: 
gaben dem Grmenerungsjonds von den berechneten Einnahmen noch zufommen, dagegeh in Kol. 271 und 272 die 
vollen Einlagen und Erlöſe von den abgängig gewordenen Betriebsmitteln und abgenugten Oberbau » Materialien, 
fowie die vollen Ausgaben für Erneuerung derjelben, 

Die Verwaltung des Ernenerungsfonds geſchieht von einer Kaſſe bei dem Königl. Sächſ. Finanz-Miniſterium. 


. Die Beamten-Penfions- und Unterſtützungskaſſen ſämmtlicher Königl. Sächſiſchen Staats- und der unter Staats» 


verwaltung ſtehenden Privat-Eifenbahnen (Yöbaus Zittaner und Zittau-Reichenberger), ſowie des Staats + Telegraphen- 
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JInſtituts find im eine einzige, unter dem Namen „Unterftügungs-Kaffe für das bei dem Königl. Sächſiſchen Staats- 
Eifenbahnen und dem Staats - Telegraphen - Jnjtitut angeftellte Perſonal“ vereinigt. Dieſe Kaffe wird gegemwärtig 
von der Staats-Eifenbahn- Direktion zu Dresden verwaltet, 


a) Sächſiſch-⸗Böhmiſche Staatsbahn. 


l. Bahngebiet. Die Bahnftrede von der Sächſiſch-Böhmiſchen Grenze bis Bodenbach (1, Meilen) ift Eigenthum 
der 8. 8. priv. Defterreichiihen Staats:Eifenbahn-Gefellfhaft und wird von der Königl. Sächſiſchen Staats » Eifen- 
bahn⸗ Verwaltung pachtweiſe bemust. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Rol. 


" 


33e. Statt der Schienenftühle finden Unterlagsplatten Anwendung. 

1236. Hierunter find 3174 Züge mitenthalten, welche auf der Berbindungsbahn zwiſchen Alt- und Neu- 
ftabt Dresden befördert worden jind. 

130b n. 132b. Die Anzahl der in Mifchung von Steinfohlen mit Coats und Braunfohlen mit Stein: 
lohlen zurücgelegten Nutmeilen läßt ſich nicht angeben, da das bier (in Kol. 1306 u. 1326) und 
das in Kol. 128 angegebene yenerungsmaterial durchgängig im verſchiedener Miſchung zur Ber: 
wendung gelommen: ift. 

161. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, 
jondern nur die Einnahme notirt wird. 

167, 180b, 184b, 190b u. 200. Die Poftgüter werden nicht befonders notirt, da die befördernde Bahn 
eine Staatsbahn ift und deshalb gegenfeitige Abrechnung nicht ftattfindet. 

170. Kohlen und Coals werden in den Regiſtern nicht getvenut geführt, jondern es find biefelben unter 
den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten. 

173. Die bier aufgeführten Betriebsdienft- und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbftloften 
befördert worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport kommenden Vetrieböbienft- und 
Baugüter find frachtfrei und werden nicht notirt. 

177a. Ebenjo wird das Gewicht der nad) Stüdzahl beförderten Thiere nicht notirt. 

193 n.194a. Dies find die Einnahmen für die mit Ertrazügen beförderten Verſonen (efr. Erf. zu Kol. 161). 

222, Dies find die Koften der außergewöhnlidhen Schneebefeitigung, da diejenigen für gewöhnliche 
Fälle fih von den übrigen Bahnunterhaltungs-Koften nicht trennen laſſen. 

229— 232. Hier haben nur die often für die verwendeten Materialien aufgenommen werben können, du 
die bezüglichen Yühne von denen für übrige Bahnbofsarbeiten nicht zu trennen jind. 


b) Sächſiſch⸗Schleſiſche Staatsbahn. 


1. Bahngebiet. Bon der Sächſiſch-Schleſiſchen Staatsbahn liegen 1,97 Meilen (von der Sächſiſch-Preußiſchen Grenze 
bis Görkig) im Königreihe Preußen. Dieſe Bahnſtrecke tft aber ebenfalls Eigenthum der Königl. Sächſiſchen Staats- 
Eijenbahn- Verwaltung. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 


Bde, Diefer Procentfag bezieht fih auf die Unterlagsplatten, welche ftatt der Schienenftühle zur An 
wendung kommen. 

161. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, 
fondern nur die Einnahme notirt wird. 

167, 180b, 184b, 190b u. 200. Die Poftgüter werden nicht bejonders notirt, da die beſördernde Bahn 
eine Staatsbahn iſt und deshalb gegenſeitige Abrechnung nicht ſtattfindet. 

170. Kohlen und Coals werden in den Regiſtern nicht getrennt geführt, ſondern es ſind dieſelben unter 
den Gütern der ermäßigten Klaſſe mitenthalten, 

173. Die bier aufgeführten Betriebsdienft- und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbſtloſten 
befördert worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport kommenden Betriebsdienft- und 
Baugüter find frachtfrei und werden nicht notirt. 

177a. Ebenſo wird das Gewicht der nach Stüczahl beförderten Thiere nicht notirt. 

193 u. 194a. Dies ift die Einnahme für die mit Ertragügen beförderten Perfonen (efr. Erl. zu Kol. 161). 

214, 258 u. 263b. Dem Erneuerungsfonds find zwar an Abnugungsprocenten 140 763 The, berechnet 
worden, es ijt jedoch diefer Betrag zur Erneuerung des Oberbaues nicht ausreichend geweien, viel 
mehr haben bierzu noch 73 611 Thlr. aus den Beftänden diefes Fonds verwendet werden müſſen, 
die in der Summe Kol. 214 mitenthalten find, 

Wären nur die erftgenannten 140 763 Thlr. zur Verwendung getommen, jo berechnete fich der 
Ueberſchuß zu 584 155 Thlen., d. i pro Meile Bahnlänge 43 110 Thlr., pro Kilometer 5724 Thlr. 
und 7,15 Proc. des Gejanmt-Anlage-Ntapitals. 

229-232. „Hier haben nur die often für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da 
die bezüglidhen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten ſich nicht jcheiden Lafjen, 
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ec) Tharandt⸗Freiberger Staatsbahn. 


Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 161. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von welchen aber nicht die Anzabt, 
fondern mir die Einnahme notirt wird, 

"» "167, 180b, 184b, 190b u. 200. Die Poftgüter werden nicht befonders notirt, da die befördernde Bahn 
eine Staatsbahn ift und deshalb gegenfeitige Abrechnung nicht ftattfindet. 

„170. Sohlen und Coals werden im den Regiſtern nicht getrennt geführt, fondern es find diefelben unter 
den Gütern der ermähigten Klaſſe mitenthalten. 

vn 175. Die bier aufgeführten Betriebsdienft: und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbſtkoſten 
befördert worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport lommenden Betriebsdienit: und 
Bangüter jind frachtfrei und werden nicht notirt. 

„ n 177a. Das Gewicht der nach Stückzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

"u 193 u. 19a. Dies ift die Einnahme für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen (efr. Erf. zu ol. 161). 

"m 229-232. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden lünnen, da 
die bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten ſich nicht trennen Laffen, 

"„ m 274-283. Cine VBergleihung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre kann micht ftattfinden, weil 
die Bahn in ihrer gegenwärtigen Ausdehnung erft ein volles Jahr im Betriebe ift. Im Jahre 
1862 war diefelbe 4”; Monate im Betriebe. 


13. Königl. Sächſiſche weitlide Staats: Eifenbahnen, 

I. Verwaltung. Die Niedererzgebirgifche, Obererzgebirgifche und Sächſiſch-Baheriſche Staatsbahnen bilden die Königl. 
Sächſiſchen weftlihen Staatsbahnen und ftehen unter einer Verwaltung, der „Königl. Staats-Eifenbahn- Direktion 
zu Yeipzig". 

Il. Die Verbindungsbahn in Leipzig verbindet die Sächſiſch-Bayeriſche Staatsbahn mit der Yeipzig- Dresdener, Mag- 
deburg » Veipziger und Berlin « Anhaltifchen Bahn. Es findet auf diefer Berbindungsbahn Perfonen-Beförderung aber 
wicht ftatt. 

II. Die Betriebsmittel der weftlichen Staatsbahnen (Niedererzgebirgifche, Obererzgebirgifche und Sächſiſch-Bayeriſche) find 
in einen Maſchinen- und Wagenparf vereinigt. Außerdem werden 2 Tender: Yolomotiven, 150 vierrädrige offene 
Güterwagen und 1 Arbeitswagen, welde Eigenthum der Chemmig > Würfchniger Eiſenbahn-Geſellſchaft find, von der 
Staats-Eifenbahn-Verwaltung vertragsweife benugt. 

Diefe Mafchinen und Wagen find in Kol. 91d, 102a u. 104a mitaufgenommen, die Anfchaffungstoften derfelben 
aber in Kol. 113, 116 u. 117 nicht. Es ift deshalb bei den Durchſchnittsberechnungen Kol. 113b u. 116b, ſowie 
bei 114b die Strede Wüftenbrand-Yugan von 1,5 M. (Ehemnig-Wirfchniger E.) außer Anfat geblieben, 

Sodann wurden im Sahre 1863 aufer den in Kol. 102 aufgeführten noch 10 Stück vierrädrige bedeckte und 
90 Stüc vierrädrige offene Güterwagen von der im Bau begriffenen Chemnig + Annaberger Staatsbahn bemukt; die 
von denjelben zurüdgelegten Achsmeilen find in Kol. 143 mitaufgeführt. 

Die Gepädwagen werden von den Güterwagen nicht getrennt geführt, es find daher die beziiglichen Angaben 
Kol. 100 x. unter denen der Güterwagen fol. 102 ı. mitbegriffen. 

Ebenſo werden die Achsmeilen der Poft: und Gepädwagen nicht bejonders notirt, diejelben find ebenfalls unter 
denjenigen der Güterwagen enthalten. 

IV. Ueber den Grneuerungsfonds und die Beamten » Penfionsfafje, beide gemeinſchaftlich für alle Sächſiſchen Ztaats- 
bahnen, ift das Nähere in dem Berichte der öftlichen Staatsbahnen mitgetheilt. 


a, Niedererjgebirgifche Staatsbahn. 
I. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben und beftcht aus der früheren Chemnig-Riejaer Staats: 


bahn vn .... ee ——— 

und deren Fortſetzung u gZwitan er Söfnit im... See 
Außerdem ift feit dem 15. November 1858 die von Büftenbrand * — führende, auf Koſten 

einer Actien-Gefellichaft gebaute f. g. „ChemnigeWürfchniter" Eifenbabn . . . . .» La u 

von der Königl. Sächſiſchen Staats - Eifenbahır -VBerwaltung vorläufig auf 20 Jahre —— über: 

nommen. zufammen 18,44 Meilen. 


ll. Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu fol. 16. Nur der Bahndamm der Flügelbahn Schönbörnchen-Goßnitz hat eine Nronenbreite von 14 Fu. 
"» m 33m 41. Auf der gepachteten Bahn von Büftenbrand nach Lugau beträgt die Erneuerung 
1,18 Proc. bei den ſchweren Schienen, 
5,05 Proc, bei den Nägeln med 
47,36 Proc. bei den Schwellen, 
"m 86. Bon diefem Anlage-Rapitale fommen 


168 


— Staatöbabnen. — 


auf die frühere Ehemmig-Riefaer Staatsbahn . » » > 2 2 2 2.20... 7268407 Thlr. 
auf deren Fortfegung nach Zwidau und Göfnik . 2 2 nn nee BO „ 
auf die Vervollftändigung der Bahn-Anlagen . 2 2 2 2 2 nn nen 799212 „ 
zufammen 12898 290 Thlr. 
Die frühere Chemnig-Riefaer Staats -Eifenbahn war urfprünglich Eigenthum einer Actieu-Geſellſchaft, 
wurde aber vor Beendigung des Baues vom Staate angetauft. Das fir Erwerbung diefer Bahn, 
deren Vollendung und die nöthige Ausrüftung derjelben vom Staate bis Ende 1863 verwendete 
Kapital beträgt . . . . 5489 211 Thlr. 
Werden die für den Bau der — PR Zeitau-Böfnig — 4830671 „ 
und die auf Vervollftändigung der Babnanlagen verausgabtn . . 2...» 799212 
binzugerechnet, jo ergeben Üh . : 2... . . . . 11119094 Thlr., 
welche aus Staatsmitteln bis zum Schluffe des Zafres 1 1803 3 af die Niedererzgebirgifche Staats» 
bahn überhaupt verwendet worden ſind. 


. 123e u. 124e. Auf der gepachteten Bahn (Wiüftenbrand + Yıgan) jind um Jahre 1863 anfer den bier 


aufgeführten Zügen 1290 Güter: und gemifchte Züge mit durchſchnittlich 34 Achſen abgelaffen werden. 

161. Außerdem find noch Perjenen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, 
fondern nur die Einnahme notirt wird, 

167, 180b, 134b, 190b u. 200. Die Poftgüter werden nicht befonders notirt, da die befördernde Bahn 
eine Staatsbahn ift und deshalb gegenfeitige Abrechnung nicht ftattfindet. 

170. stehlen und Coals werden in den Negiftern nicht getrenmt geführt, diefelben find unter den Gütern 
der ermäßigten Klaſſe enthalten, 

173. Die hier aufgeführten Betriebsdienft: und Baugüter find in befonderen Zügen für die Selbſtkoſten 
befördert worden; gelangen dergleichen Güter mit den gewöhnlichen Fügen zum Transport, jo find 
diefelben frachtfrei und werden nicht notirt. 

17a. Das Gewicht der nad) Stüczahl beförderten Thiere wird ebenfalls nicht notirt. 

193 u. 194a. Dies find die Einnahmen für Die mit Ertrazügen beförderten Perfonen (cfr. Erl. zu Kol. 161). 

222. Dieſe 64 Thlr. find die Koften der aufergewöhnlichen Schneebefeitigung, da diejenigen für ge: 
wöhnliches Reinigen der Bahn vom Schnee ſich von den übrigen Bahn + Unterhaltungstoften nicht 
trennen lafjen. 

220232. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenonmmen werden fünnen, da 
die bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofs-Arbeiten nicht ansgefchieden werden können. 

2580. Der erite Procentfat berechnet fich nad dem wirflich verwendeten Anlage-Napitale von 12 898 290 
Thlen. und der zweite nad) der vom Ztaate aufgewendeten Summe von 11119094 Thin. (cfr. 
Erl. zu 86). 


h. Dbererzgebirgifche Staatsbahn. 


Grläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol, 


16. Nur der Bahndamm der Strede von Zwidau nad den Steintohlenwerten bei Bodwa x. bat eine 
Kronenbreite von 25 Fuß. 

161. Außerdem find noch Perjonen mit Extrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, 
fondern nur die Einnahme notirt wird. 

167, 180b, 184b, 190b u. 200, Die Poftgüter werden nicht notirt, da die befördernde Bahn eine Staats- 
bahn ift und deshalb eine gegenfeitige Abrechnung nicht ftattfindet. 


170. Sohlen und Goats werden in den Regiſtern nicht getrennt geführt, diefelben find unter den Gütern 


der ermäßigten Klaſſe enthalten. 

173. Die bier aufgeführten Betriebsdienft- und Baugüter find in befonderen Zügen für die Selbſtkoſten 
befördert worden; gelangen dergleichen Güter mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport, fo find 
diefelben frachtfrei und werden nicht notirt. 

177a. Das Gewicht der nach Stückzahl befürderten Thiere wird ebenfalls nicht notirt. 

185. Dieje geringe Durchſchnitts zahl wird dadurch begründet, daß die früher zur Sächſiſch-Bayeriſchen 
Staatsbahn gehörige Kohlenbahn von Zwickau nad) den Zteinfoblenwerfen bei Bodwa x, jest einen 
Theil der Obererzgebirgifchen Staatsbahn bildet und der Hauptverkehr derjelben auf der gedachten, 
circa Meilen langen Strede ftattfindet. 

193 u. 194a. Dies find die Einnahmen für die mit Ertragügen beförderten Perfonen (cfr. Erl. zu Kol. 161). 

229232, Hier haben nur die Koſten für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, weil 
die bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofs-Arbeiten jich nicht trennen Laffen. 


c. Saͤchſiſch-Bayeriſche Staatsbahn. 


l. Bahngebiet. Die Bahnftrede von der Sächſiſch-Bayeriſchen Grenze bis Hof (1,55 Meilen) ift Eigenthum der Königl. 
Vayeriihen Ztaats-Negierung und wird von der Königl. Sächſiſchen Ztaats-Eijenbahn- Verwaltung pachtweiſe benugt. 
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Il. Erläuterungen zu dem Tabellen: 


zu Kol. 


" " 


" " 
" “” 
" “ 
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2. Das als unbefoldet aufgeführte Mitglied der Direktion ift ein Affeffor, welcher nur zu gewiſſen 
Verhandlungen zugezogen wird und dafür eine jährliche Entichädigung von 120 Then. erhält. 

13. In den Tarifen wird die Bahnlänge auf 23,3 Meilen für den Perſonenverkehr und auf 23, Meilen 
für den Güterverfehr angenonmen. 

21d. Diefer Viaduct beftcht aus 4 Etagen, der andere dagegen aus 2 Etagen. 

123 u. 124. Es wurden abgelajfen 
zwifchen Yeipzig und Hof 730 Gourier- und Schnellzüge mit durchichnittih . . . 18 Adhien, 
zwifchen Veipzig und Zwickau 2020 Perjonenzüge mit Durhichmittih . 2. 2.2. du 

2660 Güter: und gemifchte Züge mit durchfchnittlih . 136 u 

v0 Material: umd Arbeitszüge mit duchichnittih . 44 u 

zwifchen Zwickau und Hof 2920 Perfonenzüge mit duchihnittih . 2 2 22. 27 u 
6205 Güter: umd gemifchte Füge mit durcchichmittih . . 60 „ 

30 Materials und Arbeitszüge mit durchjchmittlih . . 29 „ 

161. Außerdem jind noch Perjonen mit Ertragügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, 
fondern nur die Einnahme notirt wird. 

167, 180b, 184b, 190b u. 200. Die Pojtgüter werden nicht befonders notirt, da die befürdernde Bahn 
eine Staatsbahn iſt und deshalb gegenfeitige Abrehnung nicht ftattfindet. 

170, Kohlen und Goafs werden in den Kegiftern nicht getrennt geführt, dieſelben jind unter den Gütern 
der ermäßigten Kaffe mitenthalten. 

173. Die hier aufgeführten Betriebsdienft- und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbtkoften 
befördert worden; gelangen dergleichen Güter mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport, jo find 
diefelben frachtfrei und werden nicht notirt. 

177a. Das Gewicht der nach Stückzahl befürderten Thiere wird ebenfalls nicht notirt. 

193 1.194. Dies jind die Einmahmen für die mit Ertragügen beförderten Perſonen (efr. Erl. zu Kol. 161). 

222. Dieje 755 Thlr. repräfentiren die Roften der außergewöhnlichen Schneebefeitigung, weil diejenigen 
für gewöhnlicyes Reinigen der Bahn vom Schnee ſich von den übrigen Bahn + Unterhaltungstoften 
nicht trennen laſſen. 

220— 232. Hier haben nur die often für die verwendeten Materialien aufgenommen werden fünnen, weil 

die bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofs-Arbeiten ſich nicht jcheiden Lafjen, 


14. Königl. Württembergifche Staats - Eijenbahn. 


I. Rehnungs-Periode. Das Rechnungs: und Berriebsjahr ift wicht übereinftimmend mit dem Nalenderjahre, fondern« 
umfaßt die Zeit vom 1. Juli bis ult. Juni. Die vorliegenden ftatiftifchen Notizen bezieben ji auf den Zeitraum 
vom 1. juli 1862 bis ult. Juni 1863. 

II. Organifation der Verwaltung. Den Betrieb und die Verwaltung der Württembergijhen Staats » Eifenbahnen 
leitet die „Königl. Eifenbahn- Direktion“, welche außer dem Direltor aus 4 adminiftrativen, 4 technifchen und 1 mer- 
fantilifchen Mitgliede befteht. Die letzteren 5 find zugleih Mitglieder „der Eiſenbahn-Bau-Kommiſſion“, einer 
eigenen für die Beauffichtigung und Yeitung des Neubaues von Eifenbahnen eingejegten Behörde. Bon diefen legten 
beziehen 3 ihren Gehalt ausſchließlich aus der Baufaffe. 

Die Eifenbahn-Direktion hat zu ihrer Unterſtützung einen Betriebs Inſpektor, welcher mit der Ueberwachung des 
Fahr: und Abfertigungsdienftes im Einzelnen betraut it. 

Für die Betriebsleitung und Verwaltung der Telegraphen bejtcht die „Königliche Telegraphen- Direktion". Die 
einer follegialifchen Berathung bedürfenden Geſchäfte derjelben werden aber gemeinjchaftlich mit der Eifenbahn- Direftion 


behandelt. 


III. Das Bahngebiet der Württembergiichen Staatsbahnen umfaßt: 
1) die Hauptbahn von Brucjal über Bietigheim, Ztuttgart, Cannſtatt, Plochingen, Um und Bieberach nad 


Sriedrichshafen 


30,55 Meilen 


2) die Zweigbahnen a) von Bietigheim über Heilbronn nah Hall » » 2» 2 nn. Ihn = 


b) von Cannſtatt über Hafen nah Wafferalfingen . 2 2 2 nn ne dis 
e) von Plochingen über Reutlingen nach Rottenbug . 2 2 2 nn. Tao: 
zufammen 65,a1 Meil. 


Hiervon liegen 2,7 Meilen auf Großherzogl. Badiſchem Gebiete. 
Bon der sub 2a aufgeführten Zweigbahn wurde die Strecke Heilbronn-Hall (T, Meil.) am 4. Auguſt 1862 dem 
Betriebe übergeben, war fomit nur 331 Tage im Betriebe. Hiernach ergiebt ſich ein mittlerer Jahresdurchſchnitt 


von 


64,54 Meil. 


IV. Bahn-Anlagen. Es haben Erweiterungen mehrerer Bahnhöfe, ſowohl in Betreff der Gebäude als auch hinſichtlich 
der Geleife und der Eimichtung von Bodenwaagen auf ſolcher bedärftigen Stationen ftattgefunden, Außerdem wurden 
Vorbereitungen zu einer beträchtlichen Erweiterung des Stuttgarter Bahnhofs getroffen. 

V. Das Benupungs-Berhältnig der verichiedenen LWagenklaffen im jahre 18°”, war folgendes; 
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bei gewöhnlichen Zügen bei Schnellzügen überhaupt 
T. Klaſſe O,s3 Proc, 8,55 Proc. 1,10 Proc. 
Il. =» 15,» = 91a + 19,» =: 
I. = 83a =» — — 18,4 = 
100 Proc. 100 Proc. 100 Proc, 


VI Beamten-Penfionds und Unterſtützungskaſſe. Die höheren Beamten der Eifenbahn- Verwaltung participiren an der 
allgemeinen Penfions- Anstalt für die Ztaatsdiener und Deren Dinterbliebene. Kür die übrigen Bedienfteten, die nicht 
Staatödiener find, beftcht feit 1845 eine Unterſtützungslaſſe gemeinschaftlich mit der Bodenfer- Dampfihijifahrts-, 
Poſt⸗ und Telegraphen-Verwaltung, an welcher die ſämmtlichen niederen Bediensteten Theil zu nehmen verpflichtet find. 

VII Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol, 2a, Dies unbefoldere Mitglied ift das merlantiliſche. 

71-74. Es find hier nur die längs der Bahn beftchenden Yeitungen, Apparate und Stationen auf- 
genommen. Außerdem bejtehen noch mehrere Leitungen, die theilweije gleichfalls Eifenbahnftationen 
verbinden und daber immerhin von Bedeutung für den Bahnbetrieb find, 

„u 02a. Hierumter find 120 zum Yangholztransport eingerichtete Wagen. 

„m Ida m. 1094. Die bier aufgeführten Wagen find nicht zum Maſchinentransport eingerichtet, ſondern 

nur zum Materialientransport auf fürzere Strecken. Dieſelben baben durchſchnittlich 20 Centner 
Tragkraft pro Achſe. 

" » 109e. Diefe Wagen ſind als. Pierdeftallwagen eingerichtet. Zum Vich- und Equipagentransport überhaupt 

ift die Mehrzahl der Güterwagen geeignet. 

„ 111. Die größte überhaupt zuläfige Belaſtung einer Achſe beträgt 146 Etr.; dienftlich, d. h. ohne der 

Eonventionalftrafe wegen Wagewüberlaftung zu verfalten, find 105 Etr. erlaubt, 
„ « 120. Diefe Zumme ftellt die Anjchaffungstoften der Poftwagen dar, welche von der Eifenbahn- Verwaltung 


“ ” 


zu liefern find, 

" „ 121e Unter der bier angegebenen Meilenzahl find auch die Yerftungen der Majchinen bei Voraus: und 
Nachzügen begriffen, welche von einzelnen Stationsvorſtänden angeordnet werden fünnen, 

"m"  123b. In dieſer Anzahl find GOL Extrazüge einbegriffen, 

167 u. 200, Für die Beförderung der fahrenden Pojtbureaus, der Pofteffecten sc. erhält die Bahu- von 

der Foftverwaltung eine Averſional-Entſchädigung, welche in Not. 200 aufgeführt ift. 

“„ » 217. Die Unterbaltungsteften der Telegraphen find unbefannt, da, wie oben angeführt, für diefelben eine 
eigene getrennte Verwaltung bejtcht. 

„m 233. In diefer Summe jind aud) die Koften für Heizung der Wagen enthalten. 

"m 239. Dies ijt die Differenz zwiichen gezablter und empfangener Wagenmiethe; die gezahlte Wagenmiethe 
betrug 55 765 Thlr. 

”» "  284a, Diefer Unfall fand durch Zuſammenſtoß zweier Maſchinen ftatt. 


Ih. Brivatbahnen 


unter Staatsverwaltung. 


15. Aachen-Düſſeldorf-Ruhrorter Eijenbahn. 


Unter diefer Bezeichnung werden zwei verschiedene Bahnen verjtanden, nämlich die Aachen-Düſſeldorfer und 
die Ruhrort-Crefelder. Dieſelben jind Eigentbunt zweier Hetiengejellichaften, werden aber feit dem Jahre 1850 vom 
Staate verwaltet, und zwar durch die „Könige, Preuß. Direktion der Aachen-Düſſeldorf-Ruhrorter Eifenbahn. 


— 


Tas Nähere iſt in der Statiſtik pro 1860 S. 18 und den vorhergehenden Jahrgängen mitgetheilt. 


a. Aachen-Düſſeldorfer Eifenbabn. 


1. Bejigverhältniffe. Die Strede Aachen-Richterich-Kohlſcheidt und die Koblenzweigbahn Kohlſcheidt-Kämpchen (720 
Ruthen) find gemeinjchaftliches Eigenthum der Aachen Düffelderfer und Aachen Maftrichter Eiſenbahn-Geſellſchaften. 

I. Die Betriebämittel find gemeinjchafttiches Eigenthum beider Geſellſchaften, und zwar zu *, der Aacheu-Düſſeldorfer 
und zu Ys der Ruhrort⸗Creſelder E. Ausgeſchloſſen hiervon find die den Mbeintraject vermittelnden Dampfichifie 
und Hebewerle. 


I 


IV. 


Y 


J 


II. 
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Im Jahre 1863 wurden angeſchafft und in Betrieb geſtellt: 2 gefuppelte Güterzug-Maſchinen mit Tendern und 
63 vierrädrige offene Güterwagen à 200 Ctr. Yadefähigfeit; dagegen wurden ausrangirt: eine Perfonenzug-Mafchine 
und 8 vierrädrige offene Güterwagen, 


» Verkehr und Ertrag. Im Jahre 1863 wurden 62 969 Berfonen oder 6,1 Proc. und 928 304 Ctr. Güter (mit 


Einſchluß der tarifirten Baugüter aber 921068 Er. oder 14 Proc. tarifirte Güter) mehr befördert als im Bor: 
jahre, Die Einnahme aus dem Perjonenverfchre ift um 10501 Thlr. oder 4,2 Proc., die aus dem Güterverfehre 
um 20876 Thlr. oder 7,ıs Proc, die Geſammt-Einnahme jedoch nur um 28 646 Thlr. oder 4,4 Proc, größer 
geweſen als im Jahre 1862, da der Vichtransport einen Ausfall von 2500 Thlen. ergab. Bei den Betriebs: 
Ausgaben wurde gegen 1862 eine Erſparniß von 1,0: Proc. erzielt. 

In Folge diefer günstigen Reſultate war ein Staatszuſchuß zur Deckung der garantirten 3%, Proc. Zinſen der 
StammsActien von nur noch 31942 Thlrn. erforderlich, alfe um 22517 Thlr. oder 41 Proc. weniger als im 
Vorjahre. 

Das Jahr 1863 bat demnach unter den 11 „jahren ſeit der Eröffnung des Betriebes das günſtigſte Reſultat 
geliefert. 

Beamten PBenfionskaffe. Es bejtehen für Die Nachen- Düffeldorfer und Ruhrort-Crefelder E. 

1) eine gemeinfchaftliche Penſions- und Unterftägungstaffe für ſämmtliche nicht definitiv angeftellte Beamte, welche 

ult. 1865 einen Bejtand von 104207 Thlen. und 406 Theilnehmer hatte; 

2) ein gemeinfchaftliher Penſionsfonds für definitiv angeftellte Beamte, mit einem Beftande von 24027 Thlru. ult. 

1865 und 130 TIheilnchmern, 

Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2b. Hierunter befindet ſich ein Hülfsarbeiter. 

„ » 122. Es wurden von den gemeinfchaftlichen Yolomotiven zurückgelegt: 

a) auf der Aahen-Düffedorfr & . . . 2 2 2 2 2 54 782 Nutzmeilen 
b) auf der HuhrortsErefelder E22 00m MRS 

zuſammen 82 TIONugmeilen, 
weiche den Berechnungen Kol. 125b, 127e, 129e und 137b zu Grunde gelegt find, 

Ferner haben VYotomotiven der Nheinifchen Eiſenbahn-Geſellſchaft auf der Aachen Düffeldorfer E., 
und zwar auf der Strecke zwiſchen Neuß und Obercaffel, 5051 Nutzmeilen vor Perfonenzügen 
zurücgelegt. 

Den Durchſchnittsberechnungen Kol. 212b, 244a und 2555 find deshalb 54 782 + 5951 = 
60 733 Nutmeilen zu Grunde gelegt worden. 

125 u. 127. Zum Anheizen der Yolomotiven werden Heiferwellen und Coals verwendet; die Neiferwellen 
find nad) ihrem cubiſchen Inhalte auf Holz reducirt. 

v m 136. Dies ift der Durchſchnittspreis für eine Reiferwelle, 

„ „ 15a. Von den bier aufgeführten Achsmeilen find auf der Aadıen- Düffeldorfer E. 2021 976 und auf der 

Rubrort-Erefelder 1287 697 Achsmeilen zurücgelegt worden, 

"„ n 2068. Diefe 376 Thlr. find für die beförderten 209 Stüd Luxuspferde eingenommen; die Einnahme für 
die beförderten Stoppelpferde ift in ol. 206b mitenthalten. 

262. Zur Verzinfung der mit 3", Proc. garantirten Stamm-Actien waren 108 058 Thlr. = 2,10 Proc. 
vorhanden. Der Reſt von 31 942 Thlm. — 0,s0 Proc. wurde durch Staatszuſchuß gededt, welcher 
im Vorjahre 54 458 Thlr. oder 1,36 Proc. betragen bat. 

333—352. Die mit 94 741 Thlen. beginnende Zeile bezicht ſich auf die oben unter Nr. IV. 1 näher 
bezeichnete Penſions⸗ und Unterftägungstaffe für die nicht definitiv angeftellten Beamten, und 
die mit 20 695 Thlen. beginnende Zeile auf den ebendafelbft ad 2 bezeichneten Penfionsfonds für 
die defimitiv angeftellten Beamten der Aachen-Düſſeldorfer und Nubrort:Grefelder Eiſenbahn. 


h. Rubrort:Grefelder Eiſenbahn. 


Die Betriebsmittel und die Beamten-Penſions- ꝛ⁊xc. Kaſſen find mit der Aachen-Duſſeldorfer E. gemeinſchaftlich. 
Das Nähere hierüber ift im dem Berichte derfelben ad II reſp. TV erſichtlich. 

Verkehr und Ertrag. Die Vertehrs-Verhältniffe haben fi im Jahre 1863 abermals wefentlich gehoben, Der 
Berfonen-Verfehr weift gegen das Vorjahr eine Zunahme um 31 571 Neifende oder 5, Proc, und eine Mehreinnahme 
von 4281 Thlin. oder 4,» Proc. nad. Im Güterverlchre ftieg die Frequenz um 748 325 Er. (mit Einſchluß der 
tarifirten Bangüter aber um 750540 Er, oder 13,7 Proc.) und die Einnahme um 21920 Thlr. oder 3,4 Proc, 
gegen 1862. An Vieh wurden 2160 Ztüd oder 6 Proc. mehr befördert, melde eine Mehr-Einnahme von 402 
Ihlen. brachten. 

- Die Gefammt-Einnabmen (er. 73 Thlr. Ueberträge früherer Jahre) überfteigen die des Vorjahres um 25 721 
Thlr. oder 6,59 Proc, während die Ausgaben nur 39,13 Proc. der Einnahmen, im Jahre 1862 dagegen 39,73 Proc. 
derfelben betrugen. Es fonnten deshalb mach Dedung des Reſerve- und Ernenerungsfonds gemäß der neueren, 
höheren Anforderungen 5 Proc. Dividende, der höchſten bis jett, vertheilt werden, 
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II. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Sol. 


Privatbahnen. 


83. Hier find die Anlagefoften der Trajelt-Anftalt bei Ruhrort aufgeführt. 


Ueber diejelbe, reſp. über 


die am beiden Ufern des Nheins erbauten hydrauliſchen Hebewerke find in der RE pro 1855 
S. 2 ad II nähere Mittheilungen enthalten. 
2068, Dies ift die Einnahme für die beförderten 15 Stück Yuruspferde, diejenige für Koppelpferde ift in 


Kol. 206h mitenthalten. 
207. Hierin find TO 161 Thlr. Einnahmen der Trajeft-Anftalt bei Ruhrort enthalten, 


234. Hiervon fommen auf Güterverladung 5746 Thlr. und auf die Ans u, Abfuhr der Güter 1177 Thlr. 
235. Dies find die Koſten des Hhein-Trajefts. 


16. Bergiſch-Märkiſche Eiſenbahn. 


I. Verwaltung. Die Bergiſch-Märkiſche Eiſenbahn iſt Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft; die Verwaltung derſelben 


II. 


1 


V. 


iſt für immer dem Staat übertragen und wird von der „Nönigl. Eiſenbahn-Direltion zu Elberfeld” geführt. 


Neben 


der Direktion fungirt eine aus 12 Mitgliedern und ebenjoviel ZStellvertretern gebildete Deputation der Actionaire, 
melde in den wichtigeren Angelegenheiten mit ihrem Gutachten gehört wird umd von der die Nechnungen geprüft und 


dechargirt werden. 


Bahngebict. 


Das Bergiſch-Märliſche Eifenbahn » Unternehmen hat durch Erwerbung der Prinz; Wilhelm» Eifenbahn, 


Vollendung der Verbindungsbahn zwiſchen der VYerteren und der Dortmund » Witten » Duisburger Yinie bei Steele, 
ſowie durch die Tertigftellung der Zweigbahn Steele-Dahlhaufen eine weitere Ausdehnung erfahren und umfaßte am 
Schluſſe des Jahres 1869 j 
1) die Bergiſch-Märkiſche Bahn mit den Streden Düſſeldorf-Elberfeld- Dortmund, Dortmund-Soeſt, Vohwinkel⸗ 
Steele und Dortmund: Duisburg mit den Zweigbahnen Witten-Yangendreer, Mühlheim-Oberhauſen, Yangendreer: 
Yaer, Steele-Dahlhauſen und von Duisburg nach dem Rhein-Ruhr-Kanal reſp. den Etabliffements im Hochfelde; 


2) die Nuhr: Zieg- Bahn mit den 


Streden Hagen-Siegen und Herdede-Einhaus. 


Die Betriebslänge diefer Streden betrug: 
von Düfjeldorf bis Dortmund 
„ Dortmmd „ Eoeft . 
„ Dortmund „ Duisburg 


„ Witten 


„ Yangendreer . 


„ NYangendreer „ Yaer . 
-. Mülheim „ Oberhaufen . 


„ Steele 


Steele 
Hagen 


Dahlhauſen . 


Duisburg nach dem Rhein-Ruhr-Kanal und * Gtobliffements im — 


bis Vohwinlkel 
„ Siegen . 


„ S„erdede „ Einhaus 


zuſammen 


11,2, Meilen, 


T,ıs gi 
Ta ge 
0,10 u 
0,1 — 
O av — 
O,20 " 
0,58 Br 
4,47 a 

14,10 “ 
Q,29 


47,43 7 


Davon find auf der Strecke Steele-Vohwinkel vom 1. Januar bis ult. Mai 4,37 Meilen, vom 1. Juni bis ult. 
Dezember 4,47 Meilen, die Zweigbahn Zteele-Dahlhaufen (0,52 M.) dagegen feit 21. September 1863 im Betriebe 


geweſen. 


.Vertheilung der gemeinſchaftlichen Ausgaben. 
Bergiſch-⸗Märliſche und Ruhr-Sieg-Bahn getrennt gehalten, 


Es beträgt daher der mittlere Jahresdurchſchnitt aller Linien 
Die Koſten der Bahnverwaltung — von vorne herein für die 
die Koſten der Transport-Verwaltung nach Berhältniß 


47,01 Meilen. 


der durchlaufenen Yofomotiv- und Wagen Ahsmeilen repartirt, Die Noften der Central: Verwaltung aber nad) Ver: 
hältniß der Bahnlänge getragen. 


. Betriebsmittel. 


Im Jahre 1863 find beichafft reſp. durch die Erwerbung der Prinz Wilhelm:Eifenbahn übernom: 


men: 23 Volomotiven, 21 Perfonenmwagen mit 1302 Plägen, ferner 11 Gepädwagen, 75 bededte Güterwagen 


a 150 Ctr., 


22 offene Vichwagen a 100 Etr., 356 offene Güterwagen a 100 Ctr., 


162 offene Güterwagen 


a 200 Etr,, überhaupt 626 Gepäd: und Güterwagen mit einer Yadungsfähigleit von 82490 Gentnern. 
Beamten⸗Penſionskaſſe. Es beftehen: 


1) eine von der Königl. Direktion unter Mitwirkung eines aus 5 


Mitgliedern beftchenden Curatoriums verwaltete 


Penfions- und Unterftügungs:Kaffe für ſämmtliche nicht definitiv angeftellte Beamte, welche ult. 1863 einen Be 


ftand von 


223 112 Thlru. und 1493 Theilnehmer batte; 


2) eine in gleicher Weiſe verwaltete Penjions + Kaffe für die definitiv angefteliten Beamten, welche ult. 1863 einen 
Beftand von 28 943 Thlen, und 77 Theilnehmer batte. 

Beide Kaſſen find in den Tabellen Kol. 333 bis 352 aufgeführt. 

3) für die Beamten, welche weniger als 500 Thlr. Gehalt beziehen, ſowie für die ftändigen Arbeiter eine von dem 

Euratorinm der Penfionss und Unterftügungstaffe verwaltete Kranken- und Unterſtützungs-Kaſſe, welche ult. 1863 


einen Beftand von 11558 Thlrn. hatte und zu welcher 1422 


Beamte und 46V Arbeiter gehörten, 


zu Kol, 15. 
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Die früher für die Beamten und Arbeiter der Prinz: Wilhelm-Eifenbahn beftandene ranfenfaffe ift mit der ad 3 
erwähnten vereinigt worden. 
VI. Erläuterungen zu den Tabellen: 


" 


In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr auf 450,42 Meilen und für den Güter- 
verichr auf 47,13 Meilen angenommen, weil auf der Zweigbahn Herdede- Einhaus (O,. Meilen), 
Yangendreer-Yaer (O, at M.), Duisburg » Hodhfeld (0,5: M.) und Zteele-Dahlhaufen (O,52 M.) ein 
Perjonenverfehr nicht ftattfindet. 


Die Berriebs-Cröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachjtehender Weiſe ftatt: 

1) Düfjeldorf-Elberfeid: Dortmund. * 16. Juli 1860 Letmathe-Altena und 

am 20. Dezember 1838 Diütjeldorf-Erfrath, | Herdede-Einhaus, 

„ 10. April 1841 Ertrath-Vohwinfel, u 6. Auguft 1861 Altena-Ziegen. 

„ 93. Zeptbr. 1841 Bohwinkel-Elberfeld, und 5) Dortmund: Bitten- Duisburg. 
zwar für den Berfonenverfehr, für den Giüter- | im Januar 1859 Duisburg-Rhein-Ruhr-Kanal 
verfchr dagegen Anfangs Dezember 1841. | im Hochfeld (auf welcher Strecke die Köln— 

„ 9. Oftober 1847 Elberfeld-Schwelm für den Deindener Bahn den Betrieb bis 1. Mai 

. Perjonenverfehr, | 1862 bewirkte), 
„ 20. Dezbr. 1848 Schwein Dortmumd für den ; am 1. Februar 1860 Dortmund + Dorftfeld- 
Güter: und | Germania (ein Theil der Strede 

„ 9. März 1849 für den Perjonen-Berfehr. | Dortmund» Yangendreer), 

2) VBohmwintel- Steele. u 26. Oftober 1860 Witten-Bochum-ÜEngels- 

„ 1. Dezember 1847 burg, 

„ 1. Juni 1863 die Verbindungsb, mit Dort-| „ 1. März 1862 BocumsOberbaufen, 

mund: Duisburg bei Stecle. | „ 1. Mai 1862 Meitheim: Duisburg, 
3) Dortmund: Spejt | „ 4 Oftober 1862 Dortmund»VYangendreer 
am 9. Juli 1850. und YangendreersVaer, 
4) Ruhr-Sieg-Eiſenbahn. „ 21. Zeptbr. 1863 Steele-Dablbaufen. 


„ 21. Marz 1859 Hagen⸗vetmathe, 


32, 33, 40 u. 41. Die Zahl der Jahre, feit denen die Schienen und Schwellen liegen und die Procent- 


22. 


33. 


40. 


41. 


ſätze, bis zu welchen Theile dieſelben bis jetzt erneuert find, laſſen ſich nur für die einzelnen Strecen 
der Bergifch-Märtiihen Eifenbahn angeben und find in nachftehender Tabelle aufgeführt: 


et r ed e 


Düffelderf- | Eiberſeld · dortuund⸗ Witten 





Steele Hagen- 


Dortmund | Dortmund Duisburg r 1 

1. @eteife. il. @e tif. Soft. u.{m. Vohwinkel. | Siegen. 
Zabl der jahre, jeit denen die 16 die leichten 
PR ii 4 * Ar Stuhlſchienen, 
Schienen durchſchnittlich liegen r 5 BY 3 394 d.fchier. 3 


Procentſatz, bis zu welchem Theile Schienen. 


a) die ſchweren Schienen . . - r 9, 
hi „ leichten Schienen . . . l | B . o- 
© m Schienenftühle . . . . — — 1 Fiss 
d) „ Stoßverbindungen (Laſchen) - | ı 65.0 
er)» Nl. . 2 2 20. { ö 97,11 
bis jet erneuert find. für die leicht. 


Stuhlſch. u. 


To 
für Die 
‚Schienen des 
Normalprof. | 





Zahi der Jahre, ſeit denen die 
Schwellen durchſchnittlich liegen 

Procentſatz, bis zu welchem Theile 
die Schwellen bis jetzt erneuert find 





Die Schienen auf den Bahnftreden 
a) Düfjeldorf: Dortmund I. Geleije 
b) Eiberfeld- Dortmund II. Geleiſe 
e, Steele⸗ Bohwinlkel 
ſind nicht ſämmtlich in Folge vollſtändiger Abnutzung erneuert worden, es wurden vielmehr auf 
der Strecke 
ad a) die urfprünglich gelegten leichteren Schienen ſämmtlich 
ad b) die in einzelnen Babuftreden eingelegten Schienen eines ſymmetriſchen Profils tbeilweife, 
14 


174 


" 


" 


Kol. 


* 


" 


" 
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ad e) die beim Bau zur Verwendung gekommenen Stuhl- und ſymmetriſchen Schienen zum 
größten Theil 
durd Schienen eines ſchweren Profils (Normal « Profil) erfegt und die noch brauchbaren in den 
Nebengeleifen auf den Bahnhöfen wieder verwendet, 
Dir Rüchſicht hierauf ift ein Procentfag für die Erneuerung der Stoßverbindungen auf den 
Streden a und b wicht ausgeworjen, da der Wechſel der Schienenprofile auch einen Wechfel der 
im Uebrigen noch brauchbaren Stofverbindungen zur Folge gehabt bat, 
74. Hiervon find 3 Hülfsſtationen. 
59. Die Stamm-Actien find vom Staate nicht garantirt, dagegen hat derfelbe eine Zins-Garantie auf 
Höhe von 3% Proc. für das Anlage - Kapital der Nuhr + Zieg - Bahn im Nominalbetrage von 
18 000 000 Thlen. 3%. procentiger Prioritäts- Obligationen III Serie (in Kol. 88e mitenthalten) 
übernommen. 
96. Außer den bier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung noch einen Antheil an 6 Perfonemwagen 
1. und 11. Klaſſe des Rheiniſch-Thüringiſchen Berbandes. 
1006. Hierin find 8 combinirte Bolt: und Gepädwagen enthalten. 
1284. Diefe 755 Etr. Coals wurden zum Anheizen und beim Ztationiven verwendet. 
144 u. 145. Beſondere Arbeitswagen jind nicht vorhanden, die in Kol. 145 aufgeführten 152 870 Ads 
meilen find vielmehr ebenfalls von den Güterwagen, wenn auch in Arbeitszügen, zurüdgelegt. 
Bei Feititellung der Yeiftungen pro Achſe (Kol. 144) find dieſe Adhsmeilen nicht berüctjichtigt. 
147b. Hiervon fommen 35497 Achsmeilen auf, Gepäd- und 253429 Adsmeilen auf Poftwagen. 
1485b—151b, 186, 198, 200, 212, 226, 252, 255 u. 258h. Dieſen Durchſchnittsberechnungen ijt die 
durchſchnittlich im Betriebe geweſene Bahnlänge von 47,01 Meilen oder 354,0» Kilometern zum 
Grunde gelegt worden, weldye jidh für den Perfonenverfchr (Kol. 148, 149, 186a und 198) auf 
45,5» Meilen oder 343,5: Kilometer redneirt (jiehe Erläuterung zu Kol. 13). 

195. Diefe 2618 Thlr. find ertraordinäre Einnahmen. 

229, 231 u. 232. Dies find die Koſten der verbrauchten Zchmier- und Pugmaterialien, die für das 
Schmieren und Pusen gezahlten Arbeitstöhne find dagegen in Kol. 227 mitenthalten. 

268 u. 272. Außer den bier aufgeführten Ausgaben jind gezahlt vefp. geleiftet worden: 

1) aus dem Kefervefonds: 


a) Entſchädigung für die bei Unfällen befhädigten Güter 2 2 2 nn. 195 Thlr. 
bh) für Vorarbeiten zur Herftellung nener Bahnlinien.. 2312 „ 
e) an jonftigen Ausgabheenn.. 1TTIE 5 


zufanmen 20221 Zhlr. 
2) aus dem Ernenerungsfonds: 
an Nechnungsvergütigungen Fr ee en et A te 
274. Ende 1863 waren im Betricbe AT,ı2 Meilen, durchſchnittlich 47,0: Meilen, 
„ 1862 ind. Prinz WihelmE. 46,20 „ J 4,0 
mithin I863 mehr . . OÖ, Meilen, durchſchnittlich 3,04 Meilen, 
275 u. 276. Eine Vergleichung der im Jahre 1863 beförderten Perfonen und Güter mit den Nefultaten 
Vorjahres ift unzuverläfjig und würde zu unrichtigen Schlüffen führen, nicht nur, weil die Dortmund- 
Duisburger Bahn auf den Streden Bohum:Oberhaufen, Mülheim Duisburg mit der Hochfeldbahn, 
Dortmund» Yangendreer und Yangendreer »Yaer nur fuccefive in Betrieb genommen ift, jondern na— 
mentlich, weil die mit dem 1. Januar 1863 in das Bergiſch-Märkiſche Unternehmen aufgenommene 
Prinz-⸗Wilhelm⸗E. bis dahin getrennt verwaltet wurde und die für diefe früher nachgewiefenen Re 
fultate, jotweit jie den Uebergangs- und den tranfitivenden Verfchr betreffen, in den Ergebniffen des 
Bergiſch-⸗Märliſchen Unternehmens mitenthalten find. 
Die Kol. 275 u. 276 find daher unausgefüllt geblieben. 


25 Thlr. 


27T. Nicht minder bedeutungslos bleibt eine Vergleihung der erzielten, für die einzelnen Bahnen aller: 


dings getrennt gehaltenen Grträge. Yaljen ich dieſe auch für die nunmehr vereinigten Streden 
ermitteln, umd iſt es auch möglich, die auf der Dortmumnd- Duisburger Yinie in den einzelnen Mo— 
naten erzielten Einnahmen annähernd auf eine Jahres Einnahme zurüdzuführen, fo ift doch durd 
den Dinzutritt der Prinz-Wilhelm-E., namentlich nach Herftellung ihrer Verbindung mit der Dort 
mund Drisburger Bahn, eine weſentliche Umgeſtaltung der Verlehrs-Verhältniſſe herbeigeführt, aus 
welcher fich für die Durchſchnittsberechuungen der von den Perjonen und Gütern zurüdgelegten 
Meilen, der Erträge pro Perfon und Meile, ſowie pro Centner und Meile fo erbebliche Abwei- 
ungen herleiten, daß eine Gegenüberftellung mit den Ergebniffen der Vorjahre nur zu irrigen « 
Auffaſſungen Beranlaffung geben würde. 

283. Im jahre 1862 wurden für bie Bergiſch-Märkiſchen Stamm + Actien (Läittr. A) 6"- Proc, für 
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die inzwifchen umgetauſchten Stamm»Actien Littr. B (Dortmund: Soefter) 4 Proc. und für die num: 
mehr gleichfalls eingelöften reſp. umgetaufchten Prinz Wilhelm - Actien gar feine Dividende gezahlt. 

"m 3393-352, Die mit 189805 Thlrn. beginnende Zeile bezieht fi) auf die oben unter Nr. V. 1 näher 
bezeichnete Penfions- und Unterftügungs Kaffe für die nicht definitiv angefteltten Beamten und 
die mit 23678 Thlrn. beginnende Zeile auf die ad 2 bezeichnete Penſionskaſſe für die definitiv 
im Staats-Eifenbahndienfte angejtellten Beamten, 


Le} 


17a. Yöbaw-Zittaner Eifenbahn. 


l. Verwaltung. Der Betrieb der Yöban-Zittauer Eifenbabn, welche Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft ift, wird von 
der „Könige. Staatd-Eifenbahn: Direktion zu Dresden" geleitet. 

Die Gefellfhaft wird durch das aus 3 Mitgliedern beftchende Direftorium, welches auch für die Zittaus Reichen 
berger Eifenbahn fungirt, vertreten und fteht diefem ein aus O Gefeltfchafts- Mitgliedern beftehender Ausſchuß berathend 
und beaufjichtigend zur Zeite. 

I. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol, 2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öftlichen 
Staatsbahnen aufgeführt. 

„» 33 u. 41. Diefe Angaben gelten mur für die Ernenerungen in den Jahren 1855 bis inch, 1863, da 
die in den früheren Jahren ftastgefundenen nicht notirt worden find. 

„161. Außerdem jind noch Perſonen mit Ertrazügen befördert worden, von welchen aber er die Anzahl, 
jondern nur die Einnahme motirt wird. 

"„ 170. Sohlen und Coals werden im dem Megijtern nicht getvennt geführt, dieſelben find unter den 

Gütern der ermäßigten Klaſſe mitenthalten. 

„m 9173. Die bier aufgeführten Betriebsdienft- und Bangüter find mit befonderen Zügen fr die Selbſtkoſten 
befördert worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport kommenden dergl. Güter jind 
frachtfrei und werden nicht notirt. 

„1774. Ebenfo wird das Gewicht der nach Stüchzahl beförderten Thiere nicht notirt. 

"„ „ 193 u. 1944, Dies find die Einnahmen für die mit Ertragügen befürderten Perfonen (efr. Erläuterung 
zu Kol. 161). 

"m 229-232. Hier haben mir die Ktoften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, 
weil die bezüglichen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten ſich wicht trennen laſſen. 

"un 3933-352. Die Beamten sPenfions: sc. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen 
Staatsbahnen vereinigt und enthält der Bericht der Sächſiſchen öftlichen Staatsbahnen unter 
Kr. V das Nähere hierüber. 


17b. ZittanNeichenberger Eijenbahn. 


l. Berwaltung. Die mit O,as Meilen im Königreich Sachen und mit 2,0 Meilen im Königreich Böhmen liegende 
Zittan-Neichenberger Eiſenbahn ift Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft, der Betrieb wird aber von der „König. 
StaatsEifenbahn- Direktion zu Dresden" vertragsweife geleitet. 
Die Gefellfchaft wird durch das aus 3 Mitgliedern beftehende Direktorium, welches zugleich auch für die Yöban- 
Zittauer Eifenbahn fungirt, vertreten und fteht diefem ein aus © Gejellichafts - Mitgliedern beftehender Ausſchuß 
berathend und beaufjichtigend zur Seite. 
Il. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direftion find bei den Sächſiſchen öftlichen 
Staatsbahnen aufgeführt. 

„nr 170. Kohlen und Goals werden in den Wegiftern nicht getrennt geführt, dieſelben find unter den 
Gütern der ermäßigten Klaſſe mitenthalten. 

vw» 173. Die bier aufgeführten Betriebsdienft- und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbſtkoſten 
befördert worden; die mit den gewöhnlichen ügen zum Transport fommenden dergleichen Güter 
jind frachtfrei und werden nicht notirt. 

„1770. Das Gewicht der nah Stückzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

" " 222. Dies find die Stoften der außergewöhnlichen Schneebefeitigung, weil diejenigen für gewöhn— 

liches Reinigen der Bahn vom Schnee fih von den übrigen Yahn-Unterhaltungstoften nicht jcheiden 

lajien. 

229-232. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Doteriafien — werden können, 

da die bezüglichen Löhne von denen für übrige Bahnhofs Arbeiten nicht zu trennen find. 

„nm 333-352. Die Beamten: Penjions» x. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen 

Staatsbahnen vereinigt und enthält der Bericht der Sächſiſchen öjtlihen Staatsbahnen unter 
Nr. V. das Nähere hierüber. 
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18a. Oberſchleſiſche Eiſeubahn. 


Das Bahngebiet der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn wurde durch die am 16. März 1863 erfolgte Inbetriebſetzung der 
O, Meilen langen Bahnſtrecke Neuberun-Oswiecim erweitert und umfaßte ult. 1863: 
1) die Hauptbahn von Breslau nad Myslowiß . - nn nenn nn 20 Meilen 
und von Myslowitz nah Slupna (Landesgrenzde. — .. .. 09 
i zufammen 26,2» Meilen, 
2) folgende Zweigbahnen: 
a) von Zabrze nach der Coafsanftalt und den Schächten der „Königin - Youife- 


Grube” (nad) der erfolgten Beräuferung eines Theils derfelben) . . » - O,ır Meilen 
b) von Gleiwitz nad der Gleiwiger Hütte . » + - 2 
e) „ Nattowig nach der „Umanuelfeegen-Örube" und Ddehate⸗ .,..„. Le „ 
d) „ Meorgenrorh nad der „Karl-Emanuelsörube" . 2 0 nn Du 
©) m Myslowig über Neuberun nach Oswieim 222m nenn Bm 
fi „ Schoppinig (bei Nattowig) mach der Yandesgrenze bei Zosnowie . - On „ 
8) „ Morgemoth nah Tarnowis . . - - ER re Kae Bi SG 
h) „ Kattowitz nach „Narolinen-Örube‘ — Dine ) mit einer Abzwei— 

gung von 0,0: M. nach der MafchinensBausAnftalt . » 2 2 ne Do u 
e) von Schwientochlowig nach Rönigsbütte . - 0 6 

aufanmen . » 2 2 20. Bor u 


Ueberhaupt 35,35 Meilen. 
Auher den vorſtehend aufgeführten Zweigbahnen beſteht noch eine von Kunigunden-Weiche 
(zwiſchen Kattowitz und Diyslomwig) nach der Louiſenglücks-Grube von.. 0,33 u 
welche fich feit dem 1. November 1861 im Betriebe befindet. i 
Die Hoften des Baues diefer Bahn find zwar aud von der Oberſchleſiſchen Eifenbahn-Gefellichaft beftritten 
worden, die Gewerlichaft der Louiſenglücks-Grube hat diefelben jedoch vertragsmäßig binnen 10 Jahren zu amor: 
tifiven; nad) vollendeter Amortifation erlangt die Gewertfchaft das Eigenthum der Bahnanlage, mit Ausnahme 
des Grund und Bodens, welcher Eigentbum der Eiſenbahn-Geſellſchaft verbleibt. 
Bon den vorftchend aufgeführten Bahnftreden find verpadhtet: 
die Strede Myslowitz-Slupna (Yandesgrenze) an die Kaiſer Ferdinands Nordbahn und 
die Zweigbahn von Kattowitz nach Emanuelſeegen-Grube und Idahütte au die Wilbelmsbahn 
Diefe ſowohl, wie die nicht betriebene Zweigbahn nach der Kattowitzer MafchinenbausAnftalt von 0,07 M. 
(ad 2h diefes Berichts mitenthalten) und 
die ſchmalſpurigen Zweigbahnen im Oberſchleſiſchen Bergwerls- und Hütteunreviere in einer 
Ausdehnung vn . - - de u Sean 12 Meilen 
jind im den vorliegenden hauſtichen Kotlaen nur bei Kol. 76 Veritfichtigt. 
Den FFahrbetrieb zwiſchen den Endſtationen Neuberun und Oswiechn (dem Grenzbahnhofe der Kaiſer Ferdinands 
Nordbahn) vermitteln die Bahnzüge der Oberjchlejiihen Bahn, denjenigen zwiſchen Kattowig und Sosnomice (dem 
Grenzbahnhofe der Warſchau⸗-Wiener Bahn) die Bahnzüge der lesteren. 
Auf den Shmalipurigen Zweigbahnen ift das gefammte mit Pferden betriebene Fahrgeſchäft einem Unter 
nehmer pachtweife überlajfen. Das Beförderungs - Tuantum, vorberrihend in Steintohlen, Galmei und Eiſenerz 
beftehend, umfaßte 10 738 407 3..Ctr. mit 13 779 009 Gentnermeilen und einer Einnahme von 69 873 Thin. 


BJ 


— 


II. Ueber die Verwaltung der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn und die Betriebsleitung der Stargard-Poſener Eiſenbahn 


II. 


enthält der Jahrgang 1862 der Statiftil Zeite 25, ſowie die vorhergehenden Nabrgänge das Nähere. Veränderungen 
biergegen jind im Jahre 1863 nicht eingetreten. 

Induftrielle Anlagen. Die Oberjchlefiihe EifenbahnsGeiellichaft bejist eine aus 194 Dulait'ſchen und 20 Kuppel- 
Oefen beftehende Coals-Anſtalt in Zabrze nebft einem damit verbundenen Stohlenquetichwerfe und einer Chamott- 
fabrif. Die Anlagefoften von 42 Defen nebit Zubehör werben vertragsmähig von der Königl. Niederſchleſiſch-Mär— 
fiihen Eiſenbahn verzinft und amortijirt. 

Im Jahre 1863 waren 112 Dulait'ſche und 20 Nuppel:Defen im Betriebe. Vercoakt wurden und zum Au— 
wärmen der Oefen verbraucht: 95 888 Etr. Stück- und 805 571 Ctr. Kleinfohlen, zujammen 901 459 Etr. Stein: 
fohlen, und damit 432 817 Er. Stüd«Coals und 38 876 Er. Klein-⸗Coaks gewonnen. 

Hiervon wurden abgejegt 1050 Etr. Stück-Coals und 12072 Etr. Klein-Coals für eigene Zmwede der Verwaltung, 
ſowie 431 944 Er. Stüd-Coats und 26 804 Etr. Klein-Coals an Fremde. 

In der EChamottfgbrit wurden 55 563 Stück Chamottjteine größeren und 46 590 Stück gewöhnliden Formats 
bergeftellt, 12 395 Stück der letzteren Sorte für eigene Jwede der Bahnverwaltung abgegeben und 20895 Stüd 
der erjteren und 55.563 Stüd der legteren Sorte an Fremde verkauft. 

Aus dem Berfanfe des Coals ift ein Gewinn von 3204 Thlru. und aus ‚dem Verfaufe der Chamottfteine ein 
Gewinn von 480 Thlrn, jedoch ohne Inbetrachtnahme der Verzinfung und Amortifation des Anlage-Kapitals, erzielt 
worden. 
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IV. BeamtensPenfions-Kaffe. Aufer der, für im Staatsdienſte nicht definitiv angeftellte Beamte beftehenden Penfions: 

und Unterſtützungs-Kaſſe, worüber das Nähere in Kol. 333-—362 der Tabellen enthalten ift, bejteht noch eine Pens 

fionstaffe für definitiv im Staatsdienfte angeftellte Beamte, welche ult. 1863 einen Bejtand von 30 207 Thlen. und 
369 Theilnehmer batte. 

Ferner beftehen nod eine Unterftügungs-Kaffe für die Werkftätten-Arbeiter mit einem Beftande von 4001 Thlen. 
ult. 1863 und eine Kranlen- und Unterftigungssftaffe für die Habrifarbeiter mit einem Beftande von 9517 Thlrn. 
ult. 1863 und 1034 Theilnehmern. 

V. ‚Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 12, Bon den hier aufgeführten 33,79 Meilen werden für — — en bemugt: 


1) die Hauptbahn Brestau-Wiyslowig-Towiecim . . . 20.20. 29,10 Meilen 
2) die Zweigbahnen a) von Schoppinitz nach der Grenze bei Zosnowice . O8 
b) von Morgenroth nah Tarnowik . » : » +... dm = 
e) von Zchwientochlowis nach KRönigsbätte . » » = 2 2. 00 


zufammen 32,04 Meilen. 
Auf den Zweigbahnen 1) von Zabrze nach der Coals-Anſtalt. . O,ır Meilen 
2) » Gfleiwit nach der Gleiwiger Hütte. O2 + 
3) = Morgemroth nach der Carl⸗Emanuel⸗ 
Grube . . . . ... 09 » 
4) von Kattowitz nad) ber Garofinen-Crube O3 = 
5) = der Kumigundens Weiche nad ber 
Yonifenglüds:Crube . » » =... Dar € 
zufammen 1, = 
findet dagegen nur Güterverkehr ftatt. 

„ #13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr auf 34, M. und für den Güter: 
Verlehr auf 33,: M. angenommen. Dem Perjonengeld-Tarife liegt in der Hauptfache noch ein 
älterer Meilenzeiger zum Grunde, in welchen die einzelnen — wie folgt, abgerundet find: 
1) die Hauptbahn Breslau Myslowig-Oswiecm auf .. 20.0» 30,5; Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Schoppinig nach der Grenze bei Sosnowice — ——60 

b) von Morgenroth nah Tarnowitz aaff. 23— 
e) von Schwientochlowitz nad Königsbätte auf. » » » -. 1a = 
Summe wie oben 34,» Meilen. 

224. Die Gefammtlänge aller Dämme fann nicht angegeben werden. 

"„ " 33b. Die urfprünglich eingelegten 14,03 Pfd. ſchweren Brückſchienen find mit einer durchichnittlichen Dauer 
von 10,55 Jahren ganz ausgewechielt, von den 16,3 Pfd. ſchweren Vignolſchienen dagegen 86,13 Proc. 

„u 40m 41. Zu diefen Angaben fehlt das erforderlihe Material aus den früheren Jahren. 

„nn 42-69. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich nur auf die 29,10 Meilen lange Hauptbahn Bres- 
lau· Myslowitz Oswiecim. Die Neiqungs =» Berbältniffe, geraden Streden und Curven der Zweig— 
bahnen find aus nachftehender Zuſammenſtellung erfichtlich: 


























| rn Bezeichnung der Zweigbahnen — 
EI BIETE EI RS 
\ | vom nach d. ei Schop · = Katto- @smien en 
Zabrje Glei⸗ ** pi nit witz · vvꝛ⸗ Beite 
nabber Carl Caro» | wie | made ber 
| Eoafe- wiber il hie ur Tarno-| tinen- | Königs mn 
ER Hütte. une weit. [prnbe bäne. won 
Kol. 42, Fänge der horizontalen Streden Rih. 100 | 19 | 82 131 1000 497 | 232 | 426 | 
43, das Steigen beträgt im Ganzen Fuß 24 20 | — 6hao I — 08,00 17,56 54,40 10,50 


» 44, das Fallen beträgt im Ganzen = | das 122,25 löse 22,67 |2lao| 7,90 | 6,3% |13,0 
« ° 45, Fänge der geraden Streden . Rth. 68 | 80.1374 | 200 2038 402 | 282 | 408 

















Yänge der Ztreden mit Steigung | | | | | | | | 
48, von "uoo Bid ao . .» . — -- - — ee De 100 | 
49, = Yu = Na... — — 54 — — — | 
50, 5 Ya: Ya. — — 782 B| 10) — 
Bl, = Yin Yan. (2001 |20R|— 823 424 | 310 | 76 
55, die ſtarlſte Steigung befnägt . 1100 — 1:60) — 1260 1:64 | 1:75. 1:100 
Fänge der Streden mit Fall | | | | 
55, von "zoo bis 00. . . Rth. — 30 — — — — 1-ÿ4 — 
Be Yon 7 Ye. . | 11 3 ER a Dt ac in 
58, * Yan = Hana... 9) 21) 101901340, 460 125 | 106 | 147 
DD, = die = Ye. - — 170 560 — 934 | — — 
61. Der ftärtjte Fall auf der Bahn beträgt: 1:150 | 1:96 —— 1260 100 1200 11:136 
vänge der Strecken in Curven | 

















= 66, von 400 bis 200 Rth. Radius Rth. | — | _ | 271 1600 76 84 — 
= 67, = 200» 100 = = : I 74, 159 ı — 224 -— — 
68, ⸗100Rth. Radius u. weniger | 234 | — a — 350 | 307 | 322 | 340 
° 69. Der Heinfte Radius der Curven | | | 

beträgt 0'135 | 50 | 300 | 100 | 100 | 100 | 100 
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76. Diefe Summe bezieht ſich auf fännmtliche Unternehmungen der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft, 
mit Ausſchluß der Breslau-Poſen-Glogauer Eifenbahn. 

77. Hierin jind auch die Verwaltungstoften während der Bauzeit enthalten. 

86 u. 87. Die bier aufgeführten Summen beziehen fi) auf das zum Ban der Hauptbahn und der 
Zweigbahnen (jiehe ad J. 2 diefes Berichts), mir Ausſchluß der ſchmalſpurigen, verwendete Anlage: 
Kapital. Das für die letzteren — einfchliehlih der Bautoften der MeafchinenbausAnftalt zu Katto— 
wig im Betrage von 195 211 Thlru. — verwendete Anlage-Napital beträgt 3 388 241 Thlr. und 
pro Meile Bahnlänge (12 Meilen) 282 353 Thlr. 

97b,.99a, 101b, 114b, 115b, 148b u. 1496. Diefen Durchſchnittsberechnungen find mit Bezug auf 
die Bemerkung zu Hol. 12 die für den Perfonenverlchr benutzten 32,04 M. der Oberſchleſiſchen E. 
und 27,4 M. der Breslau: Pojen-Ölogauer E? — 59, M. oder 451,0» Nilometer zu Grunde 
gelegt worden. 

122 u. löla. Hiervon fommen: 
auf die Oberjchlefiiche Eifenbahn . . . : +» - 256059 Nugun. und 18 073 328 Achsmeilen 
und auf die Breslau: Pofen-Ölogauer & . . . 103084 — = 5229810 ° > 

173b. Außerdem jind noch 797 446 Gentner (1.697 855 Eentnermeiten) Erd» und Kiesmaſſe zur Unter 
haltung des Bahntörpers frachtfrei befördert worden. 

180f. Dies find die von den tarifirten Betriebsdienft- und Baugütern (efr. Kol. 1738) zurüdgelegten 
Gentnermeilen. Die 190 186 Gentner frachtfrei befürderte Betriebsdienft- xc. Güter haben 1 885 042 
Gentnermeilen und jeder Gentner durchichnittlich 9,51 Meilen zurücdgelegt. 

1%6a u. 198. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt ebenfalls die fir den Perfonenverfehr benutste Bahn, 
länge von 32,04 Meilen zu Grunde. 


260-265. Dem in Kol. 258a nacdhgewiejenen Ueberfchufle von . . . » - + 20283 285 Thlm. 
treten noch hinzu: der Uebertrag aus dem Borjahre mit  . . - Fe 1439 
und der Ueberjchuß ans dem Betriebe der fchmalfpurigen ——— mit. . 43 607 
fo daß hier (in Kol. 260-2656) - » > > m nenn nern. 2673331 The. 


als verwendet nachgewieſen find. 

272b. Diefe 6000 Thlr. repräfentiven einen Gowrsverluft beim Ankauf von Wertbpapieren. 

277a u. 2810. Bei Vergleihung der Einnahme und des Ueberſchuſſes pro 1863 mit den correjpondiren: 
den Titeln des Vorjahres jind die in den Zummen ad Kol. 186, 187 und 233 der Statiftif 
pro 1862 mitenthaltenen 1636 Thlr. Beftände und Reſte früherer Jahre umberüchichtigt geblieben, 
fo daß ſich mach Abzug derjelben die wirklichen Einnahmen des Jahres 1862 auf 3 822 952 Thlr. 
und der Ueberſchuß auf 2 628 285 Thlr. Stellen. 

2798. Aus dem Reſerve⸗ veip. Erneuerungsfonds jind beftritten worden: im „Jahre 1862 . . 4995 Thlr. 
refp. 132 869 Thlr., im Jahre 1863 dagegen 4383 Thlr. vefp. 731 343 Thlr. 

Die bedeutende Mehransgabe aus dem Grneuerungsfonds ift durch Anfchaffung von Betriebs: 

mitteln entjtanden. 


18b. Breslau + Pojen » Glogauer Eifenbahn. 


1. Die Verwaltung diefer Bahn, welche einen Theil des Unternehmens der Oberichlefifchen Eiſenbahn-Geſellſchaft bildet, 
führt die Königl, Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn. Das Nähere hierüber, ſowie über die Seitens des Staats 
übernommene Zins-Garantie des in dem Unternehmen verwendeten Anlage-Kapitals ift in dem Jahrgange 1862 der 


Statiftit S. 26, fowie in den früheren Jabrgängen enthalten. Veränderungen biergegen find im Jahre 1863 nicht 
vorgelommen. 
11. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 86. Das bis ult. 1863 verwendete Anlage-Kapital beträgt. - +. 12461622 Thlr. 


Die Bahn wurde von der Zeit ihrer Eröffnung (am 29. Oftober 1856) bis 
ult. 1857 für Rechnung des Baufonds betrieben. Es jind deshalb von vor- 
jtehendem Kapitale in Abzug zu bringen: die Betriebs + Leberichüfie ult. 1856 


ee a er en ae an EIER IE: 
and: ul BIT et re AD 

aufammen mit . 2... 305 691 „ 
fo dak das wirklich verbrauchte Anlage-Rapital fih nur uf -» » . +. 12157981 Thlr. 


beläuft, wie bier angegeben ift. 

175b. Außerdem find no 344 856 Centner (854 150 Gentnermeilen) Erd- und Kiesmaſſe zur Unter: 
haltung des Bahnlörpers frachtfrei befördert worden, 

180f. Dies find die von den tarifirten Betriebsdienft: und Baugütern (efr Kol. 1732) zurüdgelegten Gentner- 
meilen. Die 38 278 Etr. frachtfrei beförderte Betriebsdienft- und Baugüter haben 456 456 Gent- 
nermeilen zurücgelegt; durchſchnittlich hat jeder Gentner derfelben 11,3 Meilen durchfahren. 


1. 


I. 


IN. 
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zu Kol. 2790. Aus dem Reſerve- vefp. Erneuerungsfonds find beftritten worden: im Jahre 1862 . . 738 Thlr. 
reip. 102 872 Thir,, im Jahre 1863 dagegen aus dem Reſervefonds nichts, und aus dem Er- 
neuerungsfonds 268 746 Thlr. Die bedeutende Miehrausgabe des letztern Fonds ift i An⸗ 
ſchaffung neuer Betriebsmittel entſtanden. 


19. Stargard-Poſener-Eiſenbahn. 


Verwaltung. Die Stargard-Poſener Eiſenbahn, welche Eigenthum der gleichnamigen Eiſenbahn-Geſellſchaft iſt, wird 
für Rechnung der letzteren vom Staate durch die „Königl. Direltion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn“ verwaltet, welche 
auch die Geſellſchaft nach Außen hin vertritt, während der Staats -Verwaltung gegenüber die Geſellſchaft durch einen 
aus 5 Mitgliedern beftehenden Verwaltungsrath vepräfentirt wird, welcher in wichtigen Angelegenheiten mit feinem 
Beirathe zu hören iſt. 
Außer der Beamten-Penfionstaffe (ol. 333— 352 der Tabellen) beftcht noch eine Beamten-Sterbelaffe mit einem 
Beſtande von 1313 Thlen. ult. 1863 und 744 ITheilnehmern. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 40 u. 41. Hierüber können Angaben nicht gemacht werden, weil die betr. Materialien nicht vorhanden 
find. Die bei dem Bau der Bahn eingelegten Schwellen. find faft fümmtlid (90 Proc. ppr.) aus: 
gewechielt. 
„#137. In diefer Summe find auch 2585 Thlr. Kohlenprämien und 1170 Thir. für Heizen der Waſſer— 
ftationen enthalten. 
" „  173b. Außerdem find noch 573 652 Centner (1 586 502 Gentnermeilen) Erd- und Siesmaffe zur Unter: 
haltung des Bahnlörpers frachtfrei befürdert worden. 
" « 180%. Dies find die von den tarifirten Betriebsdienft- und Baugütern (efr. ol. 173a) —— 
Centnermeilen. Die 150 153 Ctr. frachtfrei befördete Betriebsdieuſt- und Baugiüter haben 2 240 293 
Eentnermeilen zurüdgelegt; durchſchnittlich hat jeder Z.-CEtr. derfelben 14,5 Meilen durchfahren. 
" « 268. Dies find die Koften für Wiederherftellung eines, durch einen Kettenbruch des Ober Nege-strahns 
bei Kreuz befchädigten Oderlahns. 
„ 2772h. Diefe 2000 Thlr. repräfentiven einen Goursverluft beim Ankauf von Werthpapieren. 
„m 277b u 281b. Bei Vergleihung der Einnahmen und des Ueberſchuſſes pro 1863 mit den correjpon: 
direnden Titeln des Vorjahrs find die in den Zummen Kol. 186, 187 u, 233 der Statiftit pro 
1862 mitenthaltenen 819 Thlr. Beftände und Reſte früherer jahre unberüdjichtigt geblieben, fo 
daß ſich nach Abzug derjelben die wirklichen Eimahmen des Jahres 1862 auf 983 826 Thlr. und 
der Ueberſchuß auf 614 345 Thlr. ftellen. 
" n 2708. Aus dem Reſerve- refp. Erneuerungsfonds find beftritten worden: im Jahre 1862... . 1 reſp. 
81588 Thlr., im Jahre 1865 dagegen 125 rejp 315 877 Tbhtr. 
Die bedeutende Mehrausgabe ans dem Erneuerungsfons ift durch die Anfchaffung neuer Wagen 
entftanden. 


20. Rhein » Nahe - Eifenbahn. 


. Verwaltung. Die Rhein-Nahe-Eijenbahn ift Eigenthum einer Actien-Sefellfchaft und wird für deren Rechnung vom 


Staate, welcher auch den Bau ausgeführt hat, durch die „Königl. Preußiſche Eiſenbahn-Direltion zu Saarbrücken“ 
verwaltet. Die Intereffen der Gefellichaft werden der Königl. Direltion gegenüber durch einen aus 7 Mitgliedern 
beftehenden Berwaltungsrath vertreten. 


. Ueber die Trajeft-Anftalt zwiſchen Bingerbrüd und Rüdesheim, fowie über die zum Betriebe derfelben gehörenden, 


mit der Derzogl. Naſſauiſchen Staats-Eifenbahn gemeinſchaftlichen beiden eifernen Dampfſchiffe sc. ift in dent Jahr 
gange 1862 der Statiftif S. 27 das Nühere enthalten, 

Im Jahre 1863 wurde der zu diefer Trajeft-Anftalt gehörige Hafen bei Bingerbrüd vollendet, die Vorrichtungen 

zum Beladen von Schiffen find dem Bedürfniffe entiprechend hergeftellt, und es bleibt nur noch die für den Schiffs: 
vertehr und die Nutzbarmachung der Hafenanlage erforderliche Negulirung des linlen hen - Armes an der Mäufe- 
thurm⸗Inſel reſp. die Herftellung eines geeigneten Schiffahrtsweges in diefem Rhein-Arme auszuführen, wozu die 
Einleitungen bereits getroffen find. 
Bahn-Anlagen. Auf dem Bahnhofe Neunkirchen wurde auf gemeinfchaftliche Stoften der Nhein- Nahe: und Saar- 
brüder Eiſenbahnen ein definitives GEmpfangsgebäude erbaut. ferner wyrden verjchiedene Tunnelſtrecken ausgemanert 
und auf vericiedenen Bahnhöfen die Nebengeleife um zufammen 547 laufende Ruthen und 18 neue Weithen 
vermehrt. 


. Außer der Penſionskaſſe für die nicht definitiv im Staatsdienfte angeftellten Beamten, worüber das Nähere in 


Kol. 333— 352 der Tabellen enthalten ift, beftcht noch ein Penjionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten, 
welcher ult. 1863 einen Beſtand von 4226 Thlen, und 72 Theilnehmer batte. 
Ferner befteht ein aus laufenden Beiträgen der Betheiligten gebildeter Kranlenfonds, welder bei Erfranfungen 
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unentgeldlich ärztliche Hülfe, forwie Arznei und den Arbeitern in Stelle des Tagelohns ein mäßiges Pflegegeld ge- - 
währt. Diefe Kaffe Hatte ult. 1863 einen VBeftand von 2962 Ihlrn. und nahmen an derfelben ca. 297 Beamte 
und gegen 400 Arbeiter Theil, 


V. Erläuterungen zu den Tabellen: 


u, 


IV. 


V. 


zu Kol. 81b. Hierin find auch die Anlageloſten der Wärterbuden und 

„» » 82. bier die der Halteftellen mitenthalten, 

» u. 89 Die Stamm -IActien find vom Staate nicht garantirt, dagegen 6 000 000 Thlr. Prioritäts-Obli- 
gationen I. und 2 250 000 Thlr. Prioritäts-Obligationen I. Emiffion mit 4’. Proc. 

"„ „ 107. Die bier aufgeführten Dampfichiffe und Schalden gehören zur einen Hälfte der Nhein-Nahe-Eijen- 
bahn⸗ Geſellſchaft und zur andern Hälfte der Herzogl. Naffanifchen Staats - Eifenbahn - Bermaltung. 

„ 119. Diefe Summe repräfentirt den Antheil an den Anfchaffungstoften der mit der Herzogl. Naſſauiſchen 
Staats-Eifenbahn- Verwaltung gemeinſchaftlichen Dampfſchiffe und Schalden, ſowie die Anſchaffungs 
foften des Ausgleichungswagens ꝛc., welcher Eigenthum der Nhein-Nahe-E.-&. iſt. 

„ 197. Hierin find 1160 Thlr. und 

„ = 208. im dieſer Summe 6308 Thlr. Einnahmen der Trajeft-Anftalt zu Bingerbrück enthalten. 

„ 2008. Anferdem waren zum Berzinfung der Anleihen noch 128 128 Thfr. erforderlich, welche der Staat 
in Folge der von ihm übernonmenen Zins+ Garantie zufchießen mußte. Im Vorjahre betrug der 
Staatözufhuß 173 406 Thlr. 


21. Wilhelms » Bahn. 


Berwaltung. Die Wilhelms + Bahn + Gefellfchaft überliek durch Vertrag vom 22. April 1857 die Verwaltung der 
Bahn dem Staate, welcher fie der „Königl. Preuß. Direktion der Wilhelms-Bahn“ übertrug. Dieſe bat in wichtigen 
Angelegenheiten den aus 6 wirffichen und 3 ftellvertetenden Mitgliedern beftehenden Werwaltungsrar der Gefells 
ſchaft mit feinem Beirathe zu hören. 

Das Bahngebiet der Wilhelms ⸗Bahn ift unverändert geblieben; dafielbe umfaht: 


1) die Hauptbahn Gofel-Natibor:Preußifhe Grene . . . « b T,ıa Meilen 
und die von ber Kaiſer Ferdinands Norbbahn — Ente von * — 
Grenze bis Oderbrrgggg.. anne De Meilen 
2) die Zweigbahnen a) Ratibor-Leobſchüzzzzz 5608 
b) Nendza⸗ Nicolai⸗ Idahütte 920 u 
nebft der von der Oberfchlefifchen —— — —8 Katto⸗ 
witz⸗ Idahütte · Emanuelſeegenn 2 a ee re rer AR — 


zuſammen 23,46 Meilen. 


. Neue Bahnlinien. Die Vorarbeiten für den Bau einer Zweigbahn im das Yazisfer Kohlenrevier ſind im Wefent- 


lichen beendigt. Der Bau derjelben foll im Jahre 1864 vollendet werden. 

Außerdem wird beabjichtigt, eine Bahn von veobſchütz nad Neifje und von Neiffe nach Franlenſtein zum Anſchluſſe 
an die Breslau-Schweidiig-TFreiburger E. zu bauen. Die Vorarbeiten für die erite Strede find bereits gefertigt, 
mit Herftellung der Vorarbeiten für die leptere Strede ift die Direftion der Wilhelms-Bahn beauftragt worden. 
Außer der Beamten-Penfionstafje für die nicht definitiv angeftellten Beamten, worüber das Nähere in Kol. 333 
bis 352 der Tabellen enthalten ift, befteht noch ein Penfionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten, welder 
ult. 1863 mit einem Beftande von 13513 Thlrn. abfchloß und 16 Theilnehmer hatte. 

Ferner beftehen noch: 

1) eine Arbeiter-Srantenfaffe mit einem Beftande von 1714 Thlen. ult. 1863 und 244 Betheiligten ; 
2) eine Beamtensfranfenfaffe mit einem Beſtande von 1025 Thlen. ult. 1863 und 351 Betheiligten; 
3) eine Beamten-Sterbelajfe mit einem Beftande von 386 Thin. ult. 1863 und 374 Betheifigten. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 15a. Bon der Hauptbahn wurde die erfte Strede am 1. Januar 1846 umd die ganze Bahn am 1. 
September 1848 eröffnet. 
Die Zweigbahnen wurden auf den Streden Natibor-Yeobihüg und Nendza-Orzeiche am 1. Of 
tober 1856, Orzefche- Nicolai am 30, Dezember 1856 und Nicolai - Ydahütte vefp. Kuttowig am 
20. Dezember 1858 eröffnet. 
“„ . 167%. Tas Gewicht der beförderten Poftgüter wird nicht motirt, weil für deren Beförderung ein Pauſch 
quantum (efr. Kol. 200) gezahlt wird. 
„ » 270—273. Gin Ernenerungsfonds ift nicht vorhanden, weil der Hefervefonds den Zwed deflelben mit- 
erfüllt. 


— Privatbahnen. — 181 


Privatbahnen 


in eigener Verwaltung. 


22. Aachen⸗Maſtrichter Eiſenbahn. 

I. Die Verwaltung wird von zwei Direktionen geführt, von denen eine ihren Sitz in Aachen, die andere in Maſtricht 
bat. Beide Direftionen treten als eine gemeinfchaftliche für diejenigen Gegenjtände zuſammen, die nach den Statuten 
ihrem Bejchluffe vorbehalten find. Der Spezial-Direltor fungirt bei beiden Direktionen, 

U. Befipverhältniffe. Die Aachen-Deaftrichter und Aachen: Düffelderfer Eifenbahnen laufen von Aachen bis Richterich 
(0,75 Meilen) auf einem Bahnkörper. Diefe Strede, fowie die 780 Ruthen lange Strecke Richterich-Kohlſcheidt 
(anf der Yinie Aachen-Düſſeldorf) und die 720 Ruthen fange Kohlenzweigbahn Kohlſcheidt-Kämpchen find gemein- 
fchaftliches Eigenthum der Aachen Maftrichter und Aachen-Düffeldorfer Eiſenbahn-Geſellſchaften. 

II. Bahngebiet. Die Geiellichaft, deren Bahn von Aachen über Maftricht bis Haffelt . » -» » 8,5% Meilen 
führt, bat die anfchliefende Strecke von Haffelt bis Yanden . . . 2... Bet + 
von der Geſellſchaft Madenzie & Comp. gegen 50 %s der —— — * pr Betriebe. 12,10 Meilen. 

IV, Bahn-Anlagen. Im Betriebsjahre 1863 wurden 3378 Ude. Rth. Schienen, 7558 Querſchwellen und 131 Weichen- 
ſchwellen ausgewechjelt. 

V. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2e, Die Direftions » Mitglieder beziehen feinen Gehalt, jondern eine Tantieme aus dem Neinertrage 
nach Diafigabe der zur Bertheilung kommenden Dividende, 

Re 4. Bon den 10 Mitgliedern der Kontrol:Kommifjion wohnen 5 auf Preußiſchem und 5 auf Niederlän- 
diſchem Gebiete. ' 

» 19a, 20, 22—24. Bon diefen Bauten find 4 mafjive VBrüden, 13 Durchläffe, TOO Ruthen Damme, 
621 Ruthen Ginfchnitte, 8 Wege +leberführungen und 2 Durchfahrten auf der gemeinfchaftlichen 
Strede Aachen-Richterich gelegen. 

„nm 26. Das zweite Geleife ift vorhanden auf den Streden 

Aachen⸗Richterich . . 1530 Ruthen und 
Nichterich-Rohlfcheitt . . 780 = 
zufammen 2310 Nuthen, 
und zwar gemeinjchaftlich mit der Aachen-Düffeldorfer Bahn. 
"„ "27. Bon den Bahnhofs-, Ausweichungs: und jonftigen Nebengeleifen liegen 
zu Aachen (Marichiertbor) . . . . . 94 Nuthen 
von Aachen (Zemplerbend) bis Yanden . 7802 
Ferner gemeinfchaftlidy mit der Hacyen- Düffeldorfer Bahn 
die Zweigbahn Kohljceidt-Kämphen . . . . FE || 
— 8706 Ruthen. 

.. 332. Die Schienen liegen auf der Strecke Aachen-Maſtricht 11, auf jener Maftricht-Hafielt 8 und Haffelt- 
Landen theilweife 7 und theilweile 6 Jahre. 

„nm 35. Das Pröpariren der Schwellen mit Greojot hat erjt im Jahre 1862 begonnen. Früher jind 
2000 Stüd probemweife mit Schwefelbarium präparirt und auch bereits ausgewecjelt worden. 

„ "75 Hiervon find 45 Flügel- und 51 Heine Telegraphen. Von den erfteren ftehen 8 auf der gemein- 
ſchaftlichen Strede Nachen-Richterich. 

„nr 77-85. Die Vertheilung des Anlage-fapitals auf die einzelnen Titel reip. die genaue Angabe der 
Baufoften kann erjt erfolgen, wenn die Rechnungen über die mit der Aachen: Düfleldorfer Eifenbahn- 
Sejellichaft gemeinschaftlich ausgeführten Bauftreden und Bauten feitgeftellt find und gegenfeitige 
Abrechnung jtattgefunden hat. 

Von dem Anlage-Kapitale kommen demmächit noch diejenigen im Wege des Prozeffes feitzu- 
ftellenden Beträge in Abzug, welche die Yachen- Düffeldorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft in Folge jener 
Abrechnung der Aachen-Maftrichter Eiſenbahn-Geſellſchaft zu erjtatten hat. 

„ » 128 u 130. Zur Feuerung der Yofomotiven wurde eine Mifchung von Coaks, Briquetten und Ztein- 
fohlen, und zwar 825 Etr. Coals, 45 760 Etr. Briquetten und 26 645 Etr. Kohlen zufammen 
73 230 CEtr. verbraucht. Davon wurden zum Anheizen, Stationiren und Nangiren 17 469 Etr. 
und zum Fahrdienſte 55 761 Etr, verwendet. Der Durchſchnittspreis diefes Vrennmaterials betrug 
6 Sgr. 7 Pf. pro Eir. 

„ " 136d. Dies ift der Durchichnittspreis pro 100 3.-Pfd. Briquetten. 

„ 210. Hierin find 17 168 Thlr. Reinertrag der Steinfohlengrube bei Kirchrath enthalten. 

» «279 Dieſe Mehrausgabe ift dadurch entjtanden, daß für die Unterhaltung der Bahn an Schienen und 
Schwellen . . . 19 990 Thlr. 
und für die Unterhaltung — Wetricbömittel an 1 Gußftohlbandagen und —— 
der am längſten im Betrieb befindlichen Lolomotive. 227123 

zufammen 47119 
mehr veransgabt worden find, als im Jahre 1862. 
iu 
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23. Alberts:Bahn. 


. Das Bahngebiet der Alberts-Bahn umfaht: 
a) die Hauptbahn Dresden-Tharandt . . . 0. ur Meilen 
b) mehrere nad) Kohlenſchächten ꝛc. führende Swcibahnen in einer eine DM 2:02 0 
zuſammen 5,11 Meil. 

Auf den Zweigbahnen findet Perſonenverkehr nicht ſtatt. 

Die Hauptbahn ift durch ein Geleiſe mit der Sächſiſch-Böhmiſchen Staatsbahn und dadurch mit den in Dresden 
einmündenden Sächſiſch-Schleſiſchen Staats: und Yeipzig- Dresdener Privat-Eifenbahnen verbunden. 

In Tharandt ſchließt ſich die Tharandt- Freiberger Staatsbahn an, mit welcher direlter Perfonen- und Güterverlehr 
ſtattfindet. 


ll. Erläuterungen zu den Tabellen: 


II. 


IV. 


zu Kol. 2b. Die Direftoren beziehen außer ihrem Gehalte noch eine Tantieme nad Höhe der zur Vertheilung 
fommenden Dividende, 

—— d. Hierin find 300 Thlr. garantirte Tantieme mitinbegriffen. 

"na, Dieſe, aus den BetriebsAUeberſchüſſen zur Erweiterung und Bervollſtändigung des Unternehmens 
verausgabten, hier aufgeführten 140 337 Thlr. find in dem verwendeten Anlage-Napitale (Mol. 36) 
mitenthalten. 

“ " 9Tb, 99a, 148b u. 198. Dieſen Durchſchnittsberechnungen ift die Yänge der Dauptbahn von 1,sı M. 
zu Grunde gelegt worden, da nur auf dieſer Perjonenverfehr jtattfindet. 

”„ » 102b. Hierunter befindet ſich ein Poftwagen. 

» » 1708. Bei Berechnung des Gewichts der in Tonnen beförderten Kohlen und Coals find pro Tonne Kohlen 
4 Gentner und pro Toune Coals 2 Gentner als Norm angenommen worden. 

„nr 176. Außer den bier notirten Ihieren jind nody 6 Wagenladungen Pferde und 112 Wagenladungen Wind: 
und anderes Vich befürdert worden. 

„ » 177. Das Gewicht der nad Stüchzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

» » 1868. Diejer Durchſchnittsberechnung ift die Tariflänge der Dauptbahn von 2,0 Meilen zu Grunde gelegt 
worden, weil mm auf dieſer Perfonen befördert werden. 

vr" 20 u 231. Dies find die Koften der verbrauchten Schmier- und Putmaterialien. 

» wo 233. In diefer Summe find auch die Koſten der Beleuchtung der Bahn und Bahnhöfe enthalten. 

„ » 242. Ebenſo bier die an die Sächjiich- Böhmische Staatsbahn gezahlte Ueberführungsfradht für die im 
direlten Berfchre von und nach der Albertsbahn transportirten Güter, 

„u 333-352. Eine Beamten-Penjionstafje bejteht zur Zeit noch nicht. Die bier notirten Beträge bilden 
einen vorläufigen Fonds zu einer fpäter zu errichtenden derartigen Kaffe, welcher außerdem beim 
definitiven In'slebentreten ein Beitrag von 250 Thlrn. Seitens der Geſellſchaft bewilligt worden iſt. 


24a. Altona » Kieler Eijenbahn. 


Betrieb fremder Bahnen. Die Direftion der Altona Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft hat im Jahre 1863 nur den 
öfonomifchen Betrieb auf der Nendsburg: Nemmünfterichen und Glückſtadt-Elmshorner Bahn geleitet, während der 
techniiche Betrieb diefer Bahnen von der Direktion jeder Geſellſchaft jelbft geführt ift. 

BahnsAnlagen. Auf der Strede zwiſchen Elmshorn und Hort wurde im jahre 1863 im einer Ausdehnung von 
1 Meile das zweite Geleife gelegt. 

Neue Bahnlinien. Im Yaufe des Jahres 1863 wurden die Vorarbeiten für den Bau einer Eifenbahn von Neu 
möünfter über Plön und Eutin nach Neuftadt mit einer Abzweigung von Plön nad Kiel in einer Ausdehnung von 
zuſammen 11,; M. begonnen. Die Baugenehmigung erfolgte theils im Jahre 1865, theils im Jahre 1864, fo 
daß der Ban im fegterem Jahre in Angriff genommen werden konnte, 

Außerdem befand jich mod) im Jahre 1863 die Hamburg » Altonaer Verbindungsbahn von O,« M. im Stadium 
der Vorarbeiten; diefelbe wurde ebenfalls im Jahre 1864 in baulichen Angriff genommen, 

Die Nendsburg-Neumünfterfche Eifenbahn wurde durch Vertrag vom 31. Dezember 1863 käuflich erworben, die 
Uebergabe erfolgte am 1. Jannar 1864, feit welchem Tage diefelbe einen integrivenden Theil des Unternehmens der 
Altona-stieler E.G. bildet. 

Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 5. Der ausführende Direktor ift zugleich Mitglied der Direktion und deshalb in Kol. 2b mitanfgeführt. 

" n . 79% Das für den Bahnkörper verwendete Anlage» Napital ift mur ſummariſch befaunt; es dann desbalb 
eine Vertheilung deifelben auf die einzelnen Unter-Abtheilungen nicht ftattfinden. 

" 81h. Die Anlage» Koften des electromagnetifchen Telegraphen betragen 8858 Thlr. und find aus dem 
Reſervefonds (fiche Kol. 90) beftritten worden. 

" "Ma. Von diefer Summe find 392430 Thlr. aus dem Nefervefonds entnommen worden, der Weber: 
rejt von 85 668 Thlrnu. bejteht in Agiogewinn bei verkauften Stamm⸗Actien. 

" 00b. Ebenjo find die bier aufgeführten 14 614 Thlr. aus dem Mejervefonds entnommen worden. 

„168, 180e, 184e, 1900 u. 201. Die bier gemadjten Angaben beziehen ſich nur auf die Frachtgüter der 
Normaltlaffe. Die fperrigen Güter rejp. die Einnahmen für diefelven find unter den Eilgütern 
Kol. 166 x. und 149 mitaufgeführt. 
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zu Kol. 268b. Diefe 12000 Thlr. find auf die im Jahre 1855 zur Vergrößerung der Betriebslofalitäten und 
Vermehrung der Betriebsmittel gemachte Anleihe zurückgezahlt worden. 

"„ n 319. Der legte Achsbruch an Wagen ift im Jahre 1855 vorgekommen. 

"nm 348. In diefer Summe find 12333 Thlr. mitenthalten, welche als befonderer Depofitionsfonds von der 
Direftion der Altona-Kieler Eifenbahn-Gefellichaft verwaltet werden. 


24b. Rendsburg-Neumünſterſche Eijenbahn. 


Verwaltung und Beſitzwechſel. Den ölonomifchen Betrieb auf der Nendsburg s Neumünfterfhen Bahn leitete im 
Jahre 1863 — wie in den Vorjahren — die Direktion der Altonasstieler Eifenbahn:Gefellichaft, während der tech— 
nische Betrieb von der Direktion der Nendsburg-Neumünfterfchen E.«G. ſelbſt geführt wurde. 

Durch Vertrag vom 31. Dezember 1863 wurde die Rendsburg-Neumünſterſche Eijenbahn von der Altona-Stieler 
Eifenbabn-Gefellichaft käuflich erworben. Die Uebergabe erfolgte am 1. Jannar 1864, feit welchem Tage die Rends— 
burg⸗ Neumünſterſche Eiſenbahu einen integrirenden Theil des Unternehmens der Altona «Kieler Eifenbahn » Gejellichaft 
bildet. 


Il. Erläuterungen zu den Tabellen: 


II, 


II. 


zu Nol, 186, Dies find zwei eiferne Drehbrüden in Verbindung mit hölzernen Jochbrüden. 

„120... Bier find die Anfchaffungsfoften der beiden Poftwagen aufgeführt worden. 

vn 146. Bon den bier aufgeführten Achsmeilen find 90 920 auf der eigenen Bahn, 75 674 Achsmeilen auf 
der Altonasstieler und Glüdftadt +» Eimshorner E. und 129567 Adsmeilen auf der Südſchleswig— 
ſchen E. zurüdgelegt worden, 

"„ u 162-207. Für diefe Kolonnen fünnen die ftatiftichen Notizen theilweiſe gar nicht, refp. nicht fpezieller 
angegeben werden, weil die Rendsburg-Neumünſterſche Eifenbahn + Geſellſchaft gleich nach erfolgter 
Uebergabe der Bahn an die Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft fich aufgelöft hat und der jekigen 
Eigenthümerin der Bahı die erforderlichen Materialien micht zu Gebote jtehen. 

„» » 224. Hierin iſt der an die Verwaltungen der Altona Kieler und Südfchleswigichen Eifenbahnen gezahlte 
Antheil an den Koſten der Unterhaltung ⁊c. der mit denfelben gemeinfchaftlihen Bahnhöfe zu Neu: 
münfter und Rendsburg mitentbalten. 

"„ m 340b. Dies ift der am die Altona» Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gezahlte Beitrag zu den Venſionen der 
früher im Dienfte beider Bahnen penfionirten Beamten und deren Wittwen. 

„m 348. Diefer Bejtand wurde, nachdem die Rendsburg-Neumünſterſche Eifenbahn - Gejelfichaft ſich aufgelöjt 
batte, an die Unterftäßungsfaffe für die AUngeftellten der Altona-Kieler Eiſenb.-Geſellſchaft ausgehändigt. 


25. Auſſig- Tepliger Eifenbahn. 


- Verwaltung. Der Verwaltungsrath der Geſellſchaft, welchem die obere Leitung obliegt, bat mit der fpeziellen 


Führung der Geſchäfte eine aus 2 Mitglieder beftehende Direktion betraut. Das eine Mitglied hat die allgemeine 
Adminiftration zu führen und die Geſellſchaft in amtlichen und privatrechtlichen Angelegenheiten zu vertreten, das 
andere Mitglied den Eifenbahn- und fonmmerziellen Betrieb zu leiten. 

Bahn-Anlagen. Im Jahre 1863 wurden bei Herbig und Karbitz mehrere nach Koblenfhächten führende Abzwei— 
gungen fertig geftellt. Ebenſo wird in Folge eines von der Staatsregierung bei Auffig beabfichtigten Dafenbaues 
eine Verlängerung der Elbjchleppbahn um ca. 450 after zur Ausführung gelangen, durch weiche nicht nur eine 
bequemere Einladung der Kohlen in die Schiffe erzielt, fondern auch die an der bisherigen Zchleppbahn für die Ent: 
ladung von Kohlen angelegte Sturgvorrictung, deren Benutzung der enge Naum bisher unthunlich machte, ihrem 
Zwede zugeführt wird. 

Der Wagenparf wurde durch den Ankauf von 50 Kohlenwagen vermehrt; auch iſt bejchlofien worden, eine gleiche 
Anzahl in den eigenen Werfftätten zu bauen, 


. Außer der Beamten-Penſions-Kaſſe (Kol. 335 — 352 der Tabellen) bejtcht noch eine aus den Beiträgen der Be: 


theiligten gebildete Kranken = Unterftügungsfaffe der Diener und Tagearbeiter, welche bei Erkrankungen freien Arzt, 
freie Medizin und ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Ultimo 1863 ſchloß diefe Kaffe mit einem Bejtande von 1432 
Thlen. ab. 


V. Grläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 10, Außerdem find noch mehrere nach Kohlenſchächten führende Abzweigungen vorhanden, welche aber 
nur als cine Verlängerung der Bahnhofsgeleife anzufehen find, 
27. Hierin find auch die Geleife der vorftehend erwähnten Abzweigungen enthalten. 
"„ r 85. Ebenſo bier die Anlageloften derjelben. 
87. Das für die Kohlenzweigbahnen verwendete Anlage-Napital ift bier aufer Anſatz geblieben. 
”„ n  169a u. 172. Hierin find 939 Ger. Equipagen und 1594 Etr. befördertes Vieh mitenthalten. 
„ „ 1Tda u. 1760. Sowohl von den Equipagen als den Thieren wird nur das betr. Gewicht notirt; das: 
felbe ift in Kol. 169a mitenthalten. 
„ „ 2038. Hierin find and) die Einnahmen für die beförderten Equipagen und Thiere enthalten, 
„m 221. Dies find die enerverficherungs- Prämien für die verfiherten Gebäude und Betriebsmittel. 
"nn 238. Hierin find die often der Beleuchtung der Bahnhöfe und Signale enthalten, 
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zu Kol. 260b. Hiervon kommen auf die Amortifation der Actien 3500 Thlr. und auf die Amortiſation der Priori- 
täts-Obligationen 2500 Thlr. 

"nl. Diefe Summe vepröfentirt bie gezahlten Steuern und die Zinfen-Goupons-Stempel der Prioritäts: 
Obligationen und Actien 


26. Bayerifche Oftbahnen. 


I. Rechnungs Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Stalenderjahres, jondern 
beginnt wit dem 1. Oftober, Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen ſich auf den Zeitraum vom I. Oftober 
1862 bis ult. September 1863. 

U. Bahngebiet. Das Unternehmen der Bayerifhen Oftbahnen umfaßte amı Schluſſe des Betriebsjahres 1863 


1) die Hauptbahn Wünchen-Regensburg Nürnberg . > 2 nn nm nn nn Br Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Geifelhöring- Straubing Paflu . oo 0 nm nn nn nn 15 

und Pajlau-VYandesgrenze . . ne Da M., 

welde an die Kaijerin-Elifabeth- Bahn — find, 

b) Schwandorf: Cham Furth i. . 2. 2 2 een Be 

und Furth:Yandesgrene . . . - ec Ah, 


welche an die Böhmiſche Weftbahn — Fa 
zujammen 60,: Meilen, 
auf welche fich die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen beziehen, 
Im Betriebsjahre 1863/1864 wurden folgende Streden dem Betriebe übergeben: 


a) am 1. Ottober 1863 von Schwandorf reſp. Irrenlohe nad Weiden. . > 2 2 2 55,3 Meilen 
b) am 30. November 1863 von Weiden nah Bahreuh.. rn 
und c) am 15. Auguft 1864 von Weiden nad Mittertiih. . . er 5 


Die Strede von Mitterteich bis zur Yandesgrenge bei Eger (1,5 IA befand fi ut. "1864 no im Ban. 

II. Außer der Beamten Penfionstaffe, worüber das Nähere iu Hol. 333—352 der Tabellen enthalten ift, beſteht noch 
eine „AUnterftügungstafje“ für die Arbeiter und Bebdienfteten, welche ult. 1863 mit einem Beſtande von 21 608 Ihlen. 
abſchloß. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 33 u. 41. Ueber die bis jetzt ſtattgehabte Erueuerung der Schienen x. und Schwellen, welche ſeit den 
Jahren 1808 reſp. 1861 liegen, kann eine zuverläffige Angabe zur Zeit nicht gemacht werden. 

vn 80. Hierin find 214384 Thlr. Noften der Betriebs: und 103 267 Thlr. Koſten der Werfftätten-Ein- 
richtung, fowie eine Neferve für nachträgliche Bauten von 479 233 Thlrn. mitentbalten. 

„ n 109a. Hierin ift die Yadungsfähigleit der 18 vierrädrigen Bahnpoftwagen mitenthalten (efr. Hol. 107). 

„u 115a. Ebenjo hier deren Anjchaffungstoften. 

vu 138 u 148. Hierin find auch die von den Gepädwagen zurüdgelegten Achsmeilen enthalten, weshalb 

„m 139. dieſer Durchſchnittsberechnung die Anzahl der Achſen unter den Perfonenwagen und diejenige unter 
den Gepäcdwagen zu Grunde gelegt worden ift. 

„ n 167 u. 177. Das Gewicht der beförderten Poftgüter und Thiere wird nicht notirt. 

„ 210. In diefer Summe find enthalten: 33 770 Thlr. Zins für verpachtete Bahnftreden (efr. ad II 2 
diefes Berichts), 30649 Thlr. Wagenmiethe und 152 305 Thlr. Differenz zwiſchen gezahlten und 
empfangenen „Erfägen anderer Bahnverwaltungen aus dem direlten Güterverlehre.“ Der Heft 
zerfällt in Einnahmen für Werfftatts-Arbeiten, verkaufte Majchinen, Geräthe und dergl. mehr. 

"nu. 211 m 254. Werden die empfangenen „Erſätze anderer Bahnverwaltungen aus dem direkten Güterver- 
fehre" in Einnahme und die hinausvergüteten im Ausgabe geftellt, wie dies nach den Rechnungs— 
Normen der Bayerischen —— ee jo * * die Geſammt⸗Einnahme 


in Kol. 21 auf j nenne. 2377617 Thir. 
Kol.212 a) Durchfcpnitlich * Weile Bahnlänge De tar SE 37834 >» 
pro Stilometer ne De Se ae ———— 5023 : 
b) pro Nutmeille . . . Be jene a ea aeg 8,0 + 
und die Ausgaben — Hol. 204 — überhaupt u. Fe No: >... 887230 
» 255 a) durchſchnittlich pro Meile Bahınlänge . 14 738 
Kilometer Bahnlänge. . 1997 
b) pro Nugmeile . . REES TETE Bar * 


"nm 220. Dies find die Kojten der Beleuchtung der Bahnhöfe. 

„m 242. Hier find die nicht auf die Transportfräfte verwendeten Koften für Brenn, Schmier: und Pur- 
x. Materialien aufgenommen worden. 

„0 266. Außer dem Reſervefonds, aus welchem die Koften für Ergänzung und Erneuerung der Bahnanlage 
und Betriebsmittel beftritten werden, beitcht noch ein Verjicherungsjonds gegen Beſchädigung an 
Mobitien durch Brand oder fonftige Unglücsfälle, welder ult. 1863 mit einem Beſtande von 
17 600 Tbten. abſchloß. 
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27. Berlin⸗Anhaltiſche Eiſenbahn. 
.Das Bahngebiet der Berlin-Anhaltiſchen Eiſenbahn iſt gegen das — unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 


die Hauptbahn Berlin-Wittenberg-Bitterfeld-Halle. - - -» .. m RAR Meilen, 
die Zweigbahnen a) Wittenberg Deffau-Göthen . . . > wat A © 
I} „jiterbog: Nöderan (einſchließlich O,2s m. Geleiſe zur BRETT OHR mit ber 
Yeipzige Dresdener Eifenbahn) » 2 2 2 2 2 m nennen. 10,00 
ec) Deſſau⸗ Bitterfeld . . . - Ch 
d) Bitterfeld-Veipzig (einſchließlich — Recindomlnhn zum Auf an ie 
Königl. Sächſiſche Staats-Eifenbaht) . - » » » — FREIES — 


zuſammen 47,40 Meilen. 

Bon der Hauptbahn iſt die Strecke von Berlin bis Wittenberg doppelgeleiiig. 

Betrieb fremder Bahnen. Die Tireltion der Berlin Anhaltiichen Eiſenbahn-Geſellſchaft hat den Betrieb der am 
1. November 1863 eröffneten, von Roßlau nach Zerbſt führenden Herzog. Anhaltiſchen Yeopoldsbahn von 1,rı M. 
auf 15 Jahre fontraktlich übernommen Tie Bahn ift Eigenthum des Herzogthums Anhalt. 

Vom 1. November bis 31. Dezember 1863 legten die Yolomotiven 640 Nugmeilen zurück. Befördert wurden 
6596 Perfonen und 28 998 Er. Güter. Für erftere wurden 1624 Thlr. und für legtere 609 Thlr. eingenommen. 
Die Ausgaben betrugen 730 Thlr. für die Bahnverwaltung und 2133 Thlr. für die Transportverwaltung. 
Bahnanlagen. Die Bahnhöfe Berlin, Yudenwalde und Jüterbog wurden im Betriebsjahre 1865 bedeutend 
erweitert, um den in ſtetem Wachſen begriffenen Berfehr bewältigen zu können. 

Auch wurde im Berlin ein nenes dreiftöcdiges Adminiftwationsgebände aufgeführt, deſſen untere Etage mierhsweije 
von der Königl. Poftverwaltung benugt wird, 


. Zelegraphen. Den bisherigen 31 Telegrapben- Stationen der Berlin-Anhaltiichen Eifenbahn ift die Station Zerbſt 


der Herzogl. Anhaltifchen Yeopotdsbahn hinzugetreten. Im Jahre 1865 wurden auf diefen 32 Stationen aufgegeben: 
193 foftenfreie Staats: Depefchen und 5750 Privatdepefchen, für welche 1521 Thlr. 4 Sgr. wetto eingenommen jind. 


. Betriebsmittel. Der Wagenpart ift im Yaufe des Jahres 1865 durch Anſchaffung von 1 ſechsrädrigen Salon- 


wagen, 4 fechsrädrigen Perſonenwagen I. und II. Klaſſe, 4 fechsrädrigen Perfonemwagen III. &laſſe, 4 vierrädrigen 
Perfonenwagen II. und III Klaſſe, 25 vierrädrigen offenen und 30 vierrädrigen bedeckten Yaftwagen, 2 Bahnmeifter- 
Stredenwagen und 2 Bahnbojswagen vermehrt worden. 


Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol, 15a. Die Betriebs-Eröffuung der einzelnen Bahnftreden fand in nachjtehender Reihenfolge ftatt: 
a) ältere Yinien ' am 1. Juli 1848 Jüterbog⸗Herzberg, 
am 1. September 1840 Cöthen-Deffau, | + 1.0 + Herzberg⸗Röderau; 
« 1. Juli 1841 Berlin-Jüterbog, | b) neuere Yinien 
: 18. Aug. = Deſſau⸗Coswig, 117. Auguſt 1857 Deſſau-⸗Bitterfeld, 
: 28. =: =  GoswigsWittenberg, | = 1. Febr. 1859 Bitterfeld-Halle und Yeipzig, 
» 10. Sept. «= Wittenberg: üterbog, = 3. Anguft » WittenbergsBitterfeld. 


"» "33. Ein beftimmter Protentſatz ift bei der großen Verſchiedenheit der Profile zc. nicht ficher anzugeben. 

„ 104a. Dies find 59 Erdtransport- und 66 Bahnmeifterwagen. Außerdem find noch 25 Bahnhofswagen 
vorhanden, 

„ „ 122. Diefe 640 Nugmeilen find in der Zeit vom 1. November bis ult, Dezember 1863 auf der Herzogl. 
Anhaltifchen Leopoldsbahn zurüdgelegt worden (ſiehe ad II diefes Berichts). 

„» m 161 u. 172. Dies find die vom 1. November bis ult. Dezember 1863 auf der Yeopoldsbahn befür- 
derten Perfonen und Güter. 

”„ „197. 208 u. 211. Die bier aufgeführten Summen find die Einnahmen der Yeopoldsbahn. 

"„ » 216. In diefer Summe jind auch die Ausgaben für Neubauten enthalten. 

„ n 225, 243 u. 254. Tiefe Summen repräfentiren die Ausgaben für die Yeopoldsbahn. 

„233. Hierin find auch die Koſten der Beleuchtung der Bahn, Bahnhöfe x. mitenthalten. 

„ 2235. Dies find die Koften der Ans und Abfuhr der Güter. 

v» "239. Hier ift die Differenz zwifchen gezablter und empfangener Wagenmiethe angegeben. 


28a. Berlin: Hamburger Eifenbahn. 


Organifation der Verwaltung. Aufer der Tireftion, welche ihren Sit in Berlin bat, bejteht noch eine Direltions- 
Deputation in Hamburg, deren Gefcäfte ein dorthin abgeordnetes Mitglied der Direktion vericht. 


Bahngebiet. Durch die Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft find erbaut: 
a) die Hauptbahn von Berlin bis Bergedorf ff38, 33 Meilen] 


b) die Zweigbahn von Büchen bis Yanenburd . 2.2 0 nn nn en nn. bir m 
zufammen 37,57 Meilen. 
Außerdem hat diejelbe Die von der Hamburg = Bergedorfer Eijenbabn » Sefellichaft erbaute Bahn 
von Bergedorf bis Hamburg pachtweiſe übernommen 2 2 2 nn m nn do 
Im umgetheilten Betriebe der Bertin-Hamburger Eijenbabn-Berwaltung befinden jih alfo . . 39,46 Meilen. 
Zänmmtliche in den vorliegenden Tabellen unter „Berlin-Hamburger” Eiſenbahn aufgeführten ftatiftifchen Notizen 
(ausfchlieglih der Kol. 70 -89, binfichtlich deren auf die betreffende nachfolgende Erläuterung verwiefen wird) ber 
ziehen ſich auf die vorgenannten, im Betriebe vereinigten drei Bahnftreden. 
47 


186 
III. 


IV. 


VI. 


— Privatbahnen. — 


Bahn » Anlagen. Im Jahre 1863 wurde die Stecknitzbrücke bei Yauenburg von 49° Weite umgebaut. Dieſelbe 
erhielt ftatt der früheren Yängsträger aus Holz jchmiedeeiferne, auf den vorhandenen mafjiven Stirnpfeilern ruhende 
Gitterträger. 

Von Büchen bis Schwarzenbeck wurde in einer Länge von 5200 Ruthen das zweite Geleiſe vollendet; dieſe 
ſowohl, als 2036 Ifde. Nuthen altes Geleis erhielten Schienen des Neubau-Profils von 4°. Höhe. 

Für den Betrieb der Elbtrajeft:Anftalt bei Yauenburg wurde eine ſtehende Dampfmaſchine mit Seiltrommel auf: 
geftellt und ein Maſchinen- und Keſſelhaus erbaut. Ferner wurde eine hölzerne Einfteighalle und ein Yandungs- 
gerüft hergeftellt, ſowie die ſchiefe Ebene mit einem fchmiedeeifernen Yandungswagen verjehen. Die Jubetriebjegung 
der Anftalt war im Jahre 1863 noch nicht erfolgt. 

Ferner wurden auf der Strede Büchen-Yanenburg 6 neue Wärterbuden erbaut und mit electriichen Läutewerken 
verjehen. 32 Stüd hölzerne optische Telegraphen wurden entfernt und durch eiferne erſetzt. Bom Yauenburger Bahn: 
bofe wurde eine unterirdiſche Telegrapbenleitung durch die Elbe nad Station Hohnftorff (der Hannoverfhen Bahn) 
gelegt. 

Auf 3 Stationen wurde je ein Sprigenhaus erbaut und am Bahnhofe Berlin 105 Nuthen Bewährungsmaner 
aufgeführt. 

Indujtrielle Anlagen. Die Geſellſchaft beſitzt 3 Reparatur » Werfftätten zu Berlin, Wittenberge und Hamburg, 2 
Eoafsbrennereien mit zufammen 44 Oefen zu Wittenberge und Bergedorf und eine Schwellen Tränfanftalt zu Berlin, 


. Einführung neuer Ginrichtungen. Die IV. Wagentlaffe, welche feit dem 15. Mai 1862 auf der Bahnftrede 


zwiſchen Berlin umd Wittenberge eingeführt war, ift feit dem 15. Juni 1863 auch auf der Stvede Wittenberge-Ham— 
burg im Anwendung gelommen. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 5. Der Borfigende der Direktion ift zugleich Ober-Ingenieur und Betriebs: Direktor. 

"» u 20. Hiervon find 218 Durchläſſe unter 10 Fuß Weite und 320 Zeitendurdläffe. 

"» „ 30. Diefe leichteren Schienen werden nad) und nad) durd) die in Kol. 31 bezeichneten ſchweren Schienen 
erjegt; von letzteren liegen bereits 50.612,13 (fbe, Ruthen. 

"„ "70m 71. Bon den 2 Telegraphenleitungen der Gefellichaft verbindet die ältere nach Siemens und 
Halstefhen Syfteme ſämmtliche einzelne Stationen unter ji, während die neuere nach Morſéſchem 
Syſteme zur direften Verbindung der Hauptjtationen dient. 

" » 72a. Don den 57 im Betrieb befindlichen Spredy» Apparaten jind 47 nach Siemens, 10 nach Morje 
conftrwirt. Außerdem find 8 Siemens'ſche und 1 Morſé'ſcher Spredjapparat als Nejerve und 15 
portative Siemens’she Apparate vorhanden. 

"» 73. Außerdem find noch 70 Ruthen Nabelleitung vorhanden. 

"» 75. Bon diefen Telegraphen jind 216 von Eijen und 58 von Hol;. 

» m 76—88. Die gegen das conceſſionirte Anlage-Hapital (Kol. 76) weniger verwendeten 102448 Thlr. 
find als Beſtand des Baufonds vorhanden. 

Das Anlage-Hapital (Kol. T6— 88) iſt in der Weife angegeben, wie es von der Berlin-Ham— 
burger Eiſenbahn-Geſellſchaft für die durch diefelbe erbauten 37,57 Meilen (Kol. 10) verwendet 
worden üft. Für die im Betriebe vereinigten 39,5 Meilen (fiche ad IL diejes Berichts), alſo 
einfchließlich der gepachteten Hamburg-Vergedorfer Bahn, beträgt das Geſammt-Anlage-Kapital: 


Kol. 76. Im Ganzen conceffionitt 2 2 2 2 nennen 16298 000 The. 
= 11. Boearbelten 02: 5 u are elle 927 636 Thlr. 
» 78. Semdewerb - > 2 0 Een en een nee 17T 
„» 19a. Erdarbeiten . . - nenne 20 760 

b. Böſchungen und ———— ee a ae 237626 „ 
e. Einfeiedigmgen - - 2 2 00 ern en 64861 „ 
d. Wegeüberginge .» » » en ee 55196 „ 
e u. f. Brüden (kleine und große) a da ae ee a far rer an BLLTDE 1m 
„ 80. DObeabu .. » ee nn. 4230388 „ 
„ 81. Telegraphen (optiſche ur —— FT GER TEL TEE WE 108 457 „ 
„» 82. Bahnhöfe und Wärterhäufer . » 2 2 nn nn nenn 2474532 „ 
„» 84. Betriebsmittl - © 2 2 2 0 nennen 181 084 , 
„ 85. Snsgemein. . . —F 
„86. Summe des — Anlage⸗ Kapitals 222... 161095552 The 
„ 87. pro Meile Bahnläuge. 408 360 
”» "pro Stilometr „ N a ee NER ee gr a 4216 
» 88a. StammsAchen - - : > 2 2 0 ne en en 93248 000 , 
„ 88e, Prioritäts:Obligationen . . .» re 6760 00 
"m 90. Aus den Betriebs-Ueberſchüſſen find — 
bis Ende 1862. pro 1863. 
a) zur Ergänzung der Betriebsmittel. - 2 =»... 1620190 Zhlr. 120 173 Thlt. 


b) zur Erweiterung der Bahnanlagen, Neubau von Gebäu— 
den, Beihaffung von Werkzeugen, für eiferne a 
Telegraphen, Perrons, Drehſcheiben c. - » . 330218 „ TO u 
zufammen . . 1950408 Thlr. 207 306 Thlr. 


J. 


= 
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zu Kol. 109e. Zum Transport von Equipagen werden, da befondere Wagen hierzu nicht vorhanden jind, Güter- 
wagen verwendet; es ift deshalb nur die Gefammtladungsfähigkeit der Viehwagen hier angegeben 
worden. 
„ » 1230. Einſchließlich 1578 gemiſchten Zügen auf der 1,2 M. langen Büchen-Yauenburger Zweigbahn. 
„ m 1240. Die durchſchnittliche Anzahl der Wagenachſen betrug bei Güterzügen 97 Achſen und bei gemifchten 
Zügen 41 Achſen. 
135. Bei Berechnung des Breunmaterial-Verbrauchs pro Achsmeile find ein Scheffel Steinfohlen — 
64 3.:Pid. Coals (4 Scheffel Steinfohlen = 1 Tonne = 3", Er.) und eine Tonne Braunfohlen 
—=3 3.Ctr. = 80 3.-Pfd. Coafs gerechnet worden. 
„ n 167. Das Gewicht der beförderten Poftgüter wird nicht notirt, weil für die Beförderung derjelben eine 
Averfional- Summe gezahlt wird (efr. Kol. 200). 
„ "  176b. Hierin find 5603 Hunde enthalten. 
233. Hierin find auch die Beleuchtungsloſten der Wartezimmer, Perrons, Bahnhöfe, Vorpläge ıc. enthalten. 
234. Diefe Summe enthält die Yöhne der Bodenarbeiter, ſowie die Nojten der An: und Abfuhr der 
Güter, foweit leptere in den Frachtſätzen miterhoben, die Yeiftungen alfo durd die Bahnverwaltung 
bewirft werben. 
„ n 235. Die hier aufgeführte Summe enthält die Yöhne für Wagenfchieben, Wafferpumpen und ähnliche 
Arbeiten auf den Bahnhöfen. 
„m 23. Dies ift der Pachtzins für die HamburgsBergedorfer Bahnftrede und die fortlaufende VBergütigung 
an die Magdeburg: Wittenbergefche Eifenbahn-Gefellfchaft für den Bau der Elbbrücke bei Wittenberge. 
" » 261. Der Betrag der Eifenbahnftener (42 500 Thlr.) ift ftatutenmäßig zur Amortifation der Stamm: 
Uctien Littr. B. verwendet und in Kol. 260b mitenthalten, 
262a. An Dividende find gezahlt: für die Stamm » Actien Littr. A, von 5 000 000 Thlen. 74 Proc, 
für die Stamm-Actien Littr. B. von 3.000 000 Thlen. 6 Proc, durchſchnittlich alſo 6,875 Proc. 
269. Außerdem find Material-Beftände im Werthe von 111621 Thlen. vorhanden, einſchließlich deren 
das Vermögen des Nefervefonds am Jahresſchluſſe 1039 038 Thlr. betrug. 
270273. Ein befonderer Ermeuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Zweck deſſelben durch aus- 
reichende Verwendungen aus den Betriebs-Einnahmen (vergl. Kol. 90) erfüllt wird. 
319, Auherdem erlitten die Berlin-Hamburger Wagen auf fremden Bahnen bis ult. 1857 . . 20 Ads: 
brüche, von 1858—1863 aber feinen Achsbruch. 


28b. Hamburg + Bergedorfer Eifenbahn. 


Verwaltung. Die Hamburg-Bergedorfer Eifenbahn ift an die Berlin «Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft auf unbe: 
ftimmte Zeit verpachtet. Die Direktion diefer Geſellſchaft leitet den Betrieb und ertheilt der Hamburg-Bergedorfer 
Eifenbahn-Gefellfchaft vierteljährlich genaue Berechnungen der Betricbs-Kefultate. 

Im Uebrigen wird auf die ausführlichen Mittheilungen in den Jahrgängen 1858 und 1859 der Statiftit (S. 31 
rejp. 42) verwieſen. 
Verkehr und Ertrag. Auf der HamburgsBergedorfer Eijenbahn find von den regulären Transporten der Berlin- 
Hamburger Eijenbahn im Jahre 1863 befördert worden: 332 729 Berjonen, 6 769 353 3.-Etr. Frachtgüter u. ſ. w., 
wie dies in Kol. 156—176 der Tabellen unter „Hamburg:Bergedorf’‘ näher angegeben ift. 

Die in Kol. 193— 208 aufgeführten Brutto-Einnahmen für diefe Transporte (nad) Vorwegnahme der Koften 
für An- und Abfuhr, Auf- und Abladen, Brüden- und Schleufengeld u. ſ. w.) haben betragen: 

auf der Strede Hamburg- Bergedorf 


für Perſouen⸗Beförderungg. 866 970 Thlr. 
Nelſegepůueteeee ee 2140 „ 
„ Ele und Frachtgüterrrr.. 27107 266, 
„Equipaggee.. 186 „ 


„Bieh⸗Transporeeeee.. 13194, 
Ertraordinra - > = 0 7 een BE, 
für Beförderung der Poſtfennn.. D164 „ 
zufammen 220 406 Thlr. 
Davon hat die Hamburg-Bergedorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft als Fontraftlichen Betriebs » Einnahıne » Antheil 110 203 
Thlr. erhalten. Die übrigen, der Berlin-Hamburger Eiſenbahn⸗Geſellſchaft für den Betrieb verbliebenen 110203 Thlr. 
find in den Kol. 225 und 243 (33 767 + 76.436 Thlr.) als Betriebs: Ausgaben aufgeführt. 
Aufer jenem Betriebs + Antheile hat die Hamburg « Bergedorfer Eifenbahn » Gefellfhaft 130 270 Marl Banfo 
(65 701 Thfr.) Zinſen für die Bahnhöfe (in Kol. 201 mitenthalten) von der Berlin-Hamburger E.«“G. empfangen, 


. Erläuterungen zu den Tabellen. Die unter „Berlin-Hamburger“ Eifenbahn in den Tabellen aufgeführten Notizen 


der Betriebö-Nefultate umfaſſen, wie ad IT des betreffenden Berichts angegeben, gleihzeitig die Strede Hamburg: 
Bergedorf. Um den Verkehr und Ertrag berfelben erfichtlich zu machen, jind die fpeziell auf die Strede Hamburg: 
Bergedorf bezüglichen Notizen in den Tabellen (Kol. 156209 u. 225, 226, 243 u. 274-276) befonders auf 
geführt, zur Unterſcheidung von den BerlinsHamburger Notizen (umter denen diefelben mitenthalten find) aber durch 
leineren Zahlendruck dargeftelit. Alte übrigen, ausihliehlid das Hamburg - Bergedorfer Unternehmen betreffende 
Notizen (Stel. 1—15, 76—88, 210-212, 251—262 u. 277—283) find mit den gewöhnlichen Ziffern gedrudt, 
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Zu Kol. 195. Hierin find 5496 Thlr ertraordinäre Einnahmen enthalten. | 
„ 210. Dies jind die von der Berlin » Hamburger Eifenbahn » Sefellichaft für die Bahnhöfe empfangenen 
Zinſen (fiche ad IE dieſes Berichts) nebſt anderweitig eingenommenen 74 Thlrn. 
" " 209 m diefer Summe find 114 Thlr. Zuſchuß aus den Einnahmen des Jahres 1864 enthalten. 
"rn 260-262, Die Hinjen, Dividenden, Amortifations «Beträge und Eifenbabn: Steuern werben in Banlo— 
Mark bezahlt, deren Betrag bier zum Durchſchnitts-Courſe der Einnahmen auf Thlr. reducirt ift. 


29. Berlin : Potsdam » Magdeburger Eifenbahn. 


I. Bahn: Anlagen. Im Jahre 1863 wurde in Berlin, an der Ede der Graben: und Köthener Strafe, ein neuer 
mafjiver Yolomotiv- Schuppen in Form eines halben Polygens, welder zur Aufftellung von 13 Yolomotiven Raum 
bietet, errichtet. An denſelben ſchließt fich ein 52 Auf hoher Ectthurm, welcher in der erften und zweiten tage 
Kaum fir Werlführer, Yolomotivführer, Putzer ıc., jowie in der dritten Gtage ein Waſſerbaſſin enthält. In der Näbe 
dieſes Schuppens ijt ein neuer majliver Noblenjchuppen bergeitellt. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen : 

zu Kol. 1b. Die Elbbrüden bei Magdeburg wurden am 19. Augnſt 1845 dem Betriebe übergeben. 

277— 282. Bei Vergleichung der Finanz-Ergebniſſe mit denjenigen des Lorjahres jind die in Kol. 210, 
211, 239 u. 254 aufgeführten Zummen um die an fremde Verwaltungen gezahlte Wagenmierhe 
von 43 720 Ihlen. gelürzt worden, weil die correjpondirenden Zummen Kol. 186, 187, 215 u. 
220 der Statijtit pro 1862 diefe Einnahmen reſp. Ausgaben nicht enthalten. Es reduciren jich 
biernach die Einnahmen des Jahres 1863 auf 2030227 Thlr. und die Ausgaben auf 815014 Thlr. 

Ebenſo jind von den Ausgaben des Jahres 1862 die unter denjelben mitverrechneten „Abgaben, 
Yaften und Nenten, einfchliehlih der Magdeburger Bahnhofsrente“, im Betrage von 7915 Thlrn. 
in Abzug gebracht worden, weil diefelben als eigentliche Berriebs-Ausgaben nicht anzuſehen find, 
Hiernach veducirt fich die Geſammtausgabe des Vorjahres auf 752 017 Thlr., während der Weber: 
Schuß, von welchem diefe „Abgaben“ ꝛc. zu verwenden gewejen wären, wie dies im Jahre 1863 
gejcheben iſt, fich auf 1308 184 Thlr. erböht. 


30. Berlin-Stettiner Eiſenbahn. 


1. Bahngebiet. Das Unternehmen der Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßt die Bahnſtrecken 
Berlin-Stettin (17,5; M.)- Stargard ern nen Dar Meilen 
und Stargard: Belgard-Göslin . . . u A ae At ar ner ABER, 


2 
mit der Zweigbahn Belgard— Golberg. ee 
——— 
Auf dieſe....465,29 Meilen 


beziehen ſich die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen, 
Außerdem wurden von der im Ban begriffenen Vorpommerjchen Gijenbahn die nn 
Angermünde Anclam a a er a ar De er DET DE 
Pofewall: Stettin > > 20 er 537 ⸗ 
am 16. März 1863 und 
die Strede Anclam-Stralſundd.. 866⸗ 
mit der Zweigbahn Züſſow-Wolgaſt. nn. Bares 
am I. November 1863 eröffnet. Zeit diefem Tage ift die ganze Vorpommerſche Bahn 
in einer Ausdehnung von . . . ...301 Meilen 
im Betriebe. Diejelbe konnte jevoch in die — Siauſtit nicht aufgenommen werden, weil 
der theilweiſe Betrieb bis ult. 1865 für Rechnung des Baufonds geführt wurde und weil das Bau— 
tapital noch nicht angegeben werden Tann, 

Die Betriebsleitung der Berlin » Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft erftredt jih nunmehr auf eine 
Gefammtlänge vn . . . . . +. Tö,re Meilen. 
Vertheilung der gemeinfchaftlichen Yeraben,. Die often * gemeinſamen — ——— werden auf 
die vorgenannten Bahnen nach Berhältniß der Bahnlängen vertheilt, für das Jahr 1863 iſt die Vorpommerſche 
jedoch hiervon noch ausgeſchloſſen worden. An den Koften für die Bahnverwaltung auf den gemeinſchaftlichen Bahn— 
höfen Stargard, Stettin und Angermünde participiren die dort zuſammenlauſenden Bahnen nad) fejtgeftellten Ver— 
hältnißzahlen. Die Koften für die Transportverwaltung werden nach Abſchluß der Ausgaben auf die drei Bahnen, 
wovon die Vorpommerfche im Jahre 1865 jedoch cbenfalls ausgeſchloſſen ift, nach Verhältniß der durchlaufenen 
Yofomotiv: und Wagen: Achsmeilen vertheilt, mit Ausſchluß der often für die Erneuerung der Transportmittel. 

Il. Bahn Anlagen. 


— 


a. Berlin-Slettin-⸗Stargard. 

Die Strecke von Stettin bis Angermünde (O, as M.) iſt mit einem zweiten Geleiſe verſehen, zu welchen Zwecke 
die Brüden, Wegeüberführungen und der Bahnförper erweitert werden mußten. Außerdem find die Geleiſe auf den 
Bahnhöfen um 2263,5 lfde. Rth. erweitert worden. Auf Bahnhof Ztettin iſt ein Yotomotivfchuppen mit 7 Lokomotiv— 
ftänden bergeftellt. 


v1. 


VM. 


VIII. 


IX. 


— Privatbahnen. — 189 


Die optiſchen Signalvorrichtungen ſind abweichend von den früheren neu hergeſtellt und beſtehen aus zwei, auf 
einem 30 bis 40 Fuß hohen Ständer durch Zugdrähte von unten ſtellbaren Flügeln. Als Nachtſignale werden 
weiß verglaſte Yaternen aufgezogen, vor welche behufs Herſtellung eines rothen Lichtes rothe Glasſcheiben durch Zug: 
drähte geſtellt werden können. 

Au den Enden der Bahnhöfe ſind dergleichen größere Signalvorrichtungen aufgeſtellt, welche auf ein vom Perron 
ausgegebenes optiſches Signal umgeftellt werden. 

Die End- und Hauptſtationen der Bahn ſind außer den Telegraphen- Zeiger-Apparaten mit Morſéſchen Telegraphen- 
Apparaten verjehen worden, welche durch eine nene Trahtleitung verbunden worden find. 


b, Stargard- Cöslin - Eolberg. 
Bom Bahnuhofe Eolberg nady dem dortigen Hafen wird ein Schienengelcife gelegt. Auf Bahnhof Cöslin ift Gas- 
beleuchtung eingerichtet, deren Berjorgung mit Gas Die dortige ſtädtiſche Gasbereitungsanftalt bewirkt. 
Die Güterfchuppen auf den Bahnhöfen Wangerin und Schivelbein jind vergrößert worden. 
Tie optiſchen Zignalverrichtungen und der eleltriſche Telegrapb find in derjelben Weiſe umgeändert reſp. erweitert, 
wie auf der Berlin Ztettin-Ztargarder Bahn. 


, Betriebsmittel. Für die Berlin-Stettin-Stargarder Bahn find neu befchafft: 2 Yolomotiven, 10 Berfonen: 


wagen IV. Klaſſe, 19 eiferne Kohlenwagen; 4 Güterwagen jind aus alten ausrangirten bergeftellt worden; 3 Yofo- 
motiven, I PBerfonenwagen III. Kaffe und 3 Güterwagen find ausrangirt. 

Fir die Stargard -Eöslin-Golberger Bahn find nen befhafft: 6 Perforenmwagen IV. Kaffe und 14 eiferne 
Koblenwagen. Die Tragfähigfeit der Güterwagen it nominell erhöht worden. 


. Ginführung neuer Ginrihtungen. Die IV. Wagentlaffe, welche bisher nur anf den Streden Belgard-Cöslin und 


Belgard-Colberg vertreten war, iſt jeit dem 1. juli 1865 auf allen drei Bahnen in ihrer ganzen Yänge eingeführt 
worden. 

Neue Bahnlinien. Die Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft ift Seitens der Staats: Kegierung im Dezember 
1863 zum Bau einer Zweigbahn von Nenftadt E. W. nach Wriegen a. O. — 3°, Meilen ermächtigt. 

Das Bauproject iſt bereits vom Könige. Minifterium genehmigt, auch find die erforderlichen Geldmittel beichafft, 
der Ban wird jedoch erſt nach Abſchluß der jchmebenden Verhandinngen über die unentgeltliche Hergabe der erforder: 
lichen Grundflächen Seitens der landräthlichen Kreife beginnen. 

Der Bahnhof Stettin genügt biniichtlich feiner Tinenfionen nicht mehr für den gegenwärtigen Verkehr, und da 
feine Yage eine genügende Erweiterung nicht geftattet und um zugleich das umftändliche Ein» und Ablaufen der Züge 
in der Richtung nach Stargard zu bejeitigen, ift ein Project zur Geltung gelommen, nach welchem die Perlin-Stet: 
tiner Bahn vom Ende des Bahuhofs Stettin über zwei Oberarme geführt und am jenjeitigen Ufer ein befonderer 
Bahnhof für den Güterverfehr angelegt werden foll, von welchem ab die Bahn weiter bis in die gegenwärtig vor— 
handene Ztettin-Stargarder Bahn geführt wird. Die Yänge diefes neuen Bahntheiles beträgt ca. 600 Rth. Diefes 
Project wird nach Beendigung des noch jchwebenden Grunderwerbes unverzüglich zur Ausführung kommen, 
Leiftungen der Transportmittel. Auf der Verlin- Stettins Ztargarder Bahn haben die Lokomotiven pro 
Nutzmeile 819 Er, Perfonen- und Gütergewicht und 3873 Er. Bruttogewicht befördert; von den bewegten Sitzplätzen 
der Perſonenwagen find 37,3 Procent beſetzt geweſen; die Gepäck- und Güterwagen find mit 51,s Proc. der Yadungs- 
fäbigfeit belaftet geweien. 

Auf der Stargard-Cöslin-Colberger Bahn haben die —— pro Nutzmeile 388 Etr. Perſonen- und 
Gütergewicht und 3064 Etr. Bruttogewicht befördert; von den bewegten Sitzplätzen der Perſonenwagen ſind 22,3 Proc, 
befetst geweien; die bewegten Gepäck- und Güterwagen find mit 26,s Proc. ihrer Tragiäbigfeit belaſtet gewefen. 
Beamten⸗Penſions⸗Kaſſe. Für die Beamten der Etrede Stettin-Ztargard, welche bis 1. Januar 1860 an bie 
StargardePofener Eiſenbahn-Geſellſchaft verpachtet war, bejteht eine befondere Benfionstaffe (Kol. 333—352 der Tabellen), 
da die von der früheren Verwaltung angejtellten Beamten mit ihren bis dahin erworbenen PBenfions:Anfprüchen von 
der Berlin-Stettiner Eiſenbahn⸗Geſellſchaft übernommen worden jind. 

Grläuterungen zu den Tabellen: 
a. Berlin-Stettin-Stargard. 

zu Sol. 86. Die often für das zweite Geleife von Berlin bis Angermünde find noch nicht zum Banfapitaf 

gerechnet, weil fie noch nicht fejtgeftellt ſind. 

Der Betrag von 1013325 Thlru., um welchen die Ausgaben für die Bahnaulagen das con- 
cefjionirte Anlagefapital überfteigen, iſt gededt: 
1) aus dem Neferuefonds me 2 2 rennen. 403554 The. 
2) «= Ergänzungsbaufonds mit > 2 22 nenn BOATTE 5 


1013 328 Thlr. 
Perterer hat feine Einnahme geichöpft: 


a) aus der Amortifation eines Anlage-Kapitals von 500000 Thlem. . - . . 13132 >» 


In) durch Gewinn beim Actienvertauf . » » . . - .. +... 17284 ⸗ 
e) aus dem Weberfchun bei Benutzung der Bahn währen der Vangeit onen DER ⸗ 
d) aus Conventionalſtrafee. : 105 5 
e) Binfen. » . .» Br ne TE re . . 42202 + 
f) für verfauftes Material, pachte, ——— BE ee re ae 277249 = 
612 454 Thlr. 
hiervon ab der Beſtand ult. 18663 mit » 2 2 000. — 2680 = 


bleiben oige — 609 774 Thlr. 
48 
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zu Kol. 119. Hiervon fommen 7226 Thlr. auf fonftige Transportmittel und 24 192 Thlr. auf in Reſerve befind- 


liche Achſen. 

210. In diefer Einnahme befinden ſich unter andern 8671 Thlr., welche in Folge der Nepartition der 
Koften für die Transportverwaltung die Hinterpommeriche Bahn an die Hauptbahn für Die Unter: 
haltung der Transportmittel zu zahlen hat; ferner 1145 Thlr., welde aus dem Nejervebaufonds 
behufs Beftreitung der Ausgaben für Unterhaltung der Transportmittel entnommen find, da der 
hierfür vom Betriebe zu zahlende Betrag nicht ausreichte; auch 1547 Thlr. Ueberſchuß aus dem 
telegraphiſchen Depefchenverfchr. 

227—235 u. 238— 242. Hier find wicht die wirklichen Ausgaben während des Betriebsjahres aufgeführt, 
fondern die Beträge, welche ſich in Folge der Nepartition der Ausgaben für die Transportverwaltung 
der Hauptbahn und der Hinterpommerfchen Bahn pro rata der Achsmeilen ergeben. 

229. Dies find die Noten für das Material; das Arbeitslchn ift in Kol. 227 mitenthalten. 

250. Hierin ift auch der Beitrag zur Penfionstaffe (2760 Thlr.) enthalten. 

2635. Eine Einlage in den Erneuerungsfonds (Reſervebaufonds) hat nicht jtattgebabt, im Gegentheil find 
1145 Thlr. aus demfelben als Zuſchuß zu den Beſchaffungsloſten der Transportmittel entnommen. 

265e. Dies ift ein am die Königl. Potverwaltung zurüdgezahlter Vorſchuß, welchen diefelbe in früheren 
Jahren behufs Erbauung eines Poftgebäudes gemacht hat und welcher in jährlichen Raten erftattet wird. 

9272. Diefe Ausgaben find bereits in den Betriebs-Ausgaben Kol. 225 u. 243 enthalten. 


b. Stargard-Töslin-Colberg. 

89. Nicht Stammmactien, jondern die Prioritäts-Obligationen (Kol. 88e) find vom Staate mit 
3 Proc. garantirt. Außerdem wird aus den Ueberſchüſſen der Berlin: Stettin-Stargarder Bahn 
Ys Proc. gedeckt, jo daß die Verzinfung der Obligationen 4 Procent beträgt. 

210. In diefer Einnahme jind 1547 Thlr. Ueberſchuß aus dem telegraphiichen Depeſchenverkehr enthalten. 

227-2306 u. 238— 242. Hier find nicht die wirklichen Ausgaben während des Betriebsjahres aufgeführt, 
fondern die Beträge, welche ji im Folge der Kepartition der Ausgaben für die Ixamsportver: 
waltung der Hinterpommerjchen Bahn und der Hauptbahn pro rata der Achsmeilen ergeben. 

229, Dies find die Koſten für das Material; das Arbeitslohn ift in Hol. 227 mitenthalten. 

242. In diefem Betrage find 8671 Thlr. enthalten, welche der Betrieb an die Hauptbahn im Folge 
Repartition der Koften für Neparatur der Transportmittel bat zahlen müfjen. 

250. Hierin ift auch der Beitrag zur Penfionstaffe (2736 Thlr.) enthalten, 

272. Diefe Ausgaben find bereits unter den Betriebsausgaben Kol. 225 u. 243 aufgeführt. 

279 u. 280. Die geringere Ausgabe gegen das Vorjahr ift dadurch entftanden, daß im Vorjahre die 
Einlage in den Nefervebaufonds in die Betriebsausgaben aufgenommen worden ift, während diefelbe 
in der vorliegenden Statiftit als aus dem Ueberſchuſſe beftritten aufgeführt ift. 


31. Böhmifche Weſtbahn. 


1. Das Bahngebiet der Böhmiſchen Weftbahn umfaßt: 


a) die Hauptbahn von Prag über Pilfen bis an die Bayerifche Yandesgrenze füdlih Taus . . . 24,45 Meilen 
nebft der von der Bayerifchen Cftbahn- Verwaltung gegen 4. Proc. des Bau-Kapitals gepachteten 
Stredte von der Yandesgrenze bis Furth am Wale . 2 nn Een 
b) die Zweigbahn von Chraſt nach Radnuizzzzcee.46 


zuſammen 26,44 Meilen, 


Die Zweigbahn wurde am 2. April 1863 dem Verkehre übergeben und war bis zum Jahresſchluſſe nur 9 Mo— 
nate im Betriebe; der mittlere Jahresdurchſchnitt der im Jahre 1863 im Betriebe geweienen Bahnſtrecken beträgt daber 


26,37 Meilen. 


U. Außer der Beamten-Penſionskaſſe, worüber die Kol. 333—352 der Tabellen das Nähere ergeben, beftcht noch eine 
Krantenkaffe, welche bei Kranfheitsfällen freien Arzt, freie Medizin, während der Dauer der Krankheit ein mäfiges 
Pflegegeld und bei Todesfällen den Hinterblichenen einen Beerdigungstoften-Veitrag von 10 Fl. De. W. gewährt. 

Diefe Kaffe hatte ult. 1863 einen Beftand von 2660 Thlen, 

II. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol, 


7785. Die hier aufgeführten Poften find dem Koſtenvoranſchlage entnommen und daher nur annähernd 
richtig. Genau können diejelben nicht angegeben werden, da die vollftindige Herftellung der Bahn 
nebſt Yieferung der Betriebsmittel :c. für die Summe von 16 000 000 Thlen. einem Unternehmer 
in Entreprife gegeben worden ift. 

86. Dies ift das dem Bau-Unternehmer gezahlte Kapital. 

89. Nicht nur die Stamm-Actien, fondern das Gefammt-Anlage-Kapital ift vom Staate mit 5,. Prot. 
garantirt. . 

115a. In diefer Summe find and) die Koften für Anſchaffung der beiden vierrädrigen Poftwagen (of. 1078) 

enthalten. 


I. Bahn » Anlagen. 


. 142. 


163. 
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Hierin find aud) die von 2 vierrädrigen Poftwagen zurücgelegten Achsmeilen mitbegriffen. 
In diefer Centnerzahl ift aud das Gewicht von beförderten 37 Equipagen, 38 Pferden und 370 
Hunden mitenthalten. 


169 u. 172. Ebenſo bier das Gewicht von 76 Equipagen und die in Kol. 1772 aufgeführten 44 720 


200. 


Ctr. beförderte Thiere. 
Der Ueberſchuß wurde ganz zur Verzinſung des Anlage-Kapitals verwendet, reichte jedoch hierzu 
nicht aus. Dem fehlenden Betrag hat die Staatslaſſe zugeſchoſſen. 


32. Breslau: Schweidnit- Fjreiburger Eijenbahn, 


Es wurden im Jahre 18653 auf der Etrede Breslau » Freiburg der legte noch mit 424“ Hohen 


Schienen verfehen gewejene Theil mit 5* hohen Schienen umgelegt, zu welchem Zwede 4054,7 Ruthen Schienengefeis 

ausgewechfelt worden jind. Ferner wurden die ſämmtlichen Geleife mit Kies angefüllt und die Entwäfferung der 

Kiesbettung duch Anlage von Sickerkanälen bewirkt. 

Zur Ernenerung der Schwellen wurden im Jahre 1863 . 38.408 Stück 8° fange eichene Schwellen verbraucht. 

II. Die Betriebsmittel wurden um 100 vierrädrige offene Yaftwagen vermehrt und durch Einziehung von Gufftahl: 
Achſen die Yadungsfähigfeit der Wagen erhöht. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 


" 


" 


22. 


5. 


Außerdem gehören noch 3 ftellvertretende Mitglieder zum Direftorium. 
Der Betriebs: Direktor bezieht neben feinem Gehalte eine Tantiöme von ' Proc. des über 5 Proc. 


betragenden Reingewinns. 


76 u. 86. Die gegen das conceffionixte Anlage» Kapital mehr verwendeten 66 150 Thlr. find durch die 


m. 


121f. 


277a. 


2792. 


während der Bauzeit erzielten Einnahmen von . . . » . . 53336 Thlen. 
und durch Verwendungen aus den Betriebs:lleberichüfjen (fche ol. 90) im Be: 

BEDnE DONE. 2.0 ee lt Se meter ea te: er ta AR DA:5 
gedeckt worden. zufammen 66 150 Thlr. 


Außerdem waren noch 2 aufer Betrieb geſetzte Lokomotiven vorhanden. 

Bon den bier aufgeführten Lokomotiven haben 2 Stüd erft vom 1. Jamıtar 1864 ab — gethan. 
Dies ſind hauptſächlich die vor Extrazügen zurückgelegten Meilen. 
An dieſer Mehr-Einnahme participirt der Perſonenverkehr mit 28 387 Thlrn. und der Güterverlehr 
mit 31 147 Thlrn. Die Einnahmen „aus ſonſtigen Quellen" haben dagegen 1353 Thlr. weniger 
betragen als im Jahre 1862. 
Von der Mehr-Ausgabe entfallen auf die allgemeine Verwaltung 4485 Thlr., auf die Bahn » Ber- 
waltung 22041 Thlr. und auf die Transport:Verwaltung 34 628 Thlr. Was den letzteren Titel 
anbelangt, fo erjorderten die Unterhaltung der Mafchinen 4525 Thlr. und die Unterhaltung und 
Neubeſchaffung von Wagen 15 128 Thlr. mehr als die correfpondirenden Poften des Vorjahres. 


33. Brünn » Moſſitzer Eijenbahn. 


I. Rechnungs-Periode. Das Rechnungs- und Vetriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Stalenderjahres, fondern be— 
ginnt mit dem 1. April. Die vorliegenden ftatiftischen Notizen beziehen jid, auf den Zeitraum vom 1. April 1863 
bis ult. März 1864. 

I, Das Bahngebiet umfaßt die Hauptbahn von Brünm nach Roſſitz umd Ecegen » Gottes von 3,10 Meilen und die 
Kohlenzweigbahn von Sergens Gottes nach dem Simſonſchachte der Gewerfidhaft Oslawan von O,s; Meilen. Letztere 
wurde am 10. Augujt 1862 dem Betriebe übergeben. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol, 13. Die hier angegebene Tariflänge bezieht jih nur auf die Hauptbahn Brünn-Zcegen-Gottes, weil die 


Zweigbahn nur zum Nohlentransport dient, für welchen ohne Unterſchied der Tarifjag ab Seegen— 
Gottes in Anwendung kommt. 


77— 85. Eine Vertheilung des Anlage» Kapitals auf die einzelnen Bautitel laun nicht ftattfinden, weil 


125. 


das Anlage-Kapital der Zweigbahn Seegen-Gottes-Simſonſchacht nur ſummariſch befannt iſt. 

Zur Fenerung der Yolomotiven auf den Gebirgsftreden wurden außer Kohlen auch Holz verwendet, 
um eine ſchuellere Dampferzeugung zu erzielen. Dies verbrauchte Quantum Holz ift hierin mitent- 
halten, woraus folgt, daf der Verbrauch pro Nutzmeile höher ift als bei den übrigen Vereinsbahnen, 


129b u. ce. Auf der Hoblenzweigbahn iſt eine Steigung von 1:38 in einer Yünge von 1200 Klaftern. 


Hieraus erklärt fih aud der große Brennmaterial-Verbrandy pro Nutmeile. 


169 u. 172. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Thiere (jiche Kol. 177) enthalten, und zwar 


a) im Binnenverlehre befürdete . 2 2 2 2 2 nn nn 1495 Ei. 
b) „ direkten Verkehre aufgegebene . 2» 2 nn nn 21646 „ 
unde) „ direkten Verkehre angefommene . » » 2 2 nn nn 444 


jufammen . 3231 Etr. 
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zu Kol. 261. Diefe Summe repräfentirt die bezahlten Steuern, Stempel, Taren u. |. w. 


270-273. Ein befonderer Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Nefervefonds den Zweck des: 
jelben miterfüllt. 

27a, 280b, 281b u. 282b. Mit Einfchluß der Steuern, Stempel und Taren x. betragen Die Ausgaben 
pro 1803.20.» - 0.0. 101398 Thlr. und pro M. Bahnl. 27.039 Thlr. 
Diejenigen des Vorjahrs — + 101395 on u "„ 28707 u 

mithin pro 1865 mehr . . 65 Thlr. und pro "ey Bahnl. 1668 Ihlr. weniger, 

Demgemäß reducirt fich der Ueberſchuß pro 
1863 m. 2 2 103 O4 Thlr. u. ro M. Bahnl. auf 27 611 Thlr. 
und gegen denjenig. pro 1862 vergliden . 8640 5 u m mm „ 4168 „weniger. 

333302. Eine VBeamten-Penfionsfaffe beſteht zur Zeit noch wicht, diefelbe ift vielmehr in der Bildung 
begriffen. Dagegen ift ein Nranfen-Unterftügungsfonds für die Unterbeamten und die bei der Bahn 
bejchäftigten. Arbeiter vorhanden, welcher ult. März 1863 (dem Schluſſe des Betriebsjahres) mit 
einem Beſtande von 1193 Thlrn. abſchloß. 


34. Bujchtöhrader Eiſenbahn. 


l. Das Bahngebiet der Bujchtehrader Eiſenbahn umfapte ult. 1803 
1) die Yolomotivbahn Kralup-Rladno von . . 43 Meilen, 
welche mit der Pferdebahn Prag-Yana durch den beiderfeitigen Auſchiuz an einen Theil d der Alobuer 


IM. 


Autfchiger Erzbahn unter Mitbenutzung diefer Strede verbunden ift. Die Yünge der beiden Ans 
ſchlüſſe beträgt O,10 Meilen und Die gemeinschaftlich benugte Strede der Kladno-Nutſchitzer Bahn 0,41 


zujanmen 3,4 Meilen; 


2) die Pferdebahn Prag>Yana, und zwar: 


a) 


In) 


die Stvede Prag-Wejimbla von . . . . 3, Meilen, 
welche in dem Zeitraume von 1. Auguft bie nit. Oftober 1863 in eine * 
tomotivbahn umgebaut und am 4. November 1565 dem Betriebe über: 

geben worden ift; 


die gegemvärtig noch mit Pferden betriebene Strecke Wejhybla-Yana rejp. Pine von 4,30 7 
„An " 


Ueberhaupt 11,30 Meilen. 


Während des Umbaues war der Betrieb auf der Strede Prag-Wejhybla ſiſtirt. 


. Die Betriebsmittel der Lolomotivbahn Kralup-Kladno werden nach den erfolgten Umbaue der Strecke Prag-Wejhnbla 


in eine Vofometivbahtt auch auf diefer Etrede benutzt. Die Angaben in Kol. 91—155 in den Tabellen beziehen 
ſich alfe auf die 3,4 + I, — 7T, io Meilen langen Yolomotivbahitreden Kralnp-Aladno u. Wejbubfa (Nladuno)- Prag. 
Beamten-Penſionskaſſe. Auer dieſer, jür Die Lolomotiv- und Pferdebahn gemeinfhaftlihen Naffe, weriiber das 
Näbere in Kol. 333—952 der Tabellen enthalten iſt, beſteht noch ein Handwerter-Unterftügungsfonds, 
welcher am Schluſſe des Jabres 1863 mit einem Beſtande von 2IR3 Thlrn. abſchloß. 

IV. Grläuterungen zu den Tabellen: 


a) fokomotinbahn Kralup-Kladno. 


zu Stel, 11b. Dies ift die der Prager Eiſen-JIuduſtrie-Geſellſchaft gehörige Strecke der Mladno-Nutfchiker Bahn, 


welche gegen Tragung der Hälfte der Unterhaltungstoften von der Bnjhtöbrader Eiſenbahn-Geſell- 
ſchaft mitbenutzt wird, wogegen die genannte Induſtrie-Geſellſchaft unter gleichen Verhältniſſen auch 
Seitenarme der Buſchtöhrader Bahn benutzt. 

76. In Folge des am 18. Februar 1863 von der General-Verſammlung der Actionaͤre beſchloſſenen 
Umbaues der Pferdebahnſtrecke Prag- Weihybla in eine Lokomotiv-Eiſenbahn wurde eine zweite 
Emiſſion von 480 Stück Actien im Betrage von 168 000 Thlr. veranlaßt. 

91 155. Dieſe — beziehen ſich auf die beiden Strecken Kralup-Kladno und Wejhybla (Kladno)— 
Prag von zuſ. 7,10 Meilen, da ſeit dem vollendeten Umbau der Pferdebahnſtrecke Wejhybla- Prag 
in eine — ſowohl Maſchinen, als Perſonen- und Güterwagen auf der ganzen Lokomoetiv— 
bahnſtrecke Kralup⸗Kladno⸗Weihyblka⸗Prag verkehren. 

260. Tiefe Summe iſt zur Amortiſation von Stamm-Actien verwendet, 
206. Die Differenz zwiſchen dem bier vorgetragenen und dem in der Ztatiftit pro 1862 angebenen Beitande 
bejtcht darin, daß der Beſtand diefes Fonds ult. 1861 nicht 116690, fondern . 45 918 Thlr. 


betrug. Hierzu die Einnahmen pro 1862 mut 22 Een. WI m 
jind 116 689 Thlr. 
davon ab die Ausgaben mat 2. 2 oo een. 38387 u 





verbfeibt Beftand 78 362 Tblr, 
teie bier vorgetragen. 
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b) Pferdebahn. 

zu Kol. 10. Diefe Angaben bezichen fi) auf die im Jahre 1863 im eine Pofomotivbahn umgebante Strede 
PrageWejhubla (fiche ad J diejes Berichts). 

"m 16-69. Desgl. die hier gemachten Angaben. 

" "150. Die Lokomotiven und Wagen, deren Anfchaffungstoften und Yeiftungen x. auf der feit dem 
4. November 1863 mit Yofomotiven betriebenen Strecke Prag: Weihubla find unter denjenigen der 
Yotomotivbahn-Ztrede Kralup⸗ Kladno enthalten (fiehe Erläuterung zu Kol. 9I—155 der Yofomotiv- 
bahn Kralup-Ktladno). 

"m 9%—120. (8 beziehen ſich deshalb diefe Angaben nur auf die Pierdebahn-Strede Wejbybla : Yana refp. 
Pine von 4,20 Meilen. 

„ „159, 178 x. Die IV. Wagentlajfe wurde erft bei Betriebs » Eröffnung der umgebauten Strede Prag: 
Wejhybka im Monat November, und zwar nur für diefe Strede eingeführt; die Anzahl der in der 
IV. Wagenflaffe befürderten Perfonen bezieht fich alfo nur auf die Monate November u. Dezember 1863. 

vn 235. Dies find die Unterhaltungsfoften der Zugpferde. 

"m  276b, 277b un. 278b. Diefe Differenz hat ihren Grund in der 3 monatlichen Einftellung des Betriebes 
auf der Strede Prag: Weihybta während des Umbaues derſelben. 


35, reanffurt-Hanauer Eiſenbahn. 
I. Das Bahngebiet der Frankfurt-Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßt die Strede von Frankfurt a. M. über Hanau 


bis zur Kurheſſiſch-Bayeriſchen Yandesgrenge bei Kahl von . . . 20.0. 3,99 Meilen 
Außerdem hat die Gefellichaft die Strecke von der Grenze bei aehl bis Achaffenbung Re N 
von der Königl. Bayeriſchen Etaats-Eifenbahn-Verwaltung gepadhtet und im Betriebe -» » » . . 5, Meilen. 


II. Die O,; Meilen lange Berbindungsbahn in Franffurt a. M., welche Eigentum der freien Stadt Rrankfurt 
ift und die dafelbft einmündenden Eifenbahnen (Frankfurt-Hanauer, Heſſiſche Ludwigsb. Homburger, Main-Neckar-, 
DiainsWejer, Offenbacher und Taunusbahn) unter einander verbindet, ftcht unter der Betriebsleitung der Franf 
furt⸗Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft. 

Fir die Ueberführung der Güter von dem Bahnhofe der einen Bahn nach demjenigen einer andern, refp. nach dem 
Mainhafen und dem Zollhofe und vice versa erhält die Frankfurt-Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft einen Antheil an 
den Frachtſätzen. 

Im Jahre 1863 wurden auf diefer Verbindungsbahn, anf welcher Berfonenverfchr nicht ftattfindet, 816 069 Etr. 
Güter zwifchen den Bahnhöfen unter einander, 433 688 Etr. zwifchen diefen und dem Mlainhafen, fowie 115 555 Etr. 
gratis nach dem Bollbofe, zufanmen 1365 312 ZCtr. Güter befördert. Es wurden auf derfelben 1506 Nutz— 
und 63 952 Achsmeilen zurüdgelegt. Die Einnahmen betrugen 5300 Thlr. Die Ausgaben, nnd zwar diejenigen 
für Beſorgung des Fahrdienſtes, da die Koften der Unterhaltung und Beanfichtigung der Bahn von der Eigen» 
thümerin beftritten werden, betragen mit Rückſicht darauf, daß derfelbe durch eine Reſerve-Maſchine bewirkt wird, 
deren Unterhaltungsfoten zu Ys dem Rangirdienft zur Laſt fällt und deshalb micht ftrenge ausgefchieden werden 
können, ca. 3370 Thlr. 

Die auf der Berbindungsbahn zurücgelegten Nugmeilen und das dabei verbrauchte Brenumaterial find in Kol. 
122, 128 und 129, die Einnahmen in Sol. 210—212 und die Ausgaben in Kol. 243, 244 und 255 der Tabellen 
mitenthalten, die auf derfelben zurücgelegten Achsmeilen und die beförderten Güter in Kol. 150 und 151 rejp. 168 
bis 172 :. aber nicht. 

III. Außer der Beamten Penfionskafje, worüber das Nähere in Sol. 333—352 der Tabellen enthalten ift, befteht ein 
auf Gegenfeitigfeit der dabei Berheiligten am 1. Januar 1861 gegründeter Kraufen-Unterftügungs-Berein für Wert: 
ftätten- Arbeiter, welcher ult. 1863 mit einem Beftande von 230 Thlen. abjchlof. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 1669. Diefe Angaben betreffen nur die eigene Bahn von Frankfurt a. M. bis zur Kurheſſiſch-Bayeri— 

ſchen Yandesgrenze bei Stahl. 

"„ r  96d. Auferdem find noch zwei Galamagen für fürftliche Perfonen vorhanden. 

122. Bon den hier aufgeführten Nutzmeilen ſind 29 329 auf der Hauptbahn und 1506 Nutzmeilen * 
der Frankfurter Verbindungsbahn zurückgelegt worden. 

„1420b m em. 135. Der Geſammt-Verbrauch an Coals und Kohlen hat betragen: auf der Hauptbahn 
46 757 Etr. und auf der Berbindungsbahn 4530 Etr.; der Ducchfchnittsverbraud a) pro Nutzmeile 
für Erftere 159 3.:Pfd. und für Yegtere 301 3.-Pid., b) pro Achsmeile 4,54 reſp. T,os 3. Pb. 

1514. Einfchlieflih der auf der Verbindungsbahn zurüdgelegten Achsmeilen würde deren Gefanmtzahl 
1092 958 betragen. 

170. Hierunter befinden ſich auch die im Verkehr mit der Naffauiichen Staatsbahn in Kaffe C tarifirten 
19 277 3.,Ctr. Güter, als: Düngemittel, Baumaterialien u. ſ. m. 

210. Hierin find 5300 Thlr. Einnahmen der Verbindungsbahn mitenthalten (jiehe ad IT diejes Berichts). 
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zu Sol. 213. Dies find nur die Befoldungen des Bahn-Ingenieurs und 4 Aufſeher. Wegen der Befoldungen 
der übrigen Bahnbeamten fiehe Erläuterung zu Kol. 227. 
216. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der Mobilien und Bahnhöfe enthalten. 
„ » 227. Die bier anfgeführte Summe enthält die Bejoldungen des ftändigen Perfonals für den Stations-, 
Erpeditions: und Fahrdienſt, jowie für die Bahnbewachung (Bahn und Weichen Wärter xc.) 


von zufammen . . . 20... 40334 Ton. 
die Ausgaben für das Anssülfe ‚Berfonat, Grfat für — —A————— 1389 = 
Dienſtlleidung des geſammten Perfonal$ . . . .- er 1603 = 


Antheil an den Koften für dem gemeinfchaftlichen —— in 1 Moffeuburg . 2571 
und die Beſoldungskoſten des techniſchen Perfonals zur Veitung und Bedienung 
der mechaniſchen Neparatır- Werkftätte von >. 2 u nn nn. 2391 
zuſammen 8 288 The, 
„m 236d. Diefe Summe vepräfentirt die often der Juſtandhaltung der Einrichtungen der mechanischen Repa- 
ratur Werkftätte, der Fenerung und Beleuchtung derfelben. 
„m 239 Hier hat nur die Differenz zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmietge aufgeführt werden können. 
„ " 236. Mit Nüdjicht auf das in den Erläuterungen zu Kol. 213 und 227 Gejagte, find diefe Procent: 
fäte zu Vergleihungen mit andern Bahnen nicht geeignet. 
"„ # 259 u 271. Diefe, von der Heſſiſchen Ludwigs-Eiſenbahn-Geſellſchaft zurüderjtatteten Summen find 
für Veränderungen von Bahnanlagen verausgabt worden, welde die Eröffnung der neuen Yinie 
der Heſſiſchen Ludwigsbahn nothwendig machte. 


36. Galiziſche Earl: Ludwig : Bahır. 
l. Das Bahngebiet der Galizifchen Carl-Ludwig- Bahn umfaft folgende Streden: 


1) die Hauptbahn NrafausTarnows Nzeszows Pr5emmslstenberg . . . . - 200.0. Has Meilen, 
(nicht 45,5 Meilen, wie in der Statiftif pro 1861 irrthümlich angegeben it.) 
2) die Zweigbahnen a) BierzanoweWielichla . > 2 2 nn nr nennen. dr m 
b) Bablege-Riepolomie » - - > 2 vr 0 2 2 08 


zufammen 46,41 Meilen. 

11. Bahn: Anlagen. Mit dem Umbau der bisherigen hölzernen Brüden über die Weichfel bei Kralau und den Dunajec 
bei Bogumilowice wurde im Jahre 1863 vorgegangen. Beide Brüden erhalten Eifen » Konftruftionen nah Schiff— 
lorn's Syſtem. 

I, Betriebsmittel. Es wurden im Betriebsjahre 1863 angeſchafft: 1 Yolomotive, G Tender, 1 Salonwagen, 6 vier: 
rädrige Poſt-Conducteur und Gepäcwagen, 78 vierrädrige bedeckte Laſtwagen, 20 vierrädrige Vich- und 4 vierrädrige 
Kohlenwagen; 
dagegen zurückgeſtellt: 2 Fotomotiven und 2 Tender. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Sol. 76 m. 886. Die bier (in Kol, 76) aufgeführte Summe repräfentirt das Actien-Kapital der Geſellſchaft. 
Diefelbe hat ferner beichloffen, mit Genehmigung des Staats eine Prioritäts- Anleihe in Höhe von 
10 000 000 Thlen. aufzunehmen, von welcher ult. 1863 die in Kol. 88e, aufgeführten 2 661 000 
Thlr. emittirt waren, 

Außerdem ſchuldete die Geſellſchaft dem Staate auf den Kaufpreis der Strede Krakau-Rzes zow 

von I 761 445 Then. ult. 1863 die Summe von 8 309 070 Thlrn. 

" „100, 101, 109a, Einſchließlich der Poſt-Conducteur⸗Wagen. 

"m 116. Diefe Summe umfaßt die Anfchaffungstoften ſämmtlicher Yaftıwagen (Gepäd-, Boft-, Güter-, Equi- 
page: und Viehwagen). 

„ n 126 w 129, Zur Feuerung der Volomotiven wurden 11 211,, Klftr. Holz und 254 738 3.Ctr. Roblen 
verbraucht. Wieviel Brennftoffe bei den einzelnen Zuggattungen verbraucht wurden, ift aus nad): 
ftehender Tabelle erſichtlich: 

















l Breanfofl- Verbrauch auf 
6 Durch ſchnitt liche Koblen reducirt, 
attung der Züge. Belaſtung. £ für je 1000 
ver Meile Eentnermeilen 
3.Er. 3.VPib. 





| 
Perfonen . 2... 1364 | 
Gemifhte . 2. - 3018 | 
| 


Ba a ta nd Se 6960 
Material . » 2... 2444 
Bei fonftigen Fahrten 


„ u 163. Außerdem wurden noch 1038 3.-GCtr. Militair-Gepäck befördert, 
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zu Kol. 169 u. 172. Hierin iſt auch das Gewicht der beförderten Thiere enthalten. Davon find 
a) im Binnenverfehre anfgegeben (und angefommen) . » 2 2 2 2 2.0. 46270 3. Ctr. 
b) im direkten Verlehre aufgegeben - 2 222 m nn 27665 268 
—X ueee 1243 „ 
zuſammen #12 781 3.-Etr., 


. wie in Kol. 177a angegeben. 

» m 195. In diefer Summe ift die Einnahme fir die befürderten 1038 3.-Ctr. Militair-Gepäd, 2 Militair- 
Fahrzeuge und 316 Mititair- Pferde, fowie diejenige für die mit Perfonenzügen beförderten 17 Equis 
pagen, 43 Pferde und 425 Hunde enthalten. 

„202. Ebenſo enthalten diefe Summen die Einnahmen für die mit Güterzügen beförderten 306 Eguipagen, 
1 Eijenbahn- und 45 fonftige Fahrzeuge, 2185 Pferde und 232316 Stüd Rind- x. Vieh. (efr. 
Kol. 175 u. 176). 

„#220. Hierin find auch die Koften für Beleuchtung und Reinigung der Bahnhöfe und Wärterlofafe enthalten. 

"„ m 229 Dies find die Stoften der verbrauchten Beleuchtungs-, Schmier- und Putzmaterialien. 

„ » 250. Hierin find auch die Löhnungen der Yofomotivheizer enthalten. 

" 231. Diefe Summe vepräfentirt die Koſten der verbrauchten Schmier: und Puymaterialien; die für das 
Schmieren verausgabten Beträge jind in Kol. 227 enthalten. 

"„ » 232. In diefer Summe jind die Yöhne der Wagenſchieber enthalten. 

" « 259 Hiervon fommen 103 504 Thlr. auf umvertheilte Betriebs-Ueberſchüſſe des Jahres 1858, 

" „ 260b. Diefe Summe ift für Amortifation von 66 Stamm-Actien gezahlt worden, 


37, Glüdftadt - Elmshorner Eiſenbahn. 


J. Verwaltung. Die Direktion der Glüdftadt - Eimshorner Eiſenbahu-Geſellſchaft hat jeit dem 1. Januar 1863 den 
Betrieb der Bahn, welchen bis dahin die Direltion der Altona» Stieler Eiſenbahn- Geſellſchaft leitete, übernommen, 
Mit der legteren jind aber noch gemeinjhaftlih: das AZugbegleitungs » Perfonal mit den nöthigen Utenjilien, das 
Schmieren und Putzen der Wagen und das Abrechnungs-Büreau. 

Der Bahnhof zu Elmshorn, welder Eigenthum der Altonasstieler Eiſenbahn-Geſellſchaft ift, wird mit berfelben 
gemeinſchaftlich beuutzt. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 16. Auf der Strecke Elmshorn Slüdftadt ijt der Bahndamm 20 Fuß und auf der Strede Glüchſtadt- 
Itzehoe 14 Fuß breit. 

"» „ 152 u. 153. Es können bier feine Angaben gemacht werden, weil die Transportmittel am 1. Januar 
1863 im gebrauchten Zuftande von der Altona-Kieler Eifenbahn-Gefellichaft übernommen worden find. 

"» » 250. Hierin ift der Antheil an den Koften des mit der Altonasstieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinſchaft- 
lichen Hauptbürean's enthalten. 

„m 8333. Die Penjionstaffe für die Beamten der Gtüdftadt-Eimshorner E.«G. ift erft am 1. Januar 1863 
bei Uebernahme des eigenen Betriebes gegründet; bis dahin war diefelbe gemeinſchaftlich mit der 
Unterftügungslaffe für die Beamten der Altomasstieler Eifenbahn-Gejellichait. 


38, Graz: Köfladher Eifenbahn. 

I. Anderweitige Befißungen der Gefellichaft. Als integirender Theil des Eiſenbahn-Unternehmens gehören noch 
mehrere Kohlenbergwerke bei Boitsberg und Köflach, ſowie die von den größeren Werlen nach den Stationen ange— 
legten und für Pferdebetrieb eingerichteten Kohlenbahnen zum Eigenthum der Graz⸗Koflacher Eijenbahn-Gefellichaft. 

U. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol, 76. Das hier aufgeführte conceffionirte Anlage-Kapital bezieht fic nicht mar auf die Eiſenbahn, ſondern 
auch auf die übrigen Befigungen der Geſellſchaft (efr. ad I dieſes Berichts). 

" m 88a. Bon den hier aufgeführten Stamm +Actien find 11 638 Stüd zum Nominalwerthe von 1551 733 
Thlrn. ausgegeben, 2849 Stüd zum Nominafwerthe von 379 867 Then. befinden ich im Beſitze der 
Geſellſchaft und der Reſt ift noch nicht ausgefertigt. 

" " Pe, 94, 100d, 102g u. 105. Eigenthümlich befigt die Geſellſchaft 2 fechsrädrige Yolomotiven, 2 Ten: 
der, 12 Perſonenwagen, 1 Gepäd: (Hammer-), 13 Plateau: und 66 Kohlenwagen; die übrigen 5 
Yolomotiven, 5 Tender, 2 Poftwwagen (in Kol. 1006 mitenthalten) mit 440 3.:Ctr. Ladungsfähig— 
feit, 4 achtradrige Güterwagen und 55 vierrädrige Kohlenwagen mit einer Gefammtladungsfähigfeit 
von 11880 3.-Gtrn, find von der K. K. priv. Südbahn-Geſellſchaft gepachtet. 

„ „ 113w 116. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf die der Gefellichaft eigenthümlich gehörigen 
Betriebsmittel, u 

„no 156. Die erfte Wagenklaffe wurde gegen den Schluß des Jahres (im November 1863) eingeführt. 

„ « 367. Die beförderten Poſtgüter werden nicht befonders notirt. 
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zu Kol. 1684. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Thiere (efr. Kol. 177a) enthalten. 

„ n 250. Hierin find 667 Thlr. Zuſchuß zum Penfionsfonds mitenthalten. 

252. Diefe Dividende ift auf die ausgegebenen 11638 Stamm-Actien = 1551 733 Thlr. gezahlt 
worden, die übrigen im Befige der Geſellſchaft befindlichen Actien (efr. Erläuterung zu Kol. 38a) 
find ohne Dividenden-Genuf. 


39. Heffifche Ludwigs-Eiſenbahn. 


Das Bahngebiet der Heſſiſchen Yudwigs-Eifenbahn befteht aus nadjitchenden Streifen, welche ſich im Centralbahn— 
hoſe Mainz vereinigen: 
1) der Rhein-Bahn a) von Mainz über Oppenheim nad) Worms refp. der Yandesgrenze . . . 6,29 Meilen 
b) von Mainz über Jugelbeim nah Bingen . 2 2 2 2 nen. Has 
2) der Main: Rhein: Bahn von Mainz über Darmftadt nad Aichaffenburg . . » . - ..  Daı 
3) der am 3. Januar 1863 eröffneten Main Bahn von Mainz (Biichofsheim) nach Frantfuri Ein⸗ 
mündung in die Main-⸗Nechar-E.) . — .3,34 
nebſt der mit der Main-Reckar⸗E. gemeinfchafttic — Strea⸗ von * Einmündung in diefelbe 
bis Tran > 2 a nn 
zufammen 24,39 Meilen 
oder 183,00 Kilometer, 


U. Bahn-Anlagen. Auf der Strede Mainz Worms wurden in den Stationen Ofthofen und Oppenheim zwei 


III. 


V. 


Brüdenwaagen aufgeftellt. Die Strede Mainz-Bingen wurde im Jahr 1863 ihrem Ausbau wejentlich entgegen: 
geführt. Die Arbeiten am Naimmmdi-Thore zu Mainz wurden vollendet und die Erbauung einer definitiven Zug: 
brüde über die Einfahrt des Winterbafens ftatt der bisherigen proviforiichen hölzernen Drebbrüde begonnen. Dieſe 
Ausführung erjtredte ſich vorerft auf das landjeitige freie Geleife und waren die Widerlagmauern dafür bis zum 
Schluſſe des Jahres nahezu vollendet. 

Ferner wurden die Einfchnitte im Budenheimer und Heidesheimer Walde, die Arbeiten an den Stationsgebäuden 
Mombah und Heidesheim vollendet und der Bau des definitiven Stationshauſes in Bingen in Angriff genommen, 
Auch wurde in leßterer Station eine plangehende Schiebebühne gelegt, der Verladefrahn verjett und die Bahnhofs: 
Einfriedigung vollendet. 

Das zweite Geleife wurde von Gau-Algesheim bis zur Kohlenftation vor dem Raimundi-Thore bei Mainz 
weiter geführt, fo daß daffelbe gegen Ende 1563 auf der ganzen Strede bis Bingen befahren werden konnte, 

Zum Unterbaue dieſes Geleifes wurden theils Kallſteine, theils Kies verwendet. 

Auf der Strede Mainz-Ajchaffenburg wurde in Groß-Gerau ein Wartelocal aufgeführt und zur Erleichterung 
des Hangivens der Güterzüge im Bahnhofe Darmjtadt ein drittes Geleife und in Dieburg ein Ansmeichegeleife gelegt. 

Die aus dem Vorjahre noch rüdjtindigen Arbeiten auf der Strede Bifchofsheim-yrantfurt wurden im Jahre 
1863 vollendet, insbefondere die Vrüden über den Buderbach und über den Bruchgraben und der Viaduct über die 
Märfelder Strafe am Niedhofe, jowie die Ztationsgebäude in Rüffelsheim, Nauheim und Kelſterbach. Die Station 
Biſchofsheim, woſelbſt das ZStationsgebäude fertig geftellt wurde, ward zur Hangirjtation für die Güterzüge einge 
richtet und mit den erforderlichen Geleiſen und einer Schiebebühne verjchen. 

Endlich wurde die Erbamıng der Bahnwärterhäuſer vorgenommen und 15 theils vollendet, theils unter Dach gebracht. 

Was die Mheinbrüde und deren Nebenwerte anbetrifft, fo wurden im Jahre 1865 die Tinfafeitigen Widerlager 
(Brüdenkopf) und die Thürme bis auf die ganze Höbe aufgeführt, die Tambours zu beiden Seiten der Bahn mit 
Dächern verjehen und darin 2 Bahnwärter-Wohnungen eingerichtet. 

Bon Nebenwerfen wurden auf der linken Rheinſeite die Böſchungen der Brückenauffahrt bergeftellt, planirt und 
der Theil des Dammes zwijchen der ſ. g. Anlage und dem Brückenkopfe zweifpurig gemacht. 

Zur Erweiterung des Centralbahnhofes Mainz wurden die Anſchüttungen nach dem Nheine hinaus forigefett 
und die Pagerräume vergrößert. Durch Acguifition von 220000 IFuk Feftungsterrain gelang es, die Yofalitäten 
für Yolomotiven zu vergrößern und wurde demnächſt eine Yofomotivremife für 14 Mafchinen und eine 15 Mafchinen 
fajfende Reparaturhalle hergeftellt. 

nt Folge der vorgenommenen Anfhüttungen konnte ſich der Bahnhof jo ausdehnen, daß nunmehr eine ımmittelbare 

Verbindung mit der Schifffahrt bergeftellt it. 
Betriebsmittel. Der gefteigerte Verlehr machte die Beftellung von 8 Perſonenzugs-Maſchinen, 2 Güterzugs 
Maſchinen, 6 Perfonenmwagen I. und IL Klaſſe und 50 offenen Güterwagen, die zum Theil bereits im Jahre 156) 
geliefert wurden, nothwendig; außerdem wurden in der Hauptwerfjtätte 8 alte Grädrige Perfonemwagen in 4räadrige 
mit eifernen Yangichwellen umgebaut. 


. Neue Bahnlinien. Im Frühjahre 1863 waren die Vorarbeiten fir die Yinie Worms-Alzey foweit fertig, dab 


diefelben der Großberzoglihen Staatsregierung zur Öenehmigung vorgelegt werden fonnten. Nachdem letztere amt 
15. Juni 1863 erfolgt war, wurden die Arbeiten begonnen und derart befchleunigt, dal; bereits Ende 1863 die ganze 
Pinie bis Alzey in einer Ausdehnung von 3,.3 geographiichen Meilen abgeſteckt und nivellirt war, 

Die erſte Strede der Bahn, von Worms bis Monsheim (1,54 M.), wurde im folgenden Betriebsjahre, am 3. Dis, 
1864, dem Betriebe übergeben. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu fol, 15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnlinien fand in nachſtehender Reihenſolge ftatt: 

am 23. März 1853 Mainz-Oppenbeim, am 7. Auguſt 1853 Oppenheim Tithofen, 


zu Mol. 30. 


„» 32 
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am 24. Auguft 1853 Oftbofen- Worms, am 17. Oktober 1859 Mainz-Bingen, 
23. November 1853 Worms:Yandesgrenze, | - 27. Dezember 1859 Bingen-Bingerbrüd und 
1. Auguft 1858 Mainz: Darmftadt, = 3. Januar 1863 Mainz (Biſchofsheim)⸗ 
» 2, Dez. 1858 Darmſtadt-Aſchaffenburg, Frankfurt a. M. 


Die Schienen der älteren Bahnftrefe von Mainz nach Worms wiegen 20,1 Pfd. pro laufenden 
Fuß. Auf den übrigen Bahnftreden haben diefelben ein Gewicht von 21,3 Pfd. pro laufenden Fuß. 
Das Geleiſe auf der Nheinbrüde und den Anffahrten zu derjelben wurde von Puddelftahl- Schienen 
von Funde und Elbers in Hagen hergeftellt. 
Die leichten Schienen fiegen nur in Seitengeleifen und Wagenhallen. 

33. Dei dem angeführten Procentfage von ausgewechfelten Schienen ift nur die ältere Bahnftredte 
Mainz-Worms berüdjichtigt; die übrigen neuen Streden konnten nicht in Betracht gezogen werben, 
weil auf denfelben bis jest nur fehr wenige Schienen ausgewechſelt wurden. 


"rn 40 u. 41. Ebenſo ift bei dem bier angeführten Procentiate nur die Strede Mainz Worms berüdjichtigt. 


— 71 u. 


"m 2%. 
„un 228. 
288 


I. Bahn-Anlagen. 


Auf diefer und der Stvede Mainz-Bingen liegen nur leicht imprägnirte eichene Schwellen, auf der 
Mainz-Afchaffenburger Yinie dergleichen und 20000 Stüd creofotirte lieferne, und auf der Strede 
Biihofsheim- Frankfurt a. M. zum größten Theile imprägnirte Eichen: und Kiefern Schwellen, 
Außer den auf allen Stationen befindlichen Fardelyſchen Apparaten ift die Yinie Mainz Frankfurt 
noch mit 6 Stöhrjchen Rotations: Apparaten verjchen. 

73. Die Anzahl der eleftromagnetifhen Telegraphen-Veitungen auf den einzelnen Strecken ift folgende: 
a) Strede Mainz-Worms 1 Draht (von Mainz bis Bodenheim 2), 

b) » Mainz-Bingen 2 Drähte, 

ec) = Mainz Michaffenburg 1 Draht, 

d) WMainz-Frantfurt 2 Drähte (bis Bischofsheim 4). 


. Eleftromagnetifche Yäntewerfe jind eingerichtet von Mainz bis Bodenheim und von Mainz bis 


Biſchofsheim, außerdem in dem Gebiet der Städte Mainz und Bingen. 
Diefe beiden Yotomotiven find in gebrauchtem Zuftande von der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nord- 
bahn⸗ Verwaltung angefauft und im eigener Werkftätte in Tendermafchinen umgebaut worden. 


. Hierin find auch die Poftwagen enthalten, welche die Bahnverwaltung zu liefern hat. 


Ebenfo hier die Yadungsfähigleit derjelben. 

Die Zahl der im jahre 1863 täglich abgelaffenen Züge war folgende: 

auf der Stvede Mainz Worms . 13 Perfonen- und 4 Güterzüge, 

„. . Mainz Bingen . 16 F “ 

"nn Mainz Ajchaffenburg 16 — „4 “ 

"en Mainefranffurt. 19 " „4 — 

Hierin find auch die Beleuchtungsloſten der Wärterlolale x. enthalten. 

Desgl. bier die Verladefoften der Kohlen auf die Tender, ſowie die Feuerungskoſten der fpeciellen 
Rangir- und Materialzugs:Mafchinen und des Schleppdampfichiifes „Nhein." Für die Koften der 
Materialzüge wird durch die Yaufafje Erſatz geleiftet. 

Ebenfo enthält diefe Summe auch die Koften der Beleuchtung der Vetriebslofale x. 


40. Homburger Eifenbahn., 
In Frankfurt a, M. werden der Bahnhof und die Ztationsgebäude der Main-Weſer-Bahn von 


der Homburger EifenbahnsGejelljchaft mitbenugt. 


Il. Erläuterungen z 
zu Kol. 2d. 


Be 33 u. 


un 224. 
"nn 2062. 


u den Tabellen: 

Die Mitglieder des Verwaltungsraths erhalten ſtatutenmäßig eine Tantieme von 5 Proc. des 
Neingewinns. Im Berriebsjahre 1863 belief fich dieſelbe auf 2045 Thlr. 

41. Die Erneuerung der Schienen x. und Schwellen ift bei dem furzen Beſtehen der Bahn zu 
unbedeutend, weshalb hier feine Angaben gemacht werden können. 

Dies ijt die Bergütungsſumme für Mitbenugung des Main-Weſer-Bahnhofs in Frankfurt a. M. 
Auf die zur Bertheilung kommende Dividende hat nur die Hälfte der in Kol. 38a aufgeführten 
Stamm-Actien im Betrage von 800 0000 Gulden = 457 153 Thlen. Anſpruch, indem durd Ver— 
mittlung der Landgräflich Heſſiſchen Negierung die andere Hälfte des Actien- Kapitals von 80 000 
Gulden an dem Ertrage der Eifenbahn bis 1. April 1896 nicht Theil nimmt. Aus diefem Grunde 
find den Actien der legtgedachten 8300 010 Gulden aud feine Dividenden-Eonpons beigegeben, 


4. Kaifer Ferdinands Nordbahn, 


1. Das Bahngebiet ift gegen die VBorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt die Yinie von Wien nach Krakau 


und hat mit den 


Bweigbahnen eine Ausdehung von . . . . 30,77 Meilen, 


wovon die Strede von Dverberg bis zur Preußiſchen Grenze bei Annaberg vom 2 u nn nn au 


an die Preußiſche 


Wilhelmsbahn⸗ Verwaltung verpachtet ift. 
Es befinden jich daher im eigenen Betriebe . . 80,14 Meilen. 
50 
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1. BahnsAnlagen. Mit dem Umbaue des Wiener Bahnhofes wurde im Jahre 1863 fortgefahren und auf mehreren 
Stationen Neubauten ausgeführt. 
IH. Betriebsmittel. Bon den ult. 1862 vorhandenen Yofomotiven wurden im Jahre 1863 zwei ausrangirt, dagegen 
3 neue Mafchinen angefhafft und in Betrieb geftellt. Außerdem wurden für die Nohlenbahn von Mähriſch-Oſtrau 
nad) den Kohlengruben im Oftrauer Grubenreviere, welhe im Jahre 1863 für Yolomotiv-Betrieb eingerichtet wurde, 
4 neue Yolomotiven angeſchafft. 
Der Wagenparf wurde um 4 achträdrige Plateauwagen und 36 vierrädrige Kohlenwagen vernichrt. 
IV. Neue Bahnlinien. Im Yanfe des Jahres 1863 wurden die Vorarbeiten zur Verlängerung der Wien: Stoderauer 
Yinie bis Budweis mit einer Abzweigung nad) Znaim begonnen. 
V. Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 121h. Außerdem wurden auf der Wiener Verbindungsbahn 1130 M. und auf der Oftrauer Kohlenbahn 
3974 Meilen von den Yofomotiven zurüdgelegt. 

„ 169 u. 172. Die bier aufgeführten Summen enthalten auch das Gewicht der im Güterverkehre befür- 
derten Thiere (fiche Kol. 177). Hiervon find 578 307 3.-Ctr. im Binnenverfehre befördert, 
126 097 Etr. find im direkten Verkehre angefommen, 1415 339 Etr. im direften Verlehre abgegangen 
und 88 350 Etr. im Durchgangs-Verkehre befördert. 

" 200. Dies ift das für Beförderung der Poſtgüter Seitens der Staatsregierung gezahlte Pauſchquantum. 

„ " 210. Hierin find 39811 Thlr. Neinertrag der Kohlengruben und der Kohlenbahn nad dem Oſtrauer 

Grubenreviere enthalten. 

„2932. Die bier aufgeführte Summe enthält auch die an die Wagenſchieber gezahlten Löhne. 

”„ n 235. Dies find die Unterhaltungstoften der Wafferftationen. 

"„ 2366. Ebenfo jind hier die Reparatinfoften der Achjen und Häder aufgeführt. 

„m 261. Diefe Summe vepräfentirt die Einlommen-⸗, Erwerb-, Grund und Hänferfteuer, jowie Stempel 

und Zaren. 

"m 2765. Wird das Gewicht der im Jahre 1862 beförderten Thiere den Gütern der ermäßigten Klaſſe bin 

zugerechnet, wie folches in den vorliegenden Notizen der all ift (efr. Erl. zu Kol. 169), fo find 
im Vorjahre 35 438 010 3.-Etr. Güter befördert worden. Im Jahre 1863 betrug das Trans: 
port-Qnantum (Sol. 172) 32684540 3.-Ctr., alfo 2 753 470 3. CEtr. weniger. 

„ » 277b m. 2706. Bei Vergleichung der Einnahmen und Ausgaben des Jahres 1863 mit denjenigen des 
Vorjahres jind die in Kol. 156 der Statiftil pro 1862 mitenthaltenen Ueberträge früherer Jahre 
aufer Anſatz geblieben, wogegen fich die Ausgaben des Vorjahres um 20 916 Thlr. Wagenmiethe 
erhöhen, weil im Jahre 1863 Die volle und nicht, wie im Vorjahre, die Differenz zwifchen gezahlter 
und empfangener Wagenmiethe in Rechnung geſtellt ift. 

„ Dlda. Die Yahl der in den Jahren 1557 bis Ende 1862 ftattgefundenen Achsbrüche beträgt nicht 201, 
wie in der Statiftif pro 1862 irrthümlich angegeben, fondern 179 und ift bier ſummariſch aufgeführt. 


42. Kaiferin Elifabeth - Bahn. 


Das Bahngebiet der Kaiferin Eliſabeth-Bahn ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 
I) die Hauptbahn von Wien über Yinz bis zur Bayeriſchen Grenze bei Salzbırg . » - - . 42,35 Meilen, 


woven die Strede von Salzburg bis zur Örene 2... . A ve: 05 

an die Königl. Bayeriſche Staats = Eifenbahn » Verwaltung — iſt, verbleiben im eigenen 

Bere . . . en ee er an elen 
2) die Verbindungsbaßn — — el ee a ee ABER. Eu 


3) die Flügelbahn von Wels bis zur Baperifchen Grenze bei Baflan 200. 19 M. 
nebjt der von der Bayerifchen Oftbahn-Gefellichaft gepachteten Strede von der Yandes- 


DIS AUPR. 3a Sen p 


zufammen 53,11 Meilen. 
4) die ſchmalſpurige Zweigbahn Yambah-Önmmden 2 > 200 nn ne 
Die vorftehend ad 1—4 aufgeführten Yinien von . . . = 2000. Dö,na Meilen 
werden mit Yofomotiven betrieben und find in den Tabellen unter „Y — Bahn aufgeführt. 
5) die Pferdebahn Yinz:Bubwis - > 0 2 0 0 ee nn nennen 14,0 u 
Geſammtlänge aller Bahnlinien 74,10 Meilen. 
I. Die Lambah-Gmundener Zweigbahn, weldye eine Spurweite von 3 Fuß 6 Zoll Defterr. Maaß bat, wird mit 
14 Heinen Tender = Yolomotiven, 30 Perjonenwagen mit 495 Zigplägen, 10 Gepädwagen und 340 vierrädrigen 
Güterwagen betrieben. 
II. Außer der Beamten-Penfionskaffe, worüber das Nähere in Kol. 333—352 der Tabellen enthalten ift, befteht noch 
eine Kranken- und Unterftügungstafle für die Beamten und Arbeiter der Geſellſchaft, welche ult. 1863 mit einem 
Beftande von 19 191 Thlen. abjchlof. 
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IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 


a) Kokomotivbahn. 

61. Diefer Fall, in einer Yänge von 60,4 Rthn., befindet ſich zwiſchen Engelhof und Gmunden. 

76. Conceſſiouirt ift das am Schluffe eines jeden Jahres als verwendet nachgewieſene Anlage + Kapital, 
auf weldyes ſich aud die Zins-Garantie des Staats bezieht. Die Feſtſtellung deffelben pro 1863 
war noc) nicht beendet, weshalb daffelbe nicht angegeben werden kann. 

77. Hiervon fommen 190 628 Thlr. auf Vorarbeiten und 660 435 Thlr. auf den an die erfte Defterr. 
Eifenbahn-Geiellfchaft gezahlten Kaufpreis für die Lambach-Gmundener Zweigbahn. 

80. Die Zins-Garantie des Staats erftredt ſich wicht nur auf die Stamm-Actien, ſondern auf das ge- 
ſammte concefjionirte Anlage-Kapital (ſiehe Erläuterung zu Kol. 76). 

Yıdu.e, O6d, O8e, 100d u. 1028. Hierunter befinden fi) die Lolomotiven und Wagen der Yanbad)- 
Gmundener Zweigbahn (fiche ad II diefes Berichts). 

115—116. Dies find die Anfchaffungstoften der Yokomotiven und Wagen (einſchließlich der Neferveftüde) 
für die Hauptbahn, diejenigen der Lambach-Gmundener Zweigbahn können nidyt angegeben werden, 
da hierüber die erforderlichen Notizen fehlen. 

169a—e u. 172. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Thiere enthalten, von welchem 367 598 
3Etr. auf den Binnen- und 10071 3.-Etr. auf dem direften Verkehr fommen (efr. Kol. 177). 

175 u. 176. Dies find die mit Güterzügen befürderten Equipagen und Pferde. Außerdem find befördert 
worden: 

a) mit Perfonenzügen (mit dem Reifegepäd zugleid, aufgegeben) 106 Equipagen und 334 Pferde, 
fowie 3 Militair- Fahrzeuge und 16 Mitlitair-Pferde; 
b) mit Eilgütern (als ſolche) 2 Leichen, 16 Wagen und 52 Pferde. 

195. Hierin ift auch die Einnahme für die in vorftehender Erläuterung erwähnten, mit Perfonenzügen be— 
fürderten Equipagen und Pferde enthalten. 

199. Ebenfo bier die Einnahme für die als Eilgut aufgegebenen Equipagen und Pferde. 

217. Diefe Summe enthält auch die Befoldungen der Telegraphiften und Telegraphemvärter von zufammen 
5074 Thlr. und 6241 Thlr. Koften der Beleuchtung der Zignallaternen längs der Bahn. 

229— 232, Die bier aufgeführten Summen find die often der verbrauchten Beleuchtungs-, Schmier- und 
Pugmaterialien. Die für das Schmieren, Pugen und Reinigen der Yolomotiven und Wagen ge: 
zahlten Beträge find in Kol. 227 enthalten. 

235. Diefe Summe repräfentirt die Koften der Erhaltung der Magazins-Requijiten, des Dedzeuges, der 
Kraniche, Brückenwaagen ıc., die often des Speifewaffers, als: Löhnungen der Dampfpumpenwärter 
und Wafferjchöpfer, Erhaltung der Pumpwerke, Röhrenleitungen, Reſervoirs, Heizleſſel, Waſſer— 
franiche u. |. w., ſowie die Koſten der Heizung, Beleuchtung und Reinigung der Heizbäufer, ferner 
die Koften der Dampfmaſchinen zum Betriebe der Werkftätten und die Erhaltungstoften der Stommirs 
nifationen, Hülfsmafchinen und Werkzeuge, fowie endlich 6161 Thlr. Pferdemiethe, welche für Be- 
förderung der Güter zwifchen der Stadt und dem Bahnhofe Gmunden gezahlt find. 

241. incl. der Koften der Heizung und Beleuchtung der Betriebslofate. 

242. Dies find hauptſächlich Koften für Erhaltung der Einrichtungen, Yaternen ꝛc., Yöhnungen der Lam— 
piften, Beleuchtung der Stationen xx. 

260—265. Der Ueberfhuß wurde zur Entrichtung der Steuern, und, foweit er dazu ausreichte, zur 
Verzinſung des Gefammt-Anlage-Stapitals verwendet. Den fehlenden Zinjenbetrag mußte der Staat, 
welcher das Gefammt-Anlage-Kapital mit 5, Proc. garantirt hat, zuſchießen. 

261. Diefe Summe repräfentirt die Einfommen-, Erwerb, Grund- und Häuferfteuer, ſowie Stempel und Taxen. 


b) Pferbebahn. 

77—85. Das Anlage-Stapital kann nach den einzelnen Bautiteln nicht angegeben werden, weil die Bahn 
von der „erjten Oeſterreichiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft“ erbaut ift und der jetigen Eigenthümerin 
die erforderlichen Notizen fehlen. 

86. Dies ift der von der jetzigen Eigenthimerin der Bahn an die Erbauerin derjelben gezahlte Kaufpreis. 

gie. Den AZugdienft auf der Bahn verrichteten 420 Pferde. 

102e. Hiervon jind 25 Bauholz: und 4 Fonrage-Wagen. 

114—120. Die Anfchaffungstoften der Wagen fünnen nicht angegeben werden, weil der jegigen Eigen— 
thümerin der Bahn die erforderlichen Notizen fehlen, 

123b. Außerdem wurden noch Spazierfahrten zwifchen Urfahr und St. Magdalena gemacht, deren An- 
zahl aber nicht notirt ift. 

222. Hierin find aud® die Erhaltungstoften der Schneepflüge enthalten. 

227. Ebenſo hier die Yöhnungen der Kutſcher und Transportfnechte. 

235. Von diefer Summe fommen: 
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a) auf die Fütterungsloſten der Perde . . . . “220.0. 80378 Th. 
b) auf Kurfoften für ertranfte Pferde und Honorare der er Tierärzte 304 1 e 
e) auf Meiethe für fremde Pferde » » 2... R 5239 : 
dj = ⸗ — Stallungen, Futterböden ꝛc, —— der gZetieſace, Stall⸗ 

Utenſilien, Beleuchtung der Ztälle und Koſten des Einſtreuſtrohes nad Abzug 

des Erlöjes für den gewonnenen Dünger. - . : 2217 = 
e) auf Erhaltung der Pferdegeſchirre, Koſten des duſbeſchleges der URN 

Utenſilien und der Ztraßenfuhwerle . . . a Tue 2. .15625 
) auf Erhaltung der Magazins: Nequijiten, Des Dedzengeb und der — . 6411 — 
g) auf Koſten der Beleuchtung der Stationen .c;c.. nn nn BSD: 


zufammen 112 528 The. 
zu Kol. 237. Dies find die Koſten für den Anlauf neuer Pferde, nach Abzug des Erlöfes für die verlauften. 
"#242. Dies ift der Brüdenzoll über die Donau bei Yinz. 


43. Köln-Mindener (und Giefener) Eijenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Köln-Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe 
umfaßt 

A. 1) die Hauptbahn von Deutz (Köln) über Düffeldorf, Oberhauſen und Hamm nad Minden 34,7 Meilen 

und von Minden bis zur Schaumburg-Yippefhen Grenze . . .» = 5 5 Das Mi; 

welche an die Königl. Hannoverſche Eifenbahn-Verwaltung —— ſind; 

2) die Zweigbahnen a) von Duisburg nach dem Duisburger Haſen.. 22. Dar 
b) » Oberhaufen nah Nuhrrt . 2 nn nennen. 1a 
ve) = Oberbaufen nah Emmerich.. 8,07 
und von Emmerich bis zur Niederländiichen Grenze. . 1, DM, 
welhe an die Niederländ. Rhein-Eiſenbahn-Geſellſchaft verpachtet find. 
zufammen 44, 20 Meilen. 

B. Die Bahn von Deut (Köln) über Betzdorf nad Gehen. 2 2 2 nn nenn Mor =* 

mit der Zweigbahn von Berdorf nach Siegge.. dan = 
Mithin Sefammt:Betriebslänge 68,85 Meilen. 

Außerden gehört zum Unternehmen der Köln- Mindener Eifenbahn-Gefellfchaft der fir Rechnung der Köln-Gießener 
Bahn geführte Betrieb und die Unterhaltung der feiten Nheinbrüde und der Schiffbrüde bei Köln. 

II. Bahnanlagen. 

1) Geleife. Zur Umgehung des Bahnhofes zu Düſſeldorf (Nopfjtation) für durchgehende Züge ift eine doppelgeleifige 
651,, Nuthen lange Verbindungsbahn zwiſchen Karshof und Wehrhahnen angelegt und am 1. Dezember 1505 
dem Betriebe übergeben worden. 

Behufs Entlaftung der Station Oberbaufen wurde die Bahuſtrecke Oberhauſen-Berge-Borbeck mit der Ober: 
baufen-Arnheimer Zweigbahn durch ein 203 Nuthen langes Babngeleife verbunden. Cine fernere 1073 Ruthen 
lange Berbindungsbahn nach der Nuhrorter Zweigbahn war nody im Bau begriffen. 

Durch diefe Neuanlagen, fowie durch weitere Wervollftändigung der Geleife in vericiedenen Bahnhöfen hat 
fich die Geſammtlänge der Zchienengeleife um 1, Meilen vergrößert, fo dab am Jahresſchluß 138,85 Meilen 
Bahngeleife vorhanden waren. 

2) Zelegraphie. Dem Privat» DepejchensVerfehre waren 47 Stationen eröffnet, durch welche im Laufe des Jahres 1863 
13 238 Depejchen mit einem Ertrage von 4213 Ihlen. 6 Pfgn. befördert wurden. Die Zahl der Eifenbahn- 
Dienft:-Depeichen belief fih auf 519 986 Ztüd, 

IN. Die Betriebömittel wurden um 13 Güterzugmafchinen, eine Schnellzugmaichine, 23 Perfonenwagen, 2 Gepädwagen, 
50 Kouliffenwagen und 310 offene Yaftwagen vermehrt. Außerdem wurden 4 alte ausrangirte Mafchinen durch + 
neue erjekt. 

Haft an allen Mafıhinen find Schutzdächer für die Yofomotivführer angebracht worden. 

IV. Verkchrö-Berbindungen. In Folge der Betriebs Eröffnung der Naſſauiſchen Staatsbahn reip. des Anſchluſſes 
derjelben an die Köln-Gießener Bahn bei Wetzlar wurden verjchiedene neue dircite Werfehre mit einzelnen Stationen 
in's Veben gerufen, ſowie auch der die Strecke Wetzlar-Gießen tranjitirende direkte Verkehr zwiſchen Herzoglich Nat 
ſauiſchen mit Stationen der Main-Weſer-Bahn und des Mitteldeutſchen Verbandes eingerichtet. 

Feruer kam ein die Bahnjtrede Emmerich: Deus (Köln) tranjitirender direlter Güterverkehr zwifchen den Stationen 
der Niederländiichen Rbein-Eifenbahn Amfterdam und Kotterdam ceinerfeits und Baſel und Waldshut andererfeits, 
jowie von und nach denfelben Niederländifchen Stationen, nad und von der Königl, Bayeriſchen Staatsbahn, der 
Bayeriſchen Oftbahn und der Kaiferin Elifabeth-Bahn zur Ausführung. 

V. Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 1b. Bon der Hauptbahn Deugs Minden wurde die legte Strecke am 15. Oftober 1847, die Zweigbahn 

Oberhanfen-Niederländifche Grenze am 20. Oftober 1856 and von der Köln-Gießener Bahn die 
lette Ztrede an 12. Januar 1862 eröffnet. 

"m  19b. Hierunter find 10 eiferne Röhrendurchläſſe enzhalten. 

" "224. Die angegebene Yänge umfaht die Dämme von 3° Höhe. Außerdem enthält der Bahnförper 45 390 


zu Kol. 


3a 


41. 


12a. 


73b. 
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laufende Nuthen Terrain-Ausgleihungen bis zu 3° Höhe oder 3° Tiefe und 3082 laufende Ruthen 
Anſchnitte an Berplehnen. 
u. b, Auf der Köln-Mindener Bahn find im erjten und zweiten Babngeleife bei einer durchichnitt: 
lichen Betriebszeit von 12,10 Jahren 74 Proc. und in den Bahnhofs- und Nebengeleifen bei einer 
durchfchnittlichen Betriebszeit von 11,37 Jahren 55,37 Proc. Schienen ausgewechjelt worden. Die 
durchfchnittfiche Dauer derjelben berechnet ſich biernach für erftere auf 17 Jahre und für leßtere auf 
21 Jahre. 
Auf der Köln-Mindener Bahn beträgt die gewöhnliche Stärfe der Bettung O,.s—O,:: Fuß und 
auf der Köln-Gießener Bahn 1,33 Fuß. 
Die bei Betriebs-Eröffnung der Köln-Mindener Bahn im Jahre 1847 eingelegt gewejenen Schwellen 
waren eichene nicht präparirte, von melden bis jet 99,0: Proc. oder im Durchſchnitt pro 
Jahr 5,504 Proc. ausgewechſelt worden find. 
Von den zur Auswecjelung und Anlage neuer Geleife verwendeten präparirten Scmellen 

wurden durchichnittlich pro Jahr erneuert: 

a) mit Kreojot präparirte: 
1) eichene O,0s0 Proc. 2) buchene O,ars Proc. 3) Fieferue O,00: Proc. 

b) mit Schwefelbaryum präparirte: 
1) eichene O,ssa Proc. 2) buchene 9,0 Proc. 3) fieferne 8,945 Proc. 

e) mit Zinkchlorid präparirte: 
buchene 4,241 Proc. 

Auf der Köln-Gießener Bahn bat eine Erneuerung der Schwellen bis jett nicht ftattgefunden. 

Dierunter befinden ſich 39 portative Spred: Apparate für Zugführer. 
Außerdem find nody 4 Yeitungen zwiſchen Deus und Köln angelegt, welde eine Geſammtlänge von 
1490 Ruthen haben. 


86 u. 87. Bon biefer Simme find noch die ertraordinären Einnahmen mit 1765507 Thlen. in Abzug 


Y6d, 


108, 


zu bringen, wodurch ſich das wirklich verwendete Anlage-Kapital auf 59 705 211 Thlr., pro Meile 
Bahnlänge auf 842 103 Thlr. und pro Rilometer auf 111803 Thlr. teilt. 

se u. 100d, Außerdem beſttzt die Geſellſchaft nemeinichaftlich mit der Königl. Hannoverjchen und 
der Derzogl. Braunſchweigſchen Bahnverwaltung 12 fombinirte Berfonen- Poftwagen, 36 Kourierzug: 
Perjonenwagen und 27 Gepädwagen, an deren Beichaffungstoften die Geſellſchaft mit 145 632 Then, 
beibeiligt ift. Die Perjonenwagen enthalten 258 Sitzplätze erjter und 1344 Sitzplätze zweiter Klaſſe. 
Die Gepädwagen befiten eine Tragfähigfeit von 3240 Ctrn. Sämmtliche Wagen jind jechsrädrig. 
Für diefelben jind 312 Gußſtahlachſen vorhanden. 

Die Gefammtzahl der Achjen beträgt 13 759 Stück. Darunter 5973 eiferne und 7786 ftäblerne, 


147a u. b. Hierunter find 495 665 Adhsmeilen der gemeinſchaftlichen Berfonenwagen und 364 920 Achs- 


meilen der gemeinjchaftlichen Gepädwagen enthalten. 


107 u. 200. Für die Beförderung der Poitgüter wird Seitens der Königl. Poitverwaltung eine Aver— 


206a, 


210. 


214. 


jional-Entjhädigung gezahlt, weshalb befondere Gewichts-Ermittelungen nicht mehr ftattfinden. 
Diefe Summe enthält nur die Einnahmen für die mit Perfonenzügen beforderten Yurus- und 

Militair- Pferde. Der Ertrag aus der Beförderung der Noppelpferde, welde nur mit Güterzügen 
erfolgt, ift in Kol. 200h enthalten. 

In diefer Summe find enthalten: 81945 Thlr. Miethe für die verpachteten Bahnſtrecken und 

71470'% Thlr, Einnahme aus dem Betriebe der feften Hheinbrüde und der Schiffbrüde, 

Hierin find die aus dem Neferve- und Erneuerungsfonds beftrittenen Ausgaben mit 526 Thlrn. 
15 Sgr. reip. 466 231 Thlr. 29 Sgr. enthalten. 


225 u. 226. Rach Abzug der aus dem eferve- und Ernenerungsjonds gezahlten Beträge von zufammer 


2308. 


236c. 


236d. 


242. 


456 758 Thlr. 14 Sgr. stellen fich die Betriebs-Husgaben für die Bahnverwaltung auf 990 U83 Thlr. 
oder po Meile Babnlänge auf 14371 Thlr. und pro Nilometer auf 1908 Tblr. 
Bon den bier aufgeführten Ausgaben wurden 
833 Thlr. 12 Sgr. 11 Pfge. aus dem Reſervefonds und 
115673 > 14 = 5 + aus dem Erueuerungsfonds beftritten. 
äuf. 116 506 Thlr. 27 Sgr. 4 Pige. 
Desgl. bier 5580 The. 8 Sgr. — Pige. aus dem Nejervefonds und 
4Bö6l « 12-9 + aus dem Erneuerungsfonds 

zuf. 54 141 Thlr. 20 Sgr. 9 Pige. 
Dier find die Koſten für Alnterhaltung und Wiederberjtellung der Yofomotiv- und Wagenſchuppen, 
der Wafferftationsgebäude, der Waſſerhebungsmaſchinen, der IWerfjtattögebäude, der Arbeitsmafchinen 
und Werkzeuge aufgenommen, 
In diefer Summe find ebenfalls 4294 Thlr. 10 Sgr. 10 Pige. enthalten, welche aus dem Hejerve- 
fonds gezahlt wurden. 








243 u. 244. Nach Abzug der aus dem Nejerve- und Erneuerungsjonds gezahlten Beträge von zufanmen 


174 942 Thlr. ergiebt ſich eine Betriebsausgabe für die Ixransportverwaltung von 1961 945 Thlr- 
oder pro Nutmeile von 3,17 Thlr. und pro Achsmeile von 2,04 Zar. 
51 
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zu Kol. 245. Die Mitglieder der Direftion und des Adminiſtrations-Rathes beziehen von dem Ueberſchuſſe, 
welchen der Reinertrag nach Abzug der Actienzinſen ergiebt, eine Tantieme. 

250. Hierunter befinden jih 25 470 Thlr. Kommunalfteuern. 

254 u. 255. Werden von diefer Summe die aus den Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge 
von 466 758 Thlrn. und 174942 Thlrn. (fiche Erläuterung zu Kol. 225 und 243) im Abzug 


gebracht, jo ftellen jich die wirflichen Betriebs-Ausgaben uf . . » 2... 3080 454 Thlr. 

oder pro Meile Bahnlänge uf 2: 2m nn 44 713 
Kilometer - Ei ee ee a ae er ae 5936 

und > Nugpmeile anf. » 2» 22. ar 4,99 


„ 256 u. 257. Von vorjtehenden 3 080 454 len Betriebs: ‚Ausgaben — — die Bahnverwaltung 

32,14 Proc., auf die Transportverwaltung 63,40 Proc, und auf die allgemeine Verwaltung 4,17 Proc. 
Jene Ausgaben betragen 30,76 Proc. der Brutto-Einnahme. 

2583. Der bier nachgewieſene Ueberſchuß ift die Differenz zwijchen der Summe aller Einnabmen (Kol. 
211) und den wirklichen Betriebs-Ausgaben (fiche Bemerkung zu Kol, 254). 

2586. Dieſer Procentiag iſt nach dem in Kol. 86 aufgeführten Anlage-Kapitale von 61 560 718 Thlrn. 
berechnet worden. Tas wirklich verwendete Anlage:Stapital von 59795 211 Thlrm. (fiehe Erläuterung 
zu Kol. 86) bat jich zu 7,1 Proc, verzinft. 

2608, Zur vollftändigen Verzinfung der Anleihen waren außerdem noch 548 402 Thlr. erforderlich, melde 
der Staat als Zuſchuß zur Verzinfung des Anlage-Kapitals der Köln-Gießener Bahn und der 
Kölner Rheinbride aus dent Garantiefonds zu leiften hatte. 

„ "266 ꝛxc. Der Nejervefonds dient nur zur Beftreitung der durch außerordentliche, nicht vorberzufebende Fälle 

verurjachten Ausgaben. 

”" "  277a. Die Mehr-Einnahme rejultirt aus dem Güterverfehre, der in allen Zarifllaflen eine erfreuliche 
Steigerung erfahren hat. Die Einnahme aus dem Perjonenverfehre ift ungeachtet der Frequenz 
zunahme von 4,3» Proc., welche vorwiegend in den niedriger tarifirten Wagenflaffen ftattgefunden, 
um O,cs Proc, hinter der Einnahme des Vorjahres zurüdgeblieben. 

„ „  279a, Diefe Mehr-Ausgabe bezieht ſich nur auf die wirklichen Betricbs-Ausgaben (ſiehe Erläuterung zu 
Kol. 254). 

„342. Hierin find Kurs, Verpflegungs- und Beerdigungsfoften, ſowie Honorar für Aerzte mitenthalten. 

» u 343. VPeiträge werden reglementsmäßig nicht zurüderftattet. 


44. Kurfürft Friedrich Wilhelms Nordbahn. 


I. Ueber die Organifation der Verwaltung, ihre Gefchäftsleitung des Nheiniich - Thüringiichen Eiſenbahn- Verbandes, 


ll. 


In. 


über die mit der Main-Weſer-Bahn gemeinſchaftliche Strecke Kaſſel-Guntershauſen (J,as M.) und die Werfjtätte nebſt 
Materialien-Magazin in Kaſſel enthalten der Jahrgang 1860 der Statiftif (S. 45) und die vorhergehenden Jahr- 
gänge der Ztatiftit ſpezielle Mittheilungen. 

Veränderungen find bierbei nicht eingetreten. 


Das Bahngebiet bejtcht aus der Hauptbahn Gerjtungen-ÖuntersbanfensÖrenze bei Haueda . . 17, Meilen 

und der Zweigbahn Hünmme -Garlshafen (Garlsbahn) 2 20m 
Außer difen . . .» . 20.1920. Meilen 

bat die Geſellſchaft die Strede von der  Rucheffiihen — bei ii: bis — ne Dt 

von der Wejtfäliichen Staats-Eijenbahn-Bermwaltung gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme gepachtet 

und im Betriebe . . . er Ar a ne Ba der a ara a TI DIE: 

Grläuterungen zu den Zabellen: 


zu fol. 96d uw. 100d. Außer den bier aufgeführten Wagen beißt die Verwaltung noch einen Antheil an 6 Ber 
fonenwagen des Nheinifch- Thüringiichen Verbandes und an 18 jechsrädrigen Packmeiſterwagen des 
Mitteldeutichen Verbandes. 

„ «167. Für den Transport der Pofteffeften wird der Raum eines ganzen, beziehungsweije eines halben 
Wagens zur Dispofition geitellt, weshalb die transportirten Poftgüiter nach ihrem Gewichte wicht 
befannt find. 

"„ „ 173. Die Betriebsdienft- und Baugüter werden nicht notirt. 

„» 176. Außerdem wurden noch 676 Achsladungen Pferde und 1134 Achsladungen Rindvieh ıc. befördert. 

„ "  277b u. 279b. Bei Vergleihung der Einnahmen und Ausgaben des Jahres 1863 gegen diejenigen des 
Vorjahres jind die in Kol. 210 u. 211 mitentbaltenen 30 713 Thlr. Einnabmen für vermictbete 
Wagen (cfr. Kol. 155) jowohl bei den Einnahmen, als den Ausgaben aufer Anfag gelaffen, weil 
in ben betreffenden Angaben des Vorjahres mer die Differenz zwiſchen gezablter und empfangener 
Wagenmietbe (cfr. Kol. 215 der Statiftil pro 1862) aufgeführt it. 
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45. Yeipzig- Dresdener Eifenbahn, 


I. Das Bahngebiet bejteht aus der von Yeipzig über Rieſa nach Dresden führenden Hauptbahn von 15,34 Meilen 
und der Zweigbahn von Coswig nach Meiken 2 nn nn rn bon 


zufammen 16,53 Meilen. 


Außerdem befitt die Gefellichaft die Bahnftrede von Yeipzig bis zur Sächſiſch-Preußiſchen Grenze von 1,5: M., 
welche am die Magdeburg-Yeipziger Eijenbahn-Gejellihaft gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahıne verpachtet it. 
U. Erläuterungen zu den Tabellen : 


zu Mol. 


” " 


" " 


5. Außerdem erhält der Bevollmächtigte eine Tantieme von Proc. des zur Vertheilung an die 
Actionaire fommenden Neingereinnes, weldie pro 1863 . . 2127 Thlr. betrug. 
26. Dieſe 30534 Ruthen zweites Geleife liegen auf der Hauptbabn, die Zweigbahn Coswig Meißen 
iſt eingeleijig. 
41. Dieſer Procentfag bezieht fi auf das Betriebs «jahr 1863. Zur Angabe des Procentjages über 
die jeit Eröffnung der Bahn erfolgte Erneuerung der Schwellen fehlen die betreffenden Notizen. 
77-81. Eine fpeziellere Beantwortung dieſer Kolonnen ift deshalb micht möglich, weil bei dem Brande 
des BVerwaltungsgebäudes im Sabre 1857 ſämmtliche hierzu erforderliche Notizen vernichtet 
worden jind. 
88c. Dierunter befinden jih 500 000 Thlr. in Staffenfcheinen. 
108a. Hiervon fommen auf die Wagen 159 Achſen, auf die Yofomotiven 46 und auf die Tender 27 Adhien. 
177b, Dies iſt das Gewicht der in Wagenladungen beförderten 37 600 Ztüd Gänſe. 
210. Hierin find 49 056 Thlr. Pachtzins für die Babnftrede von Yeipzig bis zur Preußiſchen Grenze 
mitenthalten. 
221. Desgl. bier die Gewerbeſteuer. 
233. Desgl. bier die Belruchtungsfoften der Bahnhöfe, der Bahn u. ſ. w. 
259. Der im Vorjabre verbliebene Beſtand von 13 757 Ihlen. ift zufolge Beichtuffes der General-Ber- 
jammlung der Actionaire dem Baufonds überwiejen worden, 


46. Ludwigs-Eiſenbahn (Nürnberg ⸗Fürth). 


I. Der Betrieb der Ludwigs-Eiſenbahn-Geſellſchaft erjtredt ſich ſeit dem 1. Oftober 1862 nur auf den Verkehr zwiſchen 
Nürnberg und Fürth, da mit der an dieſem Tage erlojchenen Nonzefjion der Kreuzungsdienſt auf die Königl. Baye— 
riſche Staatsbahn übergegangen ift. 

ll. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 


87. Da die Bahn nur O,« Meilen lang iſt, jo kann bier auch nur das auf diefe Bahnlänge verwendete 
Gefammt:Anlage-Napital angegeben werden. 

SS8e. Bon dem Geſammt-Anlage-Kapitale beftanden außer den in Kol, 88a aufgeführten 101 143 Thtrn. 
noch 22857 Thlr. in Prioritäts-Obligationen. Diefe Anleihe, welche ſchon nach Ablauf des erjten 
Betriebsjahres zur Vergrößerung des Wagenparts und zur Anſchaffung einer zweiten Yofomotive 
erforderlich war, iſt jegt volljtändig getilgt, und zwar aus den laufenden Betriebs-Cinnahmen. Die 
Geſellſchaft iſt jomit fchuldenfrei. 

260. Dies find die Summen, mit welchen der legte Heft der eben erwähnten Zchuld getitgt wurde. 

265 u. 270. Nach altem Herkommen werden die Ausgaben für Bahn Erneuerung und Neubauten aus 
den Betriebs-Lleberichüffen des laufenden Jahres beftritten. Ein Ernenerungsfonds bejteht nicht. 

267. Die Einlagen in den Kejervefonds haben überhaupt 1868 Thlr. betragen. Davon find jedoch für 
Berluft beim Anfauf von Wertbpapieren 85 Thlr. in Abzug gebracht und der ſich hiernach ergebende 
Reſt von 1783 Thlrm. als wirkliche Einnahme bier eingetragen worden. 

276b. Die ſehr bedeutende Minderung im Güterverlehr beruht darin, daß die Yudwigs + Eiienbahn den 
Guterdienſt zwiſchen der Bayeriſchen Staatsbahn und der Stadt Fürth jeit dem 1. Oftober 1862 
nicht mehr vermittelt. 

2796. Diefe bedeutende Minderung der Ausgabe gegen die des Vorjahres beftcht in der Ausscheidung der 
jett in Kol. 265 erfcheinenden Koſten für Bahn - Erneuerung und Neubauten, welche im Vorjahre 
in den Ausgaben für die Bahnvermaltung mitentbalten waren. 


47. Lübeck-Büchener Eijenbahn. 


1. Nene Bahnlinien. Wie bereits im vorjäbrigen ftatiftiichen Berichte angegeben, befindet ich die Bahn von Yübed 
über Oldesloe und Wandsbeck nah Hamburg feit dem 16. März reip. 3. Aprit 1863 im Bau. 

Bon den Erdarbeiten, welche an 4 Unternehmer verdungen jind, waren bis zum Jahresſchluſſe troß der ungün— 

ftigen Witterung und des fchmeren Thonbodens der meiftens tiefen Einfchnitte 185 000 Schachtruthen (47 Proc. des 

Anfchlages) bewegt. Tas Plamım wurde mit Ausſchluß der Regulirungsarbeiten auf 3, Meilen bergeftellt und alle 
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II. 


In. 


größeren Brüden in Angriff genommen. Bei den meiften Yrüden gelang es vor Eintritt des Winters die Funda— 
mentirumgen zu vollenden und das Manerwert bis über den Hochmwafferftand zu führen, 

Die zur Ueber: und Unterführung der Strafen und Wege erforderlichen Bauten wurden theils ausgeführt, theils 
in Angriff genommen, 

Auch wurden die für den Hamburger Güterbahnhof erforderlichen Bauten, die Nanalbrüden und Güterfchuppen in 
Angriff genommen. Die Projekte zu den übrigen Bahnhöfen sc. lagen nod) den betreffenden Regierungen vor. 

Um die Schwellen mit Chlorzinf zu tränten, wurde in der Nähe Lübecks neben der Bahn eine Imprägnir-An— 
ftalt errichtet. 


. Grläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 238. Hierin find auch die often für Heizung und Weinigung der übrigen Bahnhofslokale, Reinigung 
der Verrons, Bahnzüge, Bahnhöfe und Vorplätze, ſowie die Goafsdeputate für die Beamten der 
Transport Verwaltung enthalten. 

"„ „270-273. Ein Erneuerungsjonds ift nicht vorhanden, da der Nejervefonds den Zwed deffelben miterfüllt. 


48. Magdeburg ⸗ Eöthen » Halle » Yeipziger Eifenbahn. 


Das Bahngebiet der Magdeburg + Yeipziger Eifenbahn - Ghefellichaft ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. 


Daſſelbe umfaft: 
a) die Hauptbahn von Magdeburg über Cöthen und Halle bis zur Preußiſch Sächſiſchen Grenze 14,33 Meilen, 


b) die Zweigbahn von Schönebed nah Staffınt . 2 2 2 en nenn 2,6 Meilen, 
mit der Abzweigung nach dem Rohlenſchachte Yöbderburg . > > > 2 2 0. Dar. 
zufammen 2 2 2 2 Bd 
und die Abzweigungen nach den Königl. Zalinen von zufammen . » 2. 0,0 Meilen, 


auf welchen aber Perfonen- Beförderung nicht ftattfindet, da dieſelben eigentlich num in einer Ber: 
längerung der Bahnhofsgeleife bejteben. 


Außer den vorftchenden, von der Magdeburgs-Yeipziger E&-&. gebauten . >» 2 22.2.2... 17,2 Meilen, 
bat diejelbe die Ztrede von der Preufifchen Grenze bis Yeipiig . . - .» er ae: 177 VERES 
von der Yeipzigs Dresdener Gijenbabm-Nompagnie gegen 50 Proc. der Brutto: — — und 
im Betriebe— > 20.20. 19,38 Meilen. 


Ferner bat die Geſelſchaft den 1 Vetrich — TERN — auf Soßen i der Grubenbeſitzer angelegt Find 

und von dieſen unterhalten werden, übernommen, Diefe Abzweigungen führen nach den Gruben „Gottes Zegen * 
bei Müblingen 0,0 M., Gute Hoffnung daſelbſt 0,17 M., Alexander Carl dafelbit O,1s M., Maria bei Atendorf 
O,«a M., Carl bei Förderſtedt ,as M., Albertine dajelbit O,1: M. und nach ver Hauswaldichen Fabrik bei Eickendorf 
0,03 M.; ferner nad den Zalinen Schönebeck und Staßfnrt, dem Gradirwerl! Elmen und der Station Cggersderi, 
welche Königl. Geleife find, mit O.414 M., zufammen 2,2: Meilen. 
Neue Bahnlinien. Die Vorarbeiten für den Bau der Eifenbahn von Halle über Norohaufen nach Heiligenftadt 
und von da nach Kaſſel wurden im Jahre 1863 fortgefeßt, waren jedoh am Schluſſe deffelben noch nicht vollſtändig 
zum Abſchluß gebracht. Für die im Preußiſchen Gebiete beiegene Strecke waren diefelben gröftentheils beendet und 
wurde deshalb auf der Strecke Halte-Nordhaufen mit der Grunderwerbung begennen. 

Die Bahn wird eine Ausdehnung von 29,1: Meilen erhalten. 

Außer der Beamten » Penjionskaffe (Kol. 333—352 der Tabellen) bejteht ned ein „Waifen: Unterftigungsfonds“, 
welcher ult. 1863 einen Beſtand von 13310 Thlrn. hatte. 


IV. Grläuterungen zu den Tabellen: 


1, 


zu Bol. 32 u. 33. Die fehweren Schienen find feit dem Jahre 1850 nach und nach eingelegt und wird hiermit 
fortgefahren, weshalb ein beſtimmter Procentfag der bis jegt ftattgefundenen Erneuerung nicht ange: 
geben werden fan. Yeichte Schienen lagen im Jahre 1363 noch auf einer Strede von der 
ganzen Bahnlänge, 

„ « +. Der Berbrauh an Schwellen ift in den legten 6 Jahren ziemlich conjtant geweſen und beredmet 
ſich nach der ermittelten durchſchnittlichen Dauer von 12-14 Jahren. Wegen mehrfach vorgekom— 
mener Umbauten Tann die Frage: bis zu welchen Procentjag die Zchwellen bis jest erneuert find 
— nicht direlt beantwortet werden. 

„m 220. Dies find die Koſten der Heizung der Dienfttotale, Vorwaärmer, Wärterbuden, Deputate x. 

"nm 245 Diefe 54 803 Thlr. jind die erftatteten Koſten für den Transport nach und von den Bahnhöfen. 
Diefelben find ſowohl bei den Durchſchnittsberechuuugen ol. 244, als aud bei Berechnung der 
Procentfite Kol. 256 außer Anſatz gelafjen. 


49a. Magdeburg : Halberitädter Eiſenbahn. 


Bahngebiet und Betrieb. Das Bahngebiet der Magdeburg : Halberftädter E.G. umfaßte im Jahre 1863 die 
Strede von Magdeburg über Halberjtadt nad Thale vn . 2 2 2 2 2 een 111, as Meilen. 
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Den Betrieb leitet vertragsmäßig das Direktorium der Berlin Potsdam» Magdeburger Eifenbahn + Gejellichaft. 
Dagegen übernahm das Direktorium der Magdeburg Halberjtädter Eiſenbahn-Geſellſchaft am 1. Januar 1863 den 
Betrieb der 4 Meilen langen Göthen-Bernburger Eifenbahn, welcher bis dahin von der Herzogl. Anhalt: Defjanifchen 
Staats⸗Regierung verwaltet wurde. Später, im November 1863, wurde die Cöthen-Bernburger Eiſenbahn von der 
Diagdeburg-Halberftädter Eifenbabn-Gejellichaft täuflih erworben. Den Betrieb derjelben leitet ein befonderes Organ, 
die „Verwaltung der Göthen « Bernburger Eiſenbahn“, derjelbe foll aber fpäter mit dem Betriebe der Magdeburg: 
Halberjtädter-Eifenbahn vereinigt werden. 

Durd; Vertrag vom 3. Februar und 11. März, Allerböchit beftätigt am 28. —— 1863, wurde auch die 
Magdeburg⸗Wittenbergeſche Eiſenbahn von der Magdeburg-⸗Halberſtädter Eiſenbahn-Geſellſchaft käuflich erworben. Die 
Uebergabe erfolgte am 2, November 1863, an welchem Tage auch der Betrieb der Bahn einem beſonderen Organe, 
der „Verwaltung der Magbeburg-Wittenbergeichen Eifenbahn‘ übertragen wurde. 

1. Neue Bahnlinien. Durch Gabinetsordre vom 13. April 1864 wurde der Bau einer Eifenbahn von Bernburg über 
Aſchersleben nach Wegeleben, von Aſchersleben nach Halle und von Halberſtadt nach einem Punkte der Braunſchwei— 
giſchen Harzbahn zum Anſchluſſe am die Nreienjenjche Bahn, jowie der Bau von Zweigbahnen von Staffurt nad) 
Güften, von Aichersieben nach Ballenjtedt und von Derenburg nad) Wernigerode genehmigt. 

Der Bau der Bahn von Bernburg nach Wegeleben und der Zweigbahn Staffurt-Güften wurde im Jahre 1864 
in Argriff genommen. 

III. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 5. Der Betriebs-Direftor der Berlin-Potsdam- Magdeburger E. fungirt gleichzeitig für die Mandeburg- 
Halberftädter Bahn. 

„ "  45b. Am 15. Juli 1843 wurde die Strede Magdeburg-Halberftadt und am 2. Juli 1862 die Strede 
Halberjtadt- Thale eröffnet. 

"» «16. Auf der Strede Magdeburg» Aichersleben hat der Bahndamm eine Kronenbreite von 24 Fuß und 
auf der Strede Aſchersleben-Thale 15 Fuf. 

" = 2608. Zur Berzinfung der Anleihen waren erforderlich: 


fir 700 000 Thlr. 4 procentiger Prioritäts:Anleiben 2» 2 20202020... 26520 Thlr. 
„ 2500000 „Al u Anleihen. - - > 2 2 2 2 222. 11250 „ 


zufammen 139 020 Thlr. 
Hiervon find in Abzug zu bringen die von den ausgeliehenen Kapitalien vereins 
nahmten Zinſen vnnn... 27296 „ 
Es verbleiben mithin 81 724 Thlr., 
welche zur Verzinſung der Anleihen aus dem Ueberſchuſſe gedeckt werden mußten. 
277u0 u. 2790. Bei Bergleichung der Einnahmen und Ausgaben des Jahres 1863 mit denjenigen des 
Vorjahrs jind die an fremdeBe wwaltungen gezahlten Wagenmiethen von 62982 Thlrn. (Nol. 239) 
ſowohl von den Einnahmen als den Ausgaben in Abzug gebracht worden, weil in den correfpon: 
direnden Angaben des Borjabrs die betreffende Summe von vorneherein aufer Anſatz geblieben ift. 
Hiernach reduciren ſich die Geſammi ⸗Einnahmen des „Jahres 1863 auf 1069 243 Thlr. überhaupt 
u. 86334 Thlr. pro Meile Bahnlänge und die Gejammt- Ausgaben auf 395 630 er überhaupt 
und 33 343 Thlr. pro Meile Bahnlänge. 
„ n 286au.b. Bei den Unfällen ad Sol. 294b, du. f wurden einige Yofomotiven und Tender unerheblich 
beſchadigt. 
3090 u. h. Ebenſo hier bei den Unfällen ad Kol. 307Te. 


49b. Cöthen-Bernburger Eiſenbahn. 


l. Beſitzwechſel und Berwaltung. Nachdem die Magdeburg-Halberſtädter Eiſenbahn-Geſellſchaft bereits am 1. Januar 
1863 den Betrieb der Köthen » Bernburger Eijenbahn übernommen hatte, wurde im November 1863 zwifchen dem 
Direktorium der Magdeburg-Halberftädter Eiſenbahn-Geſellſchaft, der Anhalt-Deſſauiſchen Staatsregierung und dem 
Direktorium der GöthensBernburger Eiſenbahn-Geſellſchaft ein Vertrag abgeſchloſſen, wouach die Eöthen » Bernburger 
E. mit allem Zubehör in den Bejig der Magdeburg-Halberjtädter E.“G. überging. Die Cöthen-Bernburger Gifen: 
bahn⸗ Geſellſchaft löfte ſich demnach auf. 

Den Betrieb der Bahn leitet ein beſonderes Organ, die „Verwaltung der Cöthen-Bernburger Eiſenbahn,“ der: 
jelbe foll aber mit der Magdeburg » Halberftädter Eiſenbahn vereinigt werden, jobald die Bahn von Bernburg bis 
Wegeleben vollendet ift. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 13. In den Tarifen wird die Bahnlange für den Perſonenverlehr auf 2,75 Meilen und für den Güters 
verfehr auf 4 Meilen angenommen. 
„rn 77-85 Eine Vertheilung des Anlage-stapitald auf die einzelnen Bantitel fann nicht ftattfinden, weil 
der Bau urjprünglich von einer Privat-Ghefellichaft ausgeführt worden ift und die zu den betreffenden 
Angaben erforderlichen Materialien nicht vorhanden jind, 
52 
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zu Kol. 86 u. 87. Diefe beiden Summen beziehen fih nur auf die 2,75 Meilen lange Hauptbabn; zur Angabe 
des für die Noblenzweigbahnen verwendeten Anlage-Napitals feblen die erforderlichen Notizen. 
97b, 99a, 114h, 148b, 186a m. 198. Diefen Durchſchnittsberechnungen iſt die Yänge der Hauptbahn 
von 2,75 Meilen = 20,713 Kilometern zu Grunde gelegt worden, weil nur auf diefer Perſonen— 
beförderung jtattfindet. 
214. Diefe bedeutende Ausgabe — gegenüber der correipondirenden des Borjahrs — iſt durch die Er: 
neuerung von 304 Rthn. Tberbau entjtanden. 
258e. Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 86 u. 87 kann die Berzinfung des Anlage + Kapitals nicht 
angegeben werden. 
„262. Dies iſt die an die Inhaber von Stamm-Hctien gezahlte Nente von 2", Proc. 
nn 333502. Eine Beamten Penfionsfaffe war ult. 1863 nicht vorhanden, es wurden aber die Wittwen 
verftorbener Beamten aus der Herzogl. Anhaltifchen Staatskaſſe erhalten. Mit der Uebergabe der 
Bahn übernahm die Magdeburg-Häalberſtädter E.G. dieſe Verpflichtung und im Jahre 1864 wurden 
die Beamten sc. der Köthen » Bernburger Eiſenbahn im die Penſions- x. Kaffe der Beamten der 
Magdeburg-Halberjtäidter Eifenbabn aufgenommen. 


50. Magdeburg - Wittenbergejche Eiſenbahn. 

1. Befipwechfel und Verwaltung. Miittelſt Vertrages vom 3. Februar und 11. März 1863, Allerhöchſt beftätigt am 
28. November ejsd. a., ift die Magdeburg + Kittenbergeihe Eiſenbahn am 2. November 1863 in den Befik der 
Magdeburg » Halberftädter Eifenbahn = Ghefellichaft übergegangen. Letztere bat die Verwaltung diefer Bahn einem aus 
3 Mitgliedern bejtebenden befonderen Organe, welches die Firma führt: „Verwaltung der Magdeburg =» Wittenber- 
geichen Eiſenbahn“ vom 2. November 1863 ab übertragen. 

In Folge diefer Fuſion bat fich die Magdeburg-Wittenbergeiche Eifenbahn-Gefellichaft aufgelöft. 
I. Die Geſellſchaft befitt eine Goafsbrennerei mit 10 Oefen, welche fich in Wittenberge befindet. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen : 
zu Kol. 10, Zu der eigentlichen Bahnlänge von 14,94 Meilen iommt noch die VBerbindungsbahn in Magdeburg 
mit 157,3 Ruthen (— 0,07: Meilen) Yange. 
"nm 12. In den Tarifen für den innern Berkehr wird die Yänge der Bahır rund auf 15 Meilen angenommen. 
"#18. Dies find die Hoften für bejchaffte Baugeräthe ꝛc. 
„. 81h. Hierin find die Anlage-Koſten der Wärterbuden enthalten. 
”„ u 123e. Hierunter befinden fih 761 Ertrazüge. 
„» 213. In diefer Summe jind 16344 Thlr. Löhne der Hülfswärter und Bahnarbeiter enthalten. 
„ 221. Desgl. bier 3247 Thlr. Abgaben, Yajten und Renten. 
"0 28, Dieſe Summe tt dem Erneuerungsfonds überwieſen worden. 


51. Mecklenburgiſche Eijenbahn. 


I. Ueber die Organifation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1862 der Statiftit S. 51 fpezielle Mittheilungen. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1863 nicht eingetreten. 
I. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2e. Das Gehalt des Spezial- Direktors, ſowie das des techniſchen Betriebs Virettors beträgt 2300 Tblr. 
(incl, 300 Thlr. Viierhe-Entfhädigung). Außerdem bezieht Erſterer 200 Thlr. und Yegterer 350 
Thlr. Neijeloften - Entjhädigung. Die drei übrigen Mitglieder der Direktion find nicht Beamte, 
fondern aus den Actionairen gewählt und erhalten an Entſchädigung: der Vorfikende 500 Thlr. 
und die übrigen beiden Mitglieder je 300 Thlr. 
“on d. Die oberften ausführenden Beamten, der Spezial-Direltor und der Betriebs-Direktor, find Mitglieder 
der Direktion und als folche in Kol. 2b mitaufgeführt. 
vn 80. Es iſt bier der Durchfchnitt des Gewichts der auf freier Bahn liegenden Schienen gewählt worden. 
Nach Vollendung der Bahn im Jahre 1850 beitand dieſelbe 
a) aus breitbafigen Schienen von W. Bird & Comp., deren Gewicht 18,3 Pfd. pro Rheinl. Juß 
beträgt, und 
b) aus Stuhlſchienen von Bölckow & Vaughan, deren Gewicht 17,7 Pfd. pro Rheinl. Fuß 
beträgt. 
Die Erneuerung der Schienen geichieht durch breitbafige aus den Fabriten von Bölden & 
Vaugban und Losh, Wilfon & Bell. Das Gewicht derjelben beträgt 22,» Pd. pro Rheinl. Fuß. 
"en Be Bon biefen 1 948.000 Thfen. beftehen 1500000 Thlr. in Prieritäts - Obligationen und 348 000 
Thlr. in Schuldverjchreibungen zweiter Priorität, 
„ » L0Ne. SHierunter befinden ſich 4 combinirte Poft> und Gepädwagen, welche zu *. Gigenthum der Groß 
berzogl. Mecklenburgiſchen Poftverwaltung find. 


III. 
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zu Kol. 113. Die Anſchaffungskoſten der Transportmittel ſind mit 625 107 Thlrn. aus dem Aulage-Kapitale und 
mit 172939 Thlen. aus den Erneuerungsfonds entnommen. Wieviel davon auf die Yolomotiven, 
Verſonen-, Gepäck- und Güterwagen tommen, fann nicht angegeben werden, weil bierüber feine No— 
tizen vorliegen. 

" u 1528. Dieſe Meitenzahl ift feit dem jahre 1855, von wo ab die Yeiftungen der Achſen notirt find, zus 
rüdgelegt. 

„m 164 Jedem Neifenden wird ein Ghepäd + Freigewicht von 50 3.-Pfd. gewährt, daſſelbe aber nicht be— 
fonders notirt. 

vn 167, 180b u. 1846. Das Gewicht der beförderten Boftgüter fann nicht angegeben werden. Nacd dem 
mit der Großherzogl. Poſtverwaltung abgeſchloſſenen Bertrage wird für die Beförderung derſelben 
eine Averſional⸗Entſchädigung gezablt. 

vn 1804 u. 184d, Weil für Noblen und Coafs eine bejondere Tarifflaffe nicht eriftirt, dieſelben vielmehr zu 
den Frachtgütern der ermäßigten Klaſſe gehören, fo find aud die von denjelben zurüdgelegten Centner— 
meilen xX. hierin mitenthalten. 


" m 266-209. Der Beftand des Hefervefonds betrug am Schluſſe des Jahres 1862 . . 17592 Thlr. 
Bereimmahmt wurden ım Sabre 1866.. 419047 „ 
zufammen 36639 Thlr. 
Dagegen wurden für Bahn-Anlagen ausgegeben . . 2... 38118 Thlr. 


und es mußten, weil die Ausgaben größer waren als die Einnahmen, . » . .. 1479 „ 
aus dem Ernenerungsfonds vorſchußweiſe gededt werben, 


52. Mohnes +» Fünfkirchener Eijenbahn. 


. Rechnungs » Periode. Tas Rechnungs- und Betriebsjahr ıft nicht mit dem Ktalenderjabre identiſch, jondern beginnt 


mit dem 1. Dezember. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen bezichen fid) auf den Zeitraum vom 1. Dezember 1862 
bis ult. November 1563. 


Pe: 


. Drganijation der Berwaltung. Die Mohacs-Fünflirchener Eiſenbahn, ein integrirender Theil des Eigenthums der 


„eriten K. K. priv. Donau Dampfidiiffahrt-Gefellichaft", jteht unter der Yeitung der Direktion Diefer Transport-A- 
ftalt, welche ihren Zig in Wien hat. Zur Ausübung und Ueberwachung des Betriebes, ſowie zur Führung der 
fämmtlihen Verrechnungen, ift in Fünfkirchen eine Bahn-Betriebsleitung eingejckt. 
Zwiſchen der Bahn und den Schiffen der Geſellſchaft finder ein direlter Verlehr ftatt. 

Bahngebiet. Die Bahn beginnt bei den Kohlengruben der Gefellfchaft unweit Fünftirchen und geht von da ab als 
Gebirgsbahn auf 0,75 Meilen Yänge bis Ueszög. Diefe Bahnftrede dient fait ausſchließlich für den Kohlentransport. 
Die weitere 7,53 Meilen lange Ztrede von Ueszög über Villany nach Mohacs wird für Beförderung von Berfonen 
und Frachten aller Art beuutzt. Die Verbindung zwiſchen Ueszög und Fünftirchen wird durch Omnibus vermittelt, 


. Grläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 761. 88. Die Höhe des für die Mohacs-Fünfkirchener Eifenbahn concefjionirten Anlage-Kapitals lann nicht 
angegeben werden, weil daffelbe in dem, der Eigenthümerin derjelben, der erjten X. X. priv, Donau» 
Dampfichifffahrt - Gejeltichaft für ihre jümmetlihen Unternehmungen (Dampfſchifffahrt, Eiſenbahn. 
Kohlengruben x.) comcejjionirten Kapitale enthalten iſt. 
Es iſt deshalb das bis ult. 1869 verwendete Anlage-sapital bier angegeben worden, welches in 
Folge Abſchreibung von zu Grunde gegangenen Juventar-Segenftänden 128 Thlr. weniger beträgt 
als im Vorjahre. 

„nr 127bu.e. Die bei dem Anheizen, Stationiven und bei Yeerfahrten verbrauchten Quantitäten Coals werden 
nicht befonders notirt, weshalb bier keine Angaben gemacht werden fünnen. 

"„ » 135. Zur Ermittelung des Bremnitoff-Berbrauchs pro Adhsmeile wurde das verwendete Holz feinem Brenn 
werthe nagh auf Coals reducirt. Die bier aufgeführten 4,402 3.-Pfd. repräfentiren das pro Achs— 
meile verbrauchte Quantum Coals. 

"» m 136b. Bei dem Umjtande, daß die Erzeugung von Coafs in den geſellſchaftlichen Bergwerlen eine ausge 
dehntere wurde, hat mit Beginn des Betriebsjahres 1863 eine Herabjegung des Preifes von 12 
Sgr. auf 8 Zar. pro Gr. Goafs jtattgefunden, 5 

„nm 2608. Dies find die Zinſen, welche nach den Rechnungs-Rormen der Bahn auf das verwendete Anlage 
Kapital (Sol. 56) gezahlt worden find. 

„ 2764. In Folge der im Banate eingetretenen Mißernte, von welcher die Tiftrifte an der vechten Seite 
der Donau nicht berührt wurden, find im jahre 1865 am Frachtgütern der ermäßigten Klaſſe, 
darunter namentlich Getreide, Mehl und Hülfenfrüchte, 367 496 3.CEtr. gegen 161 789 3.-Etr. im 
Jahre 1862 befördert worden. An Kohlen und Coals wurden 409 995 3.-CEtr. mehr befördert 
als im Vorjahre. 

"» " 277, Trotz der bedeutenden Miehrbeförderung im Güterverklehre gegen das Vorjahr vefultirt die bier auf- 
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geführte geringere Einnahme, welche namentlich durch die Herabſetzung des Kohlenfrachtſatzes auf 
1°, sr. pro Gentner und Meile herbeigeführt wurde. 

zu Kol. 333— 352. Cine Penjions: und Unterftügungstaffe für die Beamten der Eiſenbahn ift nicht vorhanden, 
diefelben gehören vielmehr dem für die ſammtlichen Beamten der Donau-Dampfſchifffahrt-Geſellſchaft 
beitehenden Penjionsfonds an, uber weldhen das Nähere in der Statiftit pro 1862 €. 52 enthalten iſt. 


53. Neifje-Brieger Eijenbahn. 


I. Bahngebiet. Die Bahn läuft von Brieg aus 690 Kthn. = . . + 0,35 Meilen 
auf dem Bahntörper der Oberſchleſiſchen Eifenbahn und gebt damı als felbftftändige Bahn über Örottfau 
nach Neiſſe. Die Entfernung vom Abzweigungspunfte bis Neiffe beträgt . . - ... Ds 


die ganze Betriebhlänge aljo 6, 1s Meilen. 
Die vorgedachten O,a; Meilen find in den Tabellen (ol. 11b) als „gebachtet“ aufgeführt; für deren Mitbenutzung 
wird an die Oberfchlefiihe Bahnverwaltung jährlich eine Vergütigung gezahlt. 

ll. Bahnanlagen. 

N) Geleifee Mit der im Jahre 1861 begonnenen Reparatur der als unbrauchbar ausgewechſelten Schienen, melde 
durch Aufihweißen neuer Nopfplattentbeile und Neparatur an den Enden wieder brauchbar gemacht wurden, 
ward fortgefahren, weil ſich das Nejultat der im Jahre 1561 begonnenen Verwendung jolcher, in diefer Weife 
reparirten Schienen als ein jehr günjtiges bezeichnen läßt. 

2) Einfriedigungen. Im Vetriebsjahre 1863 find als zulünftiger Erjag der Dolzbarriören 5000 Stück Maulbeer: 
pflanzen neu gepflanzt worben; uft. 1863 waren ca. 13.500 Ifbe. Fuß dergleichen Heden angelegt. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2a. Außer den hier aufgefübrren gehören noch 6 ftellvertretende Mitglieder zum Direktorium. 
—— 5. Die veitung des Betriebes und der Bauten iſt dein Betriebs-Direltor und Ober-Ingenieur der 
Oppeln-Tarnowiger Eiſenbahn übertragen, welcher hierfür eine Remuneration von 360 Thlrn. jähr- 
lic) erbält. 

100h. Die bier aufgeführten Poft- und Gepädwagen gehören dem Königl. Poit-Fiscus und werden von 
der Eifenbahn: Verwaltung mitbenugt. 

„m 167, 180b, 184b u. 190b. Das Gewicht der beforderten Poſtgüter ift nicht belannt. Für die Beför- 
derung derſelben zahlt die Poftverwaltung eine Averjionaffumme. 

"» m 226. Die Durchſchnittsloſten der Bahnverwaltnng pro Meile reip. Stilometer find nad der eigenen 
Bahnlänge von 5,s3 Meilen reip. 43,9: Milometern beredjnet, weil die „gepachtete" Strede von der 
Oberſchleſiſchen Verwaltung unterhalten wird. 

"„ » 231. Hierin find auch die Ausgaben für das Wagenſchieben enthalten. 

„u 253 Dies ift die an die Oberjchlefiiche Verwaltung gezahlte Hente von dem Baukapitale des Bahnhofes 
Brieg und der Bahn-Anſchlußſtrecke an denſelben (jiehe oben ad I). 

"nn 266 u. 270. Der efervefonds, welcher ult. 1862 mit einem Bejtande von 32547 Thlrn. abſchloß, it 
auf Veranlafiung des Königl. Preuß. Handels: Diinifteriums in zwei Abtbeilungen getheift worden: 
a) den „Fonds für unvorbergefchene, durch ungewöhnliche Umjtände veranlahte Ausgaben” (Reſerve⸗ 

fonds), 
b) den „Fonds für Erneuerungs-Ausgaben* (Ermeuerungs- Fonds). 

Dem Fonds ad a find von dem obigen Beftande 12 MM Thlr. und dem fonds ad b 20547 
Thlr. überwieſen worden, welche bier vorgetragen find. 

„ » 277b u. 281b. Bei Vergleichung der Einnahme und des Ueberſchuſſes mit dem Vorjahre find die in der 
Statijtil pro 1862 ol. 186 u. 187 mitenthaltenen 477 Thlr. Ueberſchüſſe früherer jahre unbe: 
rüdjichtigt geblieben. 


54. Niederländiſche Rhein-Eifenbahn. 


I. Rechnungs-Periode. Das diechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Stalenderjahres, fondern 
beginnt mit dem 1. Mai. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen ſich auf den Zeitraum vom 1. Mai 1862 
bis ult. April 1863. 

II. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben it, umfaßt die Streden: 
von Amfterdam über Utrecht und Arnheim bis an die Preuß. Grenze bei Emmerih . . - . 14,66 Meilen 
und von Utrecht nah Notterbam. . 2 2: on — 

zuſammen 21,70 Meilen, 
ferner die von der Köln-Wlindener Eiſenbahn · Gefellſchaft erbaute und gegen 5 Proc, des Anlagekapitals 
gepachtete Strede von der Preuß Grenze bis Emmerih . . - . . - FR hs © 
— 23,24 Meilen. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Babnftreden war folgende: 


am 28. Dezember 1843 Amſterdam⸗-Utrecht, | am 21. Mai 1855 Utrecht-Gouda, 
17. Juli 1844 Utrechht-Driebergen, =» 30. Juli + Gouda⸗Rotterdam und 
» 15. März 1545 Driebergen-Beenendaal, | » 15. Februar 1856 Arnheim -Emmerich. 
N 


» 16. Mai +  Beenendaal- Arnheim, 


1. 


IH. 


IV. 


V. 
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zu Kol 78—85. Es können bier nur annähernde Angaben gemacht werden, weil die Bahnſtrecke Amjterdam- 
Arnheim uriprünglih vom Staate erbaut, jpäter aber von der Gejellichaft übernommen wurde und 
dieſer die betreffenden Notizen fehlen. 

"m 8 Dies find nicht Ztamm-Xctien, jondern die Priorität3-Obligationen, deren Zinſen zu 4*, Procent 
von Zr. Majeftät dem Nönige der Niederlande Wilhelm I. aus Zeinem Privatihage garantirt 
worden find, 

»  Prd. Außerdem ift noch ein Nönigl. Zalonmwagen vorhanden, welcher bei Angabe der Sitzplätze (Kol. 98) 
unberücjichtigt geblieben iſt. 

v„ . 421g Hierin find auch die beim Rangiren der Züge zurücgelegten Meilen mitenthalten. 

vn 1296. Zur Feuerung der Yolomoriven werden Coals und Zteinfohlen verwendet; das verbrauchte Quantum 
Coals iſt aber unbedeutend und deshalb bier mitaufgeführt. 

"nr 195. Diefe 24 402 Thlr. vepräfentiven die Neben-Einnahmen aus dem Berfonenverfehre. 

" «234 Hierin find auch die gezahlten Entjchädigungen im Güter-Verfehre enthalten. 

"u 262. Dieſe Dividende ift auf das bis ult. 1863 eimgezablte Actien-Rapital von 11665000 Thlrn. ver- 
theilt worden. Die micht ausgegebenen Actien find ohne Dividenden-&enuf. 

"nr 995-352. Cine Beamten: Penfionstaffe befteht wicht; die hier gemachten Angaben beziehen jich vielmehr 
auf eine Unterjtüßungstfaffe. 


55. Niederſchleſiſche Zweigbahn. 


Bahn-Anlagen. Auf der Balteftelle Tuarig find ein Gepädichuppen und ein hölzerner Perron, beide baufällig, 
durch neue Anlagen eriokt worden, Auf dem Bahnbofe Zagan wurde ein baufälliger Güterſchuppen abgebrochen und 
das Material zu einem Wärterhaufe verwendet. 
Telegraphen. Die electriſche Telegraphenleitung wurde um 15 Yäutewerfe und die dazu gebörigen majſſiven Häuſer 
vermehrt. 

Mit dem Bahntelegrapben wurden im ‚jahre 1863 befördert: 
2288 Privat- und 35 Ztaatsdepejchen mit zufammen 43 973 Worten und einer Einnahme von 603 Tblen. 11 Sgr. 3 Br. 

gegen 

1865 Privat: und 91 Staats: Depejchen mit zuſammen 39 180 Worten und einer Einnahme von 500 Thlrn. 23 Sgr. 
3%. im Jahre 1862. 
Verkehrs-⸗Verbindungen. Mit der Breslau Pojen-Ölogauer, Riederſchleſiſch-Märtiſchen, Sächſiſch-Schleſiſchen und 
Yeipzig- Dresdener Bahn jindet ein Direkter Berjonen: und Güterverkehr, mit der Stargard: Pojener Bahn aber 
nur ein divefter Gütterverfehr jtatt. 
Verfiherungsweien. Sämmtliche Suter in den Zchuppen und auf der Fahrt, ſowie ſämmtliche Gebäude und 
Betriebsmittel find bei der Schleſiſchen Feuerverſicherungs-Geſellſchaft verjichert. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Sol. 5. Außerdem erhält der bier aufgeführte Beamte eine Wohnungs Entiädigung von 250 Thlen. 

„0 234 Hierin find auch die Yöhne der Wagenfchieber und Bahnhofs-Arbeiter enthalten. 

„u Wa. Bon diefer Zumme ldommen auf die Anlage von Yäuterwerfen und der Häuſer dazu 960 Thlr. 

" »  272h. Diefe 458 Thlr. bilden einen Coursverluſt beim Antauf von Wertbpapieren. 


56. Defterreichijche nördliche, jirdöftliche und Wien - Men: Szönyer Eijenbahn. 


Tas Bahngebiet umfaht folgende Yinien; 


a; Die nördliche Staats-Eiſenbahn von Brünn und Olimüg über Bohmiſch-Trubau, Pardubig und Prag bis zur 
Bohmiſch⸗Sächſiſchen Grenze jenfeits Bodenbahb 2 2 2 nn nn 63,51 Meilen, 
Davon ift die Strede von Bodenbach bis zur Örene 2. 2. 2 202. — J 
an die Königl. Sächſiſche Staats Eiſenbahn-Berwaltung verpachtet, Daher im eigenen Betriebe 62,31 Meilen. 

Die judöftlihe Staats-Eiſenbahn von Marchegg über Peſth, Czegled, Szegedin und Temes— 
var bis Bazias an der Tonu . . — ae 0. Böse Meilen 
nebft der von Jaſſenova abzweigenden Bergwertsbahe nah Oraviczäa.. 544 
zuſauuen 0. DB m 
Die Fortſetzung von Oravicza nah Steyerdorf vejp. Yikova und Kraßova von 4,3: Meil. 
wurde Mitte November 1563 dem Betriebe übergeben und fommt deshalb bei den vorliegen» 
den ftatiftiichen Notizen nicht in Betracht. : 
ce) Die Wiens Neu-Szönner Eiſenbannnnnngg. Man u 
Geſammtlänge aller Bahnlinien 175,1» Meilen 


b; 


a 7532 Meter — 114,15 Oeſterr. Meilen a 7586 Meter. 


. Anderweitige Befigungen der Geſellſchaft. Außer den vorftehend bezeichneten Eifenbahnlinien find noch verſchiedene 


42 alt 
W. Tem 


in Wien in das Eigenthum der Geſellſchaft übergegangen. Auch bat diefelbe 


Berg: und Hittenwerfe und Domainen in Böhmen und im Banate, die Daichinenfabrit, das Amtsgebäude ) 

357 alt 

3ın 

feit Juli 1859 zur Hebung des —— auf der füdotlichen Yinie eine Dampfſchifffahrts-Verbindung zwiſchen den 
Rn} 


und dad Waaren- Magazin Nr, 
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Uferftädten Bazias, Semlin, Belgrad und Widdin in einer Entfernung von 13,0 Meilen ftromanfwärts und 21,15 
Meilen ftromabmwärts mit 4 Dampficiffen von 60 Pferdekraft, 17 eifernen Schlepps und 43 jonftigen Schiffen in's 
Yeben gerufen. 


Tas Anlage » Hapital für das geſammte Unternehmen, ſowohl die Eiſenbahnen, als auch Vergwerfe und fonftigen 
Beſitzungen der Geſellſchaft, it auf Höhe von 409 AMONN Frans — 100 666 006 Thlrn. conceffionirt. Davon 
bejteben in Stamm-Actien 53333393 Thlr. und in Prieritäts-Obligatienen 53333 359 Thlr. 


Tie von der Staats Verwaltung der Geſellſchaft gewährleiftete Jahresrente von 5,: Proc. erftredt ſich auf cin 
Kapital von 52 920 598 Thlen. 
Tie Stamm » Actien je zu 200 Fl. Oeſtr. Währ. Silber (den Gulden zu 2,50 Francs gerechnet) werden vom 


Januar 1858 angefangen durch jährliche Verlooſung einer bejtinmmten Anzahl innerhalb 90 Jabren getilgt. 


Die Emiffion der Prioritäts:Vbligationen, jede zu 200 Fl. Deftr. Währung = 500 Francs, ift derart feftge: 
jest, daft der Rennwerth derfelben mit 3 Proc. verzinft wird. Diele Obligationen wurden urfprünglich mit 275 Francs 
= 110 SH. Oeſtr. Währ. in Zilber, fpäter aber nach den jeweiligen Börſenturſen ausgegeben und werden gleich den 
Stamm-Actien in 90 Jahren durch Berlooſung mit ihrem Nennwerthe eingelöft, haben aber an der auf Die Stamm— 
Hetien entfallenden Dividende feinen Antheit. 

Ende 1863 ftellt fich die Berechnung des geſammten Anlage-Stapitals zum Rurie von 118 397 282 Ihlen., wo: 
von 61 847 228 Thlr. anf Die Stamm-Actien und 56 550054 Thlr. auf die bis ult. 1865 ausgegebenen Priori— 
tät3- Obligationen fommen, wie folgt: 

1) Werth der im Betriebe befindlichen Eifenbahnen: 








a) der nörbliden Yinie . . - 5 nee m 1082 708 eher 
b) der jüdojtlichen Linie (einfchieitich der — von Oravbicza nach Steyerdorf reſp. 
der Anin.. 4200 690 
c) der WienNeu-Zzömyer Linieeee98283376 
zuſammen 90 588864 Thlr. 
2) Werth der am 31. Dezember 1863 vorrätbigen Bau- und Betriebsmaterialin ,. . » 4580 719 „ 
5) Werth der Berg- und Hüttenwerke, Domainen und Fabriken nebit Inventar. . » 2... 2054046 „ 
4) Werth der für die Dampfichifffahrt angeſchafften Dampf- und Schleppſchiffe zc. . 41432 „ 
5) Werth der übrigen Realitätennnnn. 19409 „ 
6) Kaffa-Tebitoren abzüglich der Ereditoren . 2 2 non nn nn .0...1487362 „ 
Ueberhaupt 118 397 282 Thlr. 
Bahn-Anlagen. 


1. Die Geleife wurden erweitert: auf der nördlichen Yinie in den Stationen Böhmiſch-Trübau und Prag, auf ver 

ſüdöſtlichen Yinie in den Stationen Steinbruch, Czegled, Körös, Felegyhaza, Kistelef, Hatzfeld, Moraviga, 
Jaſſenova, Bazias und Travicza. 

2. Krüden. Mehrere höfzerne Brüden auf der judöftlichen und Wien-Neu-Szönyer Linie wurden Durch eiſerne eriest, 

Stationsbauten. Auf der nordlichen Yinie wurden in Raitz zwei neue Gebäude, das cine für den Perſonenver⸗ 

verfchr und das andere für dem Güterverlehr bergejtellt; in Böhmiſch-Trübau wurden eine Yolomotiv -» Nemife, 

eine Werlſtätte für die Wagen- und Mafchinenmontirung und in Bodenbach ein Gebäude für den Zoll- und 

Folizeidienft erbaut. 

Betriebsmittel. Eine Vermehrung der Betriebsmittel war im Jahre 1865 nicht nothwendig, nur wurden 8 neue 

Yolomotiven für eben jo viele alte verlaufte angefertigt, 

Für die Steyerdorfer Bahn wurde eine Yolometive mit 10 Triebrädern und zwei ſelbſtſtandig beweglichen, durch 
Kuppelung mit einander verbundenen Geſtellen nen lonſtruirt, Die auf der Yondoner Weltansitellung die Ehren: Die 
dailfe erhalten bat. 

Außer der Beamten⸗Penſionskaſſe, worüber in Kol. 333—352 der vorliegenden Tabellen das Nähere enthalten, beſteht 
bei der Oejterreichiichen Staats-E.«“G. noch cine Kaſſe für Peniion und Unterſtützung ihrer Diener und Arbeiter unter 
dem Titel: „Proviiions- nnd Unterſtützungs-Juſtitut für Diener und Arbeiter der K. K. priv. Oeſterreichiſchen Staats: 
E.«“G.“, welche ult. 1863 mit einem Beitande von 405 788 Thlrn. abſchloß. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
Südöflice und AWien-Mea-Srönger Finie. 
zu Mol. 16. Die fironenbreite des Bahndamms beträgt: von Marchegg bis Czegled 140 Meilen) 14,09% Fuß, 
. von Czegled bis Jaſſenova (43 Meilen) 24,18: Fuß, von Travicza nach Baſias (R,s Meilen) 
12,054 Fuß und auf der Wien-Neu-Szönger Yinie von Wien bis Raab (16 Meilen) 24,1 Auf 
und von Naab bis Neu-Szöny (4,03 Meilen) 12,08+ Ruf. 
Alle 3 finien. 
"76. Das conceflionirte Anlage-Rapital beträgt nicht, wie früher angegeben, 112 000 000 Thtr., fondern 
106 666 660 Ibhlr. 
"nr Tsd, Cine Veoribeilung des Anlage: Kapitals auf Die einzelnen Bautitel fan (mit Ausnahme Der 
Betriebsmittel ) nicht jtattfinden, da die Bahnen bereits im vollendeten Zuſtande für eine runde 
Zumme übernenmten worden find. 


vw. 
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zu Kol. 119. Diefe Summe enthält die Anschaffungstoften für Untergeitelle, Omnibus: und Correſpondenzwagen, 
Militair-Einrichtungs-Öegenftande, Wagen: Zigqnallaternen, Wagenkuppeln, Wärmflaſchen, Theerdecken 
und Fruchtſacke. 
“un 163, Mau en. 176, Aufterdem wurden noch befördert 
mit Militair-Transporten: 
2021 CEtr. Gepäd, 177 Wagen u. Kanonen und 2386 Pferde auf der nördlichen Yinie, 


GO. * > 5 rn u pr „ 2 u wg Nüdotlichen Yınie und 
MDB u Br DO " ir „ 1290 , "vr Wien⸗Reu⸗Szönyer Yinie, 


mit Exrtrazügen: 
195 Etr. Gepäd, 13 Equipagen und 80 Pferde auf der nördlichen Yinie, 


087 u " I " " 2 r # m ſüdöſtlichen Linie und 
150 " " 10 77 " 137 ” ” ” Wien⸗ Neu⸗Szönyer vinie. 
» 04192, 193 m. 194. Die Zummen enthalten auch die Einnahmen für die vorſtehend aufgeführten, mit Mi— 


litairs und Extrazügen beforderten Gepäditude, Wagen x., Equipagen und Pferde. 

Die Gefammt-Einmabmen für die mit Mititair-Transporten beförderten Mannſchaften, Gepäck ıc. 
betragen: bei der nördlichen Yinie 102 373 Thlr., bei der jüröftlihen 143213 Thlr. und bei der 
Aion Neun » Zzjömmer Yinie 21507 Thlr. ; diejenigen für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen, 
Gepäck :c. bei der nördlichen Yinie 4915 Thlr., bei der füdöftlichen 6579 Thlr. und bei der Wien— 
Neu-Szönyer Linie 1620 Thlr. 

"» » 219% Sierin find auch die Nusrüftungstoften der Züge, Ztationen, Bahnwächter, berbau - Arbeiter x. 
entbalten. 

”» "220. Tie Heizung der Wärterbäufer haben die Bahnwärter auf eigene Koſten zu bejtreiten. 

Aördliche Kinie, 
" #221. Dieſe Zumme umfaßt die für alle 3 Yinien gezablte yenerverjiherungs- Prämie, 
Alle 3 finien. 

„nm 228 Außer den Koſten des Brenmmaterials ſammt Aufladung find auch die Gehalte der Führer und 
Heizer bierin mitentbalten, 

220, Hierin find auch die Ausgaben für Beleuchtung der Bahn enthalten. 

» "238. Gbenfo bier die Koften der Velenchtung der Stationen und Heizhäuſer. 

“0 46-200. Die bier aufgeführten Ausgaben laſſen ſich nad den einzelnen Linien getreunt nicht richtig 
nachweiſen. 

256). Dieſe Summe enthält auch die Koſten für die Erhaltung und Erneuerung der Einrichtungsſtücke, 
der Verwaltungs - Yolalitäten, Miethszinſe, Unterſtützungen, Wohlthätigkeitsſpenden und verſchiedene 
allgemeine Unkoſten. 

2584. Dem Ueberſchuſſe aller 3 Yinien von 3316579 Ihlen., 2 910 606 Thin, und 413 444 Thlrn. — 

6 640029 Thlr. 
treten noch hinzu die Ueberſchüſſe aus dem Betriebe der Majchinenfabrik, der 


Rergwerfe und Domainen vonnn. 45508 „ 

und aus dem Zinſen-Gewinn-⸗ and Berluft-Gontoe 2 2 2 2 nn. 155828 „ 
Die » - 2 724 825 Ihe, 

fowie die in sol. 259 aufgefühtten 2 nn nen 154051 „ 


Beftände früherer Jahre find in ven Kol. 260-265 als verwendet nachgewiejen. 
200h. Bon diefer Summe fommen auf die Amortijation der Prioritäts - Obligationen 293 157 Thlr. und 
auf die Amortifation der Stamm⸗Actien 50240 Thlr. 
Südöfliche Linie. 
352. Durch die in Kol, 328 motirte Felsabrutſchung wurde der Perjonemwerfchr nicht unterbrochen, der 
Guterverlehr dagegen erlitt eine Unterbrechung von 4 Tagen. 


[23 „ 


57. Oppeln» Tarnowiser Eiſenbahn. 


. Verwaltung. Die Direftion der Oppeln -Tarnowiter Cijenbahn - Gejellichaft hat ibren Zit in Breslau; Die ſpe— 


zielfe Verwaltung der Bahn und der Haupttaffe befinden jih in Oppeln unter der Yeitung eines Betriebs: Direltors, 
der zugleich Ober- Ingenieur ift und das Amt eines Zpezial-Tireftors mitverwalter, 


, Die VBetriebamittel find um vier Grädrige Koblenwagen à 45 Tommen Yaderabigfeit und zwei bededte 6 rädrige 


Güterwagen A 150 Etr. Tragfühigfeit vermehrt worden. Alle 6 Wagen wurden in der eigenen Werlſtatt erbaut. 


Verkehrs⸗Verbindungen. Es finden ftatt: direfte Perionen- und Gepäck-Beförderung mit der Oherſchleſüchen Eiſen⸗ 


bahn und direlter Güter-Vertehr mit der cbengenammten und der Breslau-Poſen-Glogauer Eiſenbahn. 


. Verfiherungswejen. Sowohl die Hebänlichleiten der Bahn, als auch die Yolomeriven, Tender und Perfonenwagen, 


ſowie die ‚rachtgürer auf den Wagen, in den Güterſchuppen und frei auf den Bahnhöfen, ſind gegen Feuersgefahr 
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für eine augemeſſene Pramie nach der Hohe ihres Werths bei der Berjiherungsgefellfchatt „Deutfcher Phönir* 
verfichert. 


. Neue Bahnlinien. m Yaufe des Jahres 18069 find in Folge der Beſchlüſſe der außerordentlihen General: Ber: 


fammlung der Actionäre vom 20. Januar deſſ. J. die techniſchen Vorarbeiten für die Strede Breslau: Cels-Nams: 
lau:sireuzburg-Kolonorsfa ausgeführt und der Staatsregierung überreicht worden. Dieſe hat der Oppeln-Tarnowitzer 
E.:&, nicht nur die Conceſſion für diefe Linie, jondern auch für Die Bahnverlängerungen im Bergrevier, deren Fort: 
ſetzung bis GEmanuelsfeegen und von da über Paprotzau nach Mittel-Lazisl zum Anfchluß am die Wilbelmsbahn, 
fowie von Baprogau über Plek bis Tziedig zum Anfchlug an Die Kaiſer Ferdinands Nordbahn und deren Zweigbahn 
Diedig - Bielig + Biala ( Anfangspuntt einer Bahn nach Ungarn durch den Vaß von Saypuſch) im Ausficht ge: 
ſtellt, fofern die Gefellichaft die erforderlichen Geldmittel nachweiſt. 

Außer der Beamten » Penfionskaffe, worüber die Kol. 333 —352 das Nabere enthalten, iſt noch eine Arbeiter: 
stranfenfaffe vorhanden, welde am Schluſſe des Jahres 1863 einen Beſtand von 2557 Thirn. hatte. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 20. Die Durchläſſe haben 2—8 Fuß lichte Weite, 

„nn BIl. Dieſe Schienen befinden ſich nur im Nebenaeleifen bei der WWerkftätte, den Wagenichuppen und jolchen 
BabnbofssYadegeleifen, welche gar nicht oder mr ausnahmsweiſe mit Yotomotiven befahren werden. 

" "#4. Die Erneuerung der Schwellen in diefem Umfange war durch das Vorhandenſein einer nicht uner: 
beblichen Anzahl fichtener, vom Bau der Bahn ber, erforderlich. Zur Verlegung derfelben war die 
Eijenbabn = Gejellichaft gemöthige, um Die ihr bei Grwerbung von Waldterrain zugefallenen, nicht 
unbebentenden Tuantitäten Holz angemeſſen zu verwertben, 

» #72. Bon Dielen 8 ZpreceApparaten find 5 in die Leitung eingeichaltet und 5 Dienen zum Erſatz ſchad— 
haft gewordener. Außerdem befitt die Geſellſchaft noch 3 Ztüd trausportable Zpred = Apparate, 
welche in den Zügen mitgeführt werden. 

" 81Iau. Hierin find auch die Anlage-Koſten der Wärterbuden, Wärter-Wohnhäuſer und Abtheilungszeichen 
enthalten. 

"» #86. Hierunter befindet jich ein Salonwagen, welcher zu Bahnbereiſungen und bei außerordentlidyen Ge: 
legenheiten bemugt wird, 

"mn 98.90 In dieſen Angaben find die Pläte des Zalonswagens außer Berechnung gelaſſen. 

“„ » 221. Dies find die gezahlten Prämien für Verjicherungen der Gebäulichfeiten excl. der Werlſtatt-Anlage. 
Für Verjicherung der Yotometiven und Wagen wurden 12. Thlr., für die ber Güter 10 Thlr. und 
für die der Wertjtatt-Anlage 49 Thlr. gezahlt. 

272b. Hiervon kommen auf Grmenerumg der Yotomotwen 5923 Thlr. und auf Grmeuerung der Wagen 
1109 Thlr. 
" "277.281. Bei Vergleihung der ECinnahme und des Weberjchufjes mit dem Vorjahre jind Die in Kol. 
186 u. 23a der Statiſtik pro 1862 mitenthaltenen 944 Thlr. Ueberträge aus dem Jahre 1861 
aufer Anſatz geblieben, 


58a. Pfälzifche Ludwigsbahn. 


. Rechnungs-Periode. Tas Rechnungs- und Berriebsjahr umfaßt nicht vie Periode des Kalenderjahres, jondern be 


ginnt mit dem 1. Oftober. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen ſich auf den Zeitraum vom 1 Oktober 1862 
bis ult. September 1803. 


. Organifation der Berwaltung. Wit der Verwaltung der Piälziichen Ludwigsbahn iſt Die Betriebsleitung und 


Verwaltung der Pfälziſchen Marinnliansbahn vereinigt. Das Nähere hierüber ift im dem Jahrgang 1812 der Statiſut 
S. 5b und den vorhergehenden Jabrgängen enthalten. Veränderungen hiergegen jind im Jahre 1863 nicht eingetreten. 
Das Bahngebiet beſteht aus 


1) der Hauptbahn von der Preupiichen Grenze bei Berbach über Yubwigsbafen bis Korms . 17,0 Meilen, 
2) den Zweigbahnen a) von Schifferjtadt nah Speyer . on nenne ham 
b) von Homburg nach Zweibrückenn. has u 


zufammen 19,.; Meilen 
a 7532 Meter (= 20,0 Meilen a 7408 Meter). 


. Neue Bahnlinien. Die Bahn von Speyer nach Germersheim von I,.ı Meilen wurde im felgenden jahre, am 14. 


März 1864 dem Betriebe übergeben; die Zmweigbahnen von Homburg nad) Zt. Ingbert und von Neuftadt nah 
Dürfheim befinden ſich noch im Bau. 
Grläuterungen zu den Tabellen: . 
zu Kol. 320.40. Auf dem durchgehenden Hauptgeleife liegen die Schienen reip. Schwellen 15 ‚jahre und anf 
dem zweiten Geleife 7 Jahre. 


586. Pfäfzijche Marimifiansbahn. 


. Recdnungsperiode. Das Nechnungss und Betriebsjahr begimmt, wie bei der Pfalziſchen Ludwigsbahn, mit dem 1. 


Oftober. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen jid) auf den Zeitraum vom 1. Oftober 1862 bis ult. Sep⸗ 
tember 1863. 


IV. 


— 
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. Die Verwaltung und Betriebsleitung der Maximiliansbahn iſt mit derjenigen der Pfälziſchen Ludwigsbahn ver— 


einigt, worüber dort unter Nr. II reſp. in dem Jahrgange 1862 der Statiſtik S.55 das Nähere mitgetheilt iſt. 


, Neue Bahnlinien. Die im Jahre 1863 noch im Bau begriffene Zweigbahn von Winden nad) dem Rheine bei 


Marimiliansau von 2,1» Meilen wurde am 14. März 1864 dem Betriebe übergeben. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 242. In diefer Summe find 4219 Thlr. Vergütigung an die Franzöſiſche Oſtbahn-Geſellſchaft für Be: 
nugung des Bahnhofes Weißenburg, 4169 Thlr. Vergütigung für die Mitbemugung der Bahn— 
firede von der Bayeriſchen Grenze bis Weißenburg und 3959 Thlr. Antheil an den Betriebsloſten 
auf der Station Weißenburg mitenthalten. 


59. Rheiniſche Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet der Nheinifchen — SR, umfaßte ult. 1863 er Strecken: 
a) Köln⸗-Aachen-Herbesthal A 2200000. 11,38 Meilen 
b) Kötn-Bonn-Koblenz:Bingen - - - 2 0 nn ne nen nern WO 
ec) Köln-Erefeld Br a A te ei ee re De Ti Steel T,as B 
zuſammen 38,44 Meilen. 
Hiervon ab die in allen 3 Linien berechnete Kölner Stadtbahn vn 2x 0,15 =. . . . .. . 0,0 


verbfeiben 38,53 Meilen. 
d) Crefeld⸗Cleve, am 5. März 1863 eröffnet . > 2 2 an ne des 
zuſammen 47,12 Meilen, 
Hierzu die in und bei Köln im Betriebe befindlichen Streden der älteren Bahnen Köln-Bonn und 
Kölns Herbesthal von ihrem Nullpunkte ab bis zum Anjchluffe an die neueren Bahnen mit 182 
— BLT Be DON a 2 ee ae 6⏑ 
Mithin Gefammt:Betriebslänge 47,59 Meilen, 
für welche fih mit Nüdjicht auf die Eröffnungszeit der Strede Crefeld-Cleve ein mittlerer Yahres- 


durchichnitt von . . - 46,14 Meilen berechnet. 
Bon den im Bau — Streden — im TOR Betriebs, Jahre nn. — 
1) am 1. März HerbrsthalsEupen . . . 20.0. Or Meilen, 
2) am 3. Juni Eoblenz.Oberlahnftein mit — feſten Rheinbrüde bei Koblenz . ee ee Top 
und 3) am 6. Oftober 1864 Düren⸗Euskirchennnnn. 404 ⸗ 
II. Bahnanlagen. | 


I. 


1) Geleife. Auf der Strede Köln-Herbesthal wurden 1736 laufende Ruthen Geleife, aus Stuhlſchienen bejtehend, 
gegen 20fürige 5 Zoll hohe Schienen des Neubaus Profils mit Yafchenverbindung ausgewechſelt und 992 laufende 
Ruthen Geleife, aus 44 Zoll hoben Vignolſchienen beftehend, durch 2MMfüßige Neuban-Schienen erfegt. 

In Station Neuß erhielten die Neben-Geleife einen Zuwachs um 344 Ifve. Rthu. Geleiſe und 9 Weichen. 

2) Stationsbauten. Der Tunnel „Kammereck“ wurde um 15 Rthn. auf der Oberfeite verlängert. 

Auf dem Ehrenfelde bei Köln (d. i. zwiſchen der dortigen Gas-Anftalt und der Venloer Str.) wurde eine Güter: 
balteftelle angelegt. Diejelbe ift 124 Athn. lang, 17,4 Rthu. breit und umfaßt einen Flächenraum von 1552 INthn. 
Ferner wurbe auf der Eentral-Güter-Station Köln eine Rangir-Anlage neu erbaut, welche 595 Rthn. Geleife, 6 Dreb- 
jcheiben und 1 Centeſimalwaage enthält. Auch wurde dafelbft ein Schuppen zum Reinigen der im Betriebe befind- 
lichen Perſonenwagen von ca. 350 Fuß Yänge und 58 Fuß Tiefe aus Holz und ein Yolomotivhaus für 10 Stände 
mit einer 38füßigen Drebfcheibe nen erbaut. Letzteres ift 60 Fuß tief, hat eine mittlere Yänge von 174 Fuß und 
iſt aus Holz aufgeführt. 

An der Central:Reparaturwerkitätte zu Nippes wurde außer anderweitigen Ergänzungen und Erweiterungen ein 
offener Schuppen von 46 Fuß Tiefe und 61 Fuß Yänge zur Fabrilation von Weichen neu erbaut und eine Cente— 
ſimalwaage von 600 Eten. Tragfähigkeit aufgeftellt. 

Zwiſchen Coblenz umd Bingerbrüd wurden 7 VBahnwärterhäufer erbaut und in Scchtem umd Noisdorf Güter 
abfertigungs- Anlagen, beftehend in Yaderampen und Güterſchuppen, jowie einige Weichen und Gefeife-Berbindungen 
hergerichtet. 

An Betriebsmitteln wurden im Jahre 1863 angefchafft und dem Betriebe übergeben: 6 Perfonenzugs, 2 Güterzug: 

und 6 Tender-Mafchinen, 5 vierrädrige Gepäckwagen, 60 bededte und 200 offene Güterwagen mit einer Yadefähigfeit 

von 52000 Etrn, wogegen 1 Mafchine außer Dienft gejetst wurde. 


IV. Neue Bahnlinien. Die Streden Eleve-Zevenaar und Eusfirhen- Mechernich befinden fich im Yan, die Strede 


V. 


Mechernich-Call, auf welcher bedeutende Schwierigleiten zu bewältigen find, ſoll erſt nach Beendigung der zuletzt 
erwähnten Strede, fpäteftens im Frühjahr 1865 in Angriff genommen werden. 
Die Conceffion zur Erbauung der Zweigbahn Ofterrath-Effen ift ertheilt, die Vorarbeiten beendigt und dem Mini-— 
fterium zur Feftftellung vorgelegt. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2a Außerdem gehören 6 ftellvertretende Mitglieder zur Direktion. 
„7686. Die bier angegebenen Summen beziehen ſich mr auf die bereits im Betriebe befindlichen 
Streden von 47,42 Meilen (efr. ad I diefes Berichts). 
„u 89. Die Stamm-Actien find nicht garantirt, dagegen die Zinfen von 1250000 Thlen. Prioritäte- 
Obligationen mit 3’ Proc. 
51 
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zu Kol, 121g. Hierin find die beim Nangiren der Züge zurücgelegten Meilen mitenthalten, wobei 1 Stunde Rangir: 


" 


u 235 

242. 

230. 
323. 


" 


dienft gleich 2 Meilen gerechnet worden it. 
Von den Yolomotiven der Nheinifchen Eifenbahn find die bier aufgeführten. 313 775 Nutzmeilen 
zurüdgelegt worden. 

Hierzu fommen die von Yofomotiven der Belgiſchen Staatsbahn bei Be: 
forderung fänmtlicher Züge zwiſchen Ronheide und Herbesthal zurüdgelegten 19747 s 

zufammen 327 522 Nutzmeilen. 

Mechnet man hiervon die in Kol. 1218 vor Material: und Arbeitszügen 
zurüdgelegten . . » 5555 Meilen 
ab, weil diefelben mur zu —— des AReubaue⸗ abgefaffen find — die 
Koften derjelben aus dem Baufonds beftritten werden, jo verbleiben. . . 321967 Nutzmeilen, 
welche im Jahre 1865 auf der Nheiniichen Eiſenbahn zurüdgelegt worden find, 

Bei allen Durchſchnittsberechnungen, welche auf Verbrauch sc. Bezug haben, jind 313 775 Nug: 
meiten, bei allen auf Verkehrs-Verhältniſſe sc. bezüglichen dagegen 321 967 Nutzmeilen zu Grunde 
gelegt worden. 

Die von Belgifhen Yolomotiven zwijchen Nonheide und Herbesthal zurüdgelegten 13 747 Nut: 
meilen jind im Kol. 122 befonders erjichtlih gemacht. 

Das zum Anbeizen der Yolomotiven verwendete Holz befteht in ſ. g. Reiſerwellen, welche ftüd- 
weiſe berechnet werden. Berbraudt wurden 72 741 Ztüd überhaupt und pro Nutmeile O,.: Stück 


;a. Dies ift der Durchichnittspreis pro Reiſerwelle. 
Die often des verbrauchten Vremmmaterials vor Material- und Arbeitszügen ſind bier wicht auf: 


genommen worden, weshalb der Durchſchnittsberechnung „pro Nutzmeile“ (Not. 1375) nicht 313 775, 
fondern 308 320 Nutzmeilen zu Grunde gelegt find. 

Dies ift die an die Belgiſche Ztaats-Eijenbabn-Verwaltung für Beförderung der Züge zwiſchen 
Ronheide und Herbestbal gezahlte Lergütiqung. 

Die Ausgaben für Wagenmiethe und die Entjchädiqgungen im Güterverfebre find in Mol. 239 und 
240 ihrem Betrage nach richtig angegeben. In Wirklichfeit werden dieje Ausgaben aber, und zwar 
die erjteren aus den Einnahmen für Wagenmietbe und legtere aus den Prämien für böbere Werth: 
verjicherungen beftritten und von den betreffenden Einnahmen in Abzug gebradıt. 

Zur Erzielung einer richtigen Summe der Ausgaben fir die Transport-®erwaltung iſt deshalb 
bier nur die Differenz von 51 241 ayım. angejett. Eifectiv würden die fonftigen Ausgaben aber 
DL 241 + 21383 + 2099 — 74723 Thlr. betragen. 

In dieſer Zumme jind hauptſächlich enthalten: die Koften für Unterhaltung und Bedienung der 
Waſſerhebe⸗Maſchinen, Unterhaltung der Loklomotiv⸗ und Wagenſchuppen, Unterhaltung und Erneue— 
rung der Arbeitsmaſchinen, Werkzeuge, Gerätbe xc. in den Werkſtätten und die Yöhne an die Arbeiter. 
Hierin find 3165 Thlr. Noften des Geldverfehrs mit den Bankhäuſern enthalten. 

Die bei den Schienen leichten Profils vorgefommenen Schienenbrüche find nicht notirt. 


60, Bahnen der Oeſterreichiſchen Südbahn-Geſellſchaft. 


1. Das Bahngebiet der Oeſterreichiſchen Südbahn-Geſellſchaft umfahte ult. 1863 folgende Yinien: 
A. 


B. 


1) die Südbahn Vien-Trieht > 22mm 2768, as Meilen 
mit den Zweigbahnen: Mödling-Laxenburggg.. Qaiu 
und Wr. Neuſtadt-⸗Oedenburgrg. 44240 


2) deren Flügelbahnen: 


81,45 Meilen. 


a) Steinbräd-Sifft . . -. - ; . 161 „ 


Marburgestiagenfurt 16,77 M., — am 1. Juni —* bi "Betriebe — — 


im Jahre 1863 aber noch für Rechnung des Baufonds betrieben iſt. Dieſelbe iſt deshalb 
in die vorliegenden ſtatiſtiſchen Tabellen nicht aufgenommen, 
3) die Ungarifchen Flügelbahnen: 


a) Pragerhof:stanigfa- Ofen > 20 0 ee Ad m 
b) Stuhlweiſſenburg Neu Som 2 0m nenn Warn 


zufammen 153,04 Meilen. 


Die Nordtiroler Bahn von der Bayeriſchen Grenze bei Kufftein bis Ynnsbrud . 10,04 M., 
wovon die Strecke von der Grenze bis Kufftein . . . Pu er ee | 7 700° 
an die Bayeriſche Staats - BURTON Verwaltung — iſt. mithin im eigenen 


Betriebe — * ir Gin 
- 1) Die Südtiroler $ Bahn — Boten > a ——— .. 19,96 M. 
2) Die Benetianifche Bahn von Nabrefina über Pedue 4 — u Befchiera 
reſp. der Yandesgrene . . . en ie une Ar I, 
wovon die Ztrede von Peſchiera bis zur — li ae ee 


fich im Betriebe der Yombardiicen Bermwaltung befindet; es verbleiben 


mithin 


43,76 " 


im eigenen Betriebe. zu übertragen 63,66 M. 162,.3 Meilen, 
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übertragen 63,56 M. 162,33 Meilen 


3) die Zweigbahnen a) MeftrerBenedig . » >» >» 2 2 nr nennen bin 
b) Berona⸗Mantuaaaa. rn 


aufammen . 2 2020. 695 
Gefammtlänge aller Bahnlinien 232,37 Deeilen. 
Im Bau befanden ſich ult. 1863 folgende Streden: 
a) Rlagenfurth-Billad (5 M.), weldhe am 30. Mai 1864 dem Betriebe übergeben wurde; 
b) Agram-Garfftadt (6 M.), e) Oedenburg⸗Kanizſa (22 M.), d) Bogen Junsbrud (16,5 M.), e) Manta Borgo— 
forte (2, M.), f) Padua-Rovigo (5, M.). 


a. Eiidbahn, 
1. Bahn » Anlagen. 

1) Sahnkörper. Die Dammanſchüttungen an Stelle der ſchadhaft geweienen 3 großen Viadufte bei Pößnitz und Plan- 
fenftein wurden im Jahre 1863 vollftändig beendet. 

2) Brüden. Bei 231 Brüden und Durchläſſen, worunter 9 große Brüden mit bedeutenden Spammveiten, über die 
Mur, Mürz, Sam und Laibach find die in den Borjabren begonnenen Nefonftruftions- Arbeiten im Jahre 1863 
beendet, die alten Holztonftruftionen find durch Eifentonftruttionen erſetzt. 

3) Oberbau, Mit der VBerbefferung und Erneuerung des Oberbaues wurde auch im Jahre 1863 fortgefabren und 
auf einer Ztrede von mehreren Meilen das zweite Geleiſe gelegt. 

4) Stations-Anlagen. Am Bahnhofe in Wien wurde im Jahre 1863 ein neues Materialien Magazin erbaut und 
die Ilmgeftaltungen und tbheilweifen Erweiterungen der Stationen Baden, Böslau, Gloggnitz, Mürzzuſchlag, 
Zteinbrüd und Nabrejina vollendet, Am Trieſter Bahnhofe wurde ein Getreide: Magazin und in Marburg 12 
Arbeiterhänfer erbant.. 

11. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 71. Auf einer Strede von 5 Meilen befindet jich eine Telegraphen » Yeitung, auf 138 Meilen 2 Yei- 
tungen und auf 25 Meilen 3 Yeitungen. 

"716. Diefe 100000000 Thlr. find das für das ganze Unternehmen der Geſellſchaft Ceinſchließlich der 
in der Yombardei und in Central talien belegenen Yinien) concefjienirte Anlage-Napital in Stamm— 
Actien; der durch Anleihen aufzubringende Theil deſſelben ijt conceſſionsmäßig nicht befchränft. 

"nn  TT-8T. Das verwendete Anlage > Kapital lann nicht angegeben werden, weil die Geſellſchaft fertige 
Yinien übernommen bat, über deren Baufoſten ihr die erforderlichen Notizen fehlen. Das von der 
Geſellſchaft verwendete Kapital zum Ausbau der ſämmtlichen vom Staate übernommenen Yınion, 
einfchlieplih der Yombardijchen von 58, DM. und der Gentral + \talienifcdien von 35,4 Meilen, 
der Staufpreis für die Yombarbiich-Benetianifchen Yinien, ſowie die bereits geleifteten Natenzahlungen 
auf den Naufpreis der Südbahn betrugen ult. 1363 . . . 194805 047 Thlr. gegen 174 918 447 
Thlr. im Vorjahre. 

» m Be, Diefe Summe repräfentirt den Geldbetrag der bis ult. 1863 ausgegebenen Prioritäts Obligationen. 

. 38. Nicht nur die Stamm-Actien, jondern das ganze verwendete AnlagesHapital der einzelnen Gruppen 
des Bahnnetzes ift vom Ztaate mit d,. Proc. garantiert, 

vn 140. Hierin find auch die von den als Poſtwagen benutzten Gepädwagen zurückgelegten Achsmeilen 
enthalten, " 

„m 142. Die YVeiftungen der als Poſtwagen bemusten Gepächwagen jind bierbei berüdjichtigt worden. 

» 0 246-251. Die bier aufgeführten Zummen enthalten die Ausgaben der Betriebs + Direktion und der 
abminiftrativen Gentralleitung. 

"nr 28a. Dem Betriebs + Ueberfchuffe aller 3 Bahnlinien von 6850302 + 100905 + 1643 150 Thln. 

— 8.609 427 Ihlen. 

treten noch hinzu die Betriebs -Leberjchüiffe der wicht zum Vereine gebörigen Yinien 


in der Yombardei umd in Gentral-ftalien von . . . . 1388 004 
an Zinſen und nachträglichen Einnahmen aus früheren Jehren Var 366320. 
und „an Zinfen zu Yaften des Bau-Kapitalsf . . 2 2 2 2 2223886411 J 
fo daß der Ueberſchuß pro 136. 12746 452 Thlr. 
beträgt. Dieſe, ſowie die in Kol. 259 aufgeführte Ertra-Reſerve von . 26775334 4 


überhaupt 15 423 086 
find in dem Kol. 260—265 als verwendet nachgewieſen. 
„ 20586. Mit Bezug auf die Bemerfung zu Kol. 77-—-87 kann die Berzinfung des Anlage » Kapitals nicht 
angegeben werden. 
" » Bdlda, Die in den früheren Jahren an den Wagen vorgefommenen Achsbrüche find mer ſummariſch bekannt 
und deshalb bier aufgenommen worden, 
”" n 3230. Die in den früheren Jahren ftattgefundenen Schienenbrüche find Dagegen nicht befannt. 


b. Nordtiroler Eifenbahn. 


Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Sol. 23a, Hiervon find 1380 Rthn. wirkliche Einfchnitte und 2317 Rthu. Berglehnen. 
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zu Kol. 96d. Hierumter befinden ſich 1 Hof- und 1 Salonwagen, welche bei Angabe der Sitpläge (Kol. 9) 
unberüdjichtigt geblieben find. 


e. Benetinnifche und Südtiroler Eifenbahn. 


Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 246— 251. Diefe Summen enthalten die Ausgaben der Direftion und der adminiftrativen Centralleitung, 


61, Süd⸗Norddeutſche Berbindungsbahn. 


Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 88b. Dies ift der Antheil an dem Eifenbahn » Yotterie: Anlchen der K. K. priv. Oefterreichifchen Strebit- 
Anftalt für Handel und Gewerbe, wofür die Eifenbahn + Gefellichaft ein Papier nicht emittirte, da 
für diefe Summe Yoofe der Kredit-Anftalt beitehen. 
"89% Es find vom Staate mit 5,» Proc. garantirt 10 500 000 Thlr. Stanım-Actien und 2 100 000 Thfr. 
Yotterie-Anleben, zufammen 12 600 000 Thlr. 
"» „169 u, 172. Hierin iſt auch das Gewicht der beförderten Thiere (vergl. Kol. 177a u. b) enthalten 
und zwar 
a) 6581 Etr. im Binnenverfchre befördert, 
bj 8853 „ im bireften Verlehre abgefandt und 
e) 24122 „ im direlten Verkehre angelommen, 
zufanmen 39556 Etr., wie in Kol. 177 angegeben. 
„» n 261. Diefe Summe repräjentirt die Erwerb, Einfommen:, Grund-, Hausllaffen- und Hauszinsfteuer, 
fowie Gemeinde-Umlagen! 
" » 262. Bon dem Ueberſchuſſe verblieben zur VBerzinfung der Stamm + Actien nur 61 343 Thlr. (ca. 0, 
Proc.), in Folge dejien der Staat 3883657 Thlr. auf Grund der von ihm übernommenen Zins: 
Garantie zugeichofien hat. 
„u 277, 2796 u. 281b. Werden von der Gefammt-Einnahne des Jahres 1862 von. 720 709 Thlru. 
die „veititwirten Gebühren und gegebenen Bonififationen” von. 2 2 22394 „ 
(fiehe Kol. 216 der Stat. pro 1862) in Abzug gebracht, jo verbleiben. . . 698315 Thlr; 
Die Einnahmen des Jahres 1863 betragen nach Vorwegnahme der Bonififationen ꝛc. 684 900 
mithin pro 1863 weniger . . 3485 Thlr, 
Ebenſo reduciren fich die Ausgaben des Jahres 1862 um die vorerwähnten 22 394 Thlr. und 
betragen demnah ur . x» » 2020. 449 146 Thlr., 
wogegen jich diejenigen des — 1863 um — in Kol. 361 aufgeführten 
Stenern, alſo um 36 285 Thlr. erhöhen, nämlich uf «2 2 2 en nn. ECT „ 
Die Ausgaben betragen im Jahre 1863 alfo weniger 3475 Thlr. 


Der Ueberſchuß pro 1862 betrug . .» .» -» ve nenn. 0. 249169 le. 
derjenige pro 1863 . . . 280 514 — 36 285 Thie. — . 202. 29 „ 


im Jahre 1863 alſo weniger 4940 Thlr. 


62. Taunus» Eifenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Taumns: Eifenbahn bat jich im Jahre 1863 infofern gegen die Vorjahre verändert, als von 
dem Berwaltungsrathe der Gefellichaft unterm 4. Auguſt 1863 die Höchft = Sodener Zweigbahn fäuflich erworben 
wurde, Der Betrieb der Geſellſchaft erſtreckt ſich feitdem auf 


a) die Hauptbahn Frankfurt a. D.-GaftellMainz):Wiesbaden . . - . en 0... dar Meilen 
mit der Abzweigung Gaftet:Biebrich ee OT. 
b) die Zweigbahn Höchſt-Sodennn. O8 u 


— 6,73 Meilen. 
1. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 2e. Die Mitglieder des Verwaltungsraths beziehen feinen Gehalt, jondern nur bei Sefchäften auferbalb 
ihred Wohnortes Diäten, 

„ «16. Auf der Biebricher Zweigbahn hat der Bahndamm eine Aronenbreite von 12,77 Fuß, auf der Höchſi— 
Sodener Zweigbahn 14,34 Fuß umd auf der Hauptbahn- Frankfurt a, M.- Wiesbaden 23,32 Fur. 

33. Mit Rückſicht darauf, daß in einigen Geleiſen noch Schienen aus dem Jahre 1839 liegen, in anderen 
dagegen ſolche, welche nach der wiederholt erfolgten Auswechſelung erſt im Jahre 1863 gelegt worden 
find, kann der Procentſatz, bis zu welchem Theile die Erneuerung bis jetzt ſtattgefunden hat, mit 
Beftimmtheit nicht angegeben werden. 

„41. Ebenſo bier, wobei noch bemerkt wird, daß die Schwellen des erſten Geleiſes bereits ſännntlich 
erneuert jind und die zweite Erneuerung Derjelben bereits im Gange ift. 


1. 


II. 
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zu Kol. 85. Bon diefer Summe kommen 
a) auf Jugenieurkoſten, Gratififation an den Exrbauer der Bahn x. . » » . . 77247 Thlr. 
b) auf Büreau⸗ und Berwaltungstoften 2 222 nn 624813 „ 
e) auf Unkoften des Gelbverlchts 2 nn Eee ht, 

zufanmmen 110529 ZThlr. 

„m 86. Cinfchließlich der Kaufſumme für die Höchit » Sodener Zweigbahn und der bis ult. 1863 theilwelſe 
aus den Betriebs + Meberichüffen entnommenen Summen beträgt das verwendete Anlage + Stapital 
3 035 514 Thlr. 

In den früheren Jahrgängen der Statiftit waren an bieſer Stelle nur diejenigen Summen auf— 
geführt, mit melden das Bahnbau-Konto (er. der aus den Betriebs: Heberfchüffen entnommenen 
Beträge) am Jahresſchluſſe abgeichloffen hatte. 
”» 88ce. Prioritäts:Obligationen find nicht ausgegeben worden, dagegen beftehen folgende Anteihen: 
1) eine zu 3'% Proc. verzinslihe von . » -» +. . 285714 Thlem. ( 500000 F. Rh.) 
We Tape A ee ERBE (6600000 ,„) 
zufammen 628571 Thlr. (1100000 Fl. Rh.) 
Bon diejen Anleihen waren bis ult. 1863 durch Rückzahlung getilgt: 
a) von der Anleihe & 285 714 Them. . . » . . 75429 Thlr. 
Di vn „ 33428557 „ .» 2. 329 „ 
Die bis ult, 1862 beftandene dritte Anleihe von 114286 Thlen. (200 000 Fl.) ift durch die 
al 2 aufgeführte von 342 857 Thlrn. getilgt worden. Letztere ift auf die Höhe von 685 714 Thir. 
(1200000 1.) feitgefegt, e8 waren aber bis ult. 1863 nur 342857 Thlr. begeben. 

"„ „ 117. Die vorhandenen Arbeitswagen find alte Wagen ohne nventarwerth. 

„u 119% Die in Kol. 107 aufgeführten Transportmittel find aus zweiter Hand angefauft und ift deshalb 
die Angabe ihres Koftenbetrages ohne Werth. 

„m 123buc. Es wurden im Sabre 1863 . . 5055 Perfonen- und gemifchte Züge und 736 Güterzüge 
abgelaffen, wobei 

„m 124. die durchſchnittliche Anzahl der Wagen-Achien 26,7 Achſen betrug. 

“ «1295. Hierin ift auch der ganz unbedeutende Verbrauch an Coals mitenthalten. 

"» m 160. Kinder ımter 10 Jahren und Militairs in Uniform werden in allen Wagenklaffen zum halben Fahr: 
preife befördert; es ift deshalb die Anzahl der zu ermäßigten Fahrpreiſen beförderten Perfonen in 
den verfchiedenen Klaſſen (Kol. 156—158) enthalten. 

"„ "170% Hierin find auch andere im diefelbe Kathegorie gehörende Güter enthalten. 

„ 192e. Dies find die Einnahmen für die mit Ertrazügen beförderten Perfonen. 

"„ " 210. Hierin find 4039 Thlr. Einnahmen der TrafektAnftalt zwiſchen Caftel und Mainz enthalten. 

„ 220. Ebenfo bier die Koften der Beleuchtung der Bahn. 

228. In diefer Summe find enthalten: 3224 Thlr. Koften für die Unterhaltung der zum Betriebe der 
DViebricher Zweigbahn verwendeten Pferde, Geſchirre u, f. w, ſowie 14633 Thlr. Koften der Trajett- 
Anftalt zwiſchen Gaftel und Mainz. 

”» 261. Die im Herzogthum Naſſau zu entrichtende Gewerbeftener pro 1865 betvng. 11.636 Thlr.; diefelbe 

iſt durch die im Vorjahre hierzu refervirte Summe gedeckt worden. 

„ n 26de. Der Amortifationsfonds, welcher ult. 1863 mit einem Bejtande von 28503 Thlen. abſchloß, hat 
den Zweck: bei dem Grlöfchen der Konzeſſion einen Erfag für etwaigen Minderwerth der Bahn bei 
Uebergang derjelben auf den Staat nach und nad) zu fchaffen. 


63. Theif » Eifenbahn. 


Das Bahngebiet der Iheih-Eifenbahn ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt 
1) die Hauptbahn von Ezegled über Szolnok, Debreczin und Mistolcz nach Kalkan . . . 4aa Meilen 


2) die Flügelbahnen a) von dem Abzweigungspunfte bei Szolnok nah Arad . . . 2... 180  „ 
b) von Püspöt-Ladany nah Sroßwardein . » 2 2 nn nn na Dos u 


zufammen 77, Meilen. 

Die feit dem Jahre 1847 im Betriebe befindliche Strecke Ezegled-Szolnot (3,0 Meilen) wurde von der Oejter: 

reichiſchen Staats »Eifenbahn » Geiellichaft, zu deren füdöftlichen Yinie fie gehörte, für den Preis von 941594 Thlen. 

füuflich erworben und ging ant 25. November 1857 in den eigenthünlihen Beſitz und die Verwaltung der Theiß— 
Eiſenbahn⸗Geſellſchaft über. 

Außer der Beamten-Penfionskaffe, worüber das Nähere in Kol. 333—352 der Tabellen enthalten ift, beſteht noch 

eine Krankenkaſſe für die Bedienſteten der Geſellſchaft, welde ult. 1863 mit einem Beftande von 13421 Thlen, 


abſchloß. 
55 


220 — Brivatbahnen. — 


N. 


In. 


IV. 


65. Werra - Eijenbahn. 


Organifation der Verwaltung. Die Werra-Eiſenbahn-Geſellſchaft hat ihr Domizil in Meiningen und wird durch 
einen aus 12 Mitgliedern bejtchenden Verwaltungsrath vertreten. Den Betrieb der Bahn hat jedoch die Direktion 
der Thüringiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft in Felge eines zunächſt bis zum Schluſſe des jahres 1870 laufenden Ber— 
trages zu leiten. . 
Tas Bahngebiet der Werra-Eifenbabn beftcht aus der Hanptbahn von Eiſenach über Meiningen bis Coburg 
17,35 Meilen 
und der Zweigbahn von Coburg nach Sonnebeggg2,64 
aufagunen 19,52 Mleilen. 
Außerdem hat die Gejellichaft die auf Rechnung der Könige. Bayerifchen Regierung gebaute 
Etrede Eoburg-kichtenfeld vn - > 2: Hr Er rn. 
pachtweife übernommen. Die Berwaltung erftredt ſich daher auf ein Bahngebiet von . 2... 22,54 Meilen. 
BahnsAnlagen. Es wurden im Jahre 1863 die Güterſchuppen der Stationen Wernshauſen und Eisfeld vergrößert 
und der Bau einer Reparatur-Werkſtätte auf dem Bahnhofe Meiningen in Angriff genommen, 
Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu 8ol. 41. Der Brocentfag, bis zu welchem Theile die Schwellen bis jetzt eruenert find, beträgt bei den fiefernen 
Schwellen 10,6 und bei den eichenen 1,s” Proc. 

vr» 70. ls optiihe Telegraphen dienen Korbſcheiben und Yaternen. 

vr. 89 Nichte nur die Stamm-Actien, jondern ein Mirlage:Napital von 8 000000 Thlru. jind mit 4 Proc. 
garantiert. Dieſe Garantie ift aber auf 10 Jahre (von 1859 ab) beſchränkt. 

wo 146. Hierin jind Die Yeiitungen der Poftwagen zwar mitenthalten, diejelben find jedoch nicht Eigenthum 
der Bahn, ſondern der Poſtverwaltung. 

» „ 1646. Im Lolalverkehr wird Freigewicht wicht gewährt; das angegebene Quantum bezieht ſich Lediglich auf 
den direften Verkehr mit anderen Bahnen. 

„ «167. Eine Notivung des Gewichts der Poftgüter findet nicht mehr ftatt, weil die Poftverwaltung für 
deren Beförderung eine Averſionalſumme zahlt. 

vo 234 Hierin find aud die Koſten der Anz und Abfuhr der Güter mitentbalten. 

"#238. Diee Zumme enthält auch die Noften der Beleuchtung der Betriebslokale. 

„0 260-265. Der Betriebs-Ueberſchuß reichte zur Verzinjung des von den betheiligten Staats: Regierungen 
garantirten AnlagesXapitals (cfr. Erläuterung zu Nol. 89) nicht aus, vielmehr mußten diejelben 
noch 128063 Thlr. zuichießen, jo daß in Hol. 260 — 265 die Zumme von 340968 Ihlen. als 
verwendet nachgewieſen iſt. 
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Einleitung. 


Die Maaße, Gewichte und Münzwährungen, melde den vorliegenden ftatiftifchen Notizen 
zum Grunde liegen, find folgende: 
a) 1 Fuß = 139,13 Parifer Linien = O,9401. Pariſer Fuß — O, ara-za Meter = 31,385354 Gentimeter, 
b) I Ruthbe = 12 Preuß. Fuß = rar Meter (1 Meter = 3,1002 Preuß. Fuß), 
ce) 1 Meile = 2000 Preuß. Ruthen = 7532 Meter = T,51s Kilometer, 
(1 Kilometer = 1000 Meter, 1 Meter = 100 Gentimeter = 1000 Millimeter), 
d) 1Kubikfuß = 0,090s1s Kubifmeter, 
e) 1 Klafter = 108 Kubiffuß — 3,4224024 Kubifmeter, 
f) 1 30ll:Gentner = 100 Pfund = 50 Kilogramm, 
(1 Wiener Gentner = 1,1300 Zoll-Gentner = 56 Kilogramm), 
g) 1 Thaler = 30 Sgr. = 360 Pfge. = 1 Fl. 50 Kr. Ocfterr. Währ. = 1 Bl. 45 Kr. Mhein. 


Il, Das Rechnungs: und Retricbsjahr ift bei den meiften Gifenbahnen mit dem Kalenderjahre identisch. 


IL 


Da, wo dies nicht der Fall, ift in den flatiftifchen Berichten ver refp. Bahnen die betreffende 
Rechnungs Periode angegeben. 

Die Nachrichten über die allgemeine Befchreibung der Bahnen, d. h. ihrer baulihen Einrichtungen 
und Konſtruktions-Verhältniſſe (Abſchnitt B. Abth. I), welche der Jahrgang 1863 enthält, werden 
der geringen Veränderungen wegen nicht jährlich wiederholt und find daher in den vorliegenden Jahr: 
gang nicht aufgenommen worden. 

Dagegen enthält derſelbe die ftatiftifchen Motizen über dad Beamten Perfonal (Abſchnitt F.), 
welche der geringen Veränderungen wegen ebenfalls periodiſch mitgetheilt werden und zulegt im 
Jahrgange 1859 enthalten waren. 

Beamte, die mehrere Funktionen befleiden, find nur einmal, und zwar bei ihrer Hauptfunftion, 
aufgeführt; bei den übrigen Mnbrifen ift dagegen auf jene Stelle zurückgewieſen. 


IV. Solche Nachrichten, welche ſich in tabellarifcher Form nicht darftellen Laffen, deren Kenntniß aber 


J. 


VI. 


VII. 


bei der Beurtheilung einer Bahn von weſentlichem Intereſſe iſt, ſind in beſonderen ſtatiſtiſchen 

Berichten mitgetheilt, welche den Tabellen angehängt ſind. 

Außer den in den Tabellen aufgeführten Bahnen gehörten dem Vereine im Jahre 1864 noch an: 

a) Die Großherzogl. Friedrich-Franz-Eiſenbahn. Dieſelbe führt von Güſtrow über Malchin 
und Stavenhagen nach Neubrandenburg, iſt Eigenthum des Großherzogs von Mecklenburg, 

11,4 Meilen lang und am 15. November 1864 in ihrer ganzen Ausdehnung dem Betriebe 

übergeben worden. 

Dad Rechnnungs- und Betriebsjahr diefer Bahn umfaßt die Periode vom 1. Zuli bis ult. Juni. 
b) Die Kirhheimer Gifenbahn. Diefelbe führt von Kirchheim u. T. nah Unterboihingen 

(Station der Württembergifchen Staats-E.), it O0, Meilen lang und am 21. September 1864 

eröffnet worden. 

Beide Bahnen waren, wie angegeben, im Jahre 1864 nur Furge Zeit im Betriche. Aus diefem 
Grunde haben die Verwaltungen derſelben jtatiftifche Notizen für das Jahr 1864 nicht einjenden 
fönnen, für die folgenden Jahrgänge der Statiftif aber deren Mittheilung zugefagt. 

Mo in den Tabellen Rubriken unausgefüllt geblieben, find Seitens der betreffenden Verwaltungen 
feine Angaben gemacht worden refp. micht zu machen gemein. Wo in ven Tabellen durch vie 
Bemerfung „in Kol. . . .* auf eine andere Stelle verwiefen wird, bedeutet dies, daß die bier 
fehlende Angabe in der allegirten Kolonne mitenthalten ift und eine Trennung (4. B. Reparatur: 
foften der Perfonenwagen von denen der Laftwagen) nach den einzelnen Rubriken nicht hat ftatt- 
finden fönnen. 

Das Zeichen * neben den Zahlen in den Tabellen beveutet, daß die bezüglihen Angaben in ben 
ftotiftiichen Berichten (fiche ad IV) erläutert worden find. 


Abſchnitt A, 


Verwaltungs-Organe, Richtung, Länge und Betriebs-Eröffnung 
der Eiſenbahnen. 
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Firma und Sig |» Fr 
l. Staatöbabnen. i | 
der Dirigirenden Verwaltung. unbe bes 
fol- | fol- Gehalt. Tantieme, 


dete. | dete, 





\ Badiſche .» . . . „| Direltion der Großherzog. Badifchen Berk. -Anftalten Carlsrube 











2 Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.)| Gen.» Direft. der Königl. Bayerifchen Berk.:Anft.. Münden . . — 11* — — 
3 Braunſchweigiſche. .. Herzogl. Eiſenbahn- und Pojt-Direftion . . . Braunſchweig 2| 5 | 11003000 — 
4 Hannoverſche. . .FNRönigl. General-Direlt. der Eiſenb. u. Telegraphen Hannover . — | 9 | 1200— 2300 — 
5 MainMedar . . . . | Direltion der Main-Nedar-Eifenbabn . » » Darmſtadt. — | 5 1486- 1657 — 
6 Main-Weſer . . . . „| Eentral-Direltion der MainsWefer-Bahn . . Kaſfſſel. — | 4 | 1000-1500 = 
7 Naſſauiſche. » - Herzogl. Eifenbahn-Direttin . » . - + » Wiesbaden . — | 2, 1329 =; 
8 Preuß. Niederſchleſ-Märl. .| Könige. Vireftion der Niederſchleſ. Märkischen E. Berlin. . . — 3. 1100— 2400 — 
9 Oſtbahn. . . Königl. Direktion der Oftbaht . » » . » . Bromberg “— 5 800-2000 — 





| | 
10 - Saarbrüder(u.Trier)| Königl. EifenbaßnDircttion . . . 2.0. > Saarbrüden. — 4° 600 — 2000 — 











11) » Weſtfäliſche . . Königl. Direktion der Weftfälifchen Eiſenbahu. . Münfter . . — 3. 1200-1800 u 
12 Sächſiſche öftlihe . . .| Könige. Staats-Eifenbahn- Direktion . -» . » .„ Dresden . . — 3 1800-2050 — 
13 Sächſiſche weſtliche . . .| Nönigl, Staats-Eiſenbahn-Direktion . Leipzig.. 13 | 1900-2650 — 
14 Württembergiſche . - Königl. Württembergiiche Eifenbahn- Direltion . ‚Stuttgart .1°7| 6| 686-1489 — 
| N 
II. Brivatbabnen | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | | 
" | 
| 


15 Nad.- Diff. a Aach-Düſſel. 











* | Königl. Direktion d. Aachen-Düſſeld, Ruhrorter E Nahen. . .— 3* ' 1200 1400 — 
ubrorter (b, Ruhrort⸗Erf. | 
16. Bergifh-Märtiihe . . „I stönigl. Eifenbabn- Direktion . . » . +. „Elberfeld. „. — 6 600— 1900 — 
17 a. Löbau-gittauer . |... — u — — * — 
Königl. Staats-Eiſenbahn-Direltion. . . „Dresden. | 
b Zittau-Reichenberger . .|N — —“ —* = 
18a. Oberſchleſiſche. - . | | 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer gonigt. Direftion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn „Breslau . . — 5 | 1000-2000 — 
19 Stargard-Pofener . . . | 
20 Rhein⸗Rahe-E. . . .| Könige. Eifenbahn- Direktion . » +» » . . „Saarbrüäden. — | «+ “o—000 | — 
21 Wilhelms-Bahn . . . RKönigl. Direltion der Wilhelms-Bahn - . . Matibor — | 2; 1400- -1600 | — 
| | | 
b) in Privatverwaltung. | | | | 











22 Aachen / Maſtrichter . . -| Direktion der Hachen-Mafteichter EC... An BI Ze — 
23 Alberts:Bahn . . . . .[ Direktorium der Alberts-Vahn... Dresden. — 4 180-600 720-1440 
24 AÜtonaskieler . . . . .| Direktion der Altona-Kieler E&&. . . . . „Altona . — | 5) 525-2800 — 
35 Anffig-Tepliker . . . VBerwaltungsrath d. K. K. priv. Auſſig-Teplitzer E⸗G. Teplitz .. Jie — — | — 
26) Bayeriſche Oftbahnen . Verwaltungsrath d. K. priv. Bayerischen Oftbahnen Münden . . 18 | 2 | 3857-6875 | — 
27 Berlin-Anhaltiihe . . .f Direktion der Berlin-Anhaltiſchen E⸗G. .. . Berlin. . R 6 | 2 300-—1500 | 1880-3772 
28a. Verlin-Hamburger . .| Direktion der Berlinsdamburger EG. . . . Berlin. . 2. — | 3: 2000-5000 — 
b Hamburg- Bergedorfer .| Direltion der Hamburg ⸗Bergedorfer EG... „Hamburg. . 5 — _ — 


29 Berlin⸗Potsdam⸗ Magdebgr. | Direltorium der Berlin⸗Potsdam-Magdebrg. E⸗G. Potsdam. ! 2.5 800 — 4000 _ 


b ‚ fa. Stammbahn . 
30 Berlit: | 





— b. Hinterpommer. Direltorium der Berlin-Stettiner &6. . . . Stettin . — 9 5004000 — 
Stettiner 

e. Vorpommerſche 
31 Böhmische Weftbahn . .f Verwaltungsrath der K. K. priv. Böhm. Weſtbahn Wien . . . 11 — — 10.000 








52) Breslau: Schweidnig «jjreib I Direktorium der Breslau-Schweidnitz-Freib. EG. Breslau . 8* — - _ 





Firma und Sitz 
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Mitglieder der Verwaltung. 

















I. Privatbahnen. a N * | “> 
(Fertf.) der dirigirenden Berwaltung. unbe be— 
ſol⸗ | fol- Gehalt. Tantionie. 
dete. dete. 
— Ar Thlr, 
5 Brünn-Mofjiker Direktion der K. K. a. priv. Brünn-Roſſitzer E. . Brünn ; 6| — re 
a. ralıp-Stladno h | | | 
+ Buichteh —* — — 
b. Prag: Wejhybka Direftion der K. K. a. priv. Buſchtöhrader E. .Prag 8 — u ie 1732 
er e. Berde- Bahn . | 
Frauffurt⸗Hanauer Verwaltuugsrath der Fraulfurt-Hanauer E.«G. . Frauffurt a, m. DI — — — 
Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗B..) Verwaltgsr. der K. K. priv. Galiz. Carl-Ludwig-B. Wien 20 | - | _ 33 334 
37 Glückſtadt · Elmshorner Direktion der Glückſtadt-Elmshorner E⸗G Glückſt adt 211 an 510 
3° Öraz-Nöflacher Berwaltger. d. K. K. priv. Graz-Köfl. En. Vergb.-Ö. Wien 7I1-| —* 4337 
0 Heſſiſche Ludwigs-E. Berwaltungsrath der Heſſiſchen Ludwigs-EG. Mainz f I — — 0557 
a Homburger Verwaltungsrath der Homburger E.-6h, ‚Homburg F 7 — —* 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb..Direltion der a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn Wien 10 —| — 28 000 
42 Kaiſerin a. Yofom.-Bahı .} | ‚ 
| \ 'Berwaltungsr, der 8. K. priv. Kaiſerin Elifabeth:B, Wien 15 — je 1650 
Eliſabeth Ib. Pierde-Bahn . |' 
43 Köln-Mindener (u Gießener) Diveftion der Köln: Mindener E.G. Köln 7 — — | — 
44 uf. Friedr. Wilh. Nordb.| Direktion der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordb. Waffel .. 4 4) 3 | 1400-2000 | - 
45 Yeipzig- Dresdener Direktorium der Yeipzig- Dresdener Eifenb, » Komp. Leipzig 5 51200 2000 — 
vndwigs⸗E. (NürnbFürth) Direltorium der Ludwigs-E.«“G. . Nürnberg. a — | _ 
47) Yübed- Büchener Direltion der Lübeck-Büchener E.“G. .Lübeck. 32600-2400 
8 Lůttich · Maſtrichter Verwaltungsrath der Lüttich-Maſtrichter EG, Brüſſel u. Lüttich 9 — 
40 Magdeb.Cöth.⸗Halle Leipz. Direltorium d. Magdeb.Cöthen-Halle-veipz. EG. Magdeburg. 6 100 4000 u 
ba. Magdeburg⸗Halberſtadter) Direktorin der Magdeburg Dalberftädter E⸗G. Magdeburg „ 5 | Ann—iuon | — 
b. Magdeb.-Wittenbergefche | Verwaltung der Magdeburg⸗Wittenbergeſchen E.-6. Magdeburge — >| 800-2500 | _ 
e. Cöothen⸗ Bernburger Betriebs-Verwaltung der Cöthen-Bernburger E. Köthen — 1 1200 => 
51, Medlenburgiihe . Direktion der Mecklenburgiſchen E.G. Schwerin. — 5 300 —2800* ! — 
Mohacs⸗Fünflircheuer Admin. der erſten IR. priv. Donau⸗Dampfſchifff.“B. Wien 6 — — 
55) Neifjes-Brieger . Tireltorinm der Neiffer-Brieger E.G. . Breslau Ir — | _ 
55 Niederländifhe Rhein-E Direftion der Niederländischen Rhein; E.G. Utrecht. 4 1428 -4571 — 
55 Niederichlefijche Zweigbahn | Direktion der Niederſchleſiſchen Zweigb.-Geſeliſchaft Gllogau 2'393 | 100 - 250 | — 
sa. Oeſterreichiſche nördliche | | 
'b, Defterreich, füdöftlihe . — der K. K. priv, Oeſterr. Staats-E.“G. Wien 20 — — | * 
‚ec. Wien⸗Neu⸗ Szönyer | | | 
N Oppeln-Tarnowiger , Direktion der Oppeln: Tarnowitzer E.G.. .Breslan . I 4 — _ — 
sin. Pälziiche Yudrwigsbahn.|._., .. — 
Direttion der Pfalziſchen Eiſenbahnen . Ludiwigebafena.mp 24 | 2 2857 4572 
b. Pfälziſche Marimiliansh. |\ | 
Rheiniſche Direktion der Rheiniſchen EG.. Röln 38001 2000 “ 
‘ba Züdbahn, Oeſterreichiſche | | 
b. Nordtvoler . .» . . DER RR. der 8. K. priv. Südbahn-Geſ. Wien . . 121 - —  2180--5700 
e. Benettanifche u. Südtirol | | | 
5. Zid:Norddeutfche Lerwaltgsr. der K. K. priv. Süd-Rordd. Berbindgsb. Wie n 11 — — 
52 Taunus⸗ Bahn Verwaltungsrath der Taunus-Eiſenbahn-Geſellſchaft Fraulfurt a. MD. 6 | — —* — 
63, Theiß · Bahn Verwaltungsrath der K. K. priv. TheißE.G. „bien 15 | — Bi 
64a. Thüringifche en u | 
Direktion der Thüringiſchen E.G. . Erfurt. 3 4 400--1700 - 
h. Were. . 2... 0. | | 
Sn Worin Diner. Direktion der Warfhaus Wiener u. Warfchau: | | | 
b. Barichau-Bromberger . | Bromberger Eifenbahn Warſchau. — | 3! 3000--hn0n*| 2506 


















I. Staatsbabnen. Kontrolivende Behörde. 





Großherzogl. Badiihes Handels: Miinijterium . 


1| Badifche 
Könige. Minifterium des Handels und der öffentl. Arbeiten 


2 Bayerische (u. gepacht. Zwab.) 
3 Braunſchweigiſche 

4 Hannoverfcde . 

5 Vain-Nedar 

G Main⸗Weſer 

T Naflauifche . 

8 Preuß. Niederſchleſ⸗⸗Märk. 
9° = ſtbahn 
10 =»  Saarbrüder (u. Trier) 
11) =»  Weftfäliiche 
12 Sächſiſche öftliche . 
13 Sächſiſche wejtliche 

14 Württembergifche . 


Herzogl. Braunſchweig- Yüneburgiiches Staats » Minijterium 


Königl. Ministerium des mern 


‚Örofberzogl. SHeifiiches Diinifterium der Finanzen, —— Barı 
diſches Handels Minifterium und Senat der freien Start Arankfurt! 
Die Finanz-Miniſterien von Kurbeifen und dem VORN, 
Heſſen und der Senat der irecien Stadt Fraukfurt . BE 


Herzogl Naffanifche Yandes-Negierung . 


ei Preuß. Minijterium für Handel, Gewerbe und 
| öffentliche Arbeiten 


Königl. Sächſiſches Finanz: Minifterium, Abtheitung 
ı für öffentliche Arbeiten und Verfehrsmittel 


Königl. Württembergiſches Finanz-Miniſterium 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


— 
st) 


> Mad. Düff. ‚a. Aach.Düſſel. 
Ruhrorter !b. Nubrert-Erf. 

; Bergifch- Märkische 

17 a. Löbau⸗Zittauer 

b. Zittau-Reichenberger. 


Königl. Preuß. Miniſterium für ee Deputation .. 

Handel, Gewerbe und a ae Teputation . 

Arbeiten Sefellichafts- Teputation . 

. Königl. Sächſ. Finanz » Miniſterium, Geſellſchafts-Ausſchuß 

Abtheilung für öffentliche Arbeiten x. Gefſeltſchafts + Ausfchuf 
18 a. Oberichlefifche . Verwaltungsratb der 

b. Breslau-Poſen-Glogauer [| Königl. Preuß. Minifterium für | Oberihlefiihen E.-©. 

. “ Gewerbe und öffentliche) Berwaltger.d. Starg.Poſ. 


— 
— 


19 Stargard-Poſener 
20 Rhein-Nahe⸗E. 
21 Wilbelms-Bahn . 


Arbeiten Verwaltungs: Ausſchuß 
Berwaltungsrath . 


— 


b) in Privatverwaltung. 
.Kontrol · Nommiſſinnnnnn. 4 
Gejellichafts- Ausschuß 

Ausſchuß 

Reviſions⸗ Ausſchuß 


22 Aachen⸗Maſtrichter 
25 Alberts-Bahn. . » 
24 Altonasieler . 

25 Aufjig-Tepliger 

26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin-⸗Anhaltiſche 


28 a. Berlin-Hamburger 


Ausſchuß der Generals Berfammfung . 
Berwaltungsratb . 

Ausſchuß 

Ausſchuß 

Geſellſchafts⸗Ausſchuß 


b. Hamburg ⸗Bergedorfer 
29 Berlin⸗Potsdam- Magdebg. 


. fa Stammbahn . 
30 Berlin: 


_..,.. Ib Sinterponmer, 
Stettiner 


Verwaltungsrat . . + 
ec. Borponmmerjche 
31) Bohmiſche Weftbahn 


32 Breslau⸗ Schweidnitz · Freibg 


Reviſions-⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 
Ausſchuß 








5 
12 
9 


9 











= 

















,—— — — — 
—— 5 
Zahl der 
Mitslieder Oberſter ausführender 
a. b 
B 
en fette eamte 
| bertre-d (bei Privatbahnen). 
| liche. | | 
tende. | Gehalt. 
N Amtstitel. Tblt. 


Spezial: Direktor . 1600 
Bevollm. u. Ober :Jngen. ; 1100 
| “ . —⸗ | — 
Adminiſtrativer Direltor 2000) 
Techniſcher Betrieba-Cbef . | 1550 
' Betriebs: Direltor . 34 
| 
Ober⸗Ingen. u.Betr.-Dir. | 2830 
1 — Zr 
Sub⸗Direltor . | 1620 
Betriebs: Direktor .) 2400 
tangleidı Witalied der Direttien⸗ 
Obers{fngen. u. Betr.-Dir. | 3500 
\ sGeneral-Sefretär 3000 
———— oo 
| gBetriebe-Direltor 200°) 
! ASpezial-Direftor 1500 




















I. Privatbahnen. 
(Fortf.) 


33 BrünnNoffiger 


34. Bufchtöh- 
‚ rader 


> Franffurt-Hanauer 
| 


> Balizifche Karl-Yudwig-B. . 


3 Ölüdftadt-Eimshorner . 
38 Braz-Köflacher 

0 Heffijche Ludwigs⸗E. 

„ Homburger 

41’ Naifer Ferdinands Nordb. . 


42 Kaiferin a. Fofom, + Bahn 


4) Nöln- Mindener (u. Gießener) 


He. Friedr. Wilh. Nordb, 
& Leipzig ⸗ Dresdener 
46 Yudwigs-E. (Nürnb.- Fürth) 
4 vLübeck⸗Büchener 
Lüttich⸗ Maſtrichter 
49 Magdb.-Cöthen-Halle-Yeipz. 
Ha Magdeburg: Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergeiche 
c. Göthen-Bernburger . 
5 Medlenburgiihe . 
Mohacs · Fünftirchener 
53 Neiſſe⸗Brieger. 
4 Niederländifche Rhein-E. 
5 Niederſchleſiſche Zweigbahn 
sa Oeſterreich. nörbliche 
'b. Defterreich. ſüdöſtliche 
e. WiensNeu-Zzgömyer . 
7 Oppeln-Tarnomwiter . 
a Pfalziſche Yudwigsbahn . 
b. Pfätzifche 
5 Rheinifche . 
Ya Sudbahn, Oeſterreichiſche 
b Nordtiroler 
D Venetianifche u. Südtirol. 
Süd⸗ Norddeutsche 
62, Taunus Bahn 
65 Theiß-Bahn 
64 a, Thüringifche 
b. Werra-€ 
ia. Warſchau⸗ Wiener 
b. Warſchau-Bromberger. 


6 


Ds 


‚Elifabeth !b. Pferde:Bahn .|\ 








Kontrolirende Behörde, 







. Ausschuß 
a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag: Weihybla 
e. Pierde-Bahn . 


INES der General⸗Berſammlung 


Nechnungs: Prüfungs Ausichun . 
Reviſions⸗Ausſchuß der General: Berfammlung 
Ausſchuß. 


Reviſions-Ausſchuß der General-Berſammlung 
.Reviſions-⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 
| RevifionssAusfchus der General-Berſammlung 


Reviſions⸗Ausſchuß der Geneval-Berfammlung 
Reviſions⸗Ausſchuß der Geueral-⸗Verſammlung 


Adminiſtrationsrath 
Berwaltungsrath . 


Geſellſchafts-Ausſchuß 


Ausſchuß 


Ausſchuß 


Kommiſſarien der Geſellſchaft. 
Geſellſchafts⸗Ausſchuß 


Ausſchuß der Magdeburg-Halberſtädter E.G. 


Ausſchuß 


Ausſchuß 
Kommiſſarien ber Beelicaft i 


Verwaltungsrath . 


tevifions-Nusichuß der General-Berfammlung 


Ausſchuß 


(? zerwaltungs-Ausſchuß der General-Berfammilung 
Marimitiausb. 


Adminiftrationsrath 


„Nhrevifions- Ausſchuß der General: EG 


| Revifions-Ausjhuf der General: Berjanmlung 


Rechnungs· Prũfungs · Ausſchuß 


| Nevifions- Ausschuß der General Berfammlung 
.] Berwaltungsrath . 
| Berwaltungsratb . 
-| Berwaltungsrath . 


Verwaltungsrath . 





! 











Zahl der 

Mitglieder Oberſter ausführender 
Bi b. ) 

ſell. Beamte 

elle 
wirt: — (bei Privatbahnen). 
‚liche. 

* * ude. | 


6 











Amtstitel. 
\ Betriebs- Direktor . 





| 
| 8| - PR } 


i 


Direktor . 


| j&eneral-Inipekter . 
Weneral· Sekretar 


Ausfuũhrender Direltor 








Sekretär 


Direltor 


Berriebs: Direftor . 
General: Anipettor . 
Gbeneral-Zelretär 


Baus u. Betriebs: Direktor 


Spezial-Direftor . 





Bevollmächtigter 
Techn. Vetriebs-Fufpeftor 


RER 

| Direftor . 
Detricbs: Direktor . 

Ober⸗Ingen. u. Baurath 


Ober⸗ Ingen. n. Betr. Dir. 


* 


N 
N 
} — — * 
Betriebs- Direktor ; 
® _ 
— der — 
Ober⸗Ingen. u. Betr. Dir, 





, General: Direftor . 


Ober⸗Ingenieur, Spezial 
u. Betriebs Direktor 


| Direftor 


Spezial-Tireltor . 
(zugl. Düitglied der Direltion) 


General: Tireltor . 


‚ Direftor . 
| Betriebs Direttor . 


- | Direktor . 


Ober- Jungen. u. Betr.» Dir. 





| jD ber: Ingenieur 
i 


Ober⸗Ingen u.Betr.» \nip. 











Gehalt. 
















2667 
2400 


1500 


7300, 
Tabl 


in Hol. %° 
1400 
2857 
114 
7006 

Tut 


8100 


3429 
1200* 
10 666 
2680 


4572 


3000 


19200 


4000 
2729 
7000 
2300 
1500 


1500 








l. Staatöbabnen. — — —— = j _® ie Bahn j füge 








\Heibelberg Zweigbahu nad Meobac), Bruchſal, Durladı (Bweiababn über Pforzheim nad Milht- ) 
1Babiihe . 2 2.0. »[Rkamıbein Fer Yader), Garisrube IQweigt, nadı Marau), Dos (Jweigb. nad Baden), Mppemveier (Zroeige.: 
j Fund 5 steht), Offenburg, Freiburg, Walch (Zweigb, nach Schopfheim), Waldohut und Schaffbauſen) 
Kewmpten Flügelb. über Memmingen nach Neun, Kaufbeuern, Augsburg, Nördlingen (Zweigb. 
Bodenice) . Vnadh ? der Wirtiembergtichen Gr), Gunzenbenfen (Alügelb, fiber Anstadı nad Wärzturg), Nuru⸗ 
Yindan (anı Bodenſee). perg (Qmeisb, von Ark mad kürtber Kreuzung), Erlangen, Bamberg, Yichtenfels (Biweigb. nad 
- der Cr, bei Ebersdearf), Hochftadt ( Siweigb. nadı Stodheim), Nenenmarkt (Zweigb. nach Bayreutb 








2 Bayerifchelu.gepeht. Zweige) Bamberg . . . - le Schweinfurt, Würzburg, vohr und Aſchaffenburg 
Augeburg, Paſing (Zweigb. wach Staruberg), Minden, Holzlirchen Zweigb. va Wiebe), j 
Ulm er AMojenbeim Zweigb. nad der Tiroler Gr, ber Kufftein) m. Traunſiein 
j ne .. gs x. , $Branmicwein, Wolfenbüttel, (Zweigb. iiber Borkum nach danburg und von Borkum nach arei. 
3 Braunſchweigiſche d. Braunſchw.-Hann. Or Teufen), Jergbeim weigbahn nach Helmsjtedt) . : }| 
Lehrte . ; ü — 
Vebrte, Gelle, et; zen und Pihmebura KZweigb nach Debniterf) . | 
Hannoverſchen ame .. Hunferf, &erten, Bremen, Burg vLeſum Zweigbahn nach Vegeſach „| 
; Wunſterf, Winden, Yübne, Dsnabriüdt und beine i . a . | 
Koertfienmen Zurigh ber Hildeebeim nach Vehrte), Kreienfen und Göttingen . ’ . 
Main⸗Neckar 2. Frantjurt >. Darmſtadt, Heppenheim, Ladenburg und Friedrichsfeld RE ARE: 
Ö j pp 
G Main-Weſer .. . IKaſſeltlGuuntershauſen, Treyſa, Warburg, Gießen und Friedberg — 
Naſſauiſche. ... Wiesbaden . »Biliebrich, Eltville, Rüdesheim, Oberlahnſtein, Gms, Raſſau, Diez, rimburgen. Weilburg 
R Moe gütrftenwalbe, Rranfiurt a, D,, Guten, Sorau, Danaderf, a — nach Görlitze 
a) Preuß. Niederſchleſ. Mär Berlin „0 0. WBunzlau, Hainau, Yiegmig und Neumarkt R R J | 
| — | Tandsberg, Kreuz, Bremberg (Zweigb. ber Theru nach uecem Bir Serigbahn ge 
N» Dftbahn end. id asia), Königsberg, Snfterburn w. Gumbimmen . A | 
€ ru Trier der Bayer. Gr. bei Berbach Reunkirchen, Friedrichsthal u. St. Sohann-Saartrüden . i . — rl 
1 arbeiten (u-Tcier) It. Ichann-Samrbrüden .| Saarleni, Merzig, Saarburg u. Cenz (Zweige. nad) der Gr. bei Waſſerbillig⸗ 
— ai X Se Tai & Warburg, Altenbelen, (Sweigb, nach der Braunidee. Gr. bei —— Pen Bun ag 
11 - Wecſtfäliſche . „fver Kurh. Gr. bei Haneda Inn Bünfter : ' " | 
| Altjtadt Dresden . .| Pirna, Königſtein und Nrippen (2 Schandan) : a = 
12 Sãchſiſche öftlihe . - Neuſtadt Dresden . Radeberg, Biichofswerda, Baugen, Yöban und Neichenbad) | 
Tharandt » » +  »| Nlingenberg und Colmmit j et ee ec | 
alemide N jYeipzig 7.0.00, Altenburg, Göfnig, Erimmigidren, Werban (Zweig. nad Zwickauf Reichenbard und Plauen . 
13, Zächfifche weſtliche . » - denen Diteln, Waldheim, Chemnitz, Glauchau Zweigb. nadı Sin, Ziwidau, Niederſchlema (Zweigb.i | 
Mila» nee) Amadı Neuflädtel reip. Schnecherg) und Aue . R 
— * Mublacer, Bietigheim ( Zweiab, nad Sail}, Stuttaart, Canſtatt Zweigb. nach Nörbtingen) N 
J — 9 9 | ’ 1 J— 
14 Wurttenibergiſche WBBruchſal (in Baden). - 6htingen, Plediingen (Zweigtabn mach Rottenburg), Um und Biberad .  - [u 
I. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 





15 Nach. Düſſ. a Aach-Düſſel [raen . . . . . .) NHendt, Gladbach u. Neuf 
| Ruhrorter Ib. Ruhrort⸗ Crf.Ruhrort.... +  »| Uerdingen, Grefeld und Vierſen ea a ee Na 
Düſſeldorf » + + | Pohminfel, Eiberfeld, Hagen, Dortmund en — Eee een, 


— — 


Hagen und Herdede  .| Yermatbe (Zweigbahn nach Iſerlohn), Altena und Altenhunden 


til B — J 
is Vergiſch · Martiſche ee und Witten.) Yangendreer, Steele und Eſſen 





Bohwintel . » - - | über Yangenberg nad) Zteele (HZweigbahn —* Dabthaufen) 

17a. Yöban-Fittaner . . .Möbaun . 2: 2 020.0.) Herenbut und Oberoderwig 

b. Zittau-Reichenberger . -Aäittan . » : . .  .) Örottau, Kratzau und Machenderf . TEE 
18a, Oberfchleffche . .» - rest. . . 2.0 .| Brieg, Oppeln, Gleiwitz, Kattowitz und Myslowitz 

Ib. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer |Brestan. . . Rawicz und Liſſa (Zweigbahn über Frauftadt nach Glogau) ‚ 
19 Stargand-Pofener . . .Ztargnd . . . . „| Armswalde, Kreuz, Wronfe und Samter ET 
20 Rhein⸗Nahe⸗E. .GBingerbrück . .Krenznach, Staudernheim, Kirn, Oberſtein, Birkenfeld und Zt. Wendel 
21 Wilhelms-Bahn . . Coſel..Nendza (Iweigbahn nach Nicolai), Ratibor (Zweigb. nad Leobſchütz); und Annaberg 


b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen⸗Maſtrichter . lachen.. 
23 Alberts Bahn. . . Dresden 


Valtenburg, Maſtricht, Haſſelt und Zt. Trond 
Potſchappel (3 größere Zweigbahnen nach Kohlenbergwerten) 








24 Altona⸗Kieler .. - „Altena . 2» 2 20.0.) Elmshorn, Neumünſter (Iweigbahn über Nortorf nach Rendsburg). 
weig 9) 
25 Auſſig⸗ Teplitzer. . -Plaffid - >. 0.0. Narbig (Iweigb. nach Kohleugruben) j 
Munchen Wandehut, Geijelböring (Aweiababı nach = randeegt. bei Balkan), Reensbun, € Schwandorf u | 
26 Bayeriſche Oftbahnen f UZweigbe mac Der Landesgr. bei Furth a.%.', Amberg uud Sulzbach J 
I Irrenfohe (Schwanderf) Weiden (Zweigd. nach Yayrenth) B 
I denwalbe, Aüterbogt (Zweige, nad Wi Anenb 
ui. F | Luckenwalde, Jüterbog weise, nach överam) Witten erg (Zweigbabn über Defjan va 
271Berlin-Anbaltüche . . Berlin .. kcaiten), Bitterfeld ( Zweigbahn nadı Deſſau und veipsig) aut in 
28la. Berlinshamburger . ‚Berlin . . . ...) Wittenberge, Hagenow, Büchen (Iweigbahu nad) Yauenburg) en Kal 
b. HamburgsBergedorfer .[dambwmg . . er Te er te 
29|Berlin : Potsdam -Magdebg. [Berlin Potsdam, Brandenburg, Genthin und Burg. | 
w Berlin. je a. Stammbahn „Bern . -» » Bernau, Neuftadt:Cberswalde, Angermünde, Stettin und — | 
Stettiner n Hinterpommer. ſStargard . - +; Freienwalde, Waugerin, Yabes, Schivelbein u. Belgard (Zweigb. Uber Corlin nach Eoiberg) 
e. Vorpommersche Angermünde «| Prenzlau, Paſewall (Zwak, nad Stettin, Anelant, Zuſſew (Jiwab. nach Welaafi) u. Greifswald 
31 ER Weftbahn . Frag . +. 0.0.) Beranı, Noligan, Chraft (Iwgb. nach Kadnig), Pilſen, Nürjhan und Taus z 
. Breslau 2» 2. Stönias 
32 Bresfan- Schweidnig Frei. | Canth, Königszelt und Freiburg 


viegniz. Jauer, Striegau, Schweidnitz und Neichenbach En — | 





Schwarzenberg . - «frei 
Sriedrihshafen . bei 


Türfeldorf 

Gladbach . . . - »F bei 
Soeſt » ee 
Ziegen I; 
Tuisburg u. Oberhauſen 


Billanı ao via 5 
Neichenberg i. B. 


Oswiecim 

Be ei A: m wu 
Foien » » 2.20. 0. bei 
Neunfirchen . 


d. Preuß. Gr. bei Oderberg 


Yanden > 2 20... 
Tharaudt 

17. — 

Teplitz 

Rüruberg 
Nitterteich (bis Eger im Ban) v 
Halle no 
Bergedorf is Hautburg arm} 
dBergdanf -» - + +]. 
Magdeburg - .» 
Ztargrd . 
Erslin 

Ztralfund 


Furth am Walde 


Waldenburg reſp. Hermöberf |) 
Aranfenftein +. | 


bei Richt er ich tunweit Hachen) Die 
Rheiniſche E. 


en die Königl. hreud. 


In die 


Bahn münden 


Wüſtenbrand die Chemmnitz-Würſchnitzer Eiſenbahn 


Mühlacker die Großherzogl. Badiſche u. bei Ulm die Königl. 


Crefeld die Rheiniſche E. 


Dortmund die Köln-Mindener E. 


* . 


D “ 5 . * . . 


. 


Sftbapı 


| bei Elmshorn die Glücſtadt-Elmshorner E. 


* 


* 


. 


. D . 


bei Angermünde ımd Stettin die VBorpommerfchen Yinien 


(innerhalb ihrer Endpunkte): 


bei Ariedbrichsielp m. Heidelberg die Main-Reckar— Bahn, bei Bruchſal reſp. Miäblarder bie Königt. ——— 






Conſtanz Staats · E, bei Waldehut Mitte Kbernbriide) u. bei Schaffhauſen die Schweizeriſche Nordoftbahn l 
— Zärhigiy [| zei Augsburg die Marimitianst,, bei NUruberg bie Bayeriſchen Oſtbahnen und bie Nuürnberg-Flrther E., bei Banı-ı 
Hof rejp. b. zur Sächſ. Gr. erg die Sudwige-Weftbahn Pr a ec | 

m j . 2 
d. Bayer. Hejf. Gr. b. Kahl] bei Würzburg die Flügelbahn nach Gunzenhauſen 
Zalzburg kei Nen-Uhm die Illerbahn (Reu-Ulm-Kempten), bei Augsburg bie Ludwigs Südnordb., bei München die Baperifchen Oſib. 
Oſchersleben — pe 3 
Braunichmeig . 
Yarburg 
—— bei Minden die Köoln-Mindener E., bei Rheine die Weſtfäliſche E, ı. bei Hreienien die Braunſchweigiſche Südbahn 4 
Emden 
solfel . 
a nn sbei Aranffurta. W. u. Darmſtadi die Heſſiſche Ludwigs E., bei — die se —— und bei Arieti | - 
Pe rg trichefeld die Großberzegl. Badische Staats-E. a 3? 
Franffurt a. M. bei Guntershanfen die Kurfürſt Friedrich Wilhelms Rordb. bei Gießen die Koln⸗ Gießener Bahn 6 
Wetzlar . . bei Oberlahnſtein die von Koblenz nach Oberlahnftein — Zweigb. der Rheiniſchen E. 7 
Ireslau bei Frautfurt a. O. die Preuf. Ofibebn, bei Hansporf bie — — bei Fan die — 8 
* Schweidnitz Freiburger (Hönigazelt-Viegniger; Eiſeubabu J 
d. Ruſf Or. b. Eydtluhnen] bei Kreuz die Stargard-Poſener E. 
— — bei — bei Neunkirchen die Rhein-Nahe-E. 10 
Rheine bei Soeſt die Bergiſche-Märkiſche E. (inte Dortmund-Soeſt), bei Hamm die Köln-Mindener E. 11 
Bodenbach 
Goörliz. bei Löbau die Löbau-ZFittauer Eiſenbahn 12 
Freiberg 
HSJ EEE Er] In: N 
113 


\ 


Bayeriſche Staats: (Marimilians:) Bahn [14 


Anden» Maftrichter E., bei Gladbach die Ruhrert « Erejelber E. und bei Neuß. hie, 15 


sbei Arie bie Reiffe- „Brieger &, bei DO ppein uud Tarnowig bie Oppeln- rarnoniter Ee., Sei seiet und Smannel, 
Jeegen die Wilhelmeb. und bei Kattowiß bie Warſchau⸗Wiener E. 


bei Richterich die Aachen-Düſſeldorf-Ruhrorter E., in Maſtricht die Lüttich Maſtrichter E. 


bei Roßlau die Herzogl. Anhaltiſche Leopoldsbahn (im Betriebe der Berlin-Auhaltiſchen E.«G.) 


4 


bei Wittenberge die Magdeburg Wittenbergeiche, bei Hagenow bie Merdlenburgijche u. bei Büchen die Yübel-Viichener E. [2 























6 u . 7 
U. Privatbabnen. . Die Bahn führt 
(Beh) von | über 
ss Brünn Roffiter . . IBrünm . » Ober-Gerspitz, Tetſchitz und Roſſitz 
a. Kralup⸗Kladno |Stralup -» » » . .  . Brandeist 
„ —* PragsWejhybfa | Prag . Röffel . 
rader Berde-Bahn Weihybla Rinholec 


35 Franffurt-Hanauer . Franklfurt a. M. Mainkur, Hanau * Groß. ‚Auen 





36) Galiziſche Carl⸗Ludwig-⸗B. . Krakau en 5 > —— ng Zue igbahũ nad wmiebelenice) Bosnia, Tara, 
37, Ölüdjtadt-Eimshorner . .[ Elmshorn . +. Ölüdjtadt und Crempe — 
38 Graz⸗Köflacher .Graz.....voitsberg 
Bingen.Jugelheim, Mainz, Oppenheim * Werne 
39 Heſſiſche Ludwigs-E. . ‚Main . . . . - Guftavsburg, Darmftadt und Dieburg 
"Mainz (ihrem Rüſſelsheim, Raunheim und Keliterbach 
40 Homburger 0.0. [Homburg 


Horibebenf (Zweig, nad — Gänferndorf { ON nadı Rare), — (Zweig, 
nach Brünn), Brerau | Zweigb. nah Dimüg|, Schönbrunn (Zweige, nah Troppau), Oftran/ 
(Zmeigb. nad Witfowit}, Oberberg Zweigb. nadı Annaberg), Diiedig (Ziveigb. u) Ds \ 
Trzebinia (Zweigb. nah Myelewitz), Szcalowa (Jweigb. nad Ghranica} . . 


41 Kaiſer Ferdinands Nordb, ‚| Wien 





ę Head N . Ru Sr. Pölten, Linz, Welt (Zweigb. nad der Baperiichen Grenze bei * a: — Zwei B 
42 Katferin ‚8 Cotom- Bahn Ui 2.2020. (na — Vocllabruck und ge ehren. . : P s 3 9— 
Eliſabeth Ib. Pferde⸗ Bahn „[Yinz (Urfahr) . » » ., St. Magdalena, Oberndorf, Leſt, Kerſchbaum, A⸗gern * Holtau ; 


(Deut Sn)... Düffelveri, Duisburg, Oberbaufen (Bweigbahn nad) nem und über nu. Fe Emmeis), 
43 Köln-Vlindener (u Gießener) Dortmund, Hamm und Bielefeld . 


| Deutz (Köln). . - . Siegburg, Besdorf (Zweigb. nach Ziegen), Dillenburg. und Weglar, 
44 nf Friede. Wilh. Nordb |Öerftungen . » - » . Bebra, Guntershauſen und Kaffel, Himme (Zweigkahn nad) Garishafen) 
45; Yeipzige Dresdener . . .[Yeipjia - » - . . . Miefa, Röderau und Coswig (Zweigbahn nach Meiſſen) 
46, Yudwigs-€. (Nürnb. Fürth) Nürnberg . . .» . . Muggenbof 
47) Yübed-VBüchener ee | Maweburg und Mölln 


48 Yürtich-Maftrichter . . Lüttich . » . . . Bis und Eysden j r 
49 Magdeb.⸗Cöth.Halle⸗Leipz. Magdeburg . . + + Schönebe (Zweigb. nach Staffurt er Födderbung), Cothen J Halte 2 


50 a. Magdeburg-Halberftädter [ Magdebug . + + +) Yangenmwebdingen, Hadmersleben, Ofchersteben, Halberftadt und Ouedlinburg . 
b. Diagdeb. - Wittenbergejche | Magdeburg . » » + BWolmirftebt, Mabtwintel, Tangerhütte (Zweigb. nad Päthen), Stendal, Ofterburg und Gechauien 
e. Eöthen-Bernburger . .[Eöthen . . . . . | Biendorf, (Iweigb. nach den Kohlengruben Preuflig, Körmigt und Gerlebogt) 

51 Medlenburgiihe . . . .[Dagenew . . - Schwerin, Kleinen (Zweigb. nah Wismar), Bützow (Zweigb. nad) Güftrow) . 


52) Mohacs⸗Fünflirchenuer . Neszög (bei Sänfficchen) Villany , 
53 Neiffe-Brieger. . » - [Brig . 0... Grottfau j 
54 Niederländifche Rhein-E. .|Anjterdam u. Notterdam | Utrecht und Arnheim . 





55 Niederichlefiiche Zweigbahn .[Ölogau . - - » - +) Kopfchen, Sprottau und Sagan 
56a Defterreich. nördliche „Brünn u. Olmüg . . ' Böhm.:Trüban, Pardubis, Prag, Auffig und Borenbas oe % 
b. Defterreich. jüdöftlihe .[Mardegg - + + + Prefiburg, Beith, Ezegled, Zzegedin, Temesvar u. Jafjenova (Flügelb. nad) Oravicze) 
e. Wien Neu-Szömer . [Wien . . Bruck a. L. und Naab Et 
57 Oppeln-Tamnowiger . . .[Oppen . . 0 - ' Malapane, Kl. Stanifh, Zawadzti und Tworog 
n< *021 Homburg (Iweigb. nach Sweibrüden ‘, Kaiſerelautern, Neuſtadt, eomeneri Soe ka ik 
58 a. Pälzifche Yudwigsbahn .|d. Bayer. Gr. bei Bertac — De De —— ig 
b. Pfalziſche Maximiliansb. [|Neuftadt. » . CEdenloben, Landau und Winden (Zweigb. nad) Morimifiansan) 
50 Rheiniſche 0.0.0. Diiren (Zweigbahn nach Eustirchen) und Nadhen , 
Em 2... Crefeld, Köln, Bonn und Koblenz (Zweigbahn nad) Sberfaßuftein) 
WienMeodling (Zweigb. nach Laxenburg!, Wiener-Neuftabt (Zweigb. nad Dedenburg), Brud a. M 
60 a. Südbahn, Oefterreichiiche N i UWraz, Marburg, Cilli, Steinbrüd (flügelb. über Naram nach Sifiel), Laibach und Nabrefina! 
Pragerhof . . + Nanizla und Ztublweiienburg . 
! . 
b. Norbtirefer . Innobruch. Hall, Schwaz, Brixlegg und Wörgl 





Nabreſina. Udine, Meſtre (Zwgb. nach Venedig), Padua, Licenga, | Verona PM 4 Mantua) 


ec. Venetianiſche u. Südtirol. I | 
era + +» Moperedo und Trient j —— — — 

61) Süd-Norbdeutiche . [Pardubis .Kbuiggrätz, Joſefſtadt (Iweigbahn nt Schwadorwik), Falgendorf und Turnau 
02 Zaunus:Bahn . . . .[rantfuta.M. . . . Höcft (Zweigb, nah Zoden), Hochheim und Eaftel (Mainz gegenüber) . 
63 Tee Bahn . 2. Ele 2. —— —— Malen Püspöf-Yadany (Flügelb. nad Großwardein), Debreczin, mi 
64a. Thüringiſche . . Jane . . {aterehung, Sorbetpe (weis nah Linie), Weitenfele { Ameinbabn nu Gera), Ram 

‚b Werra⸗-E.. .. 0 JEimad. .» .» . . . Zaljzungen, Meiningen, Hildburghauſen und Gisfeld — te 
6 a. Warſchau⸗Wiener . -[Waridau . . . . . Stiernewiece (Fweigb. nach Yewicz), Rokicin, Petrifan, Nadomst, Zablowitz (Zwgb. nach Gramica) 


b. Warichau-Bromberger .[Yowi . . . . . . Nutme, Oſtrow und Wloclawet 














E11] 1]:) ser EEE ee Er 
Nana (Pine) 
der Kuth.Bayer. Gr, bei Kahl 

iger. Ds Akaflenburg) 
Yenberg 
Stchoe . ln ide ne Sr. cn: Fr, rn Se re 
Köflach -» » +. „[bei Oberdorf mehrere Kohlenzweigbahnen 
‚ver Heff. » Bayer. Grenze 
Aſchaffenburg . . | bei Darmftadt die Main-Nedar-E. 
Frankfurt a. M. . 
Frauffurt a. M. 


Srafat » » + +0. [bei Oderberg (Preuß. Grenze bei Annaberg) die Preuß. Wilhelmsb., bei Oswiecim die Oberſchleſiſche E. 


d. Bayer, Ör. bei Salzburg] bei Yinz die Pferdebahn nad Budweis 

Budweis FRE Es ra Er 
Minden . Duyteivorf, ——— Oberpaufen * — bie e Bent Wirte, ie Hamm bie Weſtfäliſche nun 
’ EL DES SE Ze —* Löhne die Haunoverſche Weſtbahn a En aa N 

Glehen . . . . „[bei Weslar die Herzogl. Naſſauiſche Siaatsbahn 


der Kurh. Gr. bei — bei Guntershauſen die Main-Weſer-Bahn, bei Kaſſel die Hamoverſche Sadbahn 


Dresden > pr Riefa die Sächſiſche weft. (Niedererzgebirgiiche) Staatsb., bei Röderau die Berlin- — — E und bei Brifemig y j 
a "bie Zweigbahn nah Großenhain . 2 . 


dürth · ···· bei Fürther Kreuzung (Muggenhof) die Königl. Bayeriſche Staatsb. 





Maſtrich al ae er A, 
eipzig.. bei Cötheu die Berlin-Anhaltiſche u. Cöthen-Beruburger E., bei Halle die Thüringiſche u. Berlin-Anhaltiſche E. 
Thalebei Oſchersleben die Herzogl. Braunſchweigſche Staats-E. 

Wittenberge 

Bernburg 

Roſtock IE a RER Da: Da a de EN a he 

Mobas. . 2 2.» Em re ee a En ee er 

Re -» +.» a ee Me . 


d. Preuf. Gr. b. — bei Utrecht bie Nieberländifche Eentraf-E,, bei Arnheim die Niederländiſche Staats · E. und bei Zevena ar bie Rheiniſche E. 
‚Hansdorf 


der Böhm. Säcf. Grenze (ii dordusı s x eh Reste Berinhungen, bei — Bu bie — . er bei Auffis 564 


Bazias .. Abei Czegled die Theiß · Bahn 

Reu⸗Szöny. 

Tarnowitz ee 
Bayer.Heſſ. Gr. bei Weorms| bei Neuftadt die Pfälziſche Maximiliansbahn 





Beifenburg re SE rn an ne Te ee ee a ae a ee te 
derbesthaf und Eupen .f bei Aachen die Aachen-Maftrichter, bei Nahen und Neuf die Aahen-Düffeldorfer E. 

Bingerbrüt . . . .[bei Erefeld die Ruhrort-Erefelder u. bei Köln die Köln-Mindener €. 

drieſt + [hei Graz die Graz-Köflacher E., bei Nabrefina die Venetianifche Linie 

fen und Neu⸗ Szöny 

der Bayer. Gr. bei Kufſtein 

veſchiera refp. Yandesgr. . 

Boten tere | 

Neichenberg i. B.. ee —— 

Kiebrich und Wiesbaden .| bei der Halteſtelle Biebricher Curve die Naſſauiſche Staatsbahn 

Hafdan - ee ee ee ne een ER 
Berftungen 02020, bei Erfurt die Zweigb. nach Ilwersgehofen, bei Kröttficht die Pierdeb, nah Waltersbanfen u. bei Ei ſenach die Werra-E. 
Coburg und Sonneberg . 

d. Preuf. Or.b. Sosnomwice 

d. Preuß. Gr. b. Otloczyn 











I. Staatöbahnen. 











Yänge der Bahn Davon | Muber- 
u 


der. | 


| ger | 
Meiten Kilometer. bach pach⸗ 
tet tet 








(A200 Rurhen | 
7532 Meter), | 













| Meilen. | Meilen. 


1 Babifche 
2 Bayerifche (u. gepacht. Ziwgb.) 
3 Draunfchweigiiche . 
Hannoverſche 
Main-Neckar 
Main-Weſer 
Naſſauiſche 
8 Preuß. Niederſchleſ⸗Märk. 
g s Dftbahn . 

10 + Saarbrüder (u.Trier) 
11) » Weftfäliiche . 

12 Sächſiſche öftliche . 

13. Sãchſiſche weitliche . 

14 Württembergifche i 


| 


— 





I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


15) Aach.Düſſ. a. Aach.Düſſel. 
Ruhrorter !b. Ruhrort⸗Crf. 
16 Bergiſch-Märliſche 
17 a. Yöbau-Zittauer 
b. Bittan-Reichenberger . 
18 a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau: Pofen-Ölogauer 
19 Stargard Pofener 
20, Rhein-Nahe-E. 
21) Wilpelms-Bahn . 


| b) in Privatverwaltung. 


22, Aachen: Maftrichter 
| a. Hauptb. . 


23 Alberts-Bahın) — 
Zweigb. 


24 Altona Kieler. 
a.Hauptb 
b, Zweigb. 
26 Bayeriſche Oftbahnen 

27 Berlin⸗Anhaltiſche 

28 a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg ⸗ Bergedorfer 

29 Berlin Potsdam: Magdebg. 


25, Auffige Tepliter 


| ‚ fa Stammbahn . 
30 Berlins , 
_..,.. Ib Dinterpommer. 
‚ Stettiner 
| e. Borpommerjche 
31, Böhmische Weftbahn 


Fr 2 Breslau Echweidnitz ⸗· Freibg 
















74.44 
159,35 
27,01 
109,4: 
1l,aa 
20,59 
25,08 
Dl,sa 
109,33 
18,514 


24,26 
45,43 


70,23 


D,so1 | 


48,15 
4,sı 
3.24 

30,74 

27,84 

22,03 

16,02 

21,38 


8,68 
Lsı 
3,30 
18,70 
2,49 
0,»0 
19,7 
47,40 
37,57 
2,03 
19,537 
22,49 
22,30 
30,47 
2,17 


22,09% 


33,n1* | 


"1203,35 


388,501 
| B2B,ar 














600,30 


560,81 






203,44 
326,03 

87,52 
200,23 
188,38 
















140,20 
250,14 
182,73 
342,18 


528,37 










36,086 | 
42,183 | 
362,81 Ä 
33,91 | 
26,74 | 
269,13 | 
200,83 | 
170,45 
120,563 
161,03 











Gb, | 
13,03 
24,06 
140,85 | 
18,207) 





6,173 


357,02 
282,98 
ld,143 
147,153 
169,39 
171,73 
229,50 
194,1 


172,48 














27,14 


O,ar 


























74,44 | 
181,74 | 
27,01 | 
119,54 | 
ll, | 
26,59 | 
2,08 | 
lea | 
109,33 
19,954 | 
32,50 
2,12 
48,53 
70,3 | 


Il: ı 
5,801 
48,15 
4,51 
3,53 
33,74* 
27,84 
22,83 
16,02 
23,416 


12,40 | 
Dt 
18,70 


ö,22 ) 





78,5 
4,14 
39,66 
19,337 
22,49 
22,50 
30,17* 
2,6 | 


22,805 | 















































































JE EEK EEE U 
In den 
Alſo Betriebslänge Tarifen Bon der 
— NEE wird die Bahnlänge 
| Mittlerer on (Re. 10) 
Kilometer. | Jahresdurchſchnitt au | find doppelgeleifig 
Meilen. | Atlometer. Meilen, h Allotmter, 
560,81 — — | 74,5 \ 3600 27434 
1368,51 | 172,0 | 130%,13| 181, | ins | 13446 
203,44 26,33 | 202,54 27,5 1100 83, 
903,33 118,44 | 892,09 — Men | 283 
87,50 — 11.32 ‚ 105 TI,» 
200, | — — 2°, 1T0* | 185 
188,8 | .- — EHRT — — 
388,501 | — — 51,4 Dl,sı | 336,408 
323,0 | — — 108,93 10,78 81, 
145,03 — — 19,254 | 4as 32,84 
245,54 2R,ar 214. 32,62 - — 
193,13 — — 26,39 | 22,32 | 168, 
365,38 = 8,as refp. 49,2” 38,03 | 286,44 
528,97 68,35 | 519,23 70,23 18,58 | 140,0 
| 
SB — — — 114 0,63 4, 
42,189 — — d,s — — 
362,6: 47,37 361,21 48,90* 9,43 710,35 
33,97 — — 4,s 0,04 0,1 
26 1 — - 3,58 — -- 
24,3 _ — 34,0 reſp. 33,* 26,06 | 106,0 
209,69 — -_ 27,8 krza.t = 
170,45 — — 22,6 | - — 
120440 — — lö,ır —E — 
176,70 — — 23,40 | — — 
j 
93,40 — — 12,4 | 0,13 D,#3 
38,0 a = 2,0 0,29 2,15 
3,2 — | - 
140,85 — — 18 | 3,39 | 29,» 
25,006 — — 3,0 | — | — 
592,09 72,1 | 547,58 784 F 9. 
370,12 — — 48,50 | 13,09 08,53 
298,73 — — 30,7 Bl, | 239,»: 
— — — — 1,53 13,74 
147,153 — 20 18,51 | 142,43 
169,39 — — 22,49 9,54 74,11 
171,73 — — 22,50 — — 
229,50 - - 30,47 — — 
200,80 - - 27,0 — — 
172,45 - — 22,3 — 4 — 















19 
-ı 


15 





, September 1840 
. Juni 1838 

. Dezember 1838* 
. Mai 1844 
Juni 1846 

, Dezember 1844 . 
. Auguft 1856* 


Oftober 1842 


27. Juli 1R51* . 
. September 1850* . | 
. Oftober 1850* . 
. Auguft 1848* 

. September 1842* . 
2, Oftober 1845* . 


Auguſt 1852 
. Oftober 1849 
Dezember 1858* 


. Mai 1842 . 

. Oltober 1856 

. Auguft 1847 

. Juli 1858 

. Januar 1846* . 


. Januar 1853 


. November 1858 . 
» September 1840* . 
. Oftober 1846 


September 1838 


» Auguft 1842 
. März 1863 . 
. Oftober 1861 
20. Oktober 1843 














Der Betrieb ift eröffnet 


15. 


3. 


Leopoldob. 1. Novenib. 18630 
186. 


1. 
. Auguft 1846* 
. Mai 1846 
Juni 1859 

, November 1863 
. April 1863 

. November 1858 


— 


— — — 


Juni 1863 
Juli 1864 
. März 1804 . 


. Auguft 1846 . 
. Mai 1852 
Januar 1863 


. Dezember 1862 . 
Auguſt 1861 

. Oftober 1864 
Auguſt 1862 

. September 1859 
. Oftober 1863 


. März 1864 . 
. uni 1848 

. Dezember 1859 . 
. März 1868 . 

. Mai 1858 

. Auguft 1848 


. Dezember 1858 


. Oftober 1856 
. uni 1855 


. April 1857 . 


. September 1814 reſp) 
September 1815* 


Mai 1858* . 







März 1864 . 







Oftober 1846 









Januar 1853 
Oftober 1851 








Mat 1800 












Auguſt 1864 
Auguſt 1859. u 







Dezember 1846 . 
Mai 1842 






— 
— 


— 
— 
- 


22 Hachen: Maftrichter 
23) Alberts-Bahn . 


24 


25 


26 





l. Staatöbabnen. 


Vadiſche 





Bayeriſche (u. gepcht. Jwab.) 
Braunſchweigiſche 
Hannoverjche . 
MainMedar . 
MainsWefer . 


Naſſauiſche. 








Firma nd Sitz 


der dirigirenden Verwaltung. 


Direftion der Großherzog. Badischen Berk. -Anftalten Carlsruhe 
Gen.:Tirelt. der Könige. Bayerifchen Berk.sAnft.. Münden . 


Herzogl. Eifenbahn- und Pojt- Direktion 





. Braunfdweig 


Königl. General: Direkt. der Eifenb. u. Telegraphen Hannover 


Preuß. Niederichlef «Märk. . 


:» Dftbahn . 
Saarbrüder(u. Trier) 
Weſtfäliſche 
Sächfifche öftliche 
Stchiifche weſtliche 
Württembergifche 


I, Brivatbabnen 


Königl. 
Königl. 
Königl. 
Königl. 


a) unter Staatsverwaltg. 


5 AachDüſſ. a. Aach.Düſſel. 
Nubrorter b. Nubhrort:Crf. 
Bergiſch⸗ Märkiſche 

a. Löbau⸗Zittauer 

b Zittau⸗Reichenberger. 
a. Oberfchlefifdhe . 

b. BreslausPofen-Ölogauer 
10 Stargard: Pofener 
20 Nhein-Nahe-E. 

21 Wilhelms: Bahn . 


Könuigl. 


Konigl. 


Direktion der Main-Neckar-Eiſenbahn 

.| Eentral:Direltion der Main-Wefer-Pahn 
Herzogl, Eifenbahn-Direttion 
Niederjchlef. » Märtifchen E. Berlin, 


Konigl. 
Königl. 


Königl. 


Konigl. 


Königl. 


Königl. 


Königl. 


| b) in Privatverwaltung. 





Altona-Kieler . 
Auſſig⸗Teplitzer 
Bayeriſche Oſtbahnen 
Berlin⸗ Anhaltiſche 

Sa. Berlin-⸗Hamburger 

b Hamburgs Bergedorfer 
ı Berlin- Potsdam: Magdebgr. 


Direktion der 


Direktion der 


DO ftbahn 


Eifenbahn- Tireftion . 
Tireftion der Weftfätifchen Eifenbahn . . Münfter 
Staats-Eifenbahn-Direltion . . - 
Staats:Eifenbahn- Direktion . 


Württembergiſche Eifenbahn- Direltion . 


. Darmftadt 
-Najiel . 


.Miesbaden . 


. Bromberg 


. Saarbrüden. 


| 
— 
VLeipzig 
Stuttgart 


l 


| 


Tireftion d. Aachen-Düſſeld. Ruhrorter E. Nadıen . 


Eiſenbahn⸗ Direltion 


Staats: Eifenbahn- Direktion . 


. Elberfeld. 


. Dresden. ] 


Direltion der Oberichlefifchen Eifenbahn . Breslau . 


Gijenbahn- Di 


Direltion der 


reftion 
Wilhelms⸗Bahn 


Direltion der Aachen-Maſtrichter E.G. 
Direltorium der Alberts-Bahn 


.| Tireftion der Altona-Kieler E.G. 


| Berwaltungsrath d. K. K. priv. Huffig- Tepliger E.:6, 


a. Ztammbahn . 


b. Hinterpommter. 
ec. Borpommerjche 
‚| Berwaltungsrath der K. K. priv. Böhm. Weſtbahn Wien 

Breslau» Schweidnit «Freib I Direktorium der Breslau⸗Schweidnitz-Freib. E.“G. Breslau . 


Böhmische Wejtbahn 


Verwaltungsrath d, K. priv. Bayerifchen Oftbahnen 


Tireftion der Berlins Anhaltifchen E.«“G. 
.| Direktion der Berlin-damburger E.“G. 
.| Direktion der Hamburg-Bergedorfer E.“G. . 
Tireftorium der Berlins Potsdam: Magdebrg. EG. Potsdam . 


—— der Berlin⸗Stettiner E.«“G. 


.Saarbrücken. 


Ratibor 


Hg Wh 2 


UMaſtricht 


. Dresden . 
. Altona 
Teplik . 
Münden . 
. Berlin. 

. Berlin. 


‚Hamburg. 





. Ztettin 


. 1* 
.18® | 


«1 
8* 











6 








De 


| Mitglieder der Verwaltung. 





© 


11002000 | 
1200-2300 
14861657 
1000-—-1500 
1839 
1100-2400 


K00—2000 | 
GO — 2000 | 
1200-- 1800 


1800 — 2950 


1900— 2650 | 


680— 1429 





1200 —1400 


6N— 1900 


* 


— 


* 


1000— 2000 


800—!n0n 


1400-1000 


* 


180 600 
525—2800 


2857—6875 


300 1500 





2000 5000 


800 — 4000 | 


04000 





Tantieme. 


720-1440 
1886 —3772 


10.000 




















2 









































— 
Mitglieder der Verwaltung. 





——— Firma und Sitz ». b. e. d. 
(Fertj.) der dirigirenden Verwaltung. unbe⸗ be: 
ſol⸗ | fol: Schalt. Tantieme, 
= dete. dete, * * 
33) PBrünn-Noffiter . Direktion der K. K. a. priv. Brünn-Moſſitzer E. . Brünn BE | 5 0 — — 
a. Kralup⸗Kladno 
Buſchtẽeh⸗ — * 
b. Prag: Wejhybla |, Direktion der K. K. a. priv. Buſchtöhrader E. .Prag Si — — je 1732 
TE a: | | 
35 Franffurt-Hananer F Verwaitungsrath der Fraukfurt⸗Hanauer E.«“G. Franlfurt a. M. 9) — — — 
36 Galiziſche Carl⸗vudwig-⸗B..J Verwaltgsr. der K. K. priv. Galiz. Carl-Pudwig-®. Wien 20 — — 33334 
37 Glüdjtadt-Elmshorner . Direktion der Glückſtadt-Elmshorner EG. Glückſt adt 21 00 610 
38 Graz ·Köſlacher Berwaltgsr. d. K. K. priv. Graz-Köfl. Eu. Bergb.=®. IR 71— | _ 43537 
30 Heffiiche Ludwigs-E. . Berwaltungsrath der Heſſiſchen Ludwigs-E-G. . Mainz. 7ı— | - 0557 
40 Homburger .| Berwaltungsrath der Homburger E.“G. Homburg 7 — — * 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb, „| Direktion der a. p. Kaiſer Ferdinauds Nordbahn Wien 10 — — 28 000 
42. Haiferin (8 Yofom.-Bahır ‚|, REED — 5* _ — 
Verwaltungsr. der K. K. priv, Kaiſerin EliſabethBB. Wien 15 — je 1650 
Eliſabeth !b. Perde:Bahn .|' | | 
43 Köln-Mindener (u. Gießener) | Direktion der Köln-Mindener E.G. Mn .„.. 4 TI — — 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| Direktion der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordb. IM affel . | 4! 3 14002 2000 - 
45) Yeipzig- Dresdener Direktorium der Yeipzigs Tresdener Eiſenb. Komp. Yeipzig 5. 5 1200-2000 | — 
46 Ludwigs⸗-E. (Nürnb zürth)| Direltorium der Ludwigs-E.“G. . Nürnberg. ı'- — — 
47) Lübeck-Büchener. Direktion der Lübeck-Büchener EG. Lübeck. | 3..2| 600-2400 — 
48 Lüũttich· Maſtrichter .VBerwaltungsrath der Lüttich-Maſtrichter EG, Brüſſel u. vüttich 9 | — — 
49 Magdeb.Cöth.⸗Halle⸗Leipz.) Direktorinm d. Magdeb.-Eöthen-Dalle-Yeipz. E«G. Magdeburg I! 19004000 | = 
50 a. Magdeburg-Halberftädter | Direktorium der Magdeburg: Dalberftädter EG. . Magdeburg J A) 400-1600 | _ 
Ib. Magdeb.-Wittenbergefche | Verwaltung der Magdeburg-Wittenbergeſchen E⸗G. Magdeburg .| — 38 800-2500 | _ 
e. GöthensBernburger . „| Betriebs: Verwaltung der Güthen-VBernburger E. . Cötben . 18 1 1200 | zu 
51) Medlenburgiihe . .| Direltion der Mecklenburgiſchen E-b. . . Schwerin. 4— |) 5 | 300--2300* | se 
52) Mobacs-Fünffirchener ‚| Admin. der erjten K. K. priv. Donau: Dampfichiiff.®. Wien Gi _ | = 
53 NeiffesBrieger . Direktorium der Neiffe-Brieger E.G. . Breslau br — = — 
Niederländiſche RheinEDirektion der Niederländiſchen Rhein;E.G. .Utredt. + | 1428 --4571 _ 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn | Direktion der Niederſchleſiſchen Zweigb.-Geſellſchaft Glogau ı 2! 3) 10-250 *— 
56/8. Oeſterreichiſche nördliche | | 
b. Oefterreich. ſüdöſtliche — — der K. K. priv. Oeſterr. Staats⸗E.«G. Wien 20 — — — 
ec. Wien-Neu-Szönyer . | 
57 Oppeln-Tarnowwiger . ‚| Diveition der Oppeln-Tarnowitzer E⸗G.. Breslau 41 — — — 
* — Direltion der Pfälzifhen Eiſenbahnen — a. Rh 24 2 | 857 4572 — 
59 Nheinifche . .| Direktion der Rheinischen E.:G. . nötn .. Ja8| ı 2000 — 
Na Südbahn, Oeſterreichiſche | | | | 
b. Nordtiroler F FON der K. K. priv. Südbahn-Geſ. . Wien . . | a — 2180 -5700 
©. Venetianiſche u. Südtirol. | 
61Süd⸗ Norddeutſche Verwaltgsr. der K. K. priv. Süd-Nordd. Verbindgsb. Wien 11 _ — 
62 Taunus-Bahı Berwaltungsrath der Taunus-Eiſenbahn-Geſellſchaft Frantfurt a. Mi. 6 — —* — 
63 Theiß · Bahn .Berwaltungsrath der K. K. priv. Theiß-E.G. „Wien 15 | — | —!* 
64a. Thüringifche 2 RR. | | | 
| Direktion der Thüringiſchen E.G. . Erfurt. 3 4. 400--1700 — 
jb Verse . 2.0.0. | 
BO 3 TER EIER "Direktion der WarfhausWiener u. Warſchau— | | | 
b. Warjchau-Bromberger . | Bromberger Eifenbahn Warſchau. — | 3 | 3000--5000*) 2506 





Danmmoveriche . 


> Sächfiiche öftliche . 








— 
I. Staatsbahnen. Kontrolirende Behörde. 
Badiſche Großherzogl. Badiſches Handels-Miniſterium . .| 
Bayeriſche (ut. gepacht. 8 Königl. Miniſterium des Handels und der öffentl. Arbeiten 


Braunſchweigiſche Herzogl. Braunſchweig- Yüneburgifches Staats-Miniſterium 


Könige. Miniſterium des Innern 


Großherzogl. Heſſiſches Miniſterium der Finanzen, ——— Ba- a 


Ir, E 
Dain-Nedar . diſches Handeld⸗Miniſterium und Senat der freien Stadt Frankfurt 


h in Weſt 
Main⸗W ejer. Meſſen und ber Senat der freien Stadt Frankfurt 


Naſſauiſche Herzogl Naſſauiſche Yandes-Kegierung . 
Preuf. — — Märl. . 
Oſtbahn Königl. Preuß. Miniſterium für Handel, Gewerbe und 


Saarbrüder (u.Trier) 


Weſtfüliſche 


öffentliche Arbeiten 





önigl. Sächſiſches Finanz-Miniſterium, Abtheilung 








Zahl der 


Mitglieder 


A 
wirl⸗ 
| 


liche, 


Die Finanz⸗ Diinifierien von Surbefien unb dem — — 
1) 








13 Sächſiſche weſtliche „N für öffentliche Arbeiten und Verlehrsmittel — 
14 Württembergiſche ‚| Rönigl. Württembergifches Finanz: Minifterium — 
II. Privatbahnen | 

a) unter Stantöverwaltg. \ 
15 Nad.-Düff. ‚a Aach.· Düſſel. Königl. Preuß. Miniſterium für — — 5 
Ruhrorter !b, Ruhrort-Erf. |, Handel, Gewerbe und öffentliche Geſellſchafts Deputation. 5 
16 Bergiſch⸗Märkiſche : } Arbeiten a Depntation .\ 12 
17 a. Löbau⸗Zittauer Königl. Sächſ. Finanz - Miniſterium, Geſellſchafts— Ausſchuß 9 
b, Zittau-Reichenberger. Abtheilung für öffentliche Arbeiten xc. Geſeliſchafts- Ausfchuf 9 
18 a. Oberichleftiche . Verwaltungsrath der 
b. Breslau Pojen-Ölogauer |} Könige. Preuf. Minifterium für |  Oberichtefiichen E.G. | 15 | 
19 Stargard: Bojener Handel, Gewerbe und öffentliche} Berwaltger.d. Starg. Poſ. 5 | 
20 Rhein-Nahe-E. | Arbeiten Verwaltungs: Ausichuf | 71 
21, Wilhelms-Bahn Verwaltungsrath . 6 
| 
b) in PBrivatverwaltung. | 
22. Nachen-Maftrichter stontrol-Kommifiion | 10% 
25 Aberts: Bahn. . » Geſellſchafts⸗Ausſchuß 12 
24 Altona-KRieler . Aus ſchuß .ı 25 
25 Aufjig-Tepliger Reviſions⸗ Ausſchuß J3 
26 Bayeriſche Oſtbahnen Ausſchuf der General-Verſammlung 18 
27 Berlin⸗ Anhaltiſche Berwaltungsrath - 13 
28 a. Berlin⸗Hamburger Ausſchuß 30 
b. Hamburg-Bergeborfer .| Ausichuf 20 | 
29 Berlin Potsdam Magdebg. Geſellſchafts-Ausſchuß 28 
a. Stammbahrn . | 
30 Berlins s | 
_..,..jb Dinterpommer. 7 Yerwaltungsratb . .| 15 
Stettiner k | 
e. Borpommerjche | 
31 Böhmische Weſtbahn Meviſions⸗Ausſchuß der General-Verſammlung | 


32 Breslau Zcdhweidnig-Treibg. 





Ausſchuß 





ſtell⸗ 


vertre⸗ 


— 


3 


7 








Amtstitel. 











Spezial-Direftor . 


Bevolim, u, Ober -ugen. | 


Abminiftrativer Direltor 
Techniſcher Betriebs · Chef 


' Betriebs: Direftor . 


Ober⸗Ingen. u.Betr.- Dir 


| Sub- Direktor . 
' Betriebs: Direktor 


dunglei® Misglien Der Dirciion) 


Ober⸗Ingen. u. Betr.-Dir 


——— 
General-Inipelter . 

| Betriebs Direltor 

(Spezial- Direktor 


Beamte 


(bei Privatbahnen). 


















Oberfter ausführender 









I. Privatbahnen. 
(BKortf.) 


33. Brunn⸗ Roſſitzer 





Kontrolirende Behörde. 





Ausſchuß 


a. ſtralup · Rladno 


3 Buſchtoh⸗ 


rader 





b. Prag⸗ Wejhybla In su der Generals Berfammfung 


6. Pferde-Bahn . 


35 Frankfurt⸗ Hanauer 


36 Galiziſche Carl⸗Ludwig · B.. 


37 Glückſtadt· Elushorner 
38; Öraz-stöflacher 

30) Heſſiſche Ludwigs⸗E. 

40 Homburger 

41 Natfer Ferdinands Nordb. 


42, Kaiferin ſa. Lolom. Bahn 
Eliſabeth Ib. Bierde-Bahr . 


Nechnungs- Prüfungs Ausichnt . 
Reviſions⸗Ausſchuß der General: Berfammlung 
Ausſchuß. 
Reviſions-⸗Ausſchuß der Generals Berfanmmmlung 
Reviſions⸗Ausſchuß der General: Berfanmfung 
Reviſions⸗Ausſchuß der General Berfammlung 


| Revifions- Ausschuß der General Berfanmlung 


'Meviitons-Ausichuk der Öeneral-Berfammlung 


43, Kölns Mindener (u. Siegener) | Adminiſtrationsrath 
44 Kurf. Friede, Wilh. Norbb. | Berwattungsratb . » . » » 


45 Veipzig: Dresdener 


Geſellſchafts⸗Ausſchuß 


46 vLudwigs⸗E. (Nũrnb.⸗Fürth)] Ausſchuß 


+7 Lübedk⸗ Büchener 
48 Yıttich-Maftrichter 


Ausſchuß 
Kommiſſarien der Geſellſchaft 


49 Magdb. Cothen⸗Halle⸗vLeipz. | Geſellſchafts -Ausſchuß 
50 a Magdeburg-Halberftädter 
b, Diagdeb.»-Wittenbergeiche Ausſchuß der Magdeburg-Halberftädter E. G. 


c. Eöthen-Bernburger . 
51. Medlenburgiiche . 
52) Mohacs⸗Fünflirchener 
53 Neiſſe⸗ Brieger. 
54) Niederländifche Rhein⸗ E. 


55 Niederſchleſiſche Zweigbahn 


56! a. Oeſterreich. nördliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 


| j u 
c. Wien⸗ Reu⸗Szönyer. 





57. Oppeln-Tarnomwiger . 


Ausſchuß 

Ausſchuß A 

‚| Kommiflarien der Gejellichaft . 
Verwaltungsrath. 200. 


Reviſions-Ausſchuß der General-Verſammlung 


Ausſchuß 


538 4. Pfalziſche Ludwigsbahn. 


50! Rheiniſche 


Berwaltungs · Ausſchuß der General⸗Verſammlung 


9: Pfälziſche Marimitiansp. |} 


Adminiftrationsrath 


50 a» Südbahn, Deiterreichifche 


b Nordtiroler 





61: Ziid-Norddeutiche 
62 TaunnssBahn 
63) Theik-Bahn 
64 a. Thiringifche 
'b. Werra⸗E 
65 a. Warſchau⸗ Wiener 


| 
| 
|b. Warfhau-Bromberger . 


.Reviftions-Ausfhuß der ÖeneralsBerfammlung 


e. Venetianische u. Südtirol. 


Nevifions-Nusichuk der General: Berfammlung 
Rechnungs Prüfungs Ausſchuß 
Reviſions⸗Ausſchuß der General- Berfammlung 
Berwwaltungsrath . 

Verwaltungsrath 

Verwaltungsrath . 

Berwaltungsrath . 

















4 | 5 
Zahl der | 
Mitglieder Oberſter ausführender 
B. I b. Hi 
ki ' Beamte 
. elf: 
— | (bei Privatbahnen 
vertre⸗ m); 
liche. 7 
tende. Gehalt. 
| ! Amtstitel. txxcc. 
6 | — Vetriebs-Direltor j | 2667 
3 — | Betriebs: Direftor . 1.2400 
| | 
51 — | Dirfter. . 2 2.0.) 1600 
n : gGheneral-Anipelter . . 7—5600 
3 H \ 
a k Weneral-Selretär . . ., Tabl 
11 | — | Austührender Direftor in Kol. 8 
2 | — \ Echt .» 22020. 1400 
5 | — ı Dirlor 2 2 2357 
| 
31) Betriebs: Direltor . . . | 1145 
3 es r&enerat-Anipelter . . . a; 
ö Weneral-Schretät . . ., T7EU6 
3 | Baus u, Betriebs-Diretor 8100 
18 | — | Spegial-Dircttor . . ., 1100* 
121-1... ß | 
P — —5 
30 Bevollmächtigter .1500* 
7 Techn. BetriebsInſpektor 630 
—— J 
* | * H 
5 — | Direlür. -» » 2... 1866 
24 ! 12 | Betrichs-Direltor . . . ! 1700 
| Ober:Ingen. u. Baurath | 1800 
. | — 8* 
21 6Ober-Ingen. u. Betr. Dir. 1400 
| | u = 
.s 12 u —s 
I — ' Betriebs- Direltor . 
5 |. . u 1% — 
. 21 — Jugenieur der Gefelljchaft | 3429 
9 3 Ober⸗Ingen. u. Betr. Dir. 1200* 
| R . 
31 — I Öeneral:Direftor . 10566 
| ! | 
r | Ober⸗Ingenienr, Spezial- | 2080 
5 3 APIDrnM Y 
u. Betriebs Direktor 
6 I Dieor . ..:..] 672 
| 
24 9) Zpezial: Tircktor 
{zugl, Mitglied der Diretien) | 3009 
3 - ' Seneral-Tirettor . ı 19200 
4 — | Dirlor. - 2 2.2 0.) 4000 
5 — Betriebs-Direltor..2729 
3 Direktor.. 7000 
12 — OberIngen. u. Betr. Dir. 2300 
12 Ober⸗Ingen u Betr Inſp. 1500 
| 
Ober⸗ i Pu 50 
ok ber⸗· Ingenieur 1500 





Il. Staatsbahnen. 


1 Badische 


2 Daperifchelu. gepcht. Zweigb.) 


3 Braunſchweigiſche 
4Hannoeverſche 


5Main-Nedar  . 

6 Main-Wefer 
Naſſauiſche. 
8 Preuß. Riederſchleſ.Märt. 
0 = Dftbahn 





0" - S aarbrüder (n. Trier) [ter Yayer. Or. bei Berbach Neuntirchen, Friedrichethal u. Zt. Jebann-Saarbrücken 
brüder (u.Trier) 188. Jehaun-Saarbrücken. Saarlenie, Dierzig, Saarburg . "een (Zweigb. nach der Gr, bei Hafferbillig) A : 
BETTe Per f Warburg, Altenbeten, (Siweiab, nad der Braunſchww. Gr. bei Hörter) Paderborn, Sch, Hamm 
11 + Wetfälifche [der Kurh. Gr. bei Haneda \uap Wihnfier 6 Be ade: N er 
Altftadt Dresden . .| Pirna, Nönigftein und Krippen Schandau a ß 
12 Sächfifche öftlihe . - PyNeuſtadt Dresden . .' Hadeberg, Biſchofswerda, Baugen, Löbau und Reichenbach 
Tharandt » +...) Nlingenberg und Golmmig —V 
Er Leipzig.. Altenburg, Goſnitz, Crimmigichen, Werdau Gueigt. nach Zuiden) Reidentoh und 7 
Sächſiſche weſtliche . - - Dei 9 | „Dübel, Waldbeim, Chemnitz, Handan (Zweige. nad Göfrig), Zwickau, Kiederidiema (| Zweigb.\ 
Riefa 0. > | inac Reuftädtel reip, Exhitecherg) und Aue sl 


1 1 Nettenbergühe . 


U. Privatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aach.Düſſ. ja Nach -Düffel 
Nubrorter Ib. Ruhrort⸗Crf 





Lebrte, Celle, Uelzen und Sülneburg Zweiab nad Sebufterfi . ed — ze 
Hannover488 Lunſterf, Berden, Bremen, Para Leſum Zweigbahn nach Begtſach A 
* Hunfiert, Minden, Yöhne, Senabrüc und Rheine . . | 

Norejtemmen Zweigbe über Hildeobeim nad Yebrte), Kreienfen und Göttingen R P u 

sranffint aM. . . . Darmjtadt, Heppenheim, Yadenbarg und Friedrichsfeld 
Haft 2 2020.00. Öimtershanjen, Treyſa, Marburg, Gieſen und Friedberg a er 
Wiesbaden 2000 Biebrich, Eltville, — Oberlahuſtein, Ems, RNaſſan, Diez, Lintburg u. Weilburg | 
N 9 Nu 
Nerlin Afleſtenwalde, Frautjurt a, D., Guben, Eovan, Hansterf, Kebtiurt Aeighahın nadı @telinı | 
“ . 


Frantfurt a. O. 


Bruchſal (in Baden) . 


Die Bahn führt 


von | über 





(Heidelberg (Bweigbabn nad Merbadı), Brudıtal, Durlach Zweigbabn über Viorzheim nach Mubl· 


Mannheim BEE. GE Yader), Carisrube Zweigb. nach Mayan), Cos (Zweigh. nadı Baden), Appenweier (Zweigb. 


\Fnadı ı Net), Offeuburg, Freiburg, Yaick (Zweige. nach Schepibeim), Waldshut und Shaffbaufen) 
| stempten Flügelb. über Memmingen nach Nen- Lin, Naufbenern, Angeburg, Nördlingen (Zweigb. ) 

9: — Bodenſee | nach der Alirttemberniichen Gr.), Gunzenbauſen (Flügelb. über Andbach nad Würzburg), Nirn- 
Yindan (an Bodenſee) ö berg Zweigb. von Furth nach Fürther Kreuzung), Erlangen, Bamberg, Yıdıteniels Iweigb. J 
der Cr, ber Eberederf), Hechftiadt (Siveigb. nach Stedbeim), Reuenmarkt Zweigb. nach Bayreutb)) 


Bamberg..ESchweinfurt, Würzburg, Lohr und Aſchaffenbur, 

a j 3 

hı Angeburg, Paſing Zweigb. nach Starnbera), Minden, Holzlinden f Zweig, ver —2 
m... “| MReſenheim (Jweigb. nach der Tiroler Gr, bei Kuiftein) u. Traunſiein 


Brauuichweig, Wolfenbüttel, (Zweigb. über Berſtum nad ai und von Bochum * arel 


d. Braunſchw. Hann. Gr in Jerrbeim weigbahn nadı Heluiſtedt) 


Vebrte 


Bunzlau, Hainau, Liegnite uud Nennmarte 


Landeberg, Krenz, Bremberg (Zweiab, über Theru * Stteson), Diejhen (weigbab nad 
Danzig), Nöniasbera, Inſterburg u. Gumbinnen 


Muũblader, Bietiabeim Zweigb. nach Soll), Etnttaart, Sanflatt Zweigb. nach Rerbtingen),). 
WEñlingen, Plochingen Zweigbahn nach Rottenburg), Um und Biberach 


N 


Aachen. Rheydt, Gladbach m. Neuß 

Nubrort » » » + + +) Verdingen, Grefeld und Bierjen 

Düſſeldorf -» + | Pohminfel, Elberfeld, Hagen, Dortmund * * 
Hagen und Herdede Yermatbe (Zweigbahn nach Iſerlohn), Altena und Altenhunden 





— — 


I Berg Noruche Dortmund und Witten J Yangendreer, Steele und Eſſen pa ai Aue ee Ran de : : | 
— . uüber Yangenberg nad) Steele (Zweigbahn nach Dahlhauſen) — 

17a. Löbau⸗gittauer .YöbauHerrnuhut und Chrome 2 | 
b, Zittau⸗Reichenberger Jittan » » » .» .  .) Örottau, Kragan und Machendorf . ; : 

18a. Oberichlefifche . - Breslat. . 2.0.0 +] Brieg, Oppeln, Gleiwitz, Kattowitz und Myslowitz 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer |Brestan. - - . . | Nawicz und Yilla (Zweigbahn über Franftadt nad) Glogau) 

19 Stargard Bosener ‚|Ztargad - . . .  .) Arnswalbe, Kreuz, Wronfe und Zamter . 

20 Rhein⸗Nahe⸗ E. Bingerbrück NKreuznach, Staudernheim, Kirn, Oberſtein, Birlenfeld PN St, Wendel FE 

21 |ilheims- Bahn Sol. » » 2 020.0.) Nendza (Zweigbahn nach Nicolai), Kativor (Zweigb. nach vLeobſchütz) * Annaberg 
b) in Privatverwaltung. 

22 Aachen⸗Maſtrichter . ‚laden » » Balkenburg, Maſtricht, Haſſelt und Zt. Trond j 

251 Alberts-Bahn . [Dresden . +) Botichappel (3 größere Zweigbahnen nad) Koblenbergwerten) 

24 NKtona: Kieler . ‚Altona . - 2. .; Elmshorn, Neumünfter (ZIweigbahn über Nortorf nad) Reudsburgh 

25 Auſſig⸗ Tepliger JAuſſi«g..—Karbitz (Zweigb. nach Kohlengruben) 


26 Bayerische Oſtbahnen 


.Berun⸗Anhalnche 

28 a. Berlin⸗Hamburger 

b. Hamburg ⸗ Bergedorfer 
Berlin: Potsdam »Dlagdebg. 


29 





a. Stammbahn 


Berlins 
— In. Hinterpommer. 


———— le . Borpommerjche 


31 Vöhmifche Wertbahn 


32 Breslan- Schweidnig : Freib. 


Mincd rLandebut, Geijelböring I Zweiababn nach ber Landeegr. bei Baflan), Regensburg, Sawandem 
RBiunchen GZweigb. mac der Yandergr. bei Kurth 0.3.1, Amberg md Sulzbad) 

Irrenlohe (Schwandorf) Weiden (3weigb. nach Bayreuth) er 
Berlin j vuclenwalde. Jüterbegt (Zweinb. nach Rörerant, Wittenberg (Zweiababı uͤber Deifan nadı 
nee Cethen), Bitterfeld Rweigbahn nach Deſſau und reipzig 


J 





.Perlin.. Wittenberge, Hagenow, Büchen Iweigbahu nad) \ Yanenburg) 
Hamburg . . el ee Te ee 
Berlin 2.2 2020. Potsdanı, Brandenburg, Genthin und Burg ne, 7 ee 
Beln 2 28 Bernau, Neuſiadt⸗Eberswalde, Angermünde, Stettin und Damm , 
Stargıd . . . Freienwalde, Wangerin, Yabes, Schivelbein u. Betgart Zweigbe über Cörlin nach Kelberg) 
Angerminde + +, Prenzlau, Vaſewall (Zwat. nadı Stettun, Anclam, Zuſſewe (Zwab. nad Welgaft) u. Greifswald 
frag 0.0.0. 0.1 Beraum, Roliban, Chraſt (33wgh. mach Kadnig), Pilfen, Nürſchan und Taus : 
Prestn . 2... J Ganth, Nönigszelt und Freiburg 
viegnit .Jauer, Striegau, Schweidnitz und Reichenbach 





5 








In die Bahn münden (innerhalb ibrer Enppunfte): 


Conſtanz bei Friedricheſeld u. Heidelberg die Main-Nedar-Babı, bei Bruchfal reſp. Mihfader bie Ktönigl. â— 9 1 
{ Fr Etaats· E., bei Waldohut (Mitte Kbeinbrüde) u. bei Shafibanfen die Schweizerische Nordoftbahn 

| 

nf are | zeei Augsburg die Marimiliansb,, bei Nürnberg die Bayeriſchen Oſtbahnen und bie Nürnberg « Fürtber E., bei Bam, 

Hof reſp. b. zur Sächſ. Gr. {Sera die Yudwigs-Weftbabn Hi ee re '] 
| 2 
> Bayer. Hoff. Gr.b. Kahl) bei Würzburg die Flügelbahn nah Gunzenhaufen , 

Salzburg. + 0. +fkeiRem-lin die Illerbahn (Nen-Mm-Stempten), bei Augsburg bie Fudwigs-Siipnorbt., bei Miinchen die Bayeriiden Ofib. 
AA =. 20: a et 4 
Brannichweig . 

Sarbud . : 2 2 0 

— ..... sfybei Minden die Rolu-⸗Mindener E, bei Rheine die Weſtfäliſche E, u. bei Kreienſen die Braunſchweigiſche Sübtabn . | 4 

mben a — 

Kaflel . 

a ib gbei Aranffurta. Di. u. Darmſtadit bie Heiſiſche Ludwigs-E., bei — die — — und bei Friede 5 
Veidelberg . . +] Arichefeld die Grefiherzegl. Badiiche Staats-E. j J 
Frantfurt a. WM. . . bei Guntershauſen die Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordb. u. bei Gießen die Koln⸗ Gießener Bahn ů 
Wetzlar..bei Oberlahnſtein die von Koblenz nach Oberlahuſtein führende Zweigb. der Rheiniſchen E. nt ei 
Vreslau bei Frautfurt a. O. Die Preufi. Oſibabn, kei Hausdorf bie — Sweigbahn, bei FIRE die Breslau | Q 
ke a — Schweidnitz · Freiburger (Nönigszelt-Vieguiger) Eiſeubahn J 

d. Ruſſ Gr. b. Eydtluhnen] bei Kreuz die Stargard-Poſene rEr. 49 
der Bram, DEE. bei — Ibei Neunkirchen die Rhein-Nahe-E. Pr a er e· toc—. 
Rheine bei Soeſt die Bergifche-Märtiiche E. (Yinie Dortmund: Zoeft), bei Hamm die Köln Mindener E. ‚pi 
Bodenbach 

Görliz.. bei Löbau die Löbau⸗Fittauer Ciienbahn nn ‚112 
Freiberg 

Hof Se ze vr 
Schwarzeuberg. . bei Wuſtendrand die Chemnib— Wiünſchniber Ciſenbahn ER . u 


sriedrichshafen . . .[ bei ——— die Großherzogl. Badiſche u. bei Ulm die Königl. Bayerifih Staats⸗ (Varimitians:) Sabı 14 


Düſſeldorf ae Fe —* e . NR N Anden) die — — €, bei Glad var bie Se — E. und bei —— Bun 
SHadbah . . bei Erefeld die Aheiniſche E. 

Soeſt bei Dortmund die Köln-Mindener E 

— — 

Drnisburg u. Oberhofen ION rae | 
LERKFREE Yan A: son sure hr. a ee te ee ee et 
Heihenberg 1 Di; + ur ala v Sin. 0, a2 A ee a ee, re 
Oswiecim gbei Brieg die NeifferBrieger ©, bei Oppeln und Tarnowig bie Oppeln Tarmowiger E., bei Kofel und Emannel- 

' Meegen bie Wilhelmeb. und bei Kattomik bie Warſchau-Wiener E. 5 F 2 A . A f 4 
PO 5: 5 N ie ee en i i 

Pofen © 2... [bei Krenz die Königl. Preuß. Ciba . . oo. nn R 

Neunfirhen. 2. 2: .J. re ie be re 0 Fa up . 
d. Dre. Base 44 
Yandn 2 2200. bei Nichterich die Aachen-Düſſeldorf-Ruhrorter E., in Majtricht die Lüttich Maſtrichter E. 

RURTOWOE: ac a a ee 

Kiel» 2» 000000.» Fbei Elmshorn die Glüfjtadt-Eimshorner E. RT a a er Er ER RR 
LEBE 3.0 0a eh ee Ye N ee et at Bar ie ur Ken ann de te 8 
Nürnberg a 

itterteich(sio &gerim Bar) v i 
Dale 2. 2.0» fori Roßlau die Herzogl. Anhaltiſche Yeopoldsbahn (im Betriebe der Bertin- Anhaltifchen E.“G.) i 
Bergedorf ıis Sanur a) | Bei Wittenberge bie Magdebnrg-Wittenbergeidhe, bei Dagenom die Meckleuburgiſche u. bei Büchen die Yübed-Wücener E. [2 
DIETDEDDER oa; = vor arielis. oe ne nee ee ee ie ee ee ee 
Magdeburg : a Nee ar ae en Be eg Tara 

Stargard. 0.0 .[bei Angermünde und Stettin die VBorpommerfchen Yinien ee re N 
halle... a. ee ee et te te 


Furth am Walde 


Waldenburg reip. Hermsborf } 
Franfenftein «| 
































6 | a 
I. Privatbahnen. Die Bahn führt 
(Bertf.) von . | über | 
33 Brünn-Roffiger . . ‚| Brian Ober-Gerspitz, Tetſchitz und Roſſitz 
rn Buſchteh⸗ ep Kralup⸗Kladno | Kralup : ——— 
I Prag: Weihybfa | Prag . Röffel . 
c. Pierde:Bahn IWejhybla . - » - | Rinholer 
35| Franffurt-Hanauer . . [frankfurt a.M. . . .| Maintur, Hanau * Greß⸗ Anhenn 
36 Galiziſche Carl-Ludwig B.. Krakau.. - - en | 58 ka —— m (Bweigtahn nad Wiepelomice, dedi, Zarnom,, 
37) Slücftadt-Eimshorner . „Elmshorn . .» » . + Ölüdjtadt und Crempe 
38 Graz⸗ Köflacher. . . Jr... 0. Voitsberg 
Bingen. 2.0.0. Angelbeim, Mainz, Oppenheim * Worne 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. —* .BGuſtavsburg, Darmſtadt und Dieburg 


"Mainz — . Nüffelshein, Raunheim und Kelſterbach 
40 Homburger . . . . .[Homburg a a ee a, 
Florideborf (Zweig. nah Stogerau), Gänjerndorf | Zweigb. nad Marceag), Lundenburg (Zweige. 
4 Kaiſer Ferdinands Nordb. [Wien a ——— nach Brünn), Breram (| Zweigb, nah Omilze, Schönbrunn (Zweige. nach Treppau), Oſtrau 


(Zmeigb. nad Witlowig), Oberberg (Zweigb. nadı Annaberg), Dzieditz (Zweigb. * MERK, 
Trzebinia (Jweigb. nah Myelewitz), Scalewa (Sweigb. nach Granica) . 


2 u St. Pölten, Pim, Wels (Zweigb. mad der Bayeriſchen — bei Fallen) kumbac Gweieb. Y 
42 Raiferin a. Yolom-Bahn JWien. Ga Gmunden), Börlabrud und —— 


Eliſabeth Ib Pierde-Bahn „[Yinz (Urfahr) » -» -» . St. Magdalena, Oberndorf, Leſt, Kerjchbaum, Angern — doliau 








Deutz (Köln) . . .. Diüffelvorf, Duisburg, Oberhauſen REN nech Run und liber Sue * unench 
43 Köln-Mindener (u Gießener) 2  Wertmunk, Gem unb Diehl . 
Deutz (Köln). » » .» Ziegburg, Berdorf (Zweigb. nad Ziegen), Dulenburg * Wellar, 
44 Kurf Frieder. Wilh. Nordb [Oerftungen . . . +. Bebra, Guntershaufen und Kaſſel, Humme (Zweigbahn nad) Garishafen) 
45; Yeipzig- Dresdener . . .[Yeipiia -» : +. + + Miefa, Röderau und Coswig (Zweigbahn nad Meifjen) 
46| Yubwigs-E, (Nürnb.- Fürth) [Nürnberg . .» » - + Muggenbof 
47 Lübel-Bühenr . . . Jill .. 2... Ä Nateburg und Mölln 
48 Fürtich-Maftrichter . . VLüttich 2. 2 0.0.0. Bis und Eysden ä 
49 Magdeb.» Eöth, Halle⸗Leipz. Magdeburg . -» + | Schönebedt (Zweigb. nad) Siaßfurt * Föberburg), Götfen Ban Halle ’ 
50 a. Magdeburg-palberftädter [Magdeburg . . + .) Yangenmwebdingen, Hadmersleben, Oſchersleben, Halberftadt und Quedlinburg . 
b. Magdeb. : Wittenbergefche | Magdeburg . . . -| Welmirftebt, Mablwinkel, Tangerhütte (Zweigb. nach Väthen), Stendal, Ofterburg und Serhaufen 
\e. Eöthen- Bernburger . .[Eötben . . . + + + Biendorf, (Zweigb. nad) den Kohlengruben Preuflig, Körmigk und Gerlebogt) 
51 Medlenburgiihe . . . .[Hagenew . . Schwerin, Kleinen (Zweigb. nad) Wismar), Bützow (Jweigb. nach Güftrow) . 
52) Mohacs-Fünffirchener . Ueszög (bei Fünffihen) Villany . 
53 MNeiffesBrieger. . -» [Brig . 020... Örottfau ß 
54 Niederländifche Rhein-E. „| Amfterdam u. Rotterdam | Utrecht und Arnheim . 
55 Niederichtefiche Zweigbahn [Slogan . .» » » + +) Stlopfchen, Sprottan und Sagan 
56a Defterreich. nördliche .[Brünn u, Olmig . . . Böhm. Trüban, Pardubitz, Prag, Auffig und Par 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche FMarhegg - - - + +) Prehburg, Peſth, Czegled, Szegedin, Temesvar u. Jaffenova (Flügelb. nad) —— 
e. Wien Nen-Szömer . WienBruck a. €. und Raab 





57| Oppeln-Tarnowiger . . .[Oppeln . “ Malapane, Kl. Staniſch, Zawadzfi und Iworog , 


no sen : & ren. (Zmeinb. nach Zweibrüden ‘, Kaiferslantern, Neuftadt, Seineran (äneigapn über 
53 a. Pfalzijche Ludwigsbahn. ſd. Danger. Wr. bel —* Speyer nach Germersheim, Ludwigehafen und ranfentbal 


b. Piälziihe Dlarimikiansb. | Nenftadt. . 0Cdenloben, Landau und Winden (Zweigb. nach Dorimifiansan) 





Köln . 2.0.0 = Düren (Zweigbahn nach Euskirchen) und Nachen : 
do¶ Rheiniſche .. 41 a re ei um; 
we 2 2. Grejeld, Köln, Bonn und Koblenz (Zweigbahn nach Tberlahnftein) . 
Vom 2 2020...) Mödling (Zweigb. nad Yarenburg', Wiener- Neuftabt (Zweigb. nadı Tedenburg), Brud a, M. 
60 a. Südbahn, Oeſterreichiſche Wraz, Marburg, Cilli, Steinbrilck Flügelb. über Agram nah Siſſel), Laibach und Nabrefinar 
Pragerhof . Ranizſa und Stuhlweiſſenburg 
b. NordtiroleeJunsbruch..Hall, Schwaz, Brixlegg und Wörgl 
J ſi — Fi “ Pr Ri N D 5 J 9 
e. Benelianiſche u. Suͤdtirol —— | Udine, Meſtre (Zwgb. nad) Venedig), Padua, — Verona ah * — 
German 2. \ Noveredo und Trient ’ 
61) Süd: Norbdeutiche . .[Pardubig . + | Königgräß, Joſefſtadt (Zweigbahn nad) — — und Turnau 
62 Taunus-BahnFrantfurt a. M.Höchſt (Zweigb. nah Soden), Hochheim und Caſtel (Mainz gegenüber) . 
er - > \ Szolnot (lügelb. nach Arad), Bispöl-Labany (Alünelb. nad Großwardein), Deb 
63 Theige Bahn . . . . .[Egealed . . ——— * Yy Flũg in), Debreczin, *7 
— en Merieburg, Corbetha Zweigb. nad Leipzigh, Weißenfels (Zwei babn nach Gera], Rau 6 N 
64 a. Thüringiihe . . . -[halle J (Apolda, Weimar, Sriurt, Setba und Efenach r m sung 
b. Beara€. . . . . JEiimad. . . . . . Zalzungen, Meiningen, Hildburghauſen und Eisfeid a Bi a, | 
65 a. Warſchau ⸗ Wiener . ‚[Baridaun . . . . . Etiernewiece (Bmeigb. nach Fewigz), Rokicin, Petrifan, Rademst, Zabtowig (Zwgb. nad Granica) 


b. Warfchau-Bromberger .[Yowi . . . . . . Rutme, Oftrow und Wloclawet 




















Segen Gottes u. Zbejchauf bei Ober-Gerspig die a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn 








Kladno te ie ee De a A ee ee en a er eur re 
Weihybla . .. . - U a a AT ta a et N ee RL ae hat hat erden en 
Yana (Pin) ». . Be, ee Tan he A er ee Wa en a ee le 
* ne Eher Kapt te a ee ar en Ge Eee a Se a, Serie 

Yemberg  - a N ee ee ee a © ae N er 

Iuchee - - 0 Br en, ee ee zur 

Köflach ... bei Oberdorf mehrere Kohlenzweigbahhfhennnnn 4111368 

der Heff. » Bayer. RER 

Aſchaffenburg ... Nbei Darmſtadt die Main-Neckar ß. 4414139 

‚Frankfurt a M.. ' 

Rranffrta.M. . . » ee a te ee ee et a ae aan —— 


Kralan . » Pbei Oderberg (Prenf. Grenze bei Annaberg) die Preuß, Wilhelmsb., bei Oswiecim die Oberjchlefiiche E. 141 


d. Bayer. Or. bei Salzburg bei Yinz die Pferdebahn nad) Budweis . 2. 2 oo... 2a 
udweis ee ee 

Winden bei Dürfebert, Daldkkts, Oberbanfen — Dortmund bie ie Bei —8 Sei Hamm bie Weftiälifche wur 

| ſinden. 0» {bei Löhne die Hannoverſche Weſtbahn Ei a ——— 


Siefen . » i bei Wetzhar die Herzogl. Naffanifche Siaatsbahn 


der Kurh. Gr. RT bei Guntershaufen die Main Wefers Bahn, bei Kaſſel die — Sudbahn 


Dresden .. .. „[ sbei Riefa die Sächſiſche weftt. (Niedererzgebirgifche) Staatob., bei Nöberam die Berlin- — — und bei vritewit 45 
u. bie Zweigbahn nah Großenhain P 





Füurth 200000. [bei Fürther Kreuzung (Meuggenhof) die Konigl. Bayeriſche Etats. . 2 20202020. 6 
Bücen . m al | Aare ran Sa ee ne en en ar a aa Aa ad ee ern ee et ee 
DROTERINE =... 00 Sa He ee ee ee 
Neipzig >» 2.0. [bei Eöthen die Berlin-Anhaltische u. Eöthen-Bernburger E., bei Hafle die Thüringifche u. Berlin-Anhaltiſche E. [49 
Tale > 2.22. | bei Oſchersleben die Herzogl. Braunſchweigſche StaatsE. . 2 2 2202020202. [50a 
Wittenberge ee A ee A en an a 
Bernburg » » .. - N ne ee a ie a ee ei 
Roſtock 

Mohars . 

Neiſſe a de ar are Te ia 

d. Preuß. Gr. b. — bei Utrecht bie Niederländiſche Ceutral ⸗-E. bei Arnheim bie Niederläudiſche Staats-E. und bei Zevenaar bie Rheiniihe E. 54 
Hansdorf eh EEE 

ER Böhm.» Sächf. Grenze digen us b “ en Berti Berinbungetah, hei Drag u. Kratup bie Sufttirae * — bei * ſig * B 
Baziıd . » - . . «bei Ezegled die Theiß⸗ „Bahn 

Neu-Szöny . 

Tarnowit . Be Aa ar er a 

b. Baper.Heff. Gr. bei Worms] bei Neuſtadt die Pfälziſche Maximiliansbahn 

Weißenburg 


Herbesthal und Eupen Jbei Aachen die Aachen-Maſtrichter, bei Nahen und Neuß die Aachen-Düſſeldorfer E. 
Bingerbrück.. bei Crefeld die Ruhrort-Crefelder u. bei Köln die Köln-Mindener E. 
Trieſtbei Graz die Graz-Köflacher E., bei Nabrefina die Benetianiſche Linie 

Ofen und Neu-Szöny 

der Bayer. Gr. bei Stufftein 

Befchiera refp. Yandesgr. . 

Bon -» :» 2... | 

Reichenberg i. B.. a as a en ae. 

Biebric und Wiesbaden .| bei der Halteſtelle Biebricher Curve die Naſſauiſche Staatsbahn 

Nafdan . . ee u ——— 
Gerjtungen . » bei Erfurt die Zweige. nach Ilversgehofen, bei Fröttſtedt bie Pferdeb. nad Waltershanfen u. bei Eifenad bie Werra-E. 
Coburg und Sonneberg . 

d. Preuß. Gr.b. Sosnowice 

v. Preuß. Gr. b. Otloczun 





l. Staatsbahnen. 


ı Badische 

2 Bayerifche (u.gepacht. gwgb) 
3, Braunfchiweigifche . 

4 Dannoverfche . 

5 Main⸗ Neckar 
Main⸗Weſer 

T Naſſauiſche 

Vreuß. Niederfcef- Mär. . 
> Oftbahn . 
10 Saarbrüder (u.Trier) 
11 Weftfätifche 
12 Sächfifche öftliche . 
13 Sächfifche weſtliche 
14, Wirttembergifhe . 


| 
| 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


15) AachDüſſ. a. Aach.Düſſel. 
Ruhrorter !b. Nuhrort-Erf. 

16, Bergiſch- Märtifche 
17 a. Yöbau-Zittauer 

| b. Bittan-Reichenberger . 
18 a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard Pofener 
20 Mhein⸗Nahe⸗ E. 
21 Wilhelms-Bahn . 


® 


b) in Privatverwaltung. 
22, Aachen-Maftrichter 


auptb, 
23 Alberts-Bahn n) — 
b. Zweigb. 
24 Altona-Kieler . 
a Hauptb 


2 


Auſſig⸗ Teplitzer *8 Zweigb 


26 Bayerifche Oftbahnen 
27 Berlin: Anhaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergeborfer 
29 Berlin Potsdam: Magdebg. 


| . fa. Stammbahn . 
30: Berlins 


Stettiner 
| ©. Vorpommerſche 


31) Böhmische Weftbahn 
32) Breslau⸗chweidnitz ⸗ Freibg 


b Hinterpommer. 


14 





















































10 J 11 
a. | b. 
Tänge der Bahn Davon Er 
find | finb 
ver |. 
Meilen | Siemeher. pach⸗ = 
=) 2. 
74 40 . 560,1 er | — 
159,35 ' 1203,39 | 5,3» ur 
27,01 : 20300 | — — 
109,67 . 826,03 yet 10,37 ! 
11,sa | 87,52 | — —E 
23,53 20020 — | — 
2508, 1805 | — — 
Dl,ea | 338,50 1| — | — 
109,33 Be — | — 
18,514 140,30 — | 0,64 
33,25* 250,14} Or — 
ae , 18273 | — | 1, 
Ads 34210 — | 3,18 
70,3 528,07 — 
N 
11,+3 86,096 | — — 
5,01 42,100 — J 
48,15 362, — — 
4,sı 330 1 — | — 
Bass | 26,74 i— -- 
Bar | 2095 | 20 | - 
27,4 | 209,69 — — 
22.3 | 170,45 J..— 
16,02 | 120,062) — | -- 
21,ss | 16l,oa | — | 2,08 
8,08 65,37 | — | 3,13 
lsı 13,63 — - 
3,30 24,8 | — — 
18, | 1400 | — — 
2,13 IR,207) ! 
0,00 6,774 ir 7 
19,7 600,50 | Lu | 
47,0 | 357,09 I | lm 
Tat | 28208 | — | 205 
Das | Adrea| 2,00 — 
19,537 | 14i,ısal — — 
2249 | 169, | — | — 
22,0 | 171, | - — 
30, | 2290 | — | — 
2b, | 1941 — 1 0,83 
215 | — | 


Meilen. 


14,18 
181,14 
2T,o1 
1194 | 
Ilse | 
26,59 | 
25,08 | 
51,4⸗ 

109,33 

19,954 
32,00 | 


25,13 | 
| 
t 





48,53 
70,83 





16,03 | 





78,6 
49,14 | 
39,06 
19,537 
22,49 
22,30 
30,47* 
26,06 


22,395 








Kilometer. 


172,38 
26,33 


118,44 


D60,sı 
1368,51 


903,39 | 


200,28 
18844 
388,401 
823,47 





Mittlerer 
Jahresdurchſchnitt 


Meiten. | 


Ktlemeter. 


892,03 





145,03 
245,54 
193,12 
305,98 


528,37 


28,17 


68,35 


86,096 
42,189 | 
362,0: | 
33,97 
26 ‚v4 
254,13 
209,3 | 
170,45 
120,863 
176,70 


471,97 





93,40 
38,49 
140,85 
2d,006 | 


592,02 
370,12 
208,73 
147,153 
169,39 
171,73 
229,s0 
200,30 
172,43 





—— — — 


214,44 
J 


519,32 


361,31 | 








f 


1303.18 | 
| 202,54 











Bahnlänge 
angenommen | 
auf 





Meilen. 
74,5 
181,74 
27,5 


112342 
27% 

25,14 

Dl,s 


108,33 





\ 19,254 








32,62 
26,39 
48,69 reſp. 49,29 
70,23 





114 

ds 
48,50* 

4,5 

3,58 

34,2 reſp. 83,1” 

2T,s 
PP 
16,17 
23,48 























36,40 


99,12 


Bon der 








Bahnlänge 


(Kol. 


10) 


find doppelgeleiſig 


Meilen. 


11,85 
11,09 
37.40 
10,35 
17,33* 





51,41 
10,78 
4,16 


38,03 
18,58 





1,3 
13,09 
31,36 

1,33 
18,51 

9,54 


- | 








Aifem.ter. 
274,160 
134,45 
83,53 
283,51 
77,20 
135,04 
336,466 
81, 
52,54 
168,13 
286,44 
140,0 


4,15 
70,5 
0,30 
106,2. 


9,04 
08,59 
239,97 
13,184 
142,43 
74,11 
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Der Betrieb ift eröffnet 


ſtreckenweiſe zuerft am 


auf 


der ganzen Bahn am 








. September 1840 
. uni 1838 

. Dezember 1838* 
. Mai 1844 

. uni 1846 

. Dezember 1849. 
. Auguft 1856* 


DOftober 1842 


.Juli 1851* . 
. September 1850* . 
. Oftober 1850* . 
. Aurguft 1848* 

. September 1842* . 


22, Oftober 1845* . 


. Auguft 1852 


Oftober 1849 
Dezember 1838* 


. Mai 1842 . 
. Oftober 1856 


Auguft 1847 


. Juli 1858 
. Januar 1846* . 


Januar 1853 


November 1858 


September 1840* . 
. Oftober 1846 
22. Ecptember 1838 
. Auguft 1842 
. März 1863 . 
1. 
. Oftober 1843 


Oftober 1861 














20. 


15 
3 


* 
‘ 


l 
1. 
1 


2 
1 


Reopo 
1 16 
ı7. 


. juni 1863 
Juli 1864 
März 1864 . 


5. März 1864 . 


. Auguft 1846 . 
Mai 1852 
Januar 1863 

. Oftober 1846 

. Dezember 1862. 
. Anguft 1861 

. Oftober 1864 

. Auguft 1862 

. Zeptember 1859 
. Oftober 1863 


Januar 1853 

. Oftober 1851 

. März 1804 . 
Juni 1848 

. Dezember 1859 . 
. März 1863 . 

. Mai 1858 
Auguſt 1848 

. Dat 1860 

. Dezember 1853 


. Oftober 1856 
8. Juni 1855 


. April 1857 . 
. September 1515* 


Mai 1808* . 


. Auguft 1864 
Auguſt 1859 
Dezember 1846 . 
Mai 1842 
.Auguſt 1846* 

. Mai 1846 

Juni 1859 

. November 1863 
. April 1863 

. November 1358 


. September 18914 reſp 


J 
Idsb, 1. Novemb. 1863 


»- wm we 


2 1 © 


Er 
32 








I. Brivatbabnen. 
Gortſ.) 


33 Brünn-Roffiger . 


a. Kralup-Klad 
34) Bufchteh- eng 


’ 


b. Prag-Wejhybfa 

rader 

| e. Pierde:Bahn . 
35 Franlfurt⸗ Hanauer 
36 Galiziſche Carl· Ludwig · B. 
37 Glucſtadt Elmshorner 
38 Graz⸗Köoflacher 
39 Heſſiſche Yudwigs-E. 
40 Homburger F 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
42) Naiferin a. Yolom.-Bahı . 

Elifabeth Ib. Pferde:Bahn . 
45 Köln- Mindener (u. Gießener) 
44) Kurf. Friedr. Wilh. Nord. 
45 Leipzig⸗ Dresdener 
46 Ludwigs⸗E. (Nürnd.- Fürth) 
47 Yübed-Büchener . 
3 Yittich-Maftrichter 
9 Magdeb.-Eöth. - Halle -Yeipz. 
a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 
e. Eöthen-Bernburger . 
Miedienburgiiche . 
52 Mohacs⸗Fünflirchener 
Neiffe-Brieger . 
ı Niederländifche Rhein-E 
Niederſchleſiſche Zweigbahn 
56 a. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oefterreich. füböftliche . 
e. Wien- Meu⸗Szönher 


— 





57 Oppeln⸗Tarnowitzer. 
68 a. Pfälzische Yudwigsbahn . 
‚b. Pfälziihe Marimiliansb, 
59 Nheinifche . 
60 a Südbahn, Defterreichiiche 
‚b. Norbtiroler 
ec. Venetianiſche u. Südtirol, 
61 Süd: Norddentfche 
62 TaunussBahn 
63 Theiß⸗ Bahn 
64 a. Thüringiſche 
b. Werra⸗E. 
80 a. Warſchau⸗Wiener. 


‚b Warſchau-Bromberger 


Länge der Bahn 


Meilen 


2000 Ruben 
Mer), 





3,15 
3,43 
3,26 
4,30 
3,29 
46,51 
4,50 
D,s1 
24,50 
2,1 
80,77 
57,47 
17,37 
Tl,oor 
19,20 
16,53 
0,8 
6,30 
3,58 
17,33 
11,5» 
14,3* 
4,0 
19,37 
8,08 
5,83 
21,70 
9,5 
6,81 
92,15 
20,93 
10,13 
21,05 
5.36 
59,37 
158,08 
10,04 
TO,so 
20,18 
6,73 
17,21 
37,24 
19,32 
46,4 
18,7 


10 








Kilometer, 


28,245| 
25,53 
24,55 | 
Sl,ecıa 
24,18 | 
352,54 | 


33,89 Lr 


39,9% 
153,78 
18,15 | 
608, a4 





432,46 | 
130,3 | 
634,04 
144,61 
124,50 
6,03 | 
47,45 | 
29,07 | 
134,23 | 
88,05 | 


107,11 


30,128 
14, | 
Bd, 
43,01 | 
163,44 | 
Tl,ss | 
480,62 | 
604,07 | 
157,54 | 
TO,ss 

108,54 | 
62,04 | 
401,»s | 


1152,998 


75,42 





531,74 





280,84 


197,13 
0,83 


582,50 


| 150,04 | 
340,48 
140,34 




















— I0,.* 
— | 2ır 
— = 
j 
— — 
Oua — 
O,rs u 
2,uorl -- 
1 
— | Os i 
| I 
— — 1 
ae 
— | 1,54 
| 
— | 0,35 
_ 1,54 | 
— — 4 
l,o| — 
— —— 
| | 
— | — 
— 
0,21 . 
1h,.| — 











3,25 
84 
3,25 
4,20 
D,46 
46,51 
4,s0 
D,a1 
24,39 
2, 
RO,s4 
50,93 
17,37 
68,90 
1,51 
16,n3 
O,a 
6,50 
d,s6 
19,36 
1140 
14,3 
4,0 
19,37 
5,08 
6,18 
23,24 
95 
62,21 
092,15 
20,03 
10,12 
21,05 
8,36 
534 
153,08 
915 
69,54 
26,18 


6,12 


22,04 
40,4 
18,7 





| 349,18 






28,245 | 





28,32 
24,58 | 
31,64 
41,ı9« | 
352,54 
33,39 
39,33 | 
183,12 
18,13 | 
ı 605,19 
ı 428,80 
\ 190, 





518,354 | 
149,31 
124,50 
0,03 
47,15 
20,07 
145,53 
38,05 
107,11 
30,128 
14514 
60,4 
46,55 
175,04 
Tl,ss 
460,33 
604,0: 
157,54 
T6,23 
158,54 
62,96 
402,43 
1152,99s 
7344 
523, 10 


1097 





DO, 
582,30 
280,04 
‚ 170,52 





140,54 


20,2 ‘ 


1,40 


49,54 











Ailsıneter. | 


‚ 152,00 


Dö,r 


| 





j 
! 


11 N 12 | 

4. b. 

Haven, Auher- Alſo Betriebslänge 

! R | dem j 

N An find — ee 

Der | ge | Mittlerer 
PER | Meilen. | Kitemeter. | Jahresdurchſchnitt 

| Meilen, 

















In den 
Tarifen 
wird Die 
Bahnlänge 
angenommen 
auf 


Meilen. 


56,93 
17,37 
68,3 
20,35 
16,50 
0,3 
6,30 
3,98 
19,5 
11,75- 
14,3* 
2,15rejp. 4* 
19,3 
8,0 
6,2 
24,50 
9,5 
62,44 
92,15 
21,15 
10,5 
214 
8,50 
53,15 
156 
10 
69,53 
27 


13 | 


1 


find doppelgeleifig 





— — — 








14 










Von der 
Bahnlänge 
(Kol. 10) 


















D,a 37,62 
23 173,34 
D,09 38,34 


39,397 , 301,35: 


l,s5 | 13,93 
lö,aa | 115,4 
3,56 29,07 
15,11 118,18 
5,05 38,04 
O,ı0 O,res 
— | — 
8,09 60,93 
Q,97 75,10 
0,54 4,01 
16,42 | 123,70 
21,34 | 164,50 
61,» | d6l,s 
11,33 80,78 
3,11 23,4 
Q,5# 4,21 
20,13 | 163, 








15 












Der Betrieb ift eröffnet 









b. 








ftredfenweife zuerjt am 





auf der ganzen Bahn am 








2. Januar 1856 - . | 10. Auguft 1862  . . [33 
5. November 1855  . | 30. Juli 1856 . . . [34a 
ia Bafee 1088 . ' 1. November 1863 -h 
) im Jahre 1836 -c 
10. September 1848 .| 22. Juni 1854 35 
20. Februar 1856 . .| 5. November 1861 36 
19. Juli 1845. . .| 15. Oftober 1857 37 
Deren N 5 38 
25. März 1853* . ., 3. Januar 1868 39 
— —— 10. September 1860 40 
6. Januar 1838. . | 1. Januar 1858 41 
15. Dezember 1858. . | I September 1861 42a 
ee l. Mai 1886 -b 
20. Dezember 1845. 12. Januar 1862* . 45 
10. April 1848. . | 25. September 1849 . [44 
2. April 1837 a amir. isod) [45 
7. Dezember 1835 46 
16. Oftober 1851 47 
> A ea 24. November 1861  . [48 
19. Zu 1839 . . .| (Bei jun 
15. Juli 1843. 2 .| 2, Juli 18628 . 50a 
7. Juli 1849. . .| 25. Dftober 1851 -h 
1. Scptbr. 1846 (Hptb.) | 2. April 1857 (Bwgb.) | - e 
1. Mai 1847. . .| 18. Mai 1850 51 
1. Dezember 1854 .| 1. Dezember 1858  . [52 
25. Juli 1847... .| 26. November 1848 53 
28. Dezember 1843* . | 15. Februar 1856 54 
BIO er Kar ad ER N 1. November 1846 55 
24. Auguſt 134108. 8 . April 1851 56a 
16. Juli 1846. . ., 20. Juli 1858 -b 
13. September 1846 . | 11. Auguft 1856 -c 
16. Februar 1857. . | 24. Januar 1858 57 
im Jahre 1847 . . .| 14. März 1864* 58a 
18. Juli 1856...) (RD, 1655, |.) 
2. Anguft 1839... 6. Oftober 1864 59 
im Jahre 1840 . . .| 1. Januar 1863 60a 
ae ER ar zur ae 25. November 1858 -b 
13. Dezember 1842 .| 3. Oftober 1860 X 
4. November 1857 .| 1. Mai 1859 61 
26. September 1839 . | Gut % tmenf 1840. 1 Too 
23. November 1857. | 14. Auguſt 1860 63 
6. Juni 1846... 19. März 1850 . Gda 
2. November 1858  . 20. Januar 1850 -b 
im Juni 1845...) im April 1848 . 65n 
1. Dezember 1861. , 4. Dezember 1862 -b 


“= 


Abſchnitt B. 
Bahnbeſchreibung und Anlage⸗-Kapital. 


J. Allgemeine Beſchreibung der Bahn. 


Die betreffenden Nachrichten find in der Statiſtik pro 1863 Kol. 16—75 enthalten. 





1. Anlage:Kapital. 








l. Staatöbabnen. 


Badiſche 


a. Staats bahnen 

2 Bayeriſche 
b. gepcht. Zwgb. 

Braunſchweigiſche 
Hannoveriche . 
5 Main-Nedar . 
6 Main: Wefer 
7 Naffarifche . 
8; Preuß. Niederſchleſ-⸗Märk. 
Oſtbahn 
Saarbrüder(u. Trier) 
11) « Weftfliliiche 
Sächſiſche öftihe . ı . 
Sächfifche weftliche . 
Württembergiſche 


9 * 


I, Privatbahnen 
‚a) unter Staatsverwaltg. 


Ach. Düff. a. Nad.-Düffel. 
Ruhrorter (b. Ruhrort⸗ Crf. 
Bergiſch⸗Märliſche 
'a. Löbau⸗gittauer 
ib Zittau⸗Reichenberger 

a. Oberſchleſiſche 
b. Breslau⸗Poſen· Glogauer 





Stargard: Pofener 
20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
21 Wilhelms-Bahn . 


| 
b) in Privatverwaltung. 


22 Aachen⸗Maſtrichter 

23 Alberts-⸗Bahn 

24 Altona⸗Kieler 

20 Auſſig⸗ Teplitzer 

26) Bayeriſche Oſtbahnen 

27 Berlin⸗ Anhaltiſche 

28; a. Berlin⸗Hamburger 

b Hamburg-Bergedorfer 
29| Berlin Pots dam⸗Magdebgr. 





.. ja Stammbahn . 
30) Berlin- 


Ib: Dinterpommer. 
Stettiner] 


e, Borpommerjche 
31; Böhmische Wejtbahn 
32] Breslau: Schweibnig -Freib. 



































I. Anlage: 

















76 19:1. 78:'] F 79 
_ Verwendet ſind für =: 
Im Ganzen | | — — | — 
* — ee Erdarbeiten. en u —— * 
conceſſionirt. | Futter⸗ gungen. ; N 
| mauern. gange. 
Zbir. | Thlr. Thir. hir. { Zbir. Thir, Ikir, 
= | 183087 | 4382016 | 7757428 Iinası. za 1181649 2705 692) 
— in Rol, 19 | in gol. 19 D6H21 446 |* = 79m in gol. 790 in Kol. Tan 
— — — — — — — 
— | sta: | 729667 1528 938 un aol. 794 in nor. 794 106 338 
— — Ze — — u _ 
s 292064 | 0795021 842 916 ImAot. 194 jim Ast. 794 mot. 10n | 
> 40449 | 2291825 | 34646 |- = vor 124481 zu 
— | mans | 2590353 | 2672150 | + me | 35 766 105 656 
20 975 000* | 111000.| 2736533 , 3010235 '- * | 84254 1301949 
2 | 1288 083 | 2 780 | 3599394 Ic = 0. | 95589 393 244 
— inast.as | 1177775 | 2626000 112385 41679 1149619 
rn _ ‚232 064*| 1181667 | 2869287 M4819 | 87396 | 72412 
- 54410 | 1654149 11900 721 Iinaot. 704 Iin ot. 79a |in Rt. 198 
— 72804 | 1615397 22572 850 . mon: = zur = 100 
181923 | 4545 343 | 7077729 046303 [271484 | 52019 
| | } 
Zn 
7 950 000 90037 | 862579 | 1091769 | 80282 | 40.343 271660 | 
8512000  aurıs | 383038 | 103666 | 7339 | 10218 | 36819 
45 420 000 ‚. Inkehas | 3,635 771) 6140227 8 — 658 780 
2500 000 8347| 227 133 1840897 | = 0 = 100 Inst. tom 
3 750 000 8552 | 232130 | 21185 | % ee mn e zum 
21 753 100% | 234330% 697309 | 1529700 | $ 106 700 —5 
12 250 000 inaot.as | 6587 967 732208 = | 844 121575 
7 300 000 05 | 238137) 516642 | 34124 | 1622 | 50663 
18 000 000 — | 2118672 | 3543316 548385 | 29492 | 62439 
8500 000 | 24220: 340752 1438851 immo. | — 101729 
| | | | 
| | | 
5 550 000 _ — = hu = 
2 400 000 10453 | 226983 | 273705 Imst. ae HnMot. 796 \infel. 19. 
3917 500% | 16524 | 445478 1084051) 8 ie re ner mm 
2 200 000 28916 23655 KT 3 —— 
34 285 714 | 152318*%, 2615215 | 3317484) = 21246 164093 
15 500. 000 | 334105 1280221 | 1685088 | 90528 | 36.260 180 053 
14 000 000% | 839749 1130443 | 1793956 100 781 | 51880 | 35.969 
2 298 000 87887 327322 | 281814 1127845 | 12081 | 19297 
14 866 400 | 53831 | 1477429 | 819157 163482 | — | 67820 
8201000 | 21806 : 472563 | 1130024 | 46782 | 12078 | 19460 | 
11500. 000 | 34056 | 206.866 | 1481633 | 82514 | 8161 | 52664 
12 000 000 in ol. #3 78060 | 1645006 lin Rt, 20. | 24296 | 89306 
16 000 000 | 1066666* 570710 | 1635114 | 88041 | 83739 | 35 186 
9 100000 in Ast. a5 806 115 | 1182738 in Rot. 194 | 17313 1260445 

















| e. ı 8 
Kleine Brhden Große 
(bis 30 Fuß Brücken 
Spannweite} 
um ‚und 
| Durdläfe. Viadubte. 
zbir. Thlr. | 
in Rot. 9a 2562 506 
= 79% im Rol. 795 | 
rl ic 
in Ast, rar 591941 
| u F 
in Kol, 794 | 995 177! 


Ir = ser 11662458 


| 2550 169 | in Rol. 79% 

| im Kol. 191 13 130 224) 
| 

1494 730 7632489* 


| 
zar 1103522) 


in Kol. 
|» »» 2102376 
er 719u | inRol. 100 
s s 790 |s 198 


41836489 | « « 














269131 | 249223 
35 731 15 870, 
2851012 | inast. 19- 
ETF Pe 
= Ta ‚» : TI 
= 79% f 445 556 
202 073 |1493 313 
73915 | 333 774 
539073 |1 874 181, 
in Kol. zart | 444 204 
463 244 | in Rot. 19° 
in Aol. 794 22 79a 
.e 794 *794 | 
1691408 |1 114323 
$ 1471701 
S 
* 1 422 999 
E 191 752 
4 1714820 
256 503 | 539875 
338722 | 492753 
369 763° 103210 
562397 | 747126 
in Sol. 17 457438 











































































































































0 | 8 | 8 3 ı 4 | | 86 | 87 | 
Kapital. 
— —w— — find nn j u — J J Das 
Er oe | when | Muay, rm Summe | Arad 
—— a. b ind Wärter- eciihe, — ‚ foften, Zinjen des verwendeten — = 
Tunnels. Drebicheiben optifche. „ee. | häuſer. —— f Mühl —— Anlage⸗Kapitals. ee en⸗ Kilometer 
| ng Zbir. bir, Tbir. Werttäten x) Ztir, Pen i * Tblr. Er en 
1878 251 10515 647 — — 4942560 | 893 560 6385217 | 1003620 43 541 318 544701 776397 | 1 
nA. 19a | Ast. 190 |inMsl.ar | inset.ar| 7116356 — | 8396054 | 3007632 | 75 141488 | 470075 | 62410 | 2a 
= — FA RE — = — — 5548 571*1 2135371 | 28355 |-b 
— 2 988 333 | immst.nın 20426 | 858 907 _ 1003074 | 619176 | 8456 300 313080 | 41567 
— | _ — — J — 7917559 = 51546 876%] 429 772% 57059] 4 
— 1829600 — — 1405 495 — 655 779 _ 7000533 | 602456 | 79986 | 5 
— 14582120 | imnot.#2 | mal. a2 | 1720309 — 1210969 | 633863 | 15.605 115 | 390264 | 78366 | 6 
1723129 | 2577296 | » = sın) 75555 | 1350697 | 276786 | 1398252 | 2425 821 | 17 781630 | 708996 | 91142 | 7 
— 9423648 ⸗—⸗42 |immet.an | 3885487 | 335 128* 7193163 | 2914 8660* 33 216 481 643481 | 85433 | 8 
11.006 277 | » = 211907306 | 5624240 | 407588 7034051 | 1507538 | 45 661595 | 417649 55450#] 9 
705 021 | 2896973 | * * nn) 81856" 1653 790 8567 | 2707390) 718578 | 13983 164 | 751218 | 99737 {10 
927 638 | 3494936 | » = s12)172166 | 1334453 | 160523 | 1764356 | 687816 | 15 361 849 | 462567 | 61474 |t1 
in Rol. 179m  inKel.79a | * = 794 inRet.79a 1321425 — 2180824 | 660675 | 17 772 504*| 732585 | 97261 |ı2 
«= = 79n | e = 1798 | = * 790) e =» 79) 2506112 — a 1204014 | 32 967 319%] 725673 | 96.235 |13 
1553396 | 8571455 | » = sıu| 12341 | 4528204 | 236299 | 4602965 | 1681975 38446 975 | 547444 | 72683 |14 
| | 
| | | | 
| | | | | u 
— 31525825 | into] 45996 | 894804 36091 | 1198328 | 1153242 | 7809400 | 683237 | 90711 15a 
— 662516 9811 16442 | 462861 | 552 662* 635018 | 733867 | 3698176 | 660271 87662 |- b 
2186 715 | 6746 802 | inmst. un | Immot.as | 2469 418 126269 | 5243064 | 3775389 | 34 969 873 726.269 | 96 432 ſis 
— Tunis om em] WICTHE| 2 219529 | 106338 | 2708423 | 600537 | 79730 |17a 
— e =. 100 |» # 100 * = 700 324318 _ 248391 | 104207 | 3629423 | 1022370 135730 | - b 
— 5523851 | + >» sw 115853 | 1756517 | 263246 | 4568856 | 1223014 | 17525 066*]| 495758* 65820 |18a 
— 12671040 009 | 49 708 1631914 | 188680 | 1407035 | 3052663 12155 029%) 436603 | 57966 | - b 
— 2242 700 3 | TOWTs | 635182 | 115470) 1459736 | 800450 | 6582393 | 290870 | 38618 |19 
1551604 | 2346113 | 5 1115 119° 624064* 348467 | 1297747 | 1832187 16 831459 | 1050652 |139 493 {oo 
689120 | 1896123 | = 35119 | 694481 | 115342 | 1591938 1162902 | 8524076 | 39869 | 32955 |aı 
| © f 
| 
— — in ael.aib 23568 — 11047 734 154 5550000 | 639475 | 84901 |»2 
— 539613 | ⸗ * T0«| inmt.roe 134262 — 696027 | 133812 2478 099 4841951 | 64385 28 
- 1085670 | = = »o| 5364 | 1117827 — | 736146 | 368977° 3008767 | 267848 | 35561 |24 
— 567600 | 2339 | 2027 | 242862 43892 | 433400 50089 2289875 | 689721 | 91572 [a5 
51999 | 5560248 | — | 61725 | 2237911 — | 3980480 | 3879 193* 24 857 143*] 405499 | 53836 \o6 
— 5439710 65272 | 26879 | 1480034 | 455453 | 1610020 | 1335076 | 15 300 000 | 2704 | 43415 17 
— 3816 286 im aol aın 1084567 1858286 — | 15»1084 | 1144890 | 13893 780 | 369810 | 49098 |osa 
— 414052 | — — 616 246 _ 268874 2298 000 | 1099522 145979 | -» 
— 3841815 |, 27402 | 33997 | 1455083 | 111226 | 2455958 | 2348967 | 14570 987 | 745815 | 99019 ao 
8300 | 2972671 | 8792 | 23500 | 1287656 | 123704 | 1446093 | 18 804 | 9093 701 404.344 | 53684 |30a 
— 2459502, 15188 | 36783 | 1226903 85.006 | 1316047 | 1431169 | 9268 867 | 406529 | 53973 | - b 
— | 3119830 | wal. 010,238 203% 1278436 | 308668 | 1559284 | 0330903 | 9748 025 319922 | 42475 | - e 
— 3179288 9808 | 5640 | 1629732 | 204064 | 1540773 | 4546 666 ‚ 16 000 000%] 620877 | 82431 |sı 
— 121172365  ması.sı 91799 | 1049430 | 529314 | 2050242 | 639582 | 9181681 | wross | 53244 Ihe 


6 








76 17 
Im Ganzen 
I. Brivatbabnen, | 
(Bortf.) * Borarbeiten. 
| 
conceffionke. | 
Zblr. 
33) Brünn-Noffiger 1761 600 | _* 
ja Kralup⸗Kladno 44 314 
34) Bufchteh- | | | 
bh. Prag Weibnbfa 1848 000. ' 
rader | — 
c. Pferde Bahn. 


2571429 
24 000 000 


12485 


32T 771 


35, Frankfurt ⸗· Hanauer 
36) Galiziſche Carl⸗vudwig⸗ B.. 


ZT Slücftadt-Eimshomer . 


1071 750 444 

38] Graz⸗ Köflacher 2933 333* — 
a9) Heſſiſche Ludwigs E. 10857 143 203447 
40 Homburger 1 600 000 28571 
41 Kaiſer Ferdinands Noerdb.J 54 351 984 176.089 
42) Kaiferin a. Yolom.-Vahn . ' es 851 0n9*. 

Elifabetb !b. Pierde:Bahn . |) — * 
43 Kölu⸗Mindener {n.Siehener)| 62 274 500 1400 181 
44 Aurf Friedr. With. Nordb | 11600 000 205 648 
+D| Yeipzig- Dresdener 9 000 000 in Rott: 
46) vudwigs⸗ E. (Niürnb Fürth) 124 000 — 
47) Lübeck⸗ Büchener 2558 000 22613 
48] Yılttich- Maftrichter 2933 333 im Rot. 790* 
49) Magdeb. » Cöth. »Halle-Yeipz 9 200 000 . #0 
50a. MagdeburgsHalberjtädter 4 900 000 — 

b. Magdeb. -Wittenbergeihe] 6 500 000. o1 858 

c. Cöthen⸗ Bernburger 650 000 — 
öl] Mecklenburgiſche 6295 000 7722 
52) Mohacs⸗ Fünftirchener 4536 118° , 207605 
53 Neiffe-Brieger 1 200 000 7181 
54 | Niederländiiche Rhein-E. 15 557 143 





55. Nieberfchlefifche Zweigbahn .| 2 500 000 166 | 
56a. Oefterreichtiche nördliche ta 
I DOefterreich. jüdöftliche 106 666 666 — 
Wien⸗Neu⸗Szönyer —* 
57 Oppefn-Tarnowiger . 2 500 000 58 562 
55 a. Pfalziſche Ludwigsbahn 11 295 543 120 688 

b. Pfälziſche Maximiliausb. 3371 428 4 348 
59, Rheiniſche 43 550 000 1299930 
60 a. Südbahn, Oefterreichifche | 

b. Nordtiroler 100 900 000* | 

c. Venelianiſche u. Südtirol, | 
61, Süd-Rordbentfdhe 14. 000.000 | 122500 
62, Taumıs-Bahı 2 342 857 5405 
63, Theiß⸗ Bahn 37 800 000 | 6210345* 
64a. Thüringiſche 20 906 000 50400 | 

'b. Werra⸗E. Ss 256 900 3107 | 
65 a. Warſchau⸗Wiener 11 200 000° | 10130 | 

b. Warfchan-Bromberger 5 556 000 t | 











nlages 





I 78 | 79 
u. A 
Verwendet ſind für: 
| Bahntörper 
m b. +73 = d. | 
Grund: | Böſchun⸗ 9— 
| Einfriei Wege⸗ 
erwerb. Erdarbeiten. I und Egiedi ee 
Futter- gungen. | 95 
mauern. gange. 
Sbir. N Zbit. Zhir. 





99636 


08010 


50250 
1036 018 
212 254 
115869 
1689656 
259 170 
2530288 
2 801 342 


4507223 


912 162 | 


19901 | 


239650 
in Kol, 79a 


= #8 


#0 


444 138 | 


375 446 


415 224 


147035 | 


122 559 


in ol. :9« 2149425* 


147656 


117429 


1173 996 | 


525620 


ı 5242505 


132674 


373 462 


544 1500 


2267699 
700617 
37440 


im Kol. Tan | 


TS 28 


631114 


1005432 


10 280 805 
12334 702 





15 108 
41195 


in Rol, Ro 
340 113 
474704 





— 

1209896 
050 849 
201 862 

78288356 
108 646 

| = 

\ 158577 

1508 649 


306.038 


4022943 | 


2520 995 
‚ 1245 204 
2034 503 
' 3220 076 
1853 305 


244 742 | in Kol, 19a 
1 


! 


346115 | 


9621518 
25480] | 


AIR GAR | 


7309989 
4430 757 | 


6.397 520% 


2111910 | 


5 = = 

= = = 

E = 2 

w 3— w 

& & ẽ 

* > 

w - 

B = E 

[7] 7 u 

= z = 

= os = 

2 a; 3 
in Rol,an | inAol.an | InAol.an | 
28147 | 3756 | 19081 | 
195 743 | 61214 | 38 156 | 
in Kol. 790 in of, 7942| kit Kol. 79a 
» ss 99a| 2 = 7944| ® 794 
262 904 ⸗Ú— 7 ? 79e 
— — — | 
= 142 093 378 811 | 
8 N 

— * 

= 24 

x ei 5 

@ & * 

* E P | 

103389 | 21916 | 11521 
1} 
in Rol. 79a) u Rat, zu.) im Kol. 7 94 
| 
*40 = e “| » 2 R0ı 
’ 

9641 2467 63920 
in Bol. 79a 43 305i Kel. mu 
I 47860 | 12 504 | 14 968 

* } N . “ir 

6944 | 23290 5324 





| 
' 

















in Kol. 7N4 im Aal. 82 | N 
*5 79a 5 # 79a In Kol. T9a 
66 Gt) 8192 
| 
| Tv, I x 
| | 
— | — — 
— | — 
20479 | 31 26123 
& | 3240 | 37252 
E 
= | 1078 | 27842 
‚B 150178 340.693 








| 
340841 | 17367 105 217 | 
in Rot. 79a| Im Kol. 794! in Rol. 794 
. 234.260. 070 
266.834 | 11.029 667 467 
11505 | 424 | 


7910 





15 


3685 030 


9475 





©: 1. 
Keine Brüden Große 
(bis 30 Fuß Net 
Spannweite) a 
und — 
Durcläffe. Viadukte. 
dur. Zhir, 


| 


| in Kol, 79a | 


in Kelenne 79a enthalt. 





= 708 | 
in Stoll, an — | 
48 8 77022 
204611 11200040 
in Kol. 73% in Kol, 73a 
. = Gda “= = 79 
832543 6 258 644 
| 
In tot. 292 8.207082 
& in Rol. 793 
7 es Tr 
— = 
0 | — 
in Rol, 798 | im Kol. 73% 
”» Er Ro Le Ze 7) 
1532 556 = © 7% 


in Kol, 798 


1 855 560 


406 113 | 155.603 
355310 | 8248 


I 
DOT — 





in Kol, 79a | inRol, Ta 
106 548 | 205078 

49 00 110541 
438 540 — 
17054) | in Rot, rar 


507933 12725812 


fit Hot. 191 2 418 375 


= 79a in fol. 795 | 
= ar | DUO 175 
410914 12 219 251 


on! 241340 


182 735 a 








\ in ol. T9m 





‚1272417 


ı = = 79a 























240145 







in Kol. 79a 
— 6913016 
235 757 
5098 007 
2105 784 
320 058 
16 398 106 
500 500 | 9763 346 
10 728 323 
immo. 30u | 2282169 
in Hol. 79 
— 30.492 
— 504.033 
zu In fol. 79n 
— 5161563 
= 1321273 
_ 1390679 
— 1425466 
1 407 789 
— 326 839 
2530 440 
-— 1765398 
— 105 590 
' 1643910 
— 757812 


7544 055 


Ss 
= 
= 
* 
je“ 


608387 | 3270260 
— in Rol. 79a 
198 046 | 4974057 
157526 | 2021512 

— 2 740 350 





— — 





507 470 





in Kol, 8 1b, 


9980438 















in Rol. a2 in Kol. 42 
⸗ 2— Er 

* Tda|l =» * 79a 
[3 ⸗ as = ® “a 


= ao|* ss ao 


1959 3339 


— 30682 
— | 5678 
In Kol. a0 | In Kol. “0 
15 542 1117928 


m Rot. sin 1833067 


= = 2 | inKol.s2 


= 8 Tl 3 * 


23844 

2179 
0 801 
42 761 


in Kol. aıb 





10 732 
7946 
1113 


3822 | 
1492 

I 

im Rot, 794 


8870 


| 
| 
| 


5071 


19 641* 14 734 
449 | 14716 
— | 6986 


im Kol, 18,303 351 


11659 20733 





= 7308 
40035 | DT54l 
7243 | 790665 
3072 | 30025 


in Rot. sın) 15445 


- N — 








794 


39 649* 


In Rol, 74 








150 142 
61027 


384425 
3242417 
167 781 
205401 


7670 3286 
7223 708 


4915 110 


791639 | 
I 
1004509 | 


11836 
358 606 








im Rol. 79%. 


1247602 


635407 | 


300 867 


574805 | 


341912 

89909 
in Kol. 79a 
244 252 


165 015 


916 755 | 


256 112 
3092003 


1003 011 
438 288 
2922 722 
1534 156 
756 240 
586 735 














208 Tal 


21247 | 
205 793 | 


436 


442853 


in Kot. #2 


127 199 


in Rol. 19% 


57904 
35 059 


138 651 


6928 
278753 


in Kol. 79a 


55 200 
99 —144 


106 5 
1706 109 


194521 
243013 | 


68 964 











110459 


DT 
4500323 


151470 
1563483 


12 047 520 
5364563 
10 748 606 
002841 
14206 064 





45863 | 


297 929 


218402 


2414325 
1473 275 
628 162 
725 193 
540424 
214405 
2379405 
442025 


7240134 | 
9853813 


2011116 
416 282 
2054240 
600 100 





147058 
| 
| 4083 481 


142013 | 24000809 
| 807718 | 


ı 1770457 


299 9053 | 


13500 | 


1403385 | 





— 1 1778587 
1520 716 
432 381 
139 055 
261593 | 2240 397 


963 261 | 26 912 075 


51820 | 


105831 














4308 183 | 


1776 297 








107067 1002 235 
264604 , 1878 91 
DOG 328 | 10 552 625 
161617 1500 286 
32241451 92327 643 
| 5697 150 | 92 523 040 

- 5.3005 935% 

10 739386 62 036 101* 
| 1777048 | 11303 164 
299048 | 9128 136 
— 124000 
350683 | 2558 000 
in Rot.ı9a | 2 332 401 
— 8888 285 
244617 4743 299 
329950 6264 836 

-- 630 000* 
1115916 | 6.205 000 
442506 | 4536 118 
122687 | 1200 000 
421 754 | 15 300 979 
353532 | 2496 039 
| — 38936 502 
— 49301037 
— 9947842 

232113 2477 316* 
2033 168 10 422 404 
30305 | 3284837 
3516097 | 37 017 138 

— — + 

| 839113 | 13 991 850 

101180, 3060 167% 
1012633 | 28 005 671 
2440 131 20 900 000 
946.053 | S 256 000 
324184, 6048615 


3933 726 





4742376 
443.357 
132632 

33 108 
E80 971 


333 8414 
446 179 
639 870 
647 804 
913921 
173053 


573 662* 


BUBEN? 
552216 


1241000 


4106 032 
604272 
498 781 


203 al 
438 100 


236 363° 


326 829 
Pure 
205 761 
703 329 
262 740 
610 194 
426 40 
475291 
211791 
495 126 
392923 
0935943 


534448 
456 721 
363415 
560 923 
414309 
150 338 
317312 














| 80 sl 23, 4 | 8 86 87 
1 
Kapital. 
J Er Verwendet find für: = — I Zr J 
BE BE Sin als F Sonftige | ea * 
J Oberbau — Bahnhöfe —* gen: — Summe — 
— — B. fortifila | Betriebs erwaltungs⸗ trägt 
— | a. b. And Wörter: Par Hebe.| etriehs toften, Zinſen Des verwendeten u 
wellen, verrichtungen, i Im 
Tunnels. Drebfceiben , optifche. electto- hänfer. _hiele Ebenen, mittel. — ri ‚Anlage - Kapitals. pro Meile | gi, — 
ur magnetiſche ‚Einrichtung der awzeit. an Yahnlänge 
“1. w.). Werkftätten sc.) verluft u. j. w.) 
Zhir. Zbir. nr. Zt, Ibir. Ihr. Tblr. Zbir. . Xhit. Zbir. 





62968 |: 


38863 1: 
17609 


4396 
303410 |: 
76.337 \: 
29570 1: 
46.979 |: 


39 235 |: 


87619 


86014 
(121 338 


22976 


115993 
ı 78783 


73316 
20 564 


153.909 
80.240 


66 222 


| 53871 — — 
58.163 


31381 


143393 |; 
| 74533 |; 
\ 27320 Is; 
93671 |; 
24883 |; 
81014 156 


36 624 


63103 
A250 
ı 65 7.37 15: 
32167 
92087 |: 


710.957 
60637 
38 219 


| 74472 
3302 
ı 17.307 
142128 








l. Staatobahnen. 


! 
1, Babdifche 2 
| Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.) 
3 Braunfchweigische 


to 


4 Hannoversche . 

5 Main-Nedar 

6 MainsBefer . 

Naſſauiſche 

S Preuß. Niederſchleſ.⸗Märl. 

% + Oftbahn 

EZ aarbrücder (u.Trier) 
— Weſifäliſche 

Sechſiſche öftliche 

13 Sächfifche weſtliche . 

Württembergiſche 


0 = 


Le 





ll. Brivatbabnen 
a) unter Staatäverwaltg. 


15 Aach.⸗Düſſ. a Nach.-Düffel 
Ruhrorter Ib. Rubrort:Erf. 
16) Bergiſch-Märliſche 

a, Yöbaus Fittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger 
18 a. Oberichleffche . 

b. Breslau⸗Poſen⸗ Glogauer 


Stargard⸗ Poſener 
20 Rhein⸗Nahe⸗ E. 
21 Wilhelms: Bahn. 





b) in Privatverwaltung. 


22 Aachen⸗Maſtrichter 

23, Alberts-Bahır . 

24) Altonasktieler . 

25) Aujfig-Tepliter 

26 Bayeriſche Oftbahnen 

27 Berlin⸗Anhaltiſche 

28 a. Berlin-Damburger 

b. Hamburg-Bergedorfer 
29 Berlin-⸗Potsdam- Magdebg. 
3 Berlin a. Ztammbahn . 


4b Dinterpommer. 
‚ Stettiner 





e. Borpommeriche 
31) Böhmiſche Weftbahn 
32 Breslau⸗Schweidnitz⸗ Freib, 


— Bi — 








85 | 


89 


on) Il. Anlage-Kapital. 








FE BEE 








Von dent Geſammt Anlage Kapitale Kol. 76) 


beſtehen 


in Stamm⸗- | in Prioritäts- 














2 b. | 


in Prioritäts- 


Actien. Stamm⸗Actien. Obligationen. 
Thlr. | Thir. ! bir. 
| 
10 000 000 4 175000* , 6800000 
l 
4.000.000 | 3.950 000 
1500000 | — 2012000 
13 000 000 | — 35 420 000 
2000 000 | SONO 000 — 
3 750000 | - — 
12600200 9 146 900 
— — 12 250 000 
5 000 000 -- 2 300 000 
000 000 — 9000000 
2400 000 | 2966 750 ', 3133250 
2 750 000 - 2 800.000 
IND OOO — 1500 000 
3.075 000* | — 220 000 
1400000 _ 800.000 
34285 714 | — — 
8500000 | _ 7.000.000 
8000000 | 6 000 000 
1548 000 TON 000 
5 000 000 — 9866 400 
7401 000 — 800 000 
— 11500000 
= = ' 10007 200* 
3000000 8.000 000 
5 100000 - 4000 000 


find von Ztaate 


garantirt 


Thlr. 


10 000 000 


3 750 000 
2.400 000 


5.000.000 
3 250. 000* 


34285 714 


16 000 00* 


Von den Stamm⸗Actien 





Außer dem in Kol. 56 aufgeführten 
Anlage-Kapitale find zur Erweiterung 
und Berbefferung der Bahn » Anlagen 
und zur Bermebrung ber Betriebsmittel 
aus ben Betriebs-lleberjbäüjfen 

verwendet: 











a. b. 
in den friiberen 9 im Betriebs« 

mit ren bis Ende 1863., Jahre 18641. 
Yror, Zölr. Zbie. 

— 2575 370 216 624 

_ 355012 135 592 
— 520 562 150 683 

— 747 420* 120 933* 

8 — | — 

4 3999 475* | 420 138* 

— 585 167 209 172 

— — 97647 

— — 15 970 

= 1648 688 32399 
3'% 272267 -. 
3 97571 — 

—* 283 154 — 

— 56 003 

4 — mu 
8% -—_ = 
3 ' - -- 
44 — 19161 

— 199 992 — 

140 337* — 

— 492 721* | 104 545* 
4 Ya — — 

— 313 853 9086 

— 2 158 214* 353 382 

— 30422 | — 

— 721310 251 197 
3 "a , — — 
45* — 

D,3 | = 








— s8s 8383868 | on 


(ger) I. Anlage-KRapital. 


Bon dem Gefanmt-Anlage-Kapitale (Kol. 76) —— 8 ee elle 































beftehen e ; und Berbefferung der Bahn + Anlagen 
U. Yrivatbabnen. | = | b. . Bon den Stamm-ctien und zur — der Betriebsmittel 
| | ind vom Staate aus ben Betriebs-Ueberjhüjien 
(Berti, in Stamm: | in Prioritätss in vrierits | N trial 
Actien. Stamm ⸗Actien. Obligationen. gmraniixt den frügeren Jah · im Betrichs- 
| | bis Ende 1663.) Jahre 1864. 
bir. Zhir. | Kbir. Zbir. Zbir, 








| 
33! Brünn-Roffier . oo. 89 600 | 1 372.000 300 000 = er 
| 





a. Kralup⸗Kladno 
34 Bufchtöh: ; 

b. Prag-Weihybla } 1848 000 | — — — — 

rader 

e. Pferde ⸗ Vahn 
Frankfurt · Hanaue 1714285 — 857 144 — — 
36 Galiziſche Carl-⸗KLudwig-B. .) 14000 000 — 10 000 000* 14 000 000 5,2 
37 Glückſtadt Elmshorner . 450 000 408 000 213 750 — -- 
38 | Graz-Köflaher . . . -| 2133 333% — 800 000 _ — 
39 Heſſiſche Ludwigs/E. .| 6857143 — 4 000 000 _ — 
40 Hombngr . . 2... 914 286 — 685 714 — — 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. .J 39 116 985 — 15 235 000 — — 


42) Kaiſerin (a. Lolom.-Bahn 


21 000 000 — 33 268 167 — 5, 
Elifabeth /b. Pferde-Bahn . | d,8 

















43 Köln: Mindener (u. Gießener)) 13 000 000 | — 49 274 600 13 000 000 3,5 1 805 600 259 079 
44 Kurf. Friedr. With. Nordb.| 8000000 | — 3 600 000 — — 206 806 29 951 
45, Veipzig- Dresdener . . .| 5000000 | — 4 000 000* — — 1472530 37 396 
46 Ludwigs · E. (Nürnb.-Fürth) 101143 | * BR _ a 107 846 18 880 
47 Lübed-Büchener . . . .| 2558000 — — — — 109 616 29 522 
48 Lüttich-Maftrihter . . | 1333333 — 1600000 — — — * 
49 Magdb.-Cöthen-Halle-Veipg.| 3500000 — 5 700 000 — J — 471054 _ 
50.0 Magdeburg-Halberftädter] 1700000 — 3 200 000 — — — — 

b. Magdeb.-Wittenbergeihe| 4500 000 _ 2 000.000 _ J — — — 

e. Eöthen-Bernburger . . 500 000 — 150 000 — | _ — 
51 Mecklenburgiſche - .| 4350000 — 1948 000* — — 198641 29661 
52) Mohacs⸗ Fünflirchener . —_* — — — — — — 
53 Neiffe-Brieger. . . .| 1100000 — 100 000 — — 218 294 27507 
54 Niederländiſche Nhein-E,. .| 13 714 286 _ 5142 857 5142 857* 4,5 — — 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn 1412200 87 800 1.000 000 — — 3812 — 
56 a. Oeſterreich. nördliche 

b. Oeſterreich. jüböftliche . | 53 333 333 — 53 333 333 53 900 000 5. — — 

ce. WiensNeu-Szönger . | 
57| Oppeln-Tarnowiger . . .| 2500000 — — — — — — 
58 /a. Pfälzifche Ludwigsbahn .| 6662 286 — 4633 257 666226 | 4 106 538 | 59 771 

b Pfäßzifhe Marimitianst.]| 3371428 — — 3371428 4,5 _ | _ 
59 Rheinische . . .» . . 19 057 500 2042500 | 22450000 _* — * 700 258 — 
60) a Südbahn, Oeſterreichiſche 

b Nordtiroleerr | 100 000 000 — 106 940 919* _t 5, — — 

©. Venetianiſche u. Südtirol. 
61 Süd-Nordbeutihe . . .[ 10500000 2 100000* | 1400000 12 600 000* 5,3 — | — 
62) Taunus-Bahn1l1714286 — 628 571* — — 320 019 29 016 
63 Iheiß-Bahn . . . .-.| 16800000 _ 21000000* | 37800000* 5,3 ie = 
64 a. Thüringifhe - -» » .]| 9000000 — 11 900.000 — 283 824* 148 817 

b. Bea . . » . .] 5006900 3 250 000 8 000 000* 4 — — 
65a. Warfhaus®iener . .| 10000000 | — 1200000 — — u | _ 

b. Warfhau-Bromberger .| 5886 000 — — 5 836 000 4,5 _ | — 


7 


Abſchnitt C. 


Transportmittel, 












IL Beftand der 
























































. Vofomotiven | Davon find — Firma der 

— — TE IE 

a|b.|e d. e | 7 b. © d. IE si - > € 
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1 Babifche lus 33 41155128 |0s| slıs|— | — lısı 

2) Bayerifde (u. gepcht. Zwgb.) 290 — — 290 1, O,22 | 217 | 233 | 67 | 109 . 121 

3, Braunfchweigiiche |-| 2| 212» |0.) 41 al — — : 

4 Hannoveriche . 1971 —| 18 215) 1,7: | 0241159 | 215 | — | 215 |ıs0| ı2 a 6 6 

5 Main-Nedar 2\1- | —-| 2,3, Ö,51 i 10| 5 
6 Main-Wefer . sı|-| — sl 1,32 | O,35 5 6 a 





7 Naffauifche . 
‚ 8 Preuß. Niederſchleſ.Märk. 
9 » Dftbahn . 
10 » Saarbrüder (u.Trier) 
‚11 » Weftfälifhe . 
12) Sächfifche öftliche 
13) Sächfifche weitliche - 
14| Württembergifche . 
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> 
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us! | — [155 
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I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


15) Aach.⸗Düſſ. ‚a. Aach-Düſſel 
Ruhrorter !b. Nubrort-Erf. 
16| Bergifch- Märkische 
17a. Lobau⸗ gittauer . - 
b. Bittau-Neichenberger . 
18) a. Oberfchlefifche . 
b. BreslausPojen-Ölogauer 
19 Stargard-Pofener . 
20 Rhein-Nahe-E. 
21 Wilhelms Bahn . 





b) in Privatverwaltung. 


22 Aachen⸗ Maſtrichter 
23 Alberts-Bahn . 
24 Altona-Kieler 
25 Auffig-Tepfiger 
26, Bayeriſche Oftbahnen 
27| Berlin-Anbaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg⸗ Bergedorfer 


1,57 | O,1s 
1,16 | 0,253 
1,ıs | O,16 
1,sı | O,24 
1,15 | O,15 
1,3s | OÖ, 





2,09 | O,28 





29| Berlin» Potsdam »Magdebg. 2,7 | O,s 
0 a. Stammbahn . 2,13 | O,2s 
b. Hinterpommer. 1,23 | O,16 
Stettiner 
&. Vorpommerſche 0,58 
31) Böhmische Weftbahn 
32| Breslau-Schweidnig- Freib. 
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I. Brivatbabnen. 
Gortſ.) 








übertragen 
33) Brünn-Roffiger 


Sralup- 
34| Buſchieh⸗ a. Kralup⸗ Kladno 


35) Franlfurt⸗· Hanauer 
36 Galiziſche Carl-Fudwig-B. . 
37) Slüdftadt-Eimshorner . 
38 Graz⸗Köflacher 

39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
40) Homburger 


4l| Kaifer Ferdinands Nordb. . 


42| ftaiferin a. Yolom.sBahn . 
Elifabeth (b, Pferde-Bahn . 
43) Köln-Mindener (u. Gießener) 
Kurf Frieder. Wilh. Nordb 
45] Leipzig Dresdener 
46) Ludwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 
47] Lübed-Büchener . 
48 Füttich-Maftrichter 
49 Magpdeb.» Cöth. -Halle-Yeipz 
50] a Magdeburg-Halberftädter 
b, Dagdeb. + Wittenbergefche 
e. Eöthen-Bernburger 
öl] Medlenburgiiche . 
52) Mohacd-FFünffirchener 
53] Neiffes-Brieger . 
54] Niederländifche Rhein⸗E. 
55 Niederichlefifche Zweigbahn . 
56a Defterreichiiche nördliche 
b. Oefterreich. füdöftliche 
c. Wien-Neu:-Szönger . 
57 Oppeln-Tarnowiger . 
580. Pfälziihe Ludwigsbahn . 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 
59 Nheinifdhe . 
60 a, Südbahn, Defterreichiiche 
b. Nordtiroler 
ce, Venelianiſche u. Südtirol. 
61| Sid-Norddeutiche 
62 Taunus- Bahn 
63) Theiß · Bahn 
64 a. Thüringifche 
b. Werra⸗E. 
a. Warſchau· Wiener 


b. Warfchau-Bromberger . 
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96 1.9 | y8 | 99 
(Fo) l. Beſtand der 
Perjonenwagen: | — Die ——— ——— Durchſchnittlich 
L Etaatsbabnen. | »- | | e|a|j- b | „.|»n| e dd. | e | no B 
2 | ” | a pe — Eger oil Ra BE zu⸗ — > 
rädrige. men. haupt. Bahnlange. alaſſe. Kaffe. | Tammen. Bahulange. Achſe. 
Ati, an LET Piäte, Yläpe, 
Bade 22. [400 | 611 — | 551 F1168 [15,02 | 203 I1o84 l578 | 14278 | — | 21440 | 297,04 138.25 | 16. 
2 Bayeriſche (u gepacht Zmgb.)| 422 | = 1 | 879 12216 112,2 | Lro [1886 9420 | 19105 | — | 30411 | 175,04 |hss5| 14,12 
3 Braunfchweigifche . 31 70 — | Ra 243 | 900 | Is | 266 | 876 | 3005 — ar 153,54 | 20,5 | 17,0 
4 Hannoveriche . — 328 — | 325" 975 | 84 | Aus | TO 3384 | 9598 | — | 13692 114,16 |15.10 | 14m 
5 Main-Nedar . 39 | 61 — | 100 | 261 20,50% Bro | 340 |1150 | 2580 | — 4070 ZU6,un®\42,on | 15,55 
6 Main-Wefer . | Br — or 265 | Imr | 1,33 | 282 10060 2500| — 3948 148,07 | 19,71 | 14,50 
T Naffanifche . . .J133 | — | — | 133 | 266 1067 | 4,41 | 504 | 920 | 3080) — | 4504 | 1796 | 29,04 | 16,6 
8; Preuf. Riederfefef-Märt. .| 57 | 189 | 1 | 247 | 685 1dar | rs | 628 12524 | 5184 5864 | 12200 | 23606 Has 17a 
9 =  Oftbahn — | 2350| — | 30% 750 | 66 | 0,1 | 522 13128 | 6820 3072 | 13542 | 12er 165 Ude 
10 =* Saarbrüder(wTrier)| 81 | — | — | 81162 Sr 1m | 204 | 528 | 1650 1120 3507 | 1821 | 24 2 
11 -  Weftfäliiche . 6| 601 — 66 | 192 | Bir ı Os | 150 | 576 1790 1024 3540 | 124,54 16,5: 18,43 
12 Sächſiſche öftliche . 36 | 88| — | 124 || 336 Mae I,» | 339 |1090 | 3860 | — 5289 205,64 27,50 15, 
13 Sächfifche weftliche . ı2ı | 81) — | 202| 485 | Ir 1 | 354 11992 | 4860| — | 7206 | 148,50 | 19es | de 
14 Württenbergifche . 39 | — | 271 | 310 |1162 16,5 | 2,24 | 558 4644 | 14480 | — | 19682 | 285,05 37,00 | 16,4 
| | N | 
| I. Privatbahnen | | 
jr unter Staatöverwaltg. | | | 
u ee 51 | — | 69189 dr | Laar | 298 672 | 1480 1188 3638 der 128,06 1935 
Ruhrorter (b. Ruhrort-Erf. | | N 
16 Bergifch-Dlärfifche 52 | 84 — | 136% 356 | 7,25 | O,ss | 348 1298 23060 2772, 7478 | 2a: \20,62 21,01 
17 a. Yöbau-Zittaner 4 101 — 14 38/80 | dal) 24 | 128 430 — 632 | 140,15 18,00 16,63 
b. Bittau-Reihenberger. | 14 | — — 14 28700 | 4os| 24 112 380 — 516 | 145,55 | 19,00 | 18, 
u See Pes | 121) — 149 | 419 | 7uo0® Os | 362 11548 | 3935 11598 7B68 | 12B20* 16 17,0 
. Breslau⸗ Poſen⸗ Glogauer | | | 
19 Stargard-Pojener — 46 — 46 138 | 620 | Or) 196 , 584 | 1200 | 600 2510 | 110,0: | 14,2 | 18,1 
20 RHein-Nahe-E, 40 — — 40) 80| 4 | Os) 05 264 1380| — | 1739 | 108,55 | 14, | 21 
21) Wilhelms-Bahn . u 24 — | 35] 74|3|00 | 57 | 1% 650 | 300 1202 alas | 6,0 16,24 
| | | 
b) in Privatverwaltung. | | | | 
22| Aachen-Maftrichter — 24 - 24 72 5,50 | Or: | 114 264 860 — 1238 | 99,54 | 13,25 | 17,15 
23 Alberts-Bahn. . . . .| 6* 13| — | 191 51 128,2s* DAR 32 | 168 500 120 820 | 253,04* | 6U,16* 16,0s 
24 Altona-Kieler . s 41 - | sel 180 7 00%! 180|576| 1686| — | 2392 | 197,02 | 16,5 17,0 
25) Auffjig-Tepliger — 20 — 20 60 24,75% dar 120 | 276 320 | - 716 | 295,07*| 39,25% 11,os 
26 Bayerifche Oftbahnen 307 | — | — 1307 | 614 | 7a | 1,04 | 564 12400 | 8300 | — | 11264 | Zdö,sı |19,03 | 18,54 
27| Berlin-Anhaltifche 40. O5 — | 140 | 375 | 7,68 | Los | 474 11648 | 3840 | — 5962 | 121,52 | 16,10 1ö,ss 
en —— — 1168| — | 104) 402 Mas | das | 318 1872| 4940 1080. 8210 | 207,01 [27.0 17m 
b. Hamburg-Bergeborfer . | | 
29 Berlin «Potsdam: Magdebg. 5,114 | — | 119 | 352 18,02 | 2, | 411 1448 3300 | 600 5750 294,07 \39,14 | 16,56 
4 Zelin ſe Shumbahn— i0 741 = | 84) 242 106 | Zus) 144 864 2470 9020| 4398| 1955 |2örse | 18,0 
ı — b Hinterpommer. | — | 50 — 50 150 6,58 | Os | 60 | 544 1680 550 | 2334 | 124,50 | 16,50 | 18,s9 
* c. Vorpommierſche 192 — 93 278 9 | L,ar | 108 880 2860 1120 4973 164 | 21,07 ‚17,53 
31. Bohmiſche Weftbahn so — — | 801160! 600 | 0.0 | 114912) 2300) — | 3326 | 1250 | 16,56 1203 
32 Breslau·Schweidnitz · Freibg 23 | Bl 1 1 108 | 203 [1276 | Les | 90! 776 3320 | 720 | 4906 | 24a 1285 | 16,0 























































































































| 00, 101 Eu 102 | 103 | 
Transportmittel. _ 
Gepädwagen: Achſen unter denfelden: | Güterwagen (incl. Equipage- u. Viehwagen): Achſen unter denjelben: 
..|2.ie.|ea . | . [a|/2ljJelaleie|e| 4 b. 
er | ” aus | über | ei — u graruse re — zuſam. über: nn 
räbrige. ſammen. | haupt. Bahınlänge, |[effene. bededte offene. — offene. ee men. haupt. | Yapnlänge. 
| Mn | Mn. An A ] Ing, m | m 
url | — | 122 | 80 | Se | 0 | are Bar 58 — | - (mia) | u Zul ı 
2322| — | - 232 464 2,68 0,36 1739 | 1497 | 848 | 684 | — | — | 4768 | 11068 | 64,02 d,0 | 2 
— 22 — 22* 66 2,04 0,33 463 | 391 30 — 71,49 940 2022 | 74,86 94] 3 
— | 79 | — 79* 237 1,5s Os 12551 | 906 | 110 | 13 | 35 | 321 | 3936 8707 | 72,55 94] 4 
26 0 I — 56 82 6,3* —2 102 140 — | 10 — — 252 514 | 395*| 5:15 
d20 — ill || Hl | 1148 | [6 
21 — | — 21 42 1,e: 0,23 618 83 - | - — | — 701 1402 | 55,90 7,217 
22) 28 | — 50 128 2,48 d,ss 11599 | 1049 | 165 | 24 | 42 | 113 | 2902 6483 | 125,55 | 16,07 | 8 
— 566 — 56 J 1 | 2% | 0» | 566 | 1385 | 125 | 220 — | — 2266 4884 dur | 5] 9 
au a 22 44 2,39 O0 1 1588| 2368| — — J — | — 11856 3712 | 192,55 | 25,60 [10 
— 20 — 20 60 2,11 0,28 657 671 — | 21 3 6 754 1547 | 442⸗ 7,2: {11 
ka. 1020. a. 1020| —— iin Mol. 1097 Im Rot. 104 im Kel. 1026 in Mol. ıomn| 832 522 MI 2 — > | 1435 2956 | 114,ss | 13,25 112 
ml — | -- les nom # none =» none » 103 Bl — | 1 | A| 4 |Asasrl 8898 | 189,02 | 24, |13 
| — | 8 | 44 164 2,38 | 0,33 590°" 624 | — — | 126 | 355 | 1695 4352 | 63,7 8,55 [14 
fi 
9 
4112 — 1416 4 2: | Om | 883 263663 — — uss 2278 | 18,76 | 17,76 [15 
2726 — 53* 132 2,74 Q,ss 13804 | 519 | 65 | 34 30 | — | 4452 9063 | 188,22 | 24,5 [16 
8.102 8.102 La. 102 m st. 1095 aol. 1098 in Rol. 1020 in aol. 103 | 20 — 2 — 2 74 | 154 | 34,15 455 [17a 
A DER Ders DAR 109° #100 Fe Fon 80 35 — — — — | 18 Ä 230 | 64 Bon |-b 
16 | 33 — | 49 | 131 2,20* Ö,2s | 1208 | 794 | 1042| 149 | 50 | — | 3243 | 7777 | 126,25 16,:7 [18 
— | 1 | — 15 | 45 1: | O2 | 117) 25) 5/5991 5| TI! AB! 924 | 406 | un |19 
s— — 8 16 0 | On 4344 90 — — — — 574 1148 Ti | 9: |20 
ri | u | 10 0 | de) Om | sa 1aolıs | 3| 2 | 2 | 98) 2010| 85 11m Pi 
| | | 
| 
3 6 | — 9 24 1,54 O,26 2339| 191 — — 2 — 380 | 764 | 6l,cı 8,13 122 
-— | — — — | — — — 675 10% — - 1 — 6855 1370 268,10 | Söco 123 
| - sl 1 |0% | 0 lol -|—-| 2) a) Aal Bial an | 56 jra 
3 — — 31 6 | 2) tl 0] 2 -|—-|—-|- | m2| Aline | 177 [2 
DI — | - 50 100 1,37 OÖ, 772 828 — — — — 1597 3194| 20 | Sr 126 
12 9I — 21 öl 1,04 0,14 578 | 272| 30 | 2 ö | 25 | 962 2066 | 42,04 | ö,ss [27 
3 23 — | 26 75 1,s5 0,35 164 | 272 | 85 | 337 | 17 | 153 | 1028 2818 | 7l,os | 9,4 3128 
— 29 — 29 87 4,45 — 307 61 11 210 — 2 591 1407 2,03 9:5 [29 
— 15 — | 15 45 2,00 0, 21412 60 30 68 | Au 1110 | 49,36 6,55 |30a 
— 12 — 12 36 1,38 Ö,21 122) 1261 30 42 —- — 320 712 las 4ıs |-b 
4 6 — 10 26 Ö,ss OÖ, 343 | 2161| — — — — 559 1118 | 466,⸗ Zar |-c 
an — | — 12 24 | U,s0 0,12 594 194 — — — — 788 1576 59, 7,ss 131 
11! 2 13 30 1,51 0,n 6111 179! 2ı ! 3189 2 915 2056 | 89,50 | I1,sa 132 





































































































































































96 I 9 4 v8 I 8 | 
(Fer) I Beftand der 

Perfonenmwagen: — Die a te BRAUN Durchſchnittlich 

I. Privatbahnen. 1812 121% v. | .|» a. — ». 
— = : an — * * — u. — — 

rädrige. men. ee Bahnlänge. gliaſſe. Alaſſe. ſammen.  Bahnfänge. 
Mg, | Hu. | "MD Ma, | . 

33 Brünn Reffter 0 | 4 | 2 | - 61 ala lo ei ol el — | rl Or | Bor 160 

a. Kralup⸗Kladno er | : 
34 Bufhteh-  161-| 3] 9| 29|3|00) 48| 88] 144 | 1280| 400 56 | Tu |16e 

2 b. Prag: Wejhybfa | | | | | 

e. Pferde Bahn | 9 I - — | Hi wlan 0nl 6 24 48 | 72 1501 Ir , Are | Ss 
35 Frankfurt · Hanauer . .| 44 b|I|— 494 103 18,86 | 2,50 100 420 1200 | — 1780 326,0 dd, 172 
36 Galiziſche Carl-Pudwig-®. .| 66 | 38 | — | 104 | 246 | 5,26 | O,r0 | 264 1024 | 3380| — 4508 \ 99,72 1,2 18,55 
37 Glüdjtadt-Elmshorner . 1 — 6| — 6 18 40 hi 2600 — 330 7 | 95 18,55 
38 Graz ⸗Köflacher — — 5 2 34 | 600 | Os! 12.142) 416 | 570 j 107 ,34 Bi 16,:6 
39 Heffiiche Yudwigs@, . .| 97 21| — | 118 1 257 10,53 | 1,00 | 364 1250, 3170| — \ 4784 196,15 126. 18,67 
40 Homburger... .. .[ 31 | — — 31 62 123,73 | 3,42 | 136 | 220 1720| — | 1076 | 446,47 59,25 | 17,35 
41 Kaifer Ferdinands Nordb. „| 386 | — | — | 386 1 772 | Der Ar RL Bn76, 6016| — | 10474 | 1300 17,0 | Udhsn 
42 Kaiferin a. Voton.Bahn .| 381 | — 3 334° 774 (1d,ss | Io ı TAT 2875 8126| — | 12346* 216,86 28,75 | 15,05 
Elifabeth {b. Pferde-:Bahı .| 38 — ns 33) 761 Ir | Os | 10 | 107 | 242 - 1 00 | 20,86 | 24 | 472 
43 Köln-Mindener (u. Sießener)| 51 | 153 | — | 204° 561 | Sra | Los | 588 1972 | 4210 4900) 11665 ! 169,50 22,48 | 2,25 
44 Kurf. Frieder. Wild. Norob.] -- 66 | — 56*) 168 8,0 Aus) % 544 | 1890 | — | 2530 | 127,65 | 16,06 | 15,0s 
45 Veipzige Dresdener . . .| 77 | 53 | — | 130 1 313 118,03 | Busı | 228 1252 | 3558 — | 5038 | 30d,rs 4047 16,08 
46) Ludwigs E (Mürnb-Fürtt)| 15 | 12 — | 27) 00 *230 Miss BB 248 56| — 865 101.23 Allan Ihr 
4TLübed-Bühenr . . . .[— IB — 13 | 39 | 6,25 ; O2 | 30 | 1600| 4880| — 670 | 106,35 | 14,ıa | 17,18 
48 Yüttih-Mafrihter . 123 — — | 23 46 Usa | I,s , 136 200 | 594 | — | 930 | 2dl),ss \Jl,ss 20,23 
49 Magdeb.-Cöth.- Halle -Leipg.| 69 | 49 | — | 118 | 285 [24,73 | L,ss | 198 970 3320 — 488 lan 130,8 |1ö,rs 
do a. Mogdeburg-Satberflädter| 2 | 62 44 1600 lan | 2 | 100 | 744 | 2860| -— | a2aR | 27706 [3640 |17.0 
b. Magdeb.-Wittenbergeihe | — | 31 — | 31 \ 98 6,50 On) DA 3521 1240| — 1646 | 115,10 | 15,28 17,0 
ce. EöthensDernburger . 2 8 — 101 28 110,0. Lu 18) 561 410 — 484 | 172,36*| 22,.s*| 17,25 
51. Medtenburgihe - - - 1 — | 81 0 | 0 ‚m 6,6 0,5 102 536 | 1810| — | 1948| 10400 |1daa Iν 
52. Mohacs: Fünffirchener = RIO — — 10 20 2,0104) 18 12 184 | _ 314 | 3,0 | 5,16 Lö, 
53 NeiffeBrigr. -. - - | 12 — | 121 36 | dus) Our 18 120. 264 | 225 | 627 | 101,46 | 13,07 | 17,12 
54 Nieberländifche Nheim-® | 164 | — | — 164* 328 dan | 17 11230 2106 | 3702) — | 7088 | 30206 14021 2,5 
55 Niederſchleſiſche Zieigbahn | 2 | 10 | 13 | 3) 86 Bol) 94 416 550206 | 1306 | 14a 1805 |1önn 
56 a Oeßſterreichiſche nördliche | 144 | — | 72 | 216 | 576 | 9as 1a) 978 2854 52416, — | 9078 | Aadyes | 1905 15 
b. Oeſterreich. ſüdoſtliche 175 | 1 | 85 | 11693 | 72 | Im ‚1006 4054| 5241 | — | 10301 1 Alla | 1444 |146 
‚©, Wien NensSzömer . .| 17 | 18 | 23 | 58 | 180 | Sos | I, | 176 | 716 100 | — 2702 | 133,00 | 1T,rı 15,57 
57 Oppeln-Tarnomiter . . .| - 5 — 5*0 15 ARTE RE /RTE 32 4 80 | 120 264" 26,0 | 3,6 | 22,0% 
58 m. Pätzifche vudwigsbahn | 122 | — | — | 122 | 244 1205 | An | 236 | 976 | 2920| — | 4132| 20410 27,10 16,05 
b. Vfalziſche Marimitionss.| 36 | — | — | | 72 Sr Luiz 240 800 — | 1168 | 13924 | 18,05 | 16a 
59 Rheiniſche. 4143 | 110 | — | 253 } 616 11,55 | I,ss 1820 3230 | 4640 | 540 | 10230 1 191,46 | 25,45 | 16,6: 
60a Südbahn, Oefterreichiihe] 271 | — | 900 571 11742 |11,0s | 1,53 |1052 |6524 | 15776 | -- | 24252 | 158,45 21,05 |13,02 
b. Rordtireler ©... 132) 7 a9" 124 [1972 | dsl al 5s8| nis, — | 1848 | 18966 20 ld 
© Venetianifche u. Züdtirol.| 220 | 9 | 43 ae" 639 | 9,15 | Lisa | 750 2102 7584| — | 10536 | Löl,sı 20,17 16,45 
61 Süd-Norddentihe . 188 — | — | 88 | 176 | 62 | Os | 100 | 884 1020| — | 2964| Aiher | 15,08 | 16,44 
62 Tammns:Bahn . . . .1 9 | 22 — | 116 | 254 137,00 | 3,03 514 11150. 2400| — 4154! 618,15. 82,07 | 16,35 
6 | 1 435.| 5,69 | O5 | 351 2464| 4200 | — | 7015| re 1205 | 16,1 
64 Thiringiie » 2-1 - 1108 | — | 1088| 324 Ss 1,15 \ 292 114566 3640 | —- | 5388 | 14461 19,20 | 16,65 
b Werra @. . . . . — | 01 -—- 40 | 120 | 3,30 | O0 | 120 576 1320 — 2016 | 89,05 | 11,2 | 16,50 
65 a Warfhau-Wiener . . ser | or) — 90 | 249 | 3,87 | Orr 334 |1288 1760 ı 864 4246 | 91,51 |12,15 |17,05 
ib Barfhau-Bromberger I 10 | 66 | —- | 761 218 Its | 155 | 120 | 400 | 1760 18001 4080 218, 128,0: I18;: 






























































































































































100 10 102 
Transportmittel. 
Gepädwagen: | Achſen unter denfelben: | Güterwagen (incl. Equipage: u, Vichwagen): 
=|je[* a. | - | » E* zart a. | .|£2| 
u a ie Über | guire atmen |” son _| re ars zufam. 
rädrige. ſammen. haupt. Bahnlange. offene. bededte. offene. yeıe, ‚offene. a men. 
I n. | Han | I A Ak An | in 
| —- | — 21 4 1,06 O,r1 2| 4l- | — | — — 96 
| | j 
ı|-|- 4 8 is | 05 | 15) — — — — rn 
4 - * 4 8 1,90 , a⸗ 107. — — — — — | 107 
6— | _ 6 12 2,30 0,25 26 21 — — „——46 
sel 1 — 89 | meer) ze | 0 614 zul 1 — | ar | a6 1873 
1l—- | — 1 2 |! O0 (0,06 u’ Bere 33 
-— — |” ii 3» | 5 | 0» kıs| - I- — — | - | 1 
s»| 8 — a | 102 | du | Os | 35| 200 — — — — | ot 
| —-|- 4 8 | da) Os | 4 — — — -| 
15|--1- | 18 | 80 | Wr | 0 [B511 2688| — | — | 109 220 5478 
s|-|ı| sei wo 10: | O2 | 608 84) 1 | | 4 | — | 1562* 
4 — | — 4 8 — O,06 594 1322 — — 28 — ra) 
30 eb | Zur | Os |a122| 00 374 204, 30 | — 5440| 
ss 5) -| | a 1: !| 0: 20 wi — —!- | 8! 314) 
4i-|-| u| 38 | | 02 | 3082| 200 203 138 — | 8 | 800 
-|i-|- — ii — — 1 — — — — — u 
1 > 8 1,37 O,n 31 27165 | 21 2 — 146 
6I|—- — 6 | 12 S,0: O,r 4, 10 — — — * 
— 10 — 10 30, Zu | 04 | 70, 508| — 8383 6818281 
-In!I-I er Ja | Are | 00 | 45 ol alımı — | | 806} 
-|4/-| .|e os | a nm al | om | 
- !- !-| - | — — — ss 4714| 3 | -— — | 102 
— 5 5 ni | 14) ulm el lcı | 
4 -ı — 4 8 | O0 | 0. | 27 20! — ee —_ | 24) 
rei ©8 9 | Da | Om oe ll oı al-Io 
46 — — 46 92 3,96 Dieb ae dere ee 981 
ı| 8! — 4 1 | Le | Os | | 57 — — 16 6| 106 
368 — 32 68 200 Br O6 1246 a5 | 236 | — | 264 | 549 | 2560 
32 | 10.12 | 104 | 242 | 2er | ss | 631 | 1303 | 133 | 88 | 368 | 696 | 3219| 
7ı—-|5| 2 54 25 '| 0 | 1065| 65 | — | HI m| 5 | 
-/|ıI-| | m | 1 | Oel ıası alu l|o|-|—- as 
a 35 70 3 | 0 1266 nl — — — 1140| 
ul-ı-!11 2 | 2) 051 35| 90 6 I — — — Mi 
Bi) 0 10, 2» | 0% [ns os) 5| — | 6) — 1839 
51-130) 19 | 310 | 2 | Or Jena — | — | | 20 |a0r0} 
11 | 1 | 2 2,33 0,30 a BE nn — | 122 
wi-)\- nie | | ul | —-|—|— m) 
s!'-!-IsI | % |0s | el 2e/l-|-|--|—- | rl 
olsi-! u 2 | 6: | Os | 19) 77 1214 —- — | 
si: —ı 58 | ıa #1 0 Eee — — 1241 
_Iı — | "| sı | 2» | 0% I sei sılıo| 2 | — | 36 1310 
— ie — 2) 8% | 26 | 0 am al - | — — — 220 
— 16 — 16 4 | Los | 0, | 371 | 215 | 292 | 170 84 | -- 1132 
Pan. ne in» | 36 13 | O2 1 104) 741 0 130 | — | — 


über⸗ 
haupt. 


66 


270 


1242 | 


40 
11614 
3133 
1604 
11 568 
644 
2077 
2 

382 
208 


2692 | 
1978 | 


548 
291 
790 
494 
167 
1962 


256 


| 








6772 | 


8787 
1565 
386 
2865 
388 
3675 
10.248 
244 
2642 
934 
434 
2482 
2706 


640 | 


2304 
1016 





Achſen unter denfelben: 














b. 
pro pre file 
Meile | meter 
Bahnlänge. 
A. 

\ 51a 6,» 193 
da 

38,0 | 50s\ 
I-b 
50,95 6,70 ]- ce 
16,55 2,24 5 
ı 61,57 8,23 [36 
14,s7 1,55 [97 
5,5 | 6,75 ]P3 
50,2 | 6,76 199 
16,59 2,20 HO 
144,56 | 19,15 —— 
55,05 | 7,3. 2a 
92,5 | 12,» |-b 
167 ,,5 | 22,25 3 
32,51 4,33 4 
125,65 | 16,ss 45 
2,50 0,33 H6 
60,3 | 8,05 HT 
53.9 | 7,16 8 
139,05 | 18, 4) 
169,30 | 22,1 50a 
8,3 | 5,0 |-b 
72,15 Iesh-e 
40,03 | ö,s Ppl 
61,14 &,r3 152 
27,02 | 3, P3 
&4,43 | 11, $4 
26,5 | Jd,ss PD 
108,0: | 14,43 ba 
95,6 | 12,66 | - b 
74,11 93 |- ec 
3S,14 | 5,06 {57 
141,55 | 18,75 Sa 
105,02 | 13, | - b 
68,58 | 9, 59 
66,95 &,#» [60a 
25,03 3,32 |-b 
38,0 5,04 ]- ec 
35,67 4,73 {61 
64,55 | 8,57 152 
32,10 4,28 105 
72,53 9,4 Jü4a 
28,37 Srsh-b 
62,57 8,3* BDa 
54,35 | 7,11-b 





l. Staatsbabnen. 


1: Yadifche 





2 Baperifche (u. gepcht. Zwgb.)]| 325 


3 Braunſchweigiſche. 
4 Hannoveriche . 

5 MainNedar . 

6 MainIefer 

7 Nafjauische . 


8 Vreuß. Niederſchleſ⸗Märl. 
J Oſtbahn 

10 +  Zaarbrüderiu. Trier) 
11 = Weftfäliiche 


12, Sächſiſche öftliche 

15) Sächſiſche weſtliche 
I 

14, Wiürttembergifche 


Il. Brivatbabnen 
a) unter Staateverwaltg. 


16 Bergiſch-Märkiſche 


17a. Yöban- Zittauer 





b. Zittau-Reichenberger. 
18 a. Oberfchlefiiche . 


15 Aach Düſſ. a. Nach. Düffel ; 
Ruhrorter Ib. Ruhrort⸗ Erf. —* 


N 


'b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer Es 


19 Stargard» Pofener 
20 Rhein⸗ Mahe⸗E 
21 Wilhelms-⸗Bahn. 


b) in Privatverwaltung. 


22 Hachen-Maftrichter 

23 Alberts-Bahn 

24 Altona-Kieler . 

25| Auffig-Tepliger 

246 Bayeriſche Cftbahnen 
2 Berlin Anbaltifche 


28’ a. Berlin-Hamburger 





b Hamburgs Bergedorfer 
29 Berlins Potsdam Magdebgr. 


a. Ztammbahn . 


= 


30 Berlin: | 


1b. Dinterpommer. 
Stettiner | 


e. Borpommerjche 
>31, Böhmische Weſtbahn 
32. Breslau: Schweidnitz⸗Freib 





8 zu⸗ Sinne 
pflüge. 

















104 
_Atrbeitswagen: — 
a. b. ce. | d 

I 
4. 6- 
| ſam⸗ 
rädrige. | men. | 
j | 
A | am | Mn | nl 
u|l- -| 2 
0. — | 385 
0) — — 10 
4051 — — | 
I 
4 — — 4— 
70 | — — 70 
PER — — | — 
95: 14. — } 10) 
2/71: — 113 
101 — — 101 
4, [64 
o!- !-|e 
| 
87* 87 
2719 — ı — | 271° 
| 
I 4 
| 1) 

— 24 
ae 
» * | 1 Fr} 
8 — 1-18 
16 10 1,237 
37 — — | 37 

| 
| | 
| | 
| ! 
15 | — | 15 | 
s— —8 
24 — — 24 
11 — 22—2112 
| — | - 50 
159" — — | 19 
| De Gr I 7 
als 5 
> 16 | — } 51 
— — — — 
50 — — 50 
77 — — 77 


120 
8 








— — 


Drai⸗ 
ſinen. 


— 











107 


Gh) I Beſtand der. 








Sonjtige Transportmittel. 


m 
‚ 18 Briefpoft- und 12 Poftpadwagn . . .» 








“ 


| 


ı 











230 Trollwagen zu Vahnmaterial-Transp. und 81 Poftwagen , 


24 vierrädrige Poſtwagen. 


IL Dampibraifine und 2 — — der — 


44 Bahnmeiſterwagen 
142 Bahnmeiſterwagen 


7 Umladewagen und 19 Bahnmeiſterwagen 


5 Kranken⸗ und Gefangenenwagen und 22 Bahnpoſtwagen | 


He Danıpfboot „Delpbin," 21 Babnmeifterwagen (Hunde), 1 Schwellen- 
und 2 alte Stieswagen file die Imprägnir-Anftalt zu Baal 

sl Dampfbeot „Ruhr,“ 1 Dampffähre „Rhein,“ 2 —* ‚Beben 
dund 2 jtebenbe Dampfmajchinen und 6 Penten . 


1 jtehende Maſchine zur Ueberwindung von Steigungen P 





| 2# — 5* Schalden und 1 Ausgleichungswagen 


4 Rehente —* arm Omi, ı 12 Drehesgen in Oi: vehnriun 
| und 5 vierrädrige Poſtwagen 


ränf-Anflalt it Berlin 


2 Seil und Kiepemvagen 





1 Bahnreviſionswagen. 





6 





Anzahl der in Re— 
jerve vorhandenen 





eifernen ſtählernen 
Achien. | 





300 


a um er —— 
mn —— — — — — — 


in Rol, 1044 
46 - | 


. — — 


J12 


Transportmittel, 


der 
Gepäck⸗ 


wagen. 
3.-Wır. 


11355 
26 340 
3500 
Sun 
Doll 
4160 
2100 
4720 
0480 
2200 


260 


in Rot. 100 


- dab 


SS 


2000 


4520 


in Rob, 1006 


s 10% 


9480 


3242 


1240 
1500 


009 
480 
600 


7400* | 


2040 


2850 


4350 

1500 

1440 

1240 

1200* 
- 1560 





——— 


100 


———— 


b. ©. d. 

N n der der 
| er ’ | 
| IEnnipage- Arbeits» | 
R 
NER. — wagen. | 

Anitr. 2-17 t 3.6 


| 370 | 





127 000 
540400 
27010 
08030 


136 100 | 
41631 
3066274 
302 420 

31 585 
184400 
290210 





2ST 00 





158 210 


729400 
11 300 
16 500 


545 130 


63 780 
103 320 
ı 162872 





38 210 
79000 
31330 
41400 
321 400 
‚ 139810 


102 470 


100 50 
61235 
71130 

101 740 

128 520 

170054 














140 | 1240 
430 37250 
Su 300 
in Kol. inau 32 40 
3040 320 
5390 10200 | 
3000 | 
9184 40 | 
27815 | 30178 
1080 | 0080 
5000 5120 


not. 1046  imRel.tomm | 


*» 100% |: : 109% 


1580 — 











5760 2400 
400 — 
in Kol. 100% in Rol. 109% 
s >» 109b ”» » 1095 | 
| 
6560 BEN 
| 
9015 2345 
2680 3700 | 
i 
1080 — 
| | 
hi ' 
| | 
2840 | 1500 
E 1020 
= | 
= | in fol. 1090 | 
= | j 
=, 100m 
4290 8500 
| 
Sr | 4740 
1600 4400 
420 BYE Bu 
2130 | | 
. Insel. 10h 1000 | 
27610 
IE 





315 


zuſammen. 


— 
304 245 
796 090 


134 400 


390 Bon 
35 880 
37840 

t41 200 

571 9s5 

434 252 

180 
94 400 

1854 490 

500 210 


‚ 297 740 


148 370 


742 710 





11360 


16 500 
561 170 


18 372 
110 900 
165 752 


43 510 
79 100 


56 730 | 


45 000 


' 338 800 
| 


154 730 
t7S 405 


110 940 
18 229 
75 000 


. 113 000 


157 130 


‚172 254 





Durchſchnittlich 


pro | pro 


Meile 
Bahnläuge. 


Z0f-Gentner, 





ITS | 08 
4605 611 
1976 6 
4922 ER 
2790 470 
2304 4.19 
36.30 Er 
los! 1171 
372 | 397 
1641 | 2179 
36 | 40 
| 952 
12 147 1613 
8 | 573 
| 
| 
8707 | 1156 
15425 | 2088 
2318 | 3 
4648 617 
9113 1210 
3163 160 
6923 | 919 
ms | W8 
3509 166 
15460 | 2033 
3034 403 
135514 1800 
1210 572 
3149 Ä 418 
498 | 597 
5678 754 
3034 103 
3290 437 
3TO8 492 
ERFF 783 
7524 999 





Kilometer | 


\ 











tl 


Größte 
zuläſſige 
Netto⸗ 
Belaſtung 
einer 
Guͤter wa— 
gen-Achſe. 
Ad, 


105 


100 
50-100 


' 501. 100 


155,10 


113 


} 
| 
Durchmeſſer 


derſelben | 
\ in der Nabe 


u Zoll. 


[si 


Yurs* 


's eiferne 5 
iſtahlerne 42. 








— 
J 
— 


ſcual.⸗ 4 
5 
N * 
| [IH deut Ir 
! = 
W 
9 
i 3°, 5 10 
| h 1 
7, —3'ı 112 
Bid, 11 
| + 14 
N 
| 
N 
| 
N 
N 
| Ihn 
| oh | 
1 ! -b 
3’) 116 


IN —5", 
' 4 —5 * 
4 1 IS 
\ 
4% 19 
N 44-5 [20 
I 5% 21 
| 3’—4 hr  P2 
| ftähl. 4, 23 
| 5 24 
| 44 25 
58* 26 
ſiahlerne ya | ,- 
eiſerne 5 41* 
55 28 


— 


17a 











a) Brand der 





© d. | | 





U. Brivatbabnen. 
Berti.) 


33 PBrünm-Roffiger 


a. Kralup⸗ Kladno 
34 Buſchtẽeh⸗ 


rader 
c. Bferde-Bahn . 


30] Franffurt-Hanauer 

36 Galiziſche Carl-Yndwig-B. . 

37 Glüdftabt-Eimshorner . 

58 Graz. Köflacher 

30 Heſſiſche Yudwigs-E. 

40 Homburger 

41 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 

42) Kaiferin a. Yolom.-Bahı . 
Eliſabeth In. Pierde-Bahn . 

+45 Köln Mindener (u Gießener) 

44 nf Friedr. Wilh. Nordb 

45) Veipzig- Dresdener 

45] vLudwigs⸗E. (Nürnb» Fürth) 

47) vũbeck⸗ Büchener 

48 Yürtich-Maftrichter 

49 Magdeb.: Eöth, Halle-Yeipz 

50) a. Magdeburg-Halberftädter 

b. Magdeb. » Wittenbergefche 

e. Eöthen-Bernburger 

Sl) Medlenburgiihe . 

52 Mohacs⸗ Fünflirchener 

53 Neiffe-Brieger . 

54) Niederländiiche Rhein-E. 

55 Niederichlefiiche Zweigbahn. 

56 a Oeſterreichiſche nördliche 
b. Defterreich. jüdöftliche 


‚e. Wien-Neu-Spönmyer . 





57 Oppeln-Tarnowiger . 
Asa Pälzifche Yudwigsbahn . 
b. Pralziihe Maximiliausb. 
50 Nheinifche . 
60a Südbahn, Defterreichiiche 
'b. Nordtiroler 





e. Venetianiſche u. Südtirol. 
61, Sud Norddeutſche 
62 Taunus⸗ Bahn 
63 Theiß· Bahn 
64 Ihüringifche 
b. Werra-€. 
65 a. Warſchau⸗Wiener 
b. Warichau-Bromberger 


b. Prag⸗ Wejhybla 





rädrige. 


Alk | 























8* zu⸗ | Schnee: 
ſam⸗ pflüge. 
men. 








16 
16 




















Sonſtige Transportmittel, 


21 Heine Bahnwagen . 


1 Poſtwagen, 2 Drehwagen 


1 TDampfboot 





I vierrädriger und 8 fechsrädrige Poftwagen 


7 Bahnmeifterwagen 





‚1 ftehende Machine und 2 Dampfboote 
| 21 vierrädrige Pojtwagen . 





4 Poftwagen 
4 Pojtwagen 


9 Bergbremswagen und 2 Möbelwagen (für Strakenfahrt) 





WB | 





Transportmittel, 





Inzahl der in Nee t 
ſerve — 


| 
| 





eifernen ſtählernen 
Achſen. 








J 





724* im Kol, 1090 
x 














* 


wagen. 
A 


160 
600 


280 
480 
7800 
100 
1540 
7920* 
480 

11 770 

6820 

200 
6640 
1240 


| in Aol. 1095 


imfol.ınan | 


1080 
1500 
2040 
540 
1980 
672 
750 
5466 
760 
13250 
18 570 
3045 
720 
3480 
1000 
11 500 
13 300 
550 
14 400 
2000 
1680 


4890* | 


3300 
1440 
28580 
2160 


109 





— Yadungsfäbigfeit 


der 





3.ätr, 


Güterwagen. 





Fe: 
der 


Jr, 








| 
E Equipage⸗ u. 
Viehwagen. 







" 





1 





| 10 | — 
| 
23 730 — 
| 71400 _ 
2800 2080 
ı 160728 111185 
4200 — 
27000 — 
| 118 380 in Rt. 109% 
| 3680 _ 
\ 848 155 11340 
179600 82040 
| 40 940 _ 
| 886540 , 12480 
30810, — 
| 114 760 | inot. 109% 
| v0 
20040 120 
20 240 | 360 
191895 | 2080 
159 665 | im Kot. 109» 
28967 530 
24420 — 
36 420 | 2980 
40280 1488 
8210 280 
127 850 12 930 
15 796 456 
494 965 9267 
544025 | 71281 
1204 905 13325 
| 23 136 1050 
' 167400 5340 
| 51200 | 20500 
306 280 13 150 
| 1015300 | in ol. 1090 | 
13200 | 11200 
141920 ! 77160 
73600 | 19800 
| 28 870. | -in Kal, 1006 
167 110 | 42540 
146130 | 2720 
35650 | Ina. os. 
1650 400 “409 | 





54 553 








a. * 
der 


Arbeits: 


wagen, 
-Eir. 


450 
16 200 
440 


22 100 
1680 


100 


240 


17200 
35 000 
12 800 

520 
40 000 


| zuſammen. 


| 


— 





| 








Zitr, 


17 040 
24 ST0 


8220 
5360 
295 913 
4800 
28 540 
129 330 
4160 
971 265 
208 460 
41 140 
927 760 
33 730 
114 760 
190 

20 760 
2] 680 
198 400 | 
161 705 
30 517 
24 620 
41380 
45 320 | 
9240 
159 240 
IS 164, 
517482 
636 406 | 
147 1751 
29 936 | 
176 460 | 
54 700 
548 150 
068 60 
24 950 
247 080 
96 000 | 
31 070 
254 540 
152 150 
37090 | 
167380 
59513 
























Durcichnittlich 





mo | 
Meile 


pro 
Kilometer 


l 
Bahnlänge. 


Je Meniner. 



















m |; 12 | 
Größte 
zuläfige | m 
(Netto) I urchmeſſer 
Belaftung | derjelben 
einer (im der Nabe 
Güterwa: 


gen = Ace. 















44 | 608 120 4 
3502 465 100 Y 
u.b 

197 | 29 42 2Y. J}-e 
982 130 40 u. 100 3% u. 42. 
2 | 89 100 4% 

1067 142 90 4% 

5375 714 100 | 44 
5203 | 704 10 * 

126 | 229 100 | Yı 

2089 1605 u ur u 57 
71 | 626 25 reſp. 100* 2. rep. 4°, 2a 
2368 31 en 
13465 | 1788 100 Ice, Ya: 
103 | 2236 100, 3. 
6943 22 | 40-100 | 4-5: 15 
237 32 5 | 3% 

3295 438 100 5 

sa | 76 00 | 5 
248 | 181 119,4 5 
13833 | 1836 100 3-7 
2134 283 50, 4% ]-h 
6155 517 00! 5 

2147 285 100 5 (ematı 

5609 745 100 4'% 

1495 198 Has 3,3 u. 4.15 
63) 870 160 Dimaı 54 
1912 254 90 5 5 
8305 1105 105 4 he 
6906 917 105 3-4. 1-I 
7032 934 5 13-44 ]-e 
2958 393 4. b7 
8718 1157 150 4° 58a 
654 369 150 4”, -b 
6516 800 100 5 59 
81 927 100 4°, oa 
2559 330 100 4. 1b 
3553 4772 800.100) 3%s |-e 
3667 487 100 4. br 
62 | 614 100 | 5% 2 
3292 | 47 54 4% 63 
4083 542 100 | 31r--b |bdn 
1638 217 rei] 
3607 Er 100 5 bbbda 
3182 2» ll wind -b 





l. Staatobabnen, 


R 


I 
ba —— 
I 
2 


Bayerische (u. gepacht. Zyvab.) 


> Braunſchweigiſche. 


+. Hannoversche 


5 Main⸗ Neckar 


6 Main-tefer 


7 Raſĩſauiſche 


Ss Preuß. 


I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


Aa -T 


- 


15 


Nuhrerter | b. Ruhrort⸗ CErf. 
Bergiſch-⸗Märkiſche 


Yoban- Zittauer 


16 


17a. 


b. Zittau⸗Neichenberger 


184. 


b. 


| b) in Privatverwaltung. 


26 Bayeriſche Oſtbahnen 


Niederſchleſ-Märk. 


Oſtbahn 


Zaarbrüder (u. Trier) 


Weſtfaliſche 


Zädniiche öſtliche. 
Sãchſiſche weſtliche 


Wurttembergiſche 


Diff, 


Oberſchleſiſche 
Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
Stargard⸗ Poſener 
Rhein⸗ Nahe⸗E. 
Wilhelms⸗Bahn 


Aachen· M aſtrichter 
Alberts-Babn . 
Altona Kieler .. 


25 Auſſig⸗Teplitzer 


27. Berlin⸗Anhaltiſche 


28.a. Berlin-Hamburaer 


b, Hamburg Bergedorfer 


"pP Bohmiiche Weitbahn 


32 


#erlin: | 


Stettiner | 


N 


Breslau⸗ Schweidnitz⸗ Freibg 


a. Aach.⸗Düjſel. 


a. Stammbahn 
b Hinterpommmer. 


6. Borpommerſche 


überhaupt. 





2524621 
4749 224 
1019841 
3126 

371 





517 
2362 


188 
320 
2 459 157 

876571 


—555974 
1 621 490 
1 845 678 


106 610 
116 809 


123 5855 


506 332 
473 86) 
370 300 


2*°0 100 
120 858 
250 450 
124 860 
1 568 781 


257 06% 


855 600 
740 000 
481 000 
336 715 
495 320 





9414, 
714 
8313 688 


volomotiven und Tender 
b. 


durchſchnittlich 


pro 


pro 


Meile | Kilometer | 
Bahnlange. 


—V— 
33 6 
27471 
37425 
24071 
31050 
39677 
2064 
416358 


22317 


‚45527 


835 481 | 


2 020 273 





1002 s79 


u 


Berlin Potsdam Magdebg. 


704 583 | 


20946 
33 281 
54 


20 708 


34.048 
410958 
23645 
32004 


34485 | 


22374 


21570 


16.040 | 


22588 


24 325 


15478 | 


376508 


19959 | 


20409 


Sn | 


43 794 





32004 | 


21096 
17615 


15 570 


OTTO | 


2 Mr. 
4502 
3047 
Hin} 
461 
4247 


4073 


Earl) 
265 
6044 
3896 
18 
4584* 
4554 


4520 


Sol 
3139 


4368 


4578 


2071 
3027 


2130 


2999 
326 
2055 
4913 
2050 


2709 


1208 


814 
4369 
2801 
2339 
2467 


4086 














Perſonenwagen 
b. 


br 


überhaupt. 


262 161 


859 I51' 


1074319 | 
"1150 100 | 


179 285 | 


278 886 
251 559 
687 654 
779 693 
179 186 


184835 | 


325 575 


42S Su | 


674412 





191864 


352678 
24681 


32 788 


307014 


—151 152 
0086 


59 959 | 


66 250 
42 563 
131 257 
10 356 





774189 


375014 


468 650 


391 602 
227 146 
163 668 
263 143 
226 100 
241 152 


115 


I. Anjchaffungstojten der 


durchſchnittlich 


pro | 
Meile | 


pro 


VBahnlänge. 


141.428 ı 
3652 | 
746 

1163 u 

15348 | 

10.488 3 

10034 

13321 
7132 
HARTE 
6434 

12658 


8819 


Area 





11206 


6667* 


3602 





53341 
23516*. 
7021 
24140" 
9849 


7632 
11517 


20044 | 

10 100 
7178 | 
800 
sl 

10533 | 


Ehlr 


14th 


700 
3122* 
2 
3311* 
1308 


1015 
156% 


2641 
1341 
953 
9 
114 
1126 
13940 


Kilemeter 





überhaupt, 


150408 


St 148* 


45 643 


157 509*8 


in Roi. tira 
59 714 
41314 
191391 
134 330 
39 504 
35124 
ds Aol. 1100 


-» Fr like 


3720 


35156 


SIOSS 
in Kol. 1144 


-» =: Alba 
96 045 
32 761 
14 0 
0 20) 


15 417 
in Kol, 11% 
*1144 
134 955* 
31 659 
18 432 
165 
459 
765 
448 


5915 


Stu | 


Gepackwagen 


durchſchnittlich 


‚mo Meile prostilometer 


Bahnlange. 


2154 
1799 
| [EHE 
1272 
in stoh. tie 
2246 
1269 
1*4 
1230 
2052 


ı 1234 


' intel. 11480 


ı 8 8 db 


1156 





1706 
1552 


in Mol, 116% 


1613* 


1448 
ang 
sul 


1243 
"An Rol, 1166 
= #* 1ldh 
1717 


625 


3540 
15 

177 
605 
819 


| 605 


1166 | 


in Sol, 116% 
aus 
168 
261 
163 
272 
164 

in Rol, 1146 

= = 1166 


153 


in Hol. 116% 


= 1166 
214 
192 
120 
114 


| 
| 
| 105 
| — 
in Kol. 1161 


*- ı116b 


223 






















= 116 dA 
Transportmittel. 
Güterwagen (incl. Equipage- und 
EL EDN Biehwagen) — 
a b. 
durchſchnittlich 
überhaupt. | pro Meile pro Kilometer 
— 
Thlr. hr, Zhlr. 
2 201 194 | 20562 3025 
2 953 060 | 17081 2268 
1 172387 | 43406 5763 
3 650 530 | 30439 4041 
341850 | 29422 3906 
653 487 | 24576 | 0 
645 526 | 25739 | 3418 | 
3393 696 | 65743 | 8728 | 
3025875 | 27072 3674 
1 717540 | 89%04 | 11843 
678 944 | 23848 3166 
1141935 | 44399 5895 
2 795 533 | 59530* 7904* 
1 943 969 u 28194 | 3748 
' 
1.037 753 | 60933 8090 
4136 843 | 85915 | 11407 
57593 | 12770 | 169 
95 595 | 27773 | 3687 
3558 975 | 57794 | 7673 
554.056 | 21483 | 321 
585 480 | 36547 4852 
858 970 | 37893 ‚508 1” 
| 300518 | 24235 | 8218 ge 
' 468 246 | 91633 | 12166 
| 362 798*| 19401 376 | 
‘ 244 919 | 73771 9794 
‚1907 270 | 24265 | 3222 | 
1161 997 | 23647 3139 
jo 502 | 40356 5358 
943 077 | 4271 6409 
610 340 | 27138 3603. 
441738 | 10374 | 372 | 
| 573 326 | 18816 | 2498 
\ 780780 | 29997 | 3888 
11140 746 | 49826 6616 


— 4 






































17 | 118 | 118 | 
| | Achſen unb 
Arbeits Schneepflug Sonſtige genen 
wagen en —n — ev 
| Draifinen. | mittel. —— 
liefern hat). 
Zbir. | Zr, Zbir. \ Thlr. 
4943 | im Rod. ıı7 42 202 — 

in Rot. 113 9300 | 26978* | 115 140* 

1084 | — I — 
133065 | — — — 

in Kel. 118 2472 — 223 

59 986 1500 — — 
— 280 Zu — 

70 850 | in Kol. ıtr mRet.ııT | — 

129045 | 10422 | 0851 | — 
50 360 15 | — — 

34 048 1402 | 7784 2898 
7129 1313 | - — 
3957 175 | — _ 

28 201 751 6199 | 49601* 

innot.ııa | 18000 

17700 ||, 1 Sion N — 
— 200 3500 im Kol, 115 
4941 — = — 

200 * — J 

56 740 I a 

23 680 — BB — 

400 — — 
600 u = = 

im Rol, 116% 941 234 1975 
1445 2040 — _ 

48 941 1600 — — 

23910 | 3900 — — 

42 250 2000 4034 — 

4 | — — 

40684 1230 2 I - 
4388 1468 |  4800* _ 

34 853 900 | RN — 
6933 9800 — — 
— 490 — 


il 


120 | 


DS @ 1 oo ma t⏑ —- 





I. Privatbahnen. 
(Bortf.) 


33) Brünm-Roffiger . 
Kralup⸗ Kladno 


a. 
— Prag · Wejhybla 


rader 


©. Pferde:Bahn . 
35| Frankfurt-Hanauer . 

z Galiziſche Carl-Ludwig-B.. 
Glüdjtadt-Elmshorner . 
38 Graz⸗Köflacher 

39 Heffiihe Yubwigs-E. 

40 





Homburger Fr 
Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
2 Kaiferin a. Yolom.-Bahn . 
Elifabeth Ib. Pferde-Bahn . 
Köln- Mindener (u. Gießener) 
Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
Leipzig⸗ Dresdener 
Ludwigs-E. (Niürnb,» Fürth) 
Yübed-Büchener . 
Füttich-Maftrichter . 
Magdeb.-Eöth.s Halle >Yeipz. 
a. Magdeburg: Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 
e. Eöthen- Bernburger . 
Medtenburgifche . 
Mohacs-Fünflirchener . 
Neifje-Brieger . 
Niederländifche Nhein-E 
Niederſchleſiſche Zweigbahn 
ya. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oefterreich. füdöftliche . 


ec. Wien-Neu-Zgönyer . 


de) 


4 
50 


Oppeln-Tarnomwiger . 
58a. Pälziiche Yudwigsbahn 
'b. Pfalziſche Marimiliansb. 
59 Rheinische . 
co a Zidbahn, Oeſterreichiſche 
b. Norbtiroler 
e, Venetianifche u. Südtirol. 
61 Süd⸗Norddeutſche 
62 Taunus: Bahn 
63 Theiß⸗ Bahn 
64 a. Thüringiſche 
b. Werra⸗ E. 
65a. Warſchau⸗Wiener. 
b Warjhau-Bromberger . 

















































































































113 u 114 | 115 — 
Il. Anſchaffungskoſten der 
Yolomotiven und Tender | Perfonenwagen . I Bepädwagen E 
a b. Ey b. a. b. 
durchſchnittlich | durchſchnittlich durchſchnittlich 
überhaupt. een | überhaupt. en | — | überhaupt. | pro Meile profitomete 
Bahnlänge. | Bahnlänge. | Bahnlänge. | 
Ebir, Ihr, | Ehir. | Alt. — I tele. Zblr, 
s5 770 | 22873 | 3096 | 16349 | 450: ar | 1680 448 5; 
121 202 | 31563 | 4191 | 9995 | 08 | 35 | 2394 623 8 | 
— — a 12003 | 1609| 214 1579 | 212 3 
181 997 | 33333 | 4425 | 97443 | 17847 | 2369 in Rot. 11a | in Rel.116b | inRol. 1166 
2 020 527 | 43164 | 5731 | 338 608 | 7234 960 eo u | ne |». 0 | 
39920 | saı | 1178 | 13839 | 3025| 408 | 1400 | u a1 
67509 | 12713 | 1698 | 18339 | 3488) Ab | 4460 | 840 11 
675 857 | 27710 | 3679 in Kol. 1tün — in ael. 11400 in Kol. 1ita | in Rod. 116h | imRol. 116% 
58 057 | 24090 | 3199 53 670 | 22269 | 2967 4934 2047 273 
4 154 425 | 51710 | 6865 | 744551 | 9267| 1230 | 161559 2011 267 
2 088 334* 36682 | 4870 1077 973* 18035 | 2514 in Kol. 118a in Rol. tab | inRal. 11a» 
— * ee = FR —— = 
3810 912 | 55310 | 7343 | 569 705 | »208 | 1098 | 140328 | 2097 270 
613 435 | 30966 | 4111 | 163 944 | 8276 | 1009 | 20800 | 1050 140 
733 371 | 44366 | 3890 | aol. sta in ot. zuen] In@ot. ten) inne rien | WRsL.iten | inf 110 
29 350 | 26888 4807 | 27158 | 33048 | 4004 — — — 
103 112 | 16367 | 23173 | 34989 | 555 137 4900 7178 103 | 
75 184 | 19478 | 2586 39 834 10320 | 1370 7360 1907 253 
815 317 | 42268 5612 275542. 14232 | 1890 in Rol. 116 In Kol. 116b | im el rısv 
513 333 | 43912 | 5830 | 194260, 16618! 2206 | == nm |» » 1 | >» 1100 
367 302 | 35685 | 3410 87576) 6124| 813 8280 579 17 
64.000 | 16060 | 2124 | 12350) 44yır 583* — = _ 
804 984°| 41774 | 5546 "  imfol.yıa — — in Rot. 119 — — 
197 221 | 24408 | 3241 ; 27712 3430 455 4965 614 82 
99 470 | 16095 | 2137 33 178 | 5869 | 713 — _ _ 
737 222 | 31 722 | 4212 | 369 360 | 158393 | 2110 73 486 3i62 | 40 
166.248 | 17500 | 2393 | 58 224 6120 814 6618 Ira 092 
2463 939 | 543 | 5250 | 593484 | 0525| 1265 136 613 2192 291 + 
3407 408 | 36977 | 4909 | 739938 | 8030| 1066 | 198535 | 214 | 286 
549 314 | 6245 3485 | 165355 | 7901 | 1049 | 42737 | 202 | 21 | 
147 900 | 14615 | 1940 13 508 | 1834| 177 9440 ru 124 
655 762 | 32399 | 4301 182156 | 9000| 1195 | 38015 1878 | 29 | 
227485 araıı | 3618 | 51175| 61211 813 | 13542 | 10 | 2 | 
1 786 317 | 33433 | 4444 | 609980 | 11416 | 1517 | 106 632 1996 265 
5511546 | 36004 | 4780 | 1212 529 | 7920 | 1051 im Rol. ion | ImRol.iisb | imAol.ikäb 
Te Teen 
1822292 126205 | 3470 |, 492252 | 7079| 940 | 170.066 246 | 32 
967 805 | 36970 | 4909 226249 8642| 1147 | 21918 837 | au 
256437 | 38160 | 5006 | 166599 | 24792 | 3292 | wmasrına | imMet.un | inashııan 
1816 914 | 23502 | 3120 | 511811 | 6620| 879 | .107880*| 1395 185 | 
1268 439 | 34043 | 4520 | 324945 | 721 | 1108 | 48298 | 1200 2 | 
446 400 19718 18 | 122 750| 5422 720 | 25050 | 1107 um | 
1 310 365% 28241 | 3749 | 182 799°) 3940| 523 | 35 702*| 760 102 | 
—*+ — —— — — — — — — 









I 418 | 





as | 20 








0 116 1.47 
Transportmittel. 
Güterwagen (incl. Equipage- md I 
Viehwagen) _ 
” b. | Arbeitds 
durchſchnittli 
urchſchuitilich | magen, 


überhaupt. | pro Meile pro Kilometer 
Bahnlänge. 
r. 1 


Tbir, 


86 466 | 
104 191 





| 
1 


77 647 
2 129 955* 
' 31008 
95 291 
887 626 
19 566 
6.029 196 
| 1 425 885* 
5 670 509 
314 300 
‘1096 502 
| 350 
19 450 
, 71092 
‚1320 466 
1085 120 











323 420 
107 225 
im Rol. 113 
284 563 
76230 
961 964 
| 139 930 
3547 805 
4669 932 
‚1111 369 
199 396 
929 612 
‚ 310 619 
1688 544 
\4 945 445 
\1340 848 
545 997 
| 222599 
1449 487 
1135489 
' 310955 


| 1378 134* 
N 








Abt 
23057 
27133 





4207 


14 220 
45502 
6859 
170945 
36 393 
8119 
75 046 
25.047 
82 300 
15 866 
66.334 
438 


30071 


18415 
68 206 
92824 
22616 
26 806 
35 25 
12355 
41393 
14 729 
56 938 
50677 
53.099 
19 703 
45 929 
37155 
31603 
32 306 
19 282 
20 853 
33 125 
18 749 
30475 
13 735 
29 701 








Ehfr, 










in Rol, 116 
| 1627 


| in Rol, 1104 
28891 

ı 109037 
80 306 
7280 


250 





| — 
| in Rol. 1164 
in Rol. 116a 
95 
in Rol, 113 
28 Tal 
11822 
17 156 





14075 
| — 
600 
68 800 
im Kol, 116% 
50 982 
7430 


* 


. 132957 
10.850 
| 11.560 
66 400° 


—— 











Schneepflüge 
und 
| Draifinen. 








im Rol. 116n 


39 855 


in Rol. 117 





in Kol. 116a 
25 
416 
2932 
574 
305 
19 741 
: 16282 
9535 
80 
500 
150 
1050 
in Rol, 1160 
7896 
6877 
14 907 
188 
6750* 


Transport: 






















(jemeit ſolche 
bie Bahnver · 
waltung zu 
lieferu hat). 







mittel. 








12477* 
33 401* 
10 885* 


| 
| 


12730 | 


In Rolf. 1144 





in ol. 114 | 


Abſchnitt D. 
Betrieb8:-Nefultate, 







I. Staatöbahnen. 





1 Badifche — 
Bayeriſche (u. gep. Zweigb.) . 
3 Braunfchweigifche . 
Hannoverſche 

5 Main-Nedar . 

6 Main-Wefer . 

7 Naffauifche . : 
8 Preuß. Niederfchlef.-Mätt. . 
I = Oftbahın . 
Saarbrüder(u.Trier) 
1 *  Wetfälifche . 
12, Sächfifche öftliche 
Sächfifche weftliche 
14 Württembergifche . 


[24 


I. Brivatbabnen 
‚a) unter Staatöverwaltg. 





15 Aach⸗Düſſ. a. Aach.Düſſeld. 
Ruhrorter b Ruhrort⸗Cref. 
16 Bergiſch ⸗Martiſche 
17a. Yöbau-Zittaner 
b. BittausNeichenberger . 
18a. Oberfchlefifche . 
b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard-Pofener 
20 Rhein⸗ Mahe⸗ E. 
21 Wilhelms-Bahn . 


b) in Privatverwaltung. 
Aachen-Maftrichter 
Albertsbahn 
Altonasktieler . 
AuffigeTepliger 
Bayeriſche Oftbahnen 
Berlin Anhaltifche 
a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer 
Berlin Potsdam» Magdebrg. 


22 
23 
24 
25 
26 
27 


28 


29 


. a Stammbahn . 
Berlin: 


Stettiner 


30 


I Hinterpommer. 
‘ec. Vorpommerjche 
31, Böhmische Weſtbahn. 

32 Breslau - Schweidnig- Freib. 








u. Schnell 





(Eil) | 


Bügen. 


Meilen, 
49629 
162 716 
36 607 
in Kol. 191c 
14 745 
39 528 
43411 
154 166 


12434 


24 190 


in Rei, 121 


55132 ı 
69339 





vor Perſo⸗ 
nen: (Pofte) 








275108 
217567 
62505 
in Kol, 121€ 
33 263 
23502 
94 912 
1419935 
96 225 
52337 
39 302 
74490 
132 558 
196 663 


40012 


129 212 


83 359 


25154 
28626 
5841 


15635 
8487 
51 385 
1832 


4706 | 


54 350 


30 918 


64 410 
63 954 
35 729 
51 246 
43 883 
49 364 








121 





122 | 


I. Leiftungen der Transportmittel im Betriehsjahre 1864. 





A. Lokomotiven. 
Die Yotomotiven haben zurüdgelegt: 









































©. d. ı ® T. 2 
= ' als vor- vor Mate: 
"| zn ze, | io 

Zügen, | Mafchinen.! zügen. 

Meilen, i Meiten. Weilen, Meilen. j Meile. 
117379 5952 3233 | 2249 695 
499 472 5112 _ x 10.568 

72328 — 18 555* 2903 
597441 i ol. 1710in Kel. iaue 13556 — 

8800 8681 142 160 372 

39528 | 22992 6576 | 10233 | 2957 

36 502 _ 2937 | 1329 | 2508 
246 289 = — 8677 | 43451 
129 566 = 16832 | 20910 | 36.369 

74425 |imsor.ısıe | 12017 | 3068 | 3141 

57133 — 5174 | 8154 7462 

33 289 6.695 9200 | 1149 | 12351 

198865 | 16608 | — 1978 | 21874 

82517 | 27214 | 56141* 146 | 28 920 

21791 | 12444 3580 67 | 6555 
164 593 er 22796 | 6827 | 30809 

393 | 13232 989 31 | 1069 
842 | 10718 | 1178| — | 10% 
259723 | imast.ırıe | 22218 | 4568 | 25645 

33715 |= = el 4799 | 3548 | 6080 

49 527 5505 5538 836 | 2778 

1352 | — 215 | 2980 73 

21594 — 96 —_ 2211 

25869 Aol. 1216 — — — 

19524 : = 1216 . Jin Asl.nsıe, 1574 

3415 4670 — 727 84 
157285 marine | 12306 | 4197 | 1211 

56671 | 12535 2078 420 | 7086 

77626 | 52281 | 34460 | 26856 | 27291 

54 906 8 3 2111 | 5801 

38 939 2 11346 | 6363 | 8997 

17568 Ä 3710 | 2662 | 5597 

26 656 > 1988 | 12033 | 7404 

22 973 1203 3315 | 667 | 3730 

364701 — ._ 49 434* 2862 





zuſammen. 





393474 


















Meilen. 
454245 
895 435 
192 398 
610997 
86 163 
115 316 
1381183 
401 763 
454.069 
144 988 
117225 
166 245 | 


















418.089 





99883) 
378427 


15714 
13 764 


414618 


Ä 
73296 | 
92810 
58194 

| 
| 





48.488 
34356 
72483 
10 728 

326 837 

202 479 





287139 


155 420 
129 629 
63 266 
99 327 
75771 
129135 \ 

















451 301* 
884 867 
189 995 
610997 | 
85 791 
142 359° | 
135 680 
448 312 
417 700 
141847 
109 763 
153 894 
371 600 
389 169 


60 281°) 
6194 \) 
33.047 


347 618 


46 277 
34 350 
70909 
10 644 
325 626 
195 395 


2509 849 


149 619 
120 632 

62669 | 
91923 | 
7204 | 
126273 | 





II. Brivatbabnen. 
Gortſ.) 


33 Brünn-Rofiger . 
34, Buſchtẽh⸗ 


e. Pferdes Bahn . 

35 Frankfurt · Hanauer . .» 

36 Galiziſche Carl-Yubwig-B. . 

37 Slüdjtadt-Eimshorner . 

38 Grazsstöflacher 

39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 

40 Homburger 

4 J Kaiſer Ferdinands-⸗Nordb. . 

42 Kaiferin | a. Yotom.-Bahn 
| Elifabeth / b. Pierde » Bahıı 

43, Köln-Mindener (u. Gießener) 

44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

Re Leipzig Dresdener . » 

46 Ludwigs⸗E. (Niürnb.- Fürth) 

a7 Fübe:Büchener . 

48. Füttich-Moftrichter 

49 Magdeb.-Cöth. : HallesYeipz. 

50 a. Magdeburg-Halberjtädter 
'b. Magdeb.-Wittenbergeiche 
\e. Eöthen-Bernburger . 

öl) Medienburgiihe . 

52 Mohacs- Fünffirchener 

53 Neiffe-Brieger. 

54, Niederländifche Nhein-E. 





| 
55) Niederſchleſiſche Zweigbahn 
56a Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oefterreich. füdöftlihe 
c. Wien⸗ Neu⸗Szönyer . ; 
57| Oppeln-Tarnowiger . 
58 a. Pfälziſche Yudwigsbahn 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 
59 Rheinische . 
co,.a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler B 
e. Venetianifche u. Sitdtirol. 
61 Süid-Norddeutiche 
62) Taunus-Bahn . 
63 Theiß ⸗Bahn 
64 a. Thüringifche 
b. Verra-E. . 
5 a. Barfhau-Wicner . . 
b. Warfchau-Bromberger . 





a. Sralup-ladno |) 
b. Brag-Wejhubfa |\ 


Se seegeen | h 
1. eiftungen der Transportmittel im Betrichsjahre 1864. 


A. 2ofomotiven. 


— —— m mtl 000 — 



































































































































Ri — b, | e. | d. e. T. ı® | h, 
ao Camel Bee Br). | * — | — —* ey leer. | Be 
(Et) | Heferves | Arbeits, |; MT zuſammen. Nutzmeilen. 
Zügen. Zügen. Maſchinen. zügen. 
Meilen. Wellen, Meilen, I Meilen. Meilen. | Meilen. Weiten. | Meilen, 
s82 3417 — | 36 3 4080 4041 
= = 10434 | 14878 2 82 — 25646 | 25646 
= = — | — - | — — — ER 
s120 | 13917 — 10149 mais) 1506% 817 | 34509 33 782* | 
* 33032 | 84016 | 34728 — | 5602 | 1542 | 158920 | 157378 
— in Rol. 1914 | _ | 6781 — 466 38 7255 | 7247 
a | am | 7a | 425 4406* 2063 | 16.227 
in Rot. 1210 | 129748 | 43357 | immtısıe | 0 — 180 427*| 173 135* 
3087 | 9329 | waımıa| 1830 352 130) 279 | 15007 | 14508 
5950 | 126707 | 293859 | 55610 | 34675 | 5845 805 523 451* 592646 
50 bis 82797 | 56845 | 72777 | 16863 | 6200 | 9693 | 205733 | 286040 
= = I —— - I — 
110822 | 171896 | 375514 | —  jmäshizie 10344 | 40083 | TI1609 | 671576 
in Rol.121c | in Rol.11e 97995 | in Mel.itte — * 191e 231 — 98226 | 08 226 
24971 | 49776 | 46715 | 19398 | 4787| — 4787 | 150434 | 145647 
= 8413 a = — = 8.460 8460 
— 17573 3033 | in not. 121% — 1525 /inmot.ımıe) 22131 20606 | 
— 5 14574 8.057 — — — 20 22651 22631 
11566 | 35657 | 65525 | 4392 | 7077 — 2252 | 126469 | 124217 
13323 | 21996 | 45397 — 18 881 | 2992 | 84607 81615 
— 18426 | 35237 — 1107 427 | 1764 | 56961 | 55197 
— — — 9581 = en — 9581 9581 
_ 24 906 74136 | 25912 | 1727 3601) 1125 | 64707 | 63582 
— — 6597 | 9788 14 | 4 201, 16604 | 16403 
= 40 415 | 11334 | 456 | 256 366 12867 12501 | 
35759 | 65120 | 43256 | 1324 | — 4626 | 33641°| 105646 | 157379 | 
— 7175 s005 | 7583 843 94 |  8ı7 | 25707 24890 | 
10698 | 81518 | 147537 | 49502 | 8024 | 1315 | 8844 | 307438 | 208504 | 
10203 | 77342 | 168965 | 44614 | 3721 | 1948 | 4666 311544 300878 
= 14559 | 14442 | 12336 5 118 | 262 | 41722 I 41460 
— 49 57 | 23208* 268 — 474* 23814* 23 340 
inas.ının | 90227 | 89369 > - 5417 | 14487* 199500 | 179596 
.m| 28304 | 355 | — — 1286 | 15590°| 54704 | 51859 | 
65917 | 165415 | 96836 — — 17169 |103649*, 438986 335 337°, | 
19760 | 197571 | 369858 | 66577 | 17086 | 1124 | 21070 | 693046 | 671976 
— 9013 371 | 7286 ı| 16 9 16939 | 16840 
— 160645 | 63037 |manızı 10251 | 1120 | 1255 | 236317 | 233033 
-- 32 321 19067 | 20961 3829 | 1409 | 3826 | 81413 17587 
12986 | mas.ına) 3667 | 29575 | imo. ame mast.ını 1107 | 47338 | 46 231 
= 46 608 19178 | 47522 135 | 2797 , , 312 | 116552 | 116240 
43146 | 77369 | 78305 | mastızıe | 20185 | 2072 | 13957 | 235537 | 221580 
* 33 216 744 | 18446 | 5590 | 214 6710 64056 | 58240 
in Rot.121c | imol.121e | 150262 | in Ksl.izie 1355 8324 3854 , 163825 | 159 041 
— — ieie 46512 _ 769 — 1074 48 355 N 47281 


I. Staatöbabnen. 

















Badiſche .| 6073 , 32872 | 
2| Bayerifche (u. gep. Zweigb.).| —* — | 
3 Braunfchweigifche . -1 3996 | 10 755 
4 Hannoverfhe . -Ji.R. 1230 in Rot. 195€ 
5 MainNedar . 1160 | 4504 
6 Main-Wefer . 1464 1128 
T Naflauifche . — 6501 
8 Preuß. Niederichlef.-Märt. .| 2215 | 6917 
9 = Odſthahn .[ 3660 | 3145 
10 + SaarbrüderuTrier)] — 7976 
11) = Weftfälifche — 2190 
Sächſiſche öſtliche — — 
13 Sächſiſche weftliche — — 
14 Württembergifche . 731% 4072 
| 
UI. Brivatbahnen 
a) unter Staatäverwaltg. 
15 Aach.Düſſ. a. Nad.-Düffeld.]| 731 2201 
Ruhrorter {b.Rubrort-Eref.] 730 | 2700 
16 Bergifch- Märtifche 732 |, 22075 
17 a. YöbausFittauer. — — 
b. Zittau⸗Reichenberger. — — 
18 a. Oberfchlefifche . 
b. Breslau-Pofen-Slogauer Kind DE 
10 Stargarb-Pofener — 1489 
20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. — 2429 
21 Wilhelms- Bahn . 732 7157 
b) in Privatverwaltung. 
22| Nahen Maftrichter 7137| 2330 
23) Albertsbahn _ 4015 
24 AltonasKiefer . 9 | 2845 
25 Auſſig⸗ Teplitzer — 760 
26 Bayeriſche Oftbahnen 2928 6318 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 4006 | 7171 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. HamburgsBergedorjer ae wen 
29 Berlin-Potsdam: Magdebrg.| 1474 | 7093 
a. Stammbahn | — 8754 
30 Berlin: ‚ 
— b Hinterpommer. | — 3488 
e. Borpommerihe] — 4925 
31) Böhmische Wejtbahn . — 1872 
32 Breslau» Schweidnitz⸗Freib.“ — 4435 


123 


124 





125 


126 





Gm) 1 Leiſtungen der Transportmittel 








Im Betriebs⸗ Jahre 1864 1 wurden) Durchſchnittliche Anzahl der I 





_ Wagen» an in den 





(Fortj.) A. 





Loko⸗ 


Zur Feuerung der Yofomotiven 








J abgelaſſen: 

a”. | bb . | di. | m 
—— Guter⸗ — | Ber- 
Schnell "| gentiſchte Schnell, | ſonen⸗ 

Züge. | Züge Zügen. 

An | Mn Any | Mm 









































7320 | 19, 
— — BEE | 
15340 1726 | 19, 1190 
66653*% — Firızich.R.inke 
sol ıs! — — 
2562 | 1706 | 25,56 | 30,05 
2402| 762) — 1% 
1734| — 120,12 | 26,6 
4003, — | 175 | 29, 
32372 2300 — 16, 
3955 | 278) — | 20% 
— Eu — * 
en Ze — BEN 
2022 311206 | 30% 

| 
| 
1574| — 
| 2500| — fra — 
27921 1181| 18 | 19a 
soo) 7) -- | — 
3066| — - | - 
14555 | —* | 16 | 20,» 
use2| —*| - = 
5875| 0669| — 150 
5830 | 311 120 | 150 
| 
| 
52) — l1. |1% 
21001 — | — 2% 
3210 | 139/140 | 14m 
3746 | 113] — 11% 
111396 | 18,126 | 18% 
6095 | 61 190 | 2 
| 
6668 | 2863 15,0 | 34 
3537| — 194 120 
5 6100 -— | 27% 
= | ar — |1% 
„ Ins} — |2% 
1661| 62 — 1% 
3774 hn.ızad — 128 








Ubien. | Achten. 



































eo. | d. 
| Gitter | Mater.- 
und ge and 
mifchten | Arbeits · 
Zügen. 
diem. Achen. 
46, | 24,0 | 
71,0 | Te | 
41,03* 34,11 
790° | 
une) 9 | 
60,0 | 1230 
103,11 | 35,93 
78,8 | 36,0 
53,3 | d3o 
650 460 
— 
— 
540 | 16,0 
| 
J 
72,0 | 6,0 
63,0, 27,0 
570 | 150 
48,0 — 
86,2 | 26,5 
T1,or | 33,10 
45,» | 31,3 
48,0 | 29,0 
| 
72,0 — 
85,0 | 20,0 
32,0 | 32,0 
56,0 | 10,0 
50,0 | 180 
75,0 | 33,0 
78,0 | 30, 
96,4 
75, , 190 
54,0 | 10, 
430 | 83,0 Ä 
0 | 24 
70 — 





\Dolz ’ — 
|” 


hei 


überhaupt) Mut: 


meile. 


lien, LE 





571 |0,14 
3539 | 0,43 
657,40 | O,ar 
2360,60 | 0,3 
190,0 | 0,54 
358,:5 | 0,37 
203, |0,ıs 
1120,03 | Q,ar 
931,22 | 0,34 
174,08 | O,ı23 
253,74 | 0,35 
2040 | 0,14 
1270 | 0,04 
45% 0,106 





| 


22,3 * V,oas5T| 














491,0 | O,ı5a 
190 0,14 
130 0.11 
506,3 | 0,14 
167,0 10,268 | 
148,30 | O,173 | 
235,0 | 0,44 
45,3 | 0,10 
25,0 | 0,0: 
930 0,14 
81,17 0,83 
447,0 0,18 
528,47 | 0,293 
830,0 | Q,345 
223,33 0,14 

‚ 204,73 | O,ıs 
83,55 | O,ı#4 
130,13 Q,1s3 
151,1 0,85 

| 410 10, 


Holz zur ; Feuerung — 
ber Fabrt. 


bei Nutz⸗ 
meilen. 











bb o. 
pro 
Beten Ei 

















bei Nutz⸗ 








im Betriebsjahre 1864. - 


motiven. 











CEinſchliehlich der Nefervemajchinen) find an Brennmaterial verbraucht: 


Coals, ungemifcht mit anderen Breunftoffen. 











meilen. 


| b. 
über t 
brutto ne 
ı (db. h. incl. 


Anbeiz., Stationir. u. Yeerfabrt.)) 
3At. | Air. 











13707 











11327 









C 

pro Nutzmeile 
to 

{b. b. exe. | brutto | metto 


3..Brb. 








O,0s3 








| ZB. 





v 
I 











Steinfoblen. ) Braun⸗ 


| Nutzmeilen. 





Coats als Zujag zu 


Steinkohlen, ungemiſcht. 





2 | b. 


| lohlen. 


sr, Goal. 


| 


' in Rol, 130€ 
| 329 076 





4) — 
| 


38 661 
25 


I 
in Kol. 1288 


— 























| 


II 
| 


| \ 
h 
u 


bei 


451 301 
482 653 


85 791 
142359 
135 680 
417700 
141847 
109 764 

14 156 
356 826 
327838 


93 328 


' 347618 


398 973 


67 216 
90 032 
58121 


31 356 
49 236 


325 626 
195 393 


245 413 


1419619 
120 632 


72041 
126 273 











b. 
überhaupt 
brutto | netto 
(db, b. incl. (d. b. excl. 


1 
536522 | 502177 
1008 187* 784 718* 


I 
| 
— | 
| 





1644| — 
250743 | 216550 
138132 , 100719 
663231 | 542519 
311910 | 222704 
} 
208065 | 134586 
35 990 _ 
731 846 — 
509897 | 410827 
162647 | 112368 
700581 | 461941 
J 
769501 | 568346 
107335 | 67695 
184956 | 145475 
158532 | 105320 
43733 — 


65 325 





450370 — 

395 186 | 361587 
438574 | 362417 
232174 | 254036 
227448 | 188143 
85268 70976 
182731 | 157880 
153 517 2 


317402 | 





Anheiz., Stationir. u. Peerfabrt.)| 
Antilr. | Ar. l 


Cs 
pro Nutmeile 
| 


brutto 
—* 


118,33 


* 


BERT 
176,13 
Iol,sı 
138,14 


219,39 


174,28 


201,54 


197 sa 


159,69 
203,43 


272,16 


127 3 
135,43 
141,07 
BURFT 


175,51 
188,50 
189,55 
156,06 
198,19 
261,s3 


Pal, 


| Alla 


| 
| 
| 


“Dir. 


132,13 
74,3 


129,53 
157% 
122 51 


125,31 


146,11 


100,11 
161,5 
181,» 


183,08 


137 ‚es 
169,30 


155,96 


144,464 
171,15 


13 











1. Privatbahnen. 
\Fortf. 


33) Brünu⸗Roſſitzer 


| ‚a. Kralup-Kladno 
34 Bufchtäh: 


rader 
e Pferde-⸗Bahn 


35 Frankfurt Hanauer 

36 Galiziſche Carl⸗ Ludwig⸗ B.. 

37 Glůckſtadt⸗ Elmshorner 

38 Graz⸗Nöflacher 

39 Heſſiſche Ludwigs-⸗E. 

40 Homburger. 

41 Kaiſer Ferdinands Norbb. 

42 Kaiſerin , a Yolom.»Bahı . 
Eliſabethe b. Bierbe-Bahı . 

4 Köln: Mindener(u.Gleßener). 

44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

45 

46 


Yeipzig- Dresdener 
vudwigs⸗E. (Nürnb. Fürth). 
Yilbet:-Büchener . 

| Yüttich-Maftrichter 

3 Magdeb.- Cöth.: Halle: Leipz. 
a. Magdeburg: Halberftädter 
b. Magdebg.»Wittenbergefche 
ce. Eöthen:Bernburger 
Medlenburgifche . 

2 Mobacd. Fünfticchener 
NeifferBrieger. - - » 
Niederländiiche Rhein-E. 
Niederſchleſiſche Zweigbahn 
a. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Defterreich. ſüdöſtliche 
e. Wien-Neu⸗Szönyer 
Oppeln: Tarnowiger . 

a. Pfälziſche Ludwigsbahn 
h. Pjalziſche Maximiliansb. 
Rheinische . 

Ma. Züdbahn, —— 
bh. Nordtiroler. 


c 








Benetianifche u. Südtirol. 
Süd⸗ Norddeutſche 

2 Taunns-Bahn. 

63) Theiß⸗ Bahn 

a. Thüringiſche 

b. Werra⸗E.. 

a, Warſchau Wiener. 

b, Warſchau⸗Bromberger 












Prag:-Wejbubla |’ 









! 


| 


50 





124 


| 


125 


126 








ec) I Leiſtungen der — 











(Fortf.) 


A Bob 



































Im Vetriebs- Jahre 1864 wurden Durchſchnittliche Anzahl der 


Wagen: ie in den 





Zur Fenerung der Yofomotiven 














abgelaſſen: F 
— ei = I |Sonsier- | = 
und | Perfjonen- Gater m um | und | Per 
Schnell | | gemüjchte Arbeite Schnelt- jonen- 
- de ats 
EZ} | — 6 
26 — = 
| 
| | 
2 — = — —424 
1464 | 4151 | 1830 | 1624 !16 24 
— 7a3 40413 455 Me 
— aa 1535 | 185 — 14. 1246 
= ſto 222 | 117 — 110 
7502 | 13790 | 9418 | 3014 | 11,0 | 17,81 
1235| 9735| 7492| 32 117 (97 
960 | 9125 | 23138 | 3860 10 22 
2008 | 5517 | 7993 | 1228 12 28 
u © N —— 
4392 | 18886 | 31573 om. 2000 16 21 
1464 | ross sel ni | 
1830 |) 6951| 2204| — 26 |50 | 
= asien eh 1 
— ca. 3270 lin aol.ı220) — — Be 
— | 3650| 1828 —-— | - Io ı 
732 2359 | sa0o| — ls | 
1472 2017 8468| — 12ı,r | 26 | 
— J 2002 — | zZ 
— er 2815 — | a er 
a ran le el 22 
— — 2030 ı|- | —- 
— la la | 
3744 6146| 7359 1088 1 |19 
— 237* 100 90 — |97 
209 | 2200 10700 — 111 [24m 
210° 1538 113100 | — 1351 | 26,4 
— | 17400 — — 1117, 
— El ee 
u = — 514  |18 
1498 | 4408 4843| — 12 16 
4240 | 14264 | 6982 | 2178 | 16,10 | 17,0 
260 | 15310 | 28494 | 130.12 28 
_ 1279 785| 19 — Im 
— 5858 | 5897 a. 12u0 — 23 
_ 1199 | 3069 | 3317 — | 16 
2319| 47191 ee —t | —* 
— 1 1318) 3075 | 390) — |33 
1161) 21906 2 022 28 
— ca.1467 en 1600 ı — — 18 
a. 1220 in Mel.ızne 8442 — — | a8 
— J. sınd 2867 —: [66% 





Stern 


‚ uub ger | 


milchten 


48 
68,5 
24 
31,95 
Hd,ır 


55,14 


34 


50,4 
63 
64,87 
73,38 


66,33 | 


26,a 


60,31 


66. 3 
3, 


Adien, | 














d. 
Mater. | 


pt > Ainheigen Oolz zur — während 


ro 


abe — Nutz⸗ 
Zugen. 


Aaen 


34* 
42,2 | 
1 
18,17 
26,04 | 
17 


‚20 











af, 


26,10 | 


95 
136 
256,3 

23,63 
196 
385 


703 
| 338,3 


151,84 
628,33 
148,34 
1142 
364 














meile. | 


oe. 





©. 





I b. 
vn 
‚bei Rue) überhaupt Nupe | 
meilen. | meile. | 
I Aue. | Kö, ı 






























| — In Kol.ı93a — 
| 
I 941693) — 
1} 
— — — 
— — — 
4117 803 | 21,as 
74105 1533 | 26, 
4 
Men — 0 
il 
J — 
1 _ u 
1 15 359 2720 190» 
I _ = ? 
I 
E VE 
116 240* 20 138% | 18,. 
| 
I — — — 
1 
| = z 





127 


im Berriehsjahre 1864. 


motiven. 
Einſchließlich der Reſervemaſchinen) find an Vrenmmaterial verbraucht: 


Eoals, — mit anderen I 








sei Nutz⸗ | 
meilen. \9 











12 286 








überhaupt 
brutto netto 
id. & inch. d. b. erd. 


— 


191 368 





nbeiz., Stationir. u. Yeerfahrt,) 
’ l Atkit. 


171466 




















pro Nupmeile 


brutto 


| 





netto 


Il 























Coals als Zuſab zu i 





v 


t 
L 


i 
l 








u. b. 
Steinfohlen. | Braun | 
foblen. | 
Atdır. Koalt, 
N 
94 — 

— | .. 
150563 35 213% 
170 161 — 

Bu | — 

_ — 

— > 

Bun > 

re = 

12310 — 
25 805 — 





! 





bei 


4041 


25 646 


33 782 
7247 
173135 
14 598 
391695 
29651 


98 226 
145 647 


22631 
124 217 
81615 
55197 
9581 
32 702 
12501 
157379 
24 590 
214 543 
306 878 
34055 
23340 
179576 
51859 


335 337% | 


58 240 
159 941 
47251 








| b. 
| überhaupt 
ei 
* Anbeiz., Statienir. ı. Steriairt.) 
i æ | At 
| 168 145 | san 
87504 | 84434 
— 
| 52754* — 
410 608 — 
7745 7197 
1841966* 151 181* 
17560 = 
11175804 & 
74128 — 
141731 | 124895 
ı 256754 
2253| — 
31802 | 2181 
294565 | 292458 
196657 | — 
| — 
25955 |; 17212 
306 | — 
27610 | 22113 
274148. — 
50976 12344 
474294 | 380200 
523098 | 448636 
74 587 64135 
40 934 35 087 
21350 | — 
63 138 — 
588924 | 458785 
I 
207 791 | 183592 
47911* | 39078* 
149740 | 126544 
436760 | 374550 
118391 | 111916 

















240,05 
| IT a 7 


257 1 


273,08 


Steinfoblen, ungemifht. 


[7 
pro Nugmeile 


) 
brutto 


Fur 


399,23 
34l,ıs 


156,44* 


ı 106,87 


106,83 
12 
397,» 


250,» 


‚o 


147,34 
170,39 


* 


140,53 
257,14 


270,30 
IO0,as 
220,86 
174,20 
2l,ao 
193,5 
170,14 
219,0: 
173,38 
133,58 
121,s 
179 25 


250,10 


| 329 





netto 
3.-BiR. 


Bl 


103,5 \3 
7.2: 


109,03 | 


3 45, 4 


176, 53 
I7oans 55 
1öö 5 
TEIRAT) 
158,33 
Tst),sa 
140, 5 


236,627 61 
84,51 62 
63 
‚bla 
21T, 

231,18 
236.57 


— 


Hu 
-b 


I. Staatsbabnen. 


1 Badiiche 
2 Baperifche (u. gep Zweigb.) . 
3 Braunfchweigiiche . 

4 Hannoverfche 

5 Main-Nedar . 

6 Main-Wefer . 

T Naffanifche . 

8 Preuß. Niederichlef. Mär. . 
| Oftbahn . 

10 Saarbrüder(u.Trier) 
1 Wertfätifche 
12 Sächſiſche öftliche 

13 Söchſiſche weftlihe . 


14 Wirttembergiiche . 
| 


II. Brivatbabhnen 
‚a) unter Staatöverwaltg. 


1 Aach - Düff. a Aach.Düſſeld. 
Ruhrorter Nh Ruhrort⸗Cref. 

16; Bergiſch⸗Märliſche 

17 a. Löbau⸗Zittauer 

b. Zittau-⸗Reichenberger. 

a. Oberſchleſiſche. 

b. Breslau⸗Poſen-⸗Glogauer 

19 

20 


Stargard⸗ Poſener 
Nhein-Nahe-E, 
 Wilhelms-Bahn . 


b) in Privatverwaltung. 
2 Aahen-Maftrichter 

> Abertöbahn 
AltonasKicer . 

5 Auffig-Tepliger 

;, Bayerische Oftbahnen 
Berlin⸗ Auhaltiſche 

3a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer 
29, Berlin: Potsdam» Magdebrg. 


a. Stammbahn . 


30) Berlitt- 





en I Hinterpommter. 
Stettiner 

e. Vorpommerſche 
1) Böhmische Weſtbahn. 


32| Breslau⸗Schweidnitz- Freib. 







verſchieden 
verſchieden 11774 


verſchieden 141645 
verſchieden 12738 23 758 


P 
| 











131 CCCCCCCEAT 














© 
{ bei 
Verhaltniß. Nubmeilen. 


brutto 






A.-Gir, 


423506* 
739 310 


189995 | 
610997 





überhaupt | 











Braunkoh len, ungemijcht. 





Fert)l. Leiſtungen der 
(Forti.) A. Lofo: 








Zur Feuerung der Yotomotiven (einfchliehlicd der 





Braunlohlen, ge 





bei 


netto Nutzmeilen. 


3,1r. 





326 097 | 








| 
448312 | 906814* 
| 


228 663 
23 310 


* 





F F 


33 261 


46277* 





86539 | 69 376 


718013* 


10 614 



























| e. 


































— 





— 


b. | [7 b. 
überhaupt pro —— Wiſchunge · “u 
brutto netto brutto netto | Berhättniß. Nugmeilen, 
3..tr. 3.61r. t 
” e | — = = 
163899 | 137 906 | —* | — 1 1:0,04 | 598* 
| 
— — | = F = — 
J verſqhieben — 
| Eu J 
BI <= u a u 
— - er: ı — — = 
| | 
| 
| 1 
— — | - — — — 
as Bu | 
= — | — er | — — 
86790 | 54455 | 81, | 511,00 | — — 
er — > | — — 
| 
18102 | 14959 484,5: | 397,5 — — 
N | 
— — — — a — 
| | 
vn 
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Transportmittel im Betriebsjahre 1864. 


motiven. — 
NReſervemaſchinen) find an Brenumaterial verbraucht: 






































































































































miſcht m. Steintopten. | Torf, ungentjcht. = FE Torf, gemiſcht mit Coals oder Kohlen. An Brennmaterial (Stein- 
oblen, Coals u. f. w.) find pro 
| * — .. a b. | ©. J n b. 8* Achs meile verbraucht 
bei Nutz⸗ überhaupt pro Nutzmeile. | Miihungs-) bei Nut überhaupt 
brutto ; netto meilen. | Berhättnif, meilen. brutto 
Air, 3.6, | 3. | | | 
== | — | — — — — | — — — 4,109 | 4,19? 1 
3370 ı 2925 1293 274% — —_* * 2 
— — | — — 3,087 4,211 3 
I — — — 2,274* | — 4 
Kar — | — exe A,ara | — 5 
— - — — 4,038 ,498 6 
— 1 — | — — 2074 0 7 
_ u | .- — 3,503 2,ırs 8 
— — — — F,o2s .202 9 
— — — — 7,398 BT 10 
| — — — — 4,34 | 2,141 11 
37409 | — | _ — dar * 12 
— | = | — .452 — 13 
— — | 61331 — 6,104 1 14 
| 
| | 
| | | 
; 
ea — | — = 4,552 | HATT 15 
= — — = 5,004 | J,e35 16 
| — — = 4,103 _ 17a 
— — — — 4,108 — -b 
| — = | — — .1⸗ 2,510 18 
222 u I — — 3,566 2,343 19 
m — — — 6.101 01 20 
— — — 6,189 ERTT 21 
| 
N | 
— — | FE | — 7,050 D,s51 22 
a - I — —— 5,022 — 23 
= — _ — 3,317 — 24 
— — a. la 0,306 Bruthl. 19,329 Bruthl. |25 
= th . — 5,081 — 26 
| — — — — 5,052 4,552 27 
= — | — — 2,534* 2,143* 28 
| — — | — | — 4,220 3,139 29 
I — | — — — 4,ar3 3,366 30a 
— | — == 4,973 4,ısa -b 
— — N 6,932 5,389 -6C 
u | = — — 8,301 — 31 
— — u 7,249 - 32 
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ser) lJ. Leiftungen Der 





1. Privatbabnen. 


(Kortf.) LE b. 
Miſchungs⸗ bei 
Verhaltuiß. Nutzmeilen. 
J 





33) Brünn-Roffiger — 
| a. Stralup-Sttadne |, 
34: Buſchtẽh⸗ , j | 
| b. Prag⸗ Wejhybla 
rader 
| e. Pferde Bahn | — 


35 Franlfurt · Hanauer . . — 








36 Galiziſche Earl-vudwig:d. | . | — 


37 düdjtadt-Elmshormer . .| — 
38 Graz⸗Köflache.. - | — 
39 Heſſiſche Aubwigs-E. . «| — 
40 Hombugr . . 1 — 
41 Kaiſer Ferdinands-Nordb. 
42 Kaiſerin | a. Lolom.Bahn _ 

Elifaberh I b. Pferde» Bahn | — 


verſchieden 


43 Koln-Mindener (u. Gießener)) 100314 671576 


44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.]| — 
45 Leipzig: Dresdener ar a — 
46 Yudwige-E, (Nürnb-Fürth)] — 
AT Yübel-Büchener . . - [| — 
48 Yüttich-Maftrichter » - | — 
49 Magdeb.-Eöth. - Halle-Veipz. — 
0 a, Magdeburg⸗ Halberſtädter) — 

b. Magdeb.⸗Wittenbergeſche — 

e. Cöthen⸗Bernburger . | — 
51 Medlenbwrgiiche » » - | 3:1 
52 Mobhacs-Fünffirchener . - — 
53 Neiſſe-Brieger. 1 — 
54 Niederländiſche Rhein -E. | — 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn — 
56 a. Oeſterreichiſche nördliche — 
b. Oeſterreich. ſüdbſtliche · — 
e. Wien⸗ Neu⸗ Szönyer. — 
57 Oppeln-Tarnowiger . . — 
58 a. Pälzifche Ludwigsbahn — 
b. Pfälziſche Maximiliausb.) — 
50 Nee 4 — 
60 a. Südbahn, Oefterreihiihel — 

p Nordtirole.. 1 — 

e Venetianiſche u. Südtirol. — 
61, Side Norddeutſche. l — 
62 Taunus-Bahn.. — 
63 Theiß ⸗· Vahn.. 1 — 
64a. Thüringiſche 

b. VE... 1 — 
65 a. Warſchau⸗Wiener. . . — 

b. Warſchau-Bromberger . — 





— 


111551 





junbeſtimmtt 











— 


221580 

















© 


_ Zteinfoblen, gemijcht mit Coals. 


überbaupt 


brutto 





175 431 


1 258 162 











— 


408 368 321 835 


netto 


‚256 389 


804 594 


..- 





602134 |2589 176 


1233 933 504490 


| 


1451 





Vrauntohlen, ungemiſcht. 


b. 
überhaupt 


brutto 


1673 634 


— 


196 600 | 157340 | 363,73 








netto 





— 


[23 


pro Nutmeile 


brutto 


2324237 400 


3271 





215,464 











291,03 





(Reti.) A Loos: 





I £ ; 79 
Imiaunge- bei 
‚Berbältwiß. | Nutzmeilen 
— — 
J— 
| — — 
N 
I _ 
| 
— — 
— zu 
= — 
J— — 
' 
J 
I _ — 
| — — 
| — 
4 — i — 
1 

I _ = 

— — 














Zur Feuerung der Lolomotiven (einfchließtich der 
ua Brauntchlen, ge 
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_ Transportmittel im Vetriebsjahre 1864. 


motivem. 





a Tr 





" Nefervemafchinen) find an Brenmmaterial verbraucht: 








Torf, ungemiſcht. 





in euren = 
[7 





























— FL —— © 
u * * — 

JEBEEBE 
:j:: 
BE we DE I HER 
| =]21212]3 
ze 
ee fee] 212 
E94 jew Pe ve 
rel 
BE ee a IR pe 
-|=]2]2]: ? 
— A re m = 
u ER De Dr Be m 
—— 
IE BEE a 
BE 











pro Nutmeile, 





Wifhungs- 
Verhaliniß. 



































b. 


bei Nutz⸗ 
meilen. 











überbaupt 


„ätr, 











aıfır, 









An Brenmmaterial (Stein: 
fohlen, Coals u. j. w.) ſind pro 
Achsmeile verbraucht 









netto 
Zelt. 


brutto 
3. Bir. 















5,045# 


Barı Pd. Koblen | 3,50 Bid. Keblen |: 
1.00 CH. Holz u.nyaos Chi. Holz! 














dass 4,351 
14,517 Brutbl. da 
d,s03* J,r06* 
7,249 _ 
4,504 J — 
17,113 | — 
4,423 3,020 
boss — 
—28 = 
S,rrs — 
— 2 
22,173 17 ss 
9,065 5,030 
5,2398 — 
4,273 = 
12,855 8,612 
3,300 — 
4,545* — 
6,555 5,253 
5,44 — 
5, — 
2,124 BATT 
2,135 2,503 
5,25 | 4,35 
6,016 5,028 
9,931 = 
4,518 | = 
5,078 | 4,083 
10,135 9,105 
— og detzu 
O0 3. Pid. Ahr! 
6,680 Brulhl. Fer 
9,357 8,240 
4 | 2,801 
0,353 Sf, Holz — 
4,044 3,939 
7,028 6,278 
Ö,367 4,005 
7,858 7,154 





I. Staatöbabnen. 


Bier: 
2 Baperifche (u. gep. Zroeigb.). 
3. Braunfchweigiiche . 

4 Hannoverfche . 

6 WMainNedar . 

ei Main: Wefer 

U Naffanifche . 

8 Preuß. Niederfchlei..Mlärk. . 


9% -  DOftbahn 
10 « Saarbrücder(u.Trier) 
| 


11 + Weftfätifche 
12. Sächfifcje öftliche 

13 Sächfifche weftliche 
14) Württembergifche . 
| 


I. Privatbahnen 
'a) unter Staatöverwaltg. 


15 Aach.Düſſ. a. Aach-Düſſeld. 
Nubrorter (b. Ruhrort⸗ Eref. 
16, Bergifch- Märkifche 
17, a. Yöbau- Zittauer, 
‚b. ZittausReichenberger . 
18 a. Oberichlefifche . 
b, BreslausPojen-Glogauer 
19 Stargard: PPoſener 
20) Ahein-Nahe-E. 
21 Wilhelms-Bahn . 


' b) in Privatverwaltung. 


22 Aachen-Maftrichter 
23) Albertsbabn 
24 Altona:stieler . 
25 Auffig-Teplier 
26 Bayerifhe Oftbahnen 
27 Berlin-Anhaltifche 
| 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburgs Bergedorfer 
20 Berlin Potsdam Magdebrg. 
| a. Stammbahn . 
30 Berlin 5 
Ib Sinterpommer. 
Stettiner 
e. Borpommerfce 
31: Böhmijche Weftbahn . 
Breslau Schweidnig - Freib. 


n. b. ee | de | . ,) verbrauchten Bremmmaterials. 
e | | a. b. | e. 
en —* N — — — cm. pro | pro 
Holz. Coals. Steinlohlen. Braunlehlen. Tor. | Torf. | überhaupt. | Nutzmeile. Achsmeile. 
Bar. Zar. ar | Bar. 1 Bar. Abtr. | Sar. Urne, 
PR = | — _ - 114300 | To Im 
— 10 Du | Bat Or DU | 170 Per 
1,333 | in Rot. 136€ 9,195 — — — 132 955 20, 3,75 
0,.3 $,:3 6,39 — 3,35 - 278 797 I3,s9 4,03 
1,25 — [pe Pe — _ — 26,525 9, 4,03 
2,10 — 744 - — 65 603 1,52 J,s0 
l,sı7 | — 6,106 _ _ — 29 220 6,45 44,460 
Ins | 105 5,00 = — * | 935 951% 15,9 Ja 
1,04 — 8,0 _ - - 5.179000 12,se 6#7) 
Io | — EAKz — — | 46 I,38 PAR) 
ss I — 5,04 _ 40 574* 11,0s Ss 
3,0 12,0 5,0 3,0 - 12823 14,20 4,20 
2,0 20,0 4,0 — — 49812 | 8,06 l,o+ 
2,1% -- 8,70 — = 0,69 169966 | 14,10 5,99 
h 
| 
| 
| 
1,24” 7,67 3,90 — — — 21517 63 23m 
1,94 — 3,0 — — — 816033 7, 2,35 
3,0 12,0 6, = _ - | 8055 | 17 Is 
3,0 12,6 6,0 — — — | 6182 1 1d,se 3,98 
| | | | 
| 0 ” 5,4 = | — 1 - | mu 9,0s 1 
u _ [Ar - — — 32 441* 1445 ERF 
— — 3,2 — — — | 25 164 ö,38 3,03 
1,25 — 2,13 — — 12312 6,35 1,s« 
| | 
2% 91 63 a ei 20188 | 1des 53 
1,36 — 4,7 — — — 6974 6,03 2,ss 
1,5 15,35 10,01 - — 3531 15,03 — 
0,5 _ - 1,: — — 4450 12,54 PRT, 
I: 8 6,0 — = 94118 8,6: Is 
1,54 12,0 T,s2 _ - — 3.108668 Ib,ss d,s# 
| 
1,13 13,5« 8,98 4,19 — — 151291 17,07 4,33 
2,0 — 9,13 — — — 94603 IS,s7 3,99 
—* — 10,391 — — — 20009 10 5,2 
1,43 — 10,381 — — — 29 967* | 14,35 6,35 
1,116 10,105 5 — — 64 002* 20,0 | 8:5 
1,51 = 3,40 - - = 22 166 FF #7 
2,0 — 5,0 — — — 55 287 13,13 4,54 
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Ser) I. Keiftungen der Transportmittel im Betriehsjahre 1864. 


















et — 





















































R P 136 l 2. 137 
Ger) I Leiſtungen der Transportmittel ü im Detrichsjahre 1864 
. (Fertj.) A. Lokomotiven. J — 
Il. Welvatsahuen. — SB der — — — > — * — 1804 
Fortſ.) pro Cbfß. | pro mo mo pro pro a. b. c 
Hol. | 100 3.-%ip. —— 3.90. 100 3.-Bfb. | 100 3..Bfe. Cbfß. = vr. | —J— 
| Eoafs. Steinfohlen Brauntohlen. Torf. Torf. erhaupt. Nutzmeile. Achsmeile. 
Bar. | Sn | Sur | 8. ar. Eur. Gier. 
33 Brünn-Roffiter . . . 1,08 — Ta — — — I u Ihr dire 
34 Bufc- ae I Ar = 4,91 = | — | 15083 17,1 7,23 
tößrader) > Prag: Weitpöta || | 
| ec. Pferde-Bahn . — — — — — | — — — 
35 Frankfurt · Hanauer .·. 1,23 12,0 8,08 — — — | 14 577 12,54* 5,06* 
% Galiziſche Carl-!udwig-®.|  I,ıs _ 6,06 — _ — 113044 2l,ss Is 
37, Glückſtadt · Elmshorner . . 0,81 — 9,0 — — = 238 | Als | 5 
38 Grag-föflaher | Om _ — 1,704 * 4051 109 Jin 
3) Heſſiſche AudwigeE. . .| Anr = 7 or _ - | 477370 8,97 3,s* 
40) Homburger — 24 — 8,5 = - —4 5240 10,77 7,65 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb.h Is 8.40 5,60 1,03* - — 352 283 20,41 3,7 
42. Kaiferin (a. Yolom.-Bahn 1,966 — 20, 4,264 — — 287406 30,1 10,13 
Eliſabeth h, Pierde-Bahn ) — — — e — = — — 
13 Koln⸗ Mindener (n. Gießener) 1,4 4,5 3,3 — — — 171122 7,04 1,51 
44) Kınf. Friedr. Wilh. Norbb. 1,30 — 6,06 = — — 30 769 9,0 DAT) 
45, Leipzig⸗ Dresdener . . . l,0rs — 6,18 er — — 58 539 12,06 BAT 
46) Ludwigs⸗E. Nürnb.-Fürth)| Wr | 11,6 iS > — = 2155 * 5 
47 vLübed · Bücheneꝛ. . J— 1 | Alan — _ — | 14756 21, 6,64 
48 Yüttih-Maftrihter . - -» 1,er — 4,0 — — — | 4229 5,61 10,.0 
49) Magdeb. + Cöth..Hallesteipg.]| 227 13,15 5,10 — — — | 57226 133 ERP 
50.0. Magdeburg-Halberftädtr]| is — 9,13 — — — 57548 2l,ıs 5,51 
b. Dlagdebg.-Wittenbergeihe] 1,75 — 8,5 — — — | 28 361 15,41 ER) 
‚©. GöthensBernbinger . 1,50 _ 7,74 = _ — 6692 20,06 12,05 
51 Medienburgiie . - - - 0,15 11,04 9,08 I — — | 20 656 925 4,03 
52 DMohacs- Zünffirchener . L⸗ 8,0 5 m r — | 13.493 PL PR | 5,81 
53 Neiffe-Brieger . -» - [| 0 — 5,01 — — — 5493 13,18 4,30 
54 Niederländifche Rhein-E. - 12,0 4,95 Ar — — bb 271 10,53 | ET 
55! Niederfchlefifcge Zweigbahn] 0,8 = Zu - I - = 12989 1ö,6r 51 
56a. Defterreichifche nördliche . 1,69 . 5,42 3,10 — — 118 878 11,4 J,61 
b. Defterreich. füdöftlihe | Ass — 10,0 - I — — 198065 19,36 Ins 
e. Wien-Neu-Szönyer . -» 1,57 — 17,0 — — — 62.027 44, 11,ss 
57, Oppeln-Tarnowitzer . — 1,0 - 3,566 = — — 6821 8, LAT 
55a. Pfälziiche Yudwigsbahn . I,163 — 5,097 - | - _ 58 038 9,0 2,77 
‚b. Pfälziihe Maximiliausb. 1,103 — 5,097 en — — 12 924 7,116 3,33 
ee. 41,„8 9,0 6,4 — — — 31 439* 7,445* 2,#3 
0 a. Südbahn, Defterreichifche l,ır 18,42 — 4,56 — — 515 768 23,03 6,77 
b. Nordtirofer . - - 1,60 — = 9,08 — — 117739 31,60 10,3 
e. Benetianiſche u. Südtiro.| 1,«r — — 6 — 114831 14,73 ER) 
BI Süd-Norddeutf he - - 156 F 3,15 —— — 1 32585 1260 | Gm 
62) Taunus: Bahn . - » - 0,6 8,75 | 8,15 — J— — 16 272* 10,56 | 4,20 
63, Theiß- Bahn - : - - - — u Mi _ | — — 115303 29,16 7,30 
4a. Thüringifhe » - - - 1,16 8 Tas Cu Zt ha ke 106 236 14,3% 4,35 
b. Werra@ . . . +. 1,20 — 1.647 - — — 33 201 17,13 5,34 
Sa Warſchau ⸗ Wiener . | — u | er ei 67409 12364 2, 
b. Warfchau-Bromberger . Ber — ee 18.992 12,05 4,50 
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Die Perfonenwagen Haben 


I. Stantöbahnen. 





1 Bade . 2. Hr. 
2| Bayerifche (u. gpcht. Zwgb.) 
3/Braunfchteigiihe - - 
4 Hanmoveriche . 

5) Main-Nedar : 

6) Main⸗ Weſer 

7| Raſſauiſche 

8) Preuß. Niederſchleſ.⸗Märk.. 


a ⸗Oſtbahn 
100Saarbrücker(u. Trier) 
11] = Weſtfäliſche 
12 Sädhjifche öftliche 


13| Sächfifche weftliche 


Wirttembergifde . 


N. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


15 Aad.- Düff. (a. Nad.-Düfjel. |; 
Ruhrorter {b. Rubrort-Erf.|\ 
Bergiſch⸗Märliſche 

a. Lobau⸗ Zittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger. 

sa. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
N Stargard⸗ Poſener 
Rhein⸗Nahe⸗ E. 
Wilhelms⸗Bahn. 


16 
17 





b) in Privatverwaltung. 
Aachen⸗ Maſtrichter 

3 Aberts:Bahn 
Altona⸗Kieler . 

Auſſig⸗ Teplitzer 
Bayeriſche Oftbahnen 
Berlin-Anbaltifche 





28 a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Vergedorfer .|\ 
29 Berlin: Potsdam: Magdebgr. 

‚ fa.Stammbahn . 

30 Bertin-| , 

.... 1b Hinterpommerſche 

Stettin. 

e. Borpemmeride . 

31 Böhmische Weftbahn 
32 Breslau: Schweidnig - Freib. 





durchlaufen 
. » 
auf der auf fremden 
eigenen Bahn Bahnen 


Adsmtilcu, 





3235 241 266 109 
8 940 029 in Rol, 1482 
761 080 303 500 
3916 107 209 456 
798 524 6456 
1105618 234 397 
980 361 483 147 
2319 666 583 918 
3310442 425 679 
2096 354 250 580 
800 281 165615 
1461758 91 233 
2695 103 122 522 
2932 993 43494 
153 023 1420 
1732200 114631 
128 644 10 301 
105301 1953 
1212050 | 355 575 
267 990 ı 171784 
212724 | 229 122 
266 603 | 12462 
| 
208 253 | 2181 
212 699 5110 
603 209 148 620 
64 540 — 
2067 458 86 932 


1 190 208 452 733 


2253591 58 546 
804 505 799 983 
640 729 308 670 
255217 1854841 
773081 233 461 
384617 — 





838 040 34 165 




















139 140141 | 142 | 

(Fo) l. Leiftungen der 

Be Wagen. 

Jede | Die | Die Sepädwagen haben Jede 
Perjonen- | Boftwagen |______ durdlaufen — WGepaäcwagen— 
RR ' haben auf der ' a. | b. Achſe hat | 
durchchnitllich Bahn J auf der auf fremden durchſchnittlich 
zuridgelegt durchlaufen ' eigenen Bahn | Bahnen zurückgelegt 
Ahsıncilen. Abameilcu Uhsmrilen, Uhsmeiten, | 

















3054 
5057 
3566 
4239 
4981 
3376 
54199 
4622 
5557 


2562 


3992 


3188 
J658 
3831 


3741 


3187 
5323 
3771 


4172 
4271 
3445 
1076 
3509 
4381 


Sa 


— 4414 
4295 
3120 
323 
244 
2977 
















— — — 0m — —— 





314 954 
916 868 
435 142 
79040* 
514 331* 
672519 
59696 
144 358* 
in Rol, 1498 


» 5 1434 


474586 


1341632 


in Rol, 141 
= = 1434 


: * A1dla 


354 693* 


118 175* 
71805 
34117 


in Kol. 1435 


334 356 


228 757 


224554 
4717 258 
200 474 

79 110 
101075 


in Rol.ı41a 


149 074 





025 733 

' 4110203 
! in Rol,143a 
1261 195 
in Rol. 1434 
273270 
263 512 
907 775 
1141654 
163 502 
259 397 





im Aol. 1444 
" s 149s 


865 937 


269328 





737 152 
in Reli. 143n 


» ® 143a 


nn — — — ag 


| 941842 

132414 
71838 
150 653 





| 122 278 


tn Kol. 149% 
180957 
in Rol, 143% 


320504 


562008 


im Rol. 1444 
206 528 
| 136173 





210867 


204% 








200 543 
in Kol. 141m 
in Rol. 1430 
171627 
in Rol. 1436 
157 086 
1050 
38 285 
100 730 
114390 
68.451 
An Rol. 1436 
== 143 


25 988 


124 795 
im Rolf. 1436 


5* 143b 


100 404 


51776 
65 958 


in Rof, 149% 
in Roll, 1436 


64 256 


1399 


in Rol. 1436 

121 994 
34 674 
34452 





I 


N 











239 | 
88.58 

in el 144 
6046 

in Rot. 140 | 
6148 
6321 
7391 
7395 
6317 
5464 

im Kol. 184 


144 


5438 


6121 | 


6530 
in Rol. 144 


144 
71956 
4093 
8612 
5022 


1 


in Roi. 104 
3160 
in Rol. 144 


744 


in Rot, 144 
730%) 
4746 
7308 
9161 
6884 


143 


* 


144 


145 


| 


146 











Die Güterwagen (incl. Eqtipages 
und Biehwagen) haben durchlau 








a. b. 
auf der auf fremden 
eigenen Bahn Bahnen 
hämellen. ___ 
D 804 009 2446 175 
22 137521 in Aol. 1434 
1945 119 3187842 
11 408 366 8586 517 
515 469 509 673 
1018 164 848.603 
1315075 694012 
ı 11372853 | 6622773 
7394 451 2738235 
1108 352 4731134 
1185752 | 1638647 
3620 077 2379535 
15 409 303 9051479 
4207 632 611017 
1773 607 | 2 106 095 
7187654 | 4 790 920 
237 902 | 164919 
207 900 | 188 957 
14255094 | 8987485 
410 839 1984 563 
441 714 1556 330 
1193 457 1777379 
431611 364 680 
516 313 552 709 
1523 333 498 665 
84 870 8730 
4862 334 2078 170 
3030 451 1474431 
5134 300 3202 952 
2119545 3274786 
812 930 1193 232 
363 538 1329 0683 
456 012 1963 169 
1399 722 1344 251 
2251489 977 158 


Jede 


Güterwagen: 
Achſe hat 
urchſchnittlich 
zurückgelegt 


u 


1930 
2000 
2746 

236 
1720 
1626 
1433 
2776 
2075 
1589 
1826 
2030 
1733 
1107 


Transportmittel im Betriebsjahre 1864. 





Die 
Arbeits 


durchlaufen 
Khenzeilen 


| 170240 





369 339 





336 987 
311 790 
152 586 
. 103.002 
12 170°) 
127572 
29991 
59087 
33 141* 


16 369 


191 248* 
487 


| 
121301 


84305 
20 926 
87 360 


1990 


in Rol.149a 


”» ss 1418 


16 348 


518454 


in Rol. 143u 

211 942 
36 844* 

391 766 





| wagen haben 
auf der Bahn 


| 


N 


| eigenen Wagen 











_ (fert.) B. Wagen. 


Bufammen 
haben die 


zurüdgelegt 
4 


meilen. 
13 232 764 
36 274 861 
6797 550 
26 418249 
1830122 
3974215 
3303057 


22 157 060* 


16 536 296 
6899540 


4649 938* 


7582594 
27337494 
9194 788 


5054 474 


14 878 600 
592313 
504111 


26 358444 


3221934 
2670467 
3522031 


1219003 
1283 821 
2778827 

177097 
9429780 
6777738 


11955804 


7566107 
3786499 
2445365 
4109169 
3348457 
4456 421 





wagen 


Güterw 
Gepäckwagen (inct Eyu 
und Biehwagen) 


agen 


haben auf der Bahn durchlaufen 


Möneiten. | 
169 115 
In Rol.147e 
495 272 
in 8sl.147e 

97837 
207 754 

24 920 
549 239 
396 222 
240612 
123 163 
113 746 
143 462 

44373 


198 


163 698 
11738 
11 707 


312582 


175391 
212462 
25291 


15573 
41814 
124 477 
61112 
359 493 


337.037 


477320 
465 651 
212366 
115691 


4644 


Ahemelten. 
79 880 


in Kol, 1470 


156 561 
19994 
142 548 
96 
81572 
55 869 
in Rot. 14 Te 


« * AdTe 


25 168 


— 


358 501* 


in Kol. 147⸗ 


In Rot. 1470 


1151 


in Rol. 141e 

100 997 
38 Tol 
51556 


Ahsmeilen. 
1547648 
8355484 
5123677 
7580 101* 

8 770 
3032524 

351699 
9 795 880 
2811847 
2104508 
2113865 
2737014 
3561873 
1639 335 


626 336 


2131744 
354.692 
234 713 


7288 804 


1768 346 
1861 754 
584 364 


3509 886 
96 357 
443 75 
113 364 
1768 360 
2744153 


3831924 


2717582 
2227523 
564985 
3090 674 
92575 
929 783 


ipage · 








Rh on - 


20 


Die Perfon 








enwagen haben 











Il. Brivatbabnen, durchlaufen — 
(Fortf.) a. b. 
anf der auf fremden 
eigenen Bahn Bahnen 
Assmeilen, 
33 BrünnRoffiger . . . » 36 908 — 
a. Kralup · Kladno 
34 Bujchtöh- 63 889 - 
1 b. Prag⸗Weijhybla 
c.Pferde:Bahn . — — 
35 Fraukfurt · Hanauer . .. 122870 7930 
36 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗B.. 1023675 — 
37 Glückſtadt⸗ Elmshorner . . 61367 515 
38 Graz-föflaher . . . » 61824 — 
39 Heſſiſche Ludwigs .E. .. 934454 422558 
40) Homburger . 2» 2... 156 954 — 
41 Kaiſer Ferdinands Norbb. .| 2907 0856 559 276 
42| Kaiferin (a. Yolom.:Bahn.| 1917004 40 296 
Eliſabeth I Pferde-Bahn . 48 920 | — 
43 Köln⸗ Mindener (u. Gießener)) 2750 866 | 245 236 
44) Kunf. Friedr. Wilh. Nordb. 237047 360405 
45 Leipzig⸗ Dresdener . . . 1149251 118175 
46) Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 145 943 — 
4Ttübed-Bühenerr . . . » 169 904 4916 
48 Füttih-Maftrihter . . - 41121 3515 
49 Magdeb. -Cöth.=Halle-Leipz. 864 801 40 709 
50 a. Magdeburg. Halberftädter 493 965 | 178 572 
b, Magdeb.» Wittenbergejche 357311 847 
c. Eöthen-Bernburger . + 48 031 516 
51 Mecklenburgiſche. » - 533 113 6711 
52 Mohacd- Fünflirhener . . 53 155 — 
53 Neiſſe-⸗Brieger . 98 424 65 
H4) Niederländifche Rhein-E. . 939 809 12 775 
55 Niederfchlefiiche Zweigbahn. 121124 36 089 
56a. Oefterreichifche nördliche 1554574 359446 
Ib. Defterreich. füdöftlihe .| 1738806 184 294 
Ic. Wien-Nen-Szönyer . .| 198063 46 776 
57 Oppeln-Tarnowiger. . » 08 660 3120 
5s|a. Pfälzifche Ludwigsbahn . 647.000 183 650 
b. pPfalziſche Maximiliansb. 180 356 91333 
59 Rheiniſche... + | 2356919 592113 
60 a. Südbahn, Oeſterreichiſche/ 5423562 | 96442 
b. Nordtiroler 2. .| 246206 | 186 
c. Benetianifche u. Aidtirot.| 2274390 | mas.ıssa 
61| Sud · Norddeutſche 2: | A706 29 385 
62 Zammus-Bahn . . .. . 824 103 _ 
33 TH...» | 1112735 6995 
64a. Ihüringlihe tv - +] 1520970 395 880 
Wera... 2. .| 372408 4799 
65 a. Warſchau⸗Wiener . . 39 800 78 434 
b. Warjchau-Bromberger . 356 542 198 830 















































De ED TE 1.12 | 
(For) J. Leiftungen der 
Be Magen ren 
| gebe Die Die Gepädwagen haben | Jede 
| Perfonen- | Poſtwagen — durchlauſen Gepacwaegen- 
| Be — | ad ter | auf — d kr — 
— | — eigenen Bahn Bahnen ee 
meuen — aqhome leu | Mhsmeiten. 
| 1932 — 088 — #59 
2662 — 21129 _ 2641 
| — z * = —— 
1270 - in Rol, 1498 in Rol. 1436 in Rel. 144 
| 4161 * — * 
| 3438 12825 17584 | — 8792 
| 1818 Bars 34610 — 236 | 
| 5290 | 78365* 322 385 113 188 74 
| 3015 — 29 340 _ 3668 | 
4491 | — 124558 | 24462 5080 | 
2529 193 174 581010 | — 5282 
644 = in Rot. 1a | — | im Rot. 144 | 
5394 476 302 1090 734 12 368 66 
2 — in Kol. 1284 im Kol. 1386 im Kol. 139 
4049 169 290 175413 — 6266 
2211 a; u | er ei. | 
4483 in Kol. 141 46 801 1315 | 6u14 | 
970 = 31461 | _ 2622 
3177 135 400 239 151 | — 7972 
3339 79630 in Ro. 149 | ÄimRol. 1426 in Rot. 144 | 
3851 77616 ı1sı8 | — 9431 | 
1734 er = Vo — — | 
4184 110 167 192 549 570 5 | 
2658 — 19575 ae 2447 | 
2736 im Rel. 1412 34415 — 3824 ' 
2904 71743 546 831 _ 5944 | 
1528 42 355 40914 16.485 53218 | 
3323 300 746 | 879926 | 108878 4744 
I 275 | 170858 | 981133 | 22452 3940 | 
| 1360 - 194689 17245 2072 
| 4785 ll 70414 2975 6115 
I 304 in aol. 138 439 896 125 116 8071 
| 3773 = | 96.082 89645 8442 
4787 391531 789700 | 140374 2 | 
3163 602 432 1.499 200 33 130 4943 | 
2089 29 280 32 288 = 1468 
3563 321 105 547673 InRet. 1412 4212° 
2467 — 144 694 — 5565 
3245 _ 129 243 — 3077 
2574 186 094 299 220 282 2475 
5916 186.019 350 526 182 306 6578 
| 3183 58512 160 875 19599 5013 
4170 33895 | 155235 10482 3452 
| 2685 _ 124892 21715 4072 
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Transportmittel im Betriebsjahre 1864. 
ger —— Gort.) B. Wagen. — — — 
Die Güterwagen (incl. Equipage- Jede Di — d 
ind Viehwagen) haben durchlaufen — Arb * —5— a. — e. 
— — — 2 die R i 
m. | b. | Adie hat | wa b haben Perjonen: % Güterwagen 
| E | gen haben ; . Gepädw li. en 
‚ auf ber — durchſchnittlich auf der Bahn | eigenen Tagen wagen —— —— 
eigenen Bahn Bahnen | zurückgelegt | durchlaufen zurücgelegt haben auf der Bahn durchlaufen 


Adıötmeile. BD  Atroneilee, 




















104435 
272028 1174 1015 
M 9761 36 912 1293 
5215 184 4237356 | 4258 
| 33.407 71265 1586 
176 678 18 785 1020 
I 984106 | 198724 | 189 
| 9735 7465 130 
19515306 | 10870172 2621 
542756 1787746 2307 
| 103280 En Br 77 
14 320 750 78340625 1915 
624579 1045706 1 23094 
2437 831 2364769 | 2412 
800 — | 400 
296 290 342 687 | 1673 
29 226 | 33 930 208 
2084190 | 2286174 | 1578 
1011494 | 3372994 | 2161 
536 903 0 22“7α 
114652 | 135606 | 860 
846.92 7132 | 2074 
827 #22 — 11676 
93 639 253503 | 2079 
2511748 2710730 2665 
121015 320801 | 17% 
1584212 3726606 | 1670 
12 452 067 3330 260 1797 
1239 859 123 715 871 
339611 123303 2734 
3484 104 2451596 | 2072 
113 774 1507258 | 1893 
3107889 2140177 | 1428 
18 620 194 2 410 308 2u61 
1838688 5 1151222 | 123 
4450071 | wat ım. | 1084 
788 786 570795 | 1456 
312111 233687 | 1357 
2708729 | 1100004 | 1559 
2706 773 3373094 | 2247 
449419 755064 1582 
4847015 266 664 1767 
494 638 867 904 1 














Adbrmeilen, 


in Aol. 1438 


in ol. 143 
13654 
206 239 
23323 
56 870 
72347 
1978 
188 531 
294 792 
8516* 
49 740 
130 584 
55428 
6842 
240915 











gg — 








Adameılan. 


143075 
355820 


265323 
10476 215 
205 336 
371895 
4392877 
233 494 
35122450 
0961 956 
10851740 
27323931 
2267 797 
6414709 
147 743 
561913 
139 253 
5650 425 
5136655 
1 795 281 
298805 
2481418 
914 206 
150 046 
7064880 
722196 
14531258 
18 916 226 
1722275 
1208 143 
7331292 
2138451 
9707 234 
29 069 150 
615546 
7642979 
1938 456 
1499 184 
3604733 
8768996 
1827518 
6642 440 
2094581 





Adısuseiien. 


233 228 
2098 
154 

390 529 
300 

550 964 
34548 
04056 
376 834 
120 240 
14 717 
3515 

36 123 
210832 
420 
610 
8079 


205 140 
87404 
403 902 
30528 
1040 
6908 
9135 
461 306 
10 920 
199 046 
32 063 





| 











Adıömellen, 


in Kol, 1474 


130 058 

336 509 

in Rol. 1474 
18 961 


In Kol. 14Te 


— 


224 653 
21715 


6568 



















Ahameilen, 


>36 719 


391 289 


528 713 
4313 360 
35 170 
187099 
2044 690 
20 103 
8515 217 
2044363 
11901 696 
23270614 
2672869 
3974 

248 722 
34328 
2437299 
1960 805 
699 040 
36 557 
157 180 
192 235 
434 916 
408 240 
3215309 
3082 833 
217331 
113 225 
2622471 
845633 

2 736 266 
921474 
820632 
875339 
129 767 
1235 001 
3 276 926 
956 838 
1630 350 


404 157 
16 











I. Staatsbahnen. 


Badische 
Bayerifche (u. geht. Zwgb.) 
Braunſchweigiſche . 


J 148 








Ger 


B. 





Eigenew.iremde Perfonenmwagen 


baben auf der Bahn zurückgelegt 





| 

überbanpt 

Adameilen 
3.404 350 


in Kol, 1804 


1 256 352 











4 Hannoversche . im Kol. 1508 
5) Main-Nedar . 506361 
6) Main-Wefer 1315972 
T Naffauifche 1005 281 
S Preuß. Niederſchleſ⸗Märl. 288 005 
G + Dftbahn 3 706 664 
10 Saarbrüderu. (Trier) 556 066 | 
11 Weſtfäliſche 1013444 
12 Sächſiſche öſtliche 1575 504 
13 Sächſiſche weſtliche 2838565 
1-4 Württembergifche - 2977 306 
II. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15) Aach.Düſſ. (a. Ah» Düffel. |; __, 
— b. Ruhrort⸗ Erf. | — 
16 Bergiſch⸗Märkiſche 1895 898 
174. Löbau⸗Zittauer 140 382 
b. BittausNeichenberger . 117.008 
18a. Oberichlefiiche . . ) 1824689 
b. Breslau: Pofen-Sloganer |) 
19 Stargard: Pofener 443 381 
20 Rhein⸗ Nahe⸗E. 425 186 
21 Wilhelms: Bahn. 201 804 
'b) in Privatverwaltung. 
22 Nachen-Maftrichter 313826 
23 Alberts-Bahn 254513 
24, Altonastieler . 732686 
25, AnffigeTepliger 64 540 
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a. Berlin-⸗Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer 
Berlin-Polsdam- Magdebgr. 


Bayeriſche Oſtbahnen 


Berlin⸗Anhaltiſche 


a. Stammbahn . 
b. Hinterpommerfche 
e. Borpommerfche - 
Böhmiſche Weſtbahn 
Breslau⸗Schweidnitz-Freib. 


Bertin-| 
Stettin. 


\ 2590 628 


2128570 
1579 701 


1371825 | 

1 106 380 
495 583 | 
830372 
384617 
842084 | 





u _— | 
pro |prosStilo- | 





























ı Meile | meter | 
Bahnlänge 
Adıöwmeilen. 
45 721 6070 
46652 | 6194 | 
77110 | 10242 
19393 | 6558 | 
40083 | 5322| 
55577 | 7379 | 
33903 | 4501 
27888 | 3708| 
35597 | 4726 | 
61256 | 8138 
58419 | 7756 | 
43182 | 5733 | 
| 
ı 
| | 
44226 | 5872| 
41 063* 5452* 
31127 | 4133| 
32960 | 4376 | 
25 603% 3399 
19593 | 2601 
26541 | 3524 
12442 | 1652) 
T 
25 309 | 3360 
140 615* 18 669* 
39181 | 5202 | 
26 669% 3541* 
29279 | 3887 
32147 | 4268 
65321 | son 
N 
70217 | 9322| 
49194 | 6532, 
21736 | 2886 
39188 | 3875 
‘14427 | 1915 
36806 | 4887 | 


(Ferti.) 
Wagen 


Eigene und fremde Gepädwagen 
baben auf der Bahn zurikdaelegt 


überhaupt 


Ahrmeilen, 


1005 615 


| in Rol, 1504 
I 


ss 150n 
= 150a 
= = 1508 
429851 
285506 
1050323 


"1141750 


245 134 
315 266 


\ im Rolf. 1508 


= e 1108 


891 105 


269 328 


1095654 


in Kol. 150n 


* 


1050 982 | 


184 704 
171048 
150 6553 


122 378 


in Rel. 150 
18 957 


in Aol. 1508 


320 504 


565159 


in Kol. 1908 


307 525 


174924 | 
207109 | 


210 867 
206 495 


1508 | 








| b. 
Run pro Nifo- 
pro Meile | meter 
Bahnlänge 
Adsmellen. 
13505 1 793 
in Rol, 1505 | 4. fol, 1506 
in fol. 150% 1. Rol. 1806 N 
16 165 2146 
11304 1501 
20.4347 2701 
10443 1387 
12731 1690 
11074 1470 
in Kol, 1506 i. Kol. 150% 
.®. 1506 | = = 13506 | 
12924 | 1716 
| | 
| | 
15 814 2100 
22814* 3032* 
in Rol, 1506 , Rol. 1506 
= 1506 = = 1505 
17 645* 2343 
8165 1084 
10677 | 1418 
61422 853 
9861 1309 
in Hol, 1906 | & Ael, 1506 
7833* 1040* 
in Rot. 1506 14. Kol. 1505 
| 6522| 866 
| 14199 | 1885 
N 
im Kol. 1506 | i.Rol. 1506 | 
18674 | 1816 
7672) 1019 
6797 902 
| 8247| 109 
9019 1197 
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1. Leiſtungen der 


Eigene und frembe Güterwagen 
(incl, Equipage · und Vichwagen) haben 
_ auf ber Yabn — 


a dito: } 

pro — pro 
überhaupt | | meter 
Bahnlänge | 


Adömeilen, Adhameiten, 
































| raost| oHH2| 13269 
' 42 178996* 243978 32392 | 
| 7068 706 262488 | 34850. 
ı 24165 769*| 201 482 26 750 ' 
1484239 | 127731 | 16958 
4.050 688 u 20 225 
1666 774 | 66458 8825 | 
' 21168683 110087 | 54146 
10206298 | 93353 | 12394 
3272860 | 169953 | 22568 | 
3209617 | 115898 | 15387 
6357991 | 247200 32820 
18970676 | 390423 | 51835. 
| 5846967 _ 11260 
| | 
| 
® 
2309043 | 140916 18709 
| 9319398 | 194276% 25 793* 
642594 | 142482 18916 | 
442613 | 124680 16552 
| 21543898 319 852 46.449 
| 2170185 | 96296 12785 
| 2303408 | 143787 19090 
‚ ımazs2ı 75 781 10 061 
| 
N) 
h " | 
| | 
791497 | 63830 8475 
"612670, 119896 15918 | 
19670857 105192) 13966 | 
198 234 59 709 7927 
6631194 | 91213 12110 
5774604 | 117513 | 15602 
| 8966224 | 226077 | 30015 
4837127 | 247588 32872 
3040453 | 135 191 17949 
028523 | 407% 5407 
‚ 1046686 | 34351 4561 
| 1402207 | 559% | 7432| 
| 3181272 | 138950 18.447 
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Transportmittel im Betriebsjahre 1864. 











Tie eigenen und frempen Perionen-, Gepäd- 


und ältere, Wagen, ſewie die Veſt- und Arbeiti- I — 


wagen haben auf ber Bahn zurüdaelegt 














2 | b. 
überhaupt | pro — pro Kilometer 
ß | Bahnlaänge 
“armellen, Adömeilen, 
12166580 | 163.398 2169 
13266 104 | 250.267 33227 
3323148 | 309 10 1104 
241970750 | 208 193 27641 
2350600 | 204871 27 200 
6209918 | 22513 | 31007 
2955561 | 117845 15648 
23888564 5301522 | 66586 
16479817 | 150735 20013 
4217658 | 219054 29083 
4900257 | 172120 22852 
7963486 | 309622 41 108 
21868328 | 450058 39753 
10223165 | 148.269 | 19685 
| | 
3573 103° 209 823 27 858 
12502198 | 260625 34 603* 
183463 | 173717 23063 
559621 | 157640 20 928 
24601080* 1399498 | 53040 
I 
3009898 | 123005 17659 
2992433 | 186793 241801 
| 2341845 | 99823 13253 
1227601 | 99000 1314 
369173 | 170093 22.583 
2699773 | 144373 19 168 
281731) 9211 | 12508 
9094150 | 125091 16.608 
7919914 | 11170 | 21398 
12863019 | 324332 | 43060 
6686240 | 342231 4547 
4366774 | 216.397 28731 
| 1714084 | 7529 | 9986 
2636008, 86512 | 11486 
2096781 | 7869 | 1042 
4379525 | 1912807 | 253% 



































152 4 153 | 154 | 15 I 
en) BB Wagen. EEE 
Größte von einer “ Größte von einem i 
ne — An Mierhe 
E: 75 | b. 8 | b. R 2 
eifernen | ftählernen | eifernen | ftählernen ine Irembe — * de 
AUdie | Hadreifen Bagen Bahnen benutzten 
(ſeit der Anſchaffung) zurückgelegte find gezahlt Wagen find 
j i eingenommen 
Meilenzabt. Thtr, bir. 
— | — I — — 59 866 S0 567 
er Er oe, 219 192 4692 
65 600 — 41 100 50 475 161611 133 383 
— — I — — 226513 282 723 
= _ = = 22497 12220 
= I - 76 003 21 778 
21124 — ' 14.077 21121 9874 20 299 
92 297 SI869 20199 30 056 316 959 205.446 
I 
46 919 34 262 40 988 31 712 89 502 116 590 
_ _ | — _ 104 357 163 580 
35 700 _ 24009 — 53 771 42315 
—* — — — 62 328 53 883 
— — _ — 95099 228616 
ne — J — — 60468 23558 
| 
1 
I 
| 10 559 24 108 
er = 16 220 34 831 
6 336 12054 
— _ — _ 56 248 121 983 
— — — — 10 243 1711 
— = — — 7315 | 4975 
| 232604 250 596 
62.076 44055 | 42499 48 212 
61 906 66 774 
49 966 13598 | 34918 13 598 57.063 51 253 
_ _ — — 64041 62594 
20 000 _ ' 14200 19 600 12 922 43 335 
| | 
1} 
! 4 
| 
61 814 _ 47657 | 14157 14 896 14 756 
10 278 13 837 9778 | 13178 4531 | 14097 
36 903 30 057 300 | — 1151 3376 
33 576 — 3576 | — 8740 _ 
— — — a 74277 | 101692 
S1 614 78355 . 836447 37 829 62934 | 41069 
= — — Br 76112 45 504 
55 272 27325 36.442 27063 92 333 124 808 
24 859 53896 | 39168 43514 — — 
21965 — | 21 965 13 707 it it 
13875 _ 13875 9017 | — 
7000 — 4100 en 4351 55055 
25000 | 8000 23000 ı 24000 23621 26 087 





u 8 


zu m 





= 
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I. Privatbahnen. 


(gertf) 


Brünn:Rofiter . - » 


Buſch⸗ 


Braga: He] 
terader b. Prag: Bejhubla 


e. Pferde⸗ Bahn 
Frankfurt · Hanauer . » 
Galiziſche Carl-⸗Vudwig⸗ B. 
Südjtadt-Elmähorner 
| Graz: stöflacher 
Heſſiſche Ludwigs⸗E. 


Homburger 


Kaiſer Ferdinands Nordb. 
— Lokom.Bahn 
b. Pferde⸗ Bahn 


Kaiſerin 
Eliſabeth 


Köln⸗Mindener (u. Gießener) 


Kurf. Friedr. Wilh, Nordb. 


Leipzig⸗ Dresdener 


5 Ludwigs⸗E. (Nürnub.⸗Fürth.) 


vübeck⸗ Büchener 


Luttich-⸗Maſtrichter 


Magdeb.⸗ Ebth.⸗Halle⸗ Leipz 
a. Magdeburg · Halberſtadter 
b. Magdebg.Wittenbergeſche 
ce. Cöthen⸗Bernburger 





51 Mecklenburgiſche 

52) Mohacs-Fünffirchener 

53 Neiffe-Brieger 

54 Niederländiiche Rhein⸗E. 
55) Niederfchlefiiche Iweigbahn 
56) a. Oeſterreich. nördliche . 


b. Defterreich. ſũdöſtliche 


©, Wien⸗Neu⸗Szönyer. 


a. 
b. 
bla. 
b. 


Oppeln · Tarnowitzer. 


a. Pfälziſche Ludwigsbahn. 


b. Pfalziſche Maximiliansb. 
'Nheinifche . 

a. Südbahn, Oeſterreichiſche. 
b. Nordtiroler 

c. Benetianiſche u Südtirol, 
Süd⸗ Norddeutſche 


2Taunus⸗ Bahn 
I 
Theiß⸗ Bahn 


Thüringiſche 
Werra⸗E. 
Warſchau⸗Wiener 
Warſchau⸗Bromberger 





a. Kralup-Kladno / 


149 u 150 





(Berki) 


L Leiſtungen Der 








Ge) B Wagen 





Eigene u.frembe Perfonenwagen Eigene uud jrembe Gepädwagen 
baben auf der Bahn jurüdgeleat | 


überhaupt 


Adbameikı, 


63889 


356 098 
1023 675 
63 465 
61978 
15324933 
187 254 


3467650 | 


1951552 


43 920 


3.500 50% | 
613 881 | 
1269471 ı 


145 943 
184621 

44636 
900 924 


104797 | 


357731 | 


45 641 
41 192 
53 155 
100 619 
934 80% 


158 375 ı 


2 174316 
1811486 
280015 


663660 


852 140 
267853 


2760911 


5463 000 | 


247306 
227430 
411794 
824105 
1121 870 


1982 326 | 


383 328 | 


1158 846 


460505 | 


a6 908 | 


) Eigene und fremde Gilterwager 
(inet. Eqnipage- und Viehwagen) haben 


daben auf der Bahn urůctgelegt | ani ber Bahn zurädgelegt 















































| bs 5 b. a b. u 
Me ie — überhaupt | pro Meile | Me überhaupt pro Meile | — 
Bahnlänge | Yahnlänge Bahnlänge 
Absmeiten, Asımellen. Ache⸗tcilen. A⸗melen. Absmeilen, 
717% 359 3438 17T | 122 141 154 42974 i s 706 
8999 | 1195 21129 2976 395 | 663917 | 93509 12415 
2 ea el ae dh 
65219 | 5659 | inet. 1502 | inası. 150% | U not. ıs0n 626 524* 114711 15.229 
21869 | 2904 — — 4528544 | 203558 27028 
14103 | 1873 | 17584! 3807 519 16 577 14795 | 1964 
11672 | 1550| 34610 6518 865 363777 | 68508 | 9006 
54325 | 7213 | 452443 18550 | 2463 | 3008825 | 123363 16379 
77699 | 10317 29 340 12174 | 1617 29338 12381 1644 
13162 | 5730 | 1245548 | 15509, 2058 128030523 | 318899 | 4632 
34250 | 45511 581010, 10206 | 1355  TasT119| 131514) 17460 
| 2816 374 | in Rol. 1508 | in Kol. 1806 | i. Kol. 150% 1032 820 59 460 7894 
52112) 6919 | 1427333 20716 2750 | 222446 | 380587 | 50529 
30959 |) 114) Am Rot. aan | dm Hot. 1asn KR. isn | 2052103 | 149 025 19 756 
76798 | 10196 | 175413 | 10612 | 1409 | 5110700! 309177 | 41048 
82 429 | 242003 | — — — 4774 5.968 792 
29305 | 3891! 46801 7429 986 545012 | S6510 | 11486 
11564 | 1535 31461 8151 | 1082 63 554 16465 | 2186 
416535 | 6175 258 112 13332 1770 | 4521480 | 233548 | 31.007 
60290 | 8005 | mat ıson | inRel.ı508 1. ael. 1000 2072200 | 254260 | 33757 
25016 | 3321| 113178 7914 | 1051 | 1235943 | 86429 | 11475 
| ımoase| 2349 -- — — | 1200| 37802 | 5019 
28085 | 3729 | 192549 9092| 1326 | 1004162) 52110) 6918 
| 6578 873 19575 2433| 392 327892 | 102453 | 13602 
| 16281 | 2162 344100 5569| 739 288874 46 258 51 
| 40 439 | 5369 | 546831 23530 | 3124 | 2045064 | 126792 | 16834 
16671 | 2213) 53 686228 5651 750 619 255 65 185 8655 
34895 | 4633| 982208 | 14159, 1880 | 1oreosıı | 173321 | 23011 
19658 | 2610| 036210 10180 1349 | 16134900 | 175094 | 23247 
13422 | 1782| 127208 6082 807 | 1457100 | 69622 | 9244 
6781 801 7044| 6958 924 |) 452 836 44 747 598 
42102 | 5590 | 577074 28511 | 3759 ' 6106575 | 301708 | 40057 
31 1806 ET 2292| 3046 | 050407 | 129649 ; 17213 
aa 7355) 860537 | 17446 2316 | 5844 155 117 254 15 565 
35688 | 4738 | 1507106 | 9845 1307 195416681 127656 | 16948 
25365 | 3368 32 288 3312| 440 | 266530 27335 3630 
32706 4342 | 547673 | 7876| 1045 4450071; 63993 8496 
15729 2088 144694 | 5527 734 1664 125 63 565 8439 
122648 16284 12923 | 19232 | 2558 | 441 878 65 756 s 790 
14511 | 1927| 290220 3870 514 | 3044630 51024 677: 
53202, 7063 | 575179 15437 | 2050 | 5983610 | 160593 | 21322 
16931 | 2248 160875 7106 943 | 1406357! 62114 8917 
24975 | 3316: 176050 3814 >06 | 6477365 | 139598 | 18534 
25107 | 3334 131460 | 7030 933 | 808 705 48064 | 6381 











Die eigenen und frempen Perjonen-, Gepäd- 
und &ter-rc. Wagen, fewie bie Poſt- und Arbeits- 


wagen haben auf ber Behn zutuczelegt 


a. N 
überhaupt | 
Ahbsmeiin. 


191 00 | 
748935 


9824122* 
10552219 | 
172323 | 
460 365 | 
5047 247 
246 432 
32743 721 
10212855 
1081740 
32 279 583. 
3 366 074 
6724874 
151717 
776.434 
139 651 
5815925 
3 756 726 
1 782468 
199 350 
1848070 
914206 
420908 | 
4771286 
896 990 
14 213811 
19134801 | 
1 867379 
591910. 
7536 380 | 
13970238 
10 054665 
27 409 088° 
583 910° 
7642 979 | 
2220613 
1395 314. 
5682398 | 
8780651, 
2015814 
8137971 
1 499 760° | 























en) BO W 
Größte von einer“ 


As 
eifernen 








pro Meile 7 pro Kilometer 
Bahnlänge 
A oucilen. 

27406 | 6780 —_— 
10544 | 14005 . 

5 | = = 
19931 | 23888 ä 
22546 | 29932 

38 29 5084 — 
8 | 115 — 
206 330 27415 = 
102 254 13578 2 
407 564 59110 5 
179.393 23817 — 
62.276 8.268 = 
168.500 62.201 I 
1004 | 2300 = 
406828 | 541013 = 
189 646 25 160 104 990 
123244 16 363 = 
36 180 #803 10.169 
300 409 39 584 583 765 
321.362 42.666 34901 
21648 16.549 41 332 
55490 7367 — 
95 901 12733 60 15u* 
11314 | 150821 30 716 
68108 | 9042 . 
205305 | 27258 _ 
940 | 125% — 
228 114 30 256 u 
207 648 27.569 = 
89 220 11845 ” 
58 489 7766 31183 
372351 419 436 = 
188 788 25.065 2700 
201739 236785 17690* 
179051 23772 = 
59 888 7951 
109 908 14592 53 110 
841821 11261 _ 
207 636 27567 — 
73502 9759 a 
235 659 31288 = 
89038 11822 50 000 
175.387 23 286 — 
80 201 10.648 ae 


| 12 


_ Transportmittel im Betrichsjahre 1864. 














B Wagen.“ 


ſtahlernen 




















Größte von einem 
a. | b. 
eifernen | ftählernen 


Nadreifen 


Achſe 
(feit der Anschaffung) zurücgelegte 
Meilenzabl. 





717 600 


10 169 — 


46 346 
31018 


31183 


2700 — 


17 690* 





50000 — 


— | = 











fir fremde 
Wagen 

find gezahlt 

bir, 


12585 
78 972 

148 
9041 
32.003 

512 
46837 
79476 


378 999 
61694 
62 979 


6276 
43613 
64 482 
17737 
1128 
4035 
4960 
17339 
12700 
215 
4766 
35 
2873 
55486 
23473 
1130 
25835 
317 
1013 
40 018 
80589 
27 304 
46 955 
16591 











An Miethe 


für bie eigenen 
auf fremden 
Babnen benutzten 
Wagen find 
eingenommen 
Zbir. 


1565 
12372 
1300 
4459 
16.473 
31 
69445 
95 300 
265 871 
29 428 
73 761 


8301 


4 


34 993 
110347 
17205 
4445 
20 323 
6.393 
75 702 
8212 
26 23H 
1223 


| 16229 


48 709 
43323 

1830 
19 083 

5379 

4161 
41418 
87 295 
20 795 
34 135 


79794 
17 





I. Staatsbabnen. 


1 Badische 


2| Bayerifche (u. gep. Zweigb.). 


3| Braunfchweigifche . 
4 Hannoverfche . 

5] Main-Nedar . 

6) MainsWefer . 

T| Naſſauiſche 


8) Preuf. Niederfhlef.-Märt. . 


91 — 
10, — 
11 »- Weftfälifche . 
Säãchſiſche öftliche 
Sädjifche weftliche 
Württembergifche 


Oftbahn 





Bergiſch⸗Märkiſche 
‚a. Löbau⸗ZJittauer. 


b. BittausHeichenberger . 


a. Oberfchtefifche . 


b. Breslau Pojen-Ölogauer 


Stargard» Pofener 
3 Rhein-Nahe:E. 
Wilhelms-Bahn . 


Aachen: Maftrichter 
Albertsbahn 
Altona⸗Kieler . 

5 Auffig-Tepliger 
Bayerifche Oftbahnen 
7, Berlin Anhattifche 
sa. Berlin-⸗Pamburger 





ıb. Hamburg: Bergedorfer 

Berlin: Potsdam: Magdebrg. 
a. Stammbabn . 
b Hinterpommer. 
e. Vorpommerſche 


Berlin 


‚ Stettiner 


31 Böhmische Weftbahn . 


32 Breslau» Schweidnig : Freib. 


Saarbrüder(u.Trier) 


I. Brivatbahnen 
‚a) unter Staatöverwaltg. 


5 Aach.Düſſ. a. Nah. Düffeld. 
Aubrorter (b. Rubrorts Eref. 


b) in Privatverwaltung. 











































































































































156 | 157 | 158 ' 159 160 | 161 162 
1. Perſonen- und 
= — A Im veirlebejahre IN4” 
Perſonen | — — — Er — 
u # _. /mäßigten ® R b. I d. 
in der | in der | im der in der Pete, MEDELHANDE | —— —— — im Durch⸗ 
1. I. II, iv. Feigen Perfonen. gegangen (und aa —— 
glafſe LER er ee 
84161 |S98 686 | 4553245 — 40888 5876080 5182127 392 876 398 545 | 43432 
40724 965 249 | 4 267 355 — 124344 5297671 | 5169170 In ast.1ere| 91815 36 686 
14984 246979 | 880155 | — | 33632 | 1175750 514.401 111527 1105 255 |144 267 
54 123 517 559 | 1863986 — 108658 | 2544326 | 2324530 in not.ıage 219796 im Rnt.ıer 
33298 251835 | 81595 | — 4559 | 1135687 | 897 897 104176 102850 | 30 764 
13420 164 553 | 635708 | er 23424 | 837 105 | 726268 | 43994 | 46305 | 20538 
33 725 276 456 | 560 064 | | 25 397 | 1195642 ‚1002253 | 85652 106429 | 1308 
23330 1238807 582506 11030505 144194 2019432 | 1715493 138625 165314 ia ven 
17913 1304226 648133 1893409 111470 | 1975151 | 1 716.202 1127671 115422 | 16856 
8499 1109810 | 639692 1277043 | 18793  1053837* | 798.264 1118567 122899 | 14107 
4355 60898 , 273185 |341928 | 20292 700658 | 611612 37413 | 41507 | 101% 
13257 306244 | 1278512 | -- | 66934, 1664847% | 1418742 Imaei.ıone 216 105 Im an.ıam 
12026 1384012 1814473) — | 40791 | 2251302* | 2121437 |: = 102e129 865 |= = a0 
60 742 1996 948 | 3598736. — | 39155 4695581 | 4534837 | 72699 | 87995 4. 1m 
| 
| | | 
| 
11068 1307545 | 384576 520312 3172 | 1126673 | 791634 155100 149663 30.276 
3524 | 98760 | 265261 1265850 2705 | 636100 | 401 73% | 67989 | 69545 | 6828 
17786 495190 | 1405827 1810641 25456 3757903 | 3629279 | 61023 63653 | 913 
320 | 26022 | 16795 — | 14886 | 209153* | 166 570 42583 lin ast.ısa 
197 | 21280 130816  — | 12214 | 164507 | 17931 8 6576 I» + 19% 
7337 155409 | 346432 474187 | 61742 , 1045107 | ga5041 | 8 117834 | 2232 
3331 | 50626 254933 130392 | 39420 | 187711 443 35 & 4127| 16 
2458 | 42178 | 116109 1119267 | 35306 , 315363 | 206 200 ” | 94016 | 15057 
18411 | 99928 | 406572 118550 | 16509 659 970* | 457 111 1102391 | 81036 | 19432 
2348 | 40883 | 91864 192901 | 32616 | 360612 396177 | 17633 15143 | 1659 
| 
| 
16.098 | 86.123 | 276098, — | 36130 414755 275400 | 67401 | 70723 | 1231 
1156 | 64349 | 262315 175601 | 5994 509 415. 420016 | 39575 | 4984 | — 
2895 69363 | 512472 — 183310 | 768040 | FEN nn ısse 62375 Imst.ısa 
2303 | 304% 19231 — 1683 | 156621 | 156621 |> = nonaimamıeen — 
7577 221 151 | 1699554 — 139515 | 1967797 | 1946203 | 8137| 7589 | 5868 
10794 182475 | 680217) — 74220 948712 | 776162 | 85730 | 83990 | 2830 
13175 251736 | 586955 1317208 223756 | 1395860 | 1208997 | 82315 | 88098 | 21450 
z00s | 125 092 216 479 75 997 =a 424 660 — | — — 
27630 237857 | 677425 228 560 | 89152 1260624 | 1127908 | 69466 | 63250 | — 
4626 110523 | 371944 319896 | 64678 871667 | 662483 | 93512 ltıı 738 | 8034 
644 | 31 716 | 102 251 Bars 14958. 287314 | 215304 | 40690 | 3130| — 
2083 | 59074 223211 248183 | 44637 577188 | 470 986 | 59545 | 16 657 - 
4981 36600 195550 | — | 12289 | 252420 245889 | 3383 3148 I 
4525 | S1S83 : 368317 1277373 1157864 | 889962 | 870653 | 104110 | 8899 — 
















































































































































KENEE 164 165] 66 1167 | 
Güter-Verkehr. 
wurden befördert: net 
3: Davon jind: | Eilgüter [ | 
te | PER Kan im ann re herdunge| FOR | 
über: ‘ Frei: (ber verfebre | aufgegeben) angetom« | gangs- u i 
* Ueber⸗ * hin gerne Fr * — Verlehre güter. 
fracht. ne ——— Babnen. befördert | 
„Kr. -Eir. B.tier. 3.41r, Butt. | Arte, „Aätr, 
217297 |198 743 | 18554 | 20.253 ſist 955° Sa189 | sı 151 | 58088 | 66.558 | 
146805 1246805 | — | 41448 205653 | 80435 | 99296 | 49569 in aol. 100 
15073 | — — 2856 | 36256 | 24680 | 32090 131734 | — 
57 | - — 8379 |213979 | 49970 | 66491 | 86493 | — | 
16578*| 76578 | --* | 5234 | 28874 | 87342 | 31892 | 41080 | — | 
197217 52997 | 26 724%) 3297 | 26615 | 19815 | 28270 | 4826| —* | 
64918 | 52471 | 12447 | 2867 | 15923 | 5165 | 9805 | 4400 — 
195950 | 51.367 |144.583 | 5851 | 73106 | IN 37705 | 6581 | 9087 
1m) — — | 71 | 37895 | 16538 | 45700 | 4202| 309 
251 | w. n. uet. — 4013| 8433 | 9044 15593 | 12176 — 
1210| 27800 | 15410 | 2685 | 11 470 | 11196 | 11644 a sson | 
110756 | 26 719 | 84037 4643 [104056 Imastınne 29411 Imasıscı —* 
144699 | 43 723 |100976 : 8344 [159900 |- + 1800107794 | » 100 —* 
— — — | 48516 |214 973 | 60970 45146 13576 | —* | 
| 
| 
| | | 
35913 | 12357 | 26556 3026 | 10989 | 39655 | 22524 25.083 54937 
16130 | 5181 10946 | 1157| 14719 | 25301 29339 | 2251 | 29988 
3780 | 31 272 | 62508 | 6899 184553 | 43450 | 41651 | 5909 105297 
13561 | = 11049, 459 | 21920 | g 1914 {mania — 
3580 | 1009 | 2871 420 | 14 333 | - 1040 |= > ww. — | 
66743 | 21675 | 45068 | 2019 | 12647 | 8 14834 4835) — 
15226 | 10997 | 34229 | 1833 | 11637 E 10400 | 1007| — 
| — = 1630 | 3870 11614 | 8357| — 
2339 |mmmt| —_ | 2943| 4346 9940 12327 | 19895 | 7600 
WI |wn.mt.)| — 6236| 1623 3510 3118 — —t 
| 
19549 | 19549 pen gew. — | 25300 | 18334 | 6548 | 1651 
os | 2079| 7030| 17401 1878) 276] man — | 10808 
18302) 8449 | 40853 | 1166 | 59 355* im ast.ısse) 20687*inatıse — 
4157 — — — 6607 ⸗tas« in Ri 7 — 
9242 | 92242 |mngem. | 17256 | 76348 | 13285 | 14853 | 6991 | —* 
115029 | 35282 | 92747 | 4147 | 77504 | 37516 | 51773 | 742) 20400 
134699 | 34954 | 99745 | 5411 | 97964 | 58490 | 44851 | 22386 | — 
TE — — IRA — 189 135 — — — 
u — | — 3475 [131 517 | 24327 | 43007 | 5604| — 
s1686 | 22654 | 62032 | 4546 | 36588 | 16595 | 20192 | 258 | 20420 
wra3 | 66098 | 20045 | 21161 1596| 31600. 3266| — | 6437 
15353 | 13344 | 32009 | 3576 | 12863 | 12145 | 5917| — | 925 
a0 -— | — | 257 | 3028 14416 2 — — 
4973 Immme — 23275121903 sin al — | - 








Frachtgüter der Normalflaffe (und fperrige) | 






















































a. b, I c. d. | 
im Binnen- im direften Bertepre im Durch⸗ 
verfebre | aufgegeben | amgefommen | gangs⸗ 
pen | 300° |" "son | dere 
| ee 
337 616) 674210 500512 3406171 
4394958 | 2039848 | 2892996 |1 111053 | 2 
327905 | 463092 | 497930 12045390 | 3 
9233403 | 1971972 | 1104598 1380807 | 4 
333271 | 515654 | 356129 |534 ar 5 
196945 | 226364 | 263959 |471333 | 6 
209245 | 80 990 | 140.054 8502| 7 
167830) ur) 753255 1267323 | 8 
940951 | 404748 | 670453 | 95637 | 9 
25976 | 83707 | 111494 | 42452 10 
426428 | 162443 | 239620 |287 845 Ihı 
1282692 | inast.ıeıe | 2214636 Im ası.1axc 12 
34710939 | = = ı#se | 1474689 |» * 168013 
808 925 | 422682 | 476658 166 456 * 
108453 | 163164 157681 | 95258 154 
87184 | 71701 | 124254 | 21903.) 
2900 750 | 383814 | 428593 | 56398 16 
360 155 134051 Im st.1ase 17a 
159 965 & 81573 |° = tase .)h 
182329 | E 440291 | 87420 J1$a 
140809 | 186. 119 | 30339 |.) 
32 706 237 120 |177 777 19 
16732 39778 | 554833 131719 20 
125118 | 96540 | 116338 | 71922 21 
74461 | 250878 | 152542 | 10770 22 
21620 | 35805/20099 | — 23 
799 425* inAor.ınae | 482 623* in Rot. one 24 
33TAT2 | = = 1690 | in Rol.iase — 15 
"1182527 | 366804 | 367282 [320 863 26 
644383 | 428082 | 579957 359964 127 
1966 764 | 1563741 | 820.279 |287 710 29a 
— 2 240 174 u “ie | -b 
1315579 | masıose | 1587527 Im Rot.1anci29 
987742) 144131 126776 | 2156 304 
1672| 4635| 1090| — I-b 
31248 | 39664) 52407 | — | =e 
| 2261 271% 482960 | 278070, — 31 
429839 | 195827 108523| — 32 
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156 | 1571581 150 | 100) 10 j 


1. Perſonen⸗ und 


162 | 
































7. Im Vetriebsjehre 1864 



























































Perjonen | | - zaren_ — 
u Privatbabnen. a er Dre —— rel Ueberhaupt im Direften Bertehre im D 
(Bertf.) in der | in ber in der in der — — —— abgegangen) angefem- i — 
I. II. II. IV. Ya malt | Berjonen. gegangen (und ——— —— Vertebre 
Kaffe | stoffe mem er 
33) Brumn⸗Moſſitzer 367 sı22 a1 193 - a2 40 394 | 40 394 — 
| a. Kralup⸗ Kladno 316 6719 39009 | — _ 46 074 14.137 | 16.639 
34 Buſchtẽh⸗ En | | 
| rader Ironie Fa Ines | 38687 232101 — 75214 | Sa) — 
| © Plerde-Bahn . . ; 
35 Franffurt-Hanauer 7683 1153077 | 454555 | — 1047 | 616362*| 560655 | 28833 | 26847 27 
36 Galiziſche Carl-Fubwig-®. .| 5256 | 51234 | 218847) — | 31662) 300009 | 288562, 8395 | 13042 | — 
37 Glüchſtadt· Elmshorner 265 13731 113081 — 158 134535 | N 36022 | 36674 — 
38 Graz⸗Köflacher 135 | 7919 91 892 — | 706 100 652 100 652 — — 
39 Heſſiſche Ludwigs· E 37591 1420 731 | 1212207 - | 88673 | 1729192 | 1296 890 190454 1210653 | 31.195 
40 Homburger. » - . - .]| 34841 1164907 | 324878 36 525022 512196 | 6680 | 6146 — 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. 40721 286879 | 1020783 — 428255 | 1776638 | 1390284 173 195 208378 | 4781 
42 Kaiferin , a Lolom.»Bahn.| 19960 164361 | 707152 | — 271082* 1162565 | 1135016 | 14070 | 18479 — 
Gtifabeth | b. Pferde:Bahn .| — 1596| 124 — 4266 253136 | 3136| — = — 
43 Köln⸗-Mindener (u. Gießener).)J 38 936 451 086,| 780 787 2320913 100 638 37701 360 3417236 123594 1107453 | 52787 
4 Kurf. Friedr. Wild. Nordb.| 7717 | 96322 | 246996 — 11 977 363 012 251 632 Im Rot.ı82e 111 380 lin Rot. 152: 
45 Leipzig» Dresdener 15610 247546 | 931157 | — 135222 | 1229535 932 209 128 542 1150 778 | 18.006 
46) Ludwigs · E. (Nürnb.-Fürth).| 5002 193331 | 694 211 — — 892544 | 382544 — = — 
47, Lübed:Büchener . 2074 | 50460 | 121 400 — | 17852) 191788 | 18 488 BEN A009 — 
48) Yüttich-Daftrichter 16814 | 67161 | 369713 | — 4049| 457737 430 116 | 12558 | 14-443 620 
49] Magdeb.⸗Cöth.⸗ Halle-Leipz.| 5071 1139190 | 840119 | — | 28302 | 1012682 | 916 866 35.748 | 39299 | 20 769 
50) a. Magdeburg-Halberftädter| 11567 171 806 | 576592 | -- 55347 | 8315312 | 556347 ael. 1020 258 965 in Rot. 162c 
b. Magdebg-Wittenbergeihel 995 | 42615 | 174897 | — 26478 | 244985 222907 | 12200 | 9875 — 
e. Eöthen:Bernburger . 381 | 14.922 638563 — 3481 82347 82347 — — — 
51) Meclenburtgiſche 3558 | 98951 | 203505 | — 12015 | 318029 | 245294 | 38503 | 33748 | 484 
52) Mobacs, Fünfliechener 464 | 12196 25 560 _ 7679| 45899 15 899 — — — 
53 Neiſſe⸗Brieger. 987 | 13473 32470 | S0190 | 18961 | 146081 100 126 | 22532 | 23423 _ 
54 Niederländifche Rhein-E. [107645 [255016 | 620985 | — 1237051 | 1220700 | 1149312 | 35275 | 35407 706 
55) Niederfchlefifche Zweigbahn 848 | 18124 70573 | 57945 | 17396 | 164886 114470 | 22108 | 22550 | 5758 
56| a. Oeſterreichiſche nördliche | 17485 161349 | 689014 | — [298167 | 1166015 913128 | 87954 1142147 | 22786 
b. Oefterreich. füdöftlihe .| 28 043 1205 766 | 424.964 — 1205423 | 864106 | 541605 1141498177205 | 3888 
e. Wien-NeusSzönyer . 2918 | 32361 | 136560 | — 26498 | 198337 187937 | 1408| 8992| — 
57) Oppeln-Tarnowiker . 467 | 5802 21479 | 45077 | 2907 75232 68742 | 3328 | 3157 5 
58|a. Pfalziſche Ludwigsbahn | 7182 [244131 | 886429 | — | 37127 | 1174869. | 881581 jimmor.ın2e293 288 Im Mor.inse 
b. Pfälziſche Maximiliansb.) 3043 | 84 221 286 667 — 17069 391000 | 363183 |- = ın2el 27817 |e © 10e 
59| Rheinifde . ‚1280 821 1036455 | 2085 824 |155176 85255 | 3643531 | 2957306 |268 198 262 248 155779 
60a. Sudbahn, Deſterreichiſche 81506 607945 | 2241639 | — 1413475 3344565 3202229 | 28804 113532 | — 
b. Nordtirofer. 1898 | 27587 | 2032681 — |20837 |) 253590 247015 | 5657 918 — 
e. Venetianiſche u. Südtirol.| 48 427 |432302.| 1129266 | — 239158 | 1849153 | 1623418 [107 110 118263 362 
61! Sid» Norddeutjche 1632 | 32430 | 231096 | — |32219 | 301.007 225235 | 45444 | 302758 — 
02 Taumıs-Bahn . 34 976 1342547 | 814542 | — F *1192065 1112284 | 33956 | 45825 | — 
a Theip-Bahn 6969 | 90207 | 215974 | — | 85192 | 398342 | 252379 | 75646 | 70317 | — 
64 a Thüringiſche 9794 267 290 | 1076 161 — 59348 | 1412598 | 1208730 | 81266 | 82185 | 40417 
b. Werra⸗E.. 1888 | 71403 | 347077 | — ı2122 432790 359 108 | 18132 | 16872 | 8678 
6514. WarfchausBiener . 7271 | 73081 | 111972 |221854 191695 606773 591756 Imastusne 15017 — 
b. Warfchau-Bromberger . 3720 33414 42072 | 60372 | sı659 | 221246 | 208150 | 2516 | 10580 | 
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Güter Verkehr. 


_ wurden befördert: 









































































































a Davon find: | I... Eilgäter 07 | rachtguter der Normalllaſſe (und fperrige) | 
— | Dame im Ban im ee — *— — Fof- | a: | . | 8 = im San 
Gepäck⸗ * ara) im Pinnen- im bireften Berlehre j 
a — Eu sin] "nun men wen | ÄUÄN,. Mir. | anne | slngten | cum | gmmae | 
fracht. ſenden Tonnen, Bahnen. befördert. | | — Siatiouen ſremder Bahnen. | befordert.) 
— 117 4-0ir. BEN Ltr. a6, 3.0 1 A A| Fe ' air, Au | a | 
1583 1104 4:8 | 16 — — — — jr > 4504 2494 | sı36 — 33 
sıss | 450 | 2738 | al 3398| 1 22 — ) 1386) A109 | 199009 36982 | — 3144 
1668 298 1370 — 276 _ — — 333500 | — — | — Ibe 
— 2618868 — | 1764 | 12712 | 16191 | 12943 901 | 32776 | 104772 | 169073 | 145262 15016 las 
43469*, 14820 | 25649 | | 3 612 62313 | — 140030 141525 ra — 46 
9691 | 1783 | 7900 1185| 1530| 5710 6111 — | 66824 sul — 7 
10400 wol wi 3 w| - | — — II nl - — 188 
82 504*0 — mn ae. 7162 | 54568 | 54539 | 58593 41666 — | 598125 | 916362, 865662 817204 39 
18550 | 18550 | — | 1587| 7329 Immerıse 568 | — | 5126| 32488 | imastınee | 150681 — 10 
320431 | 86 033 1134398 | 1972] 81969 | 40431 | 31806 — 1 1009 625 | 1.091 769 | 1161767 1983773 11 
4733 | 37593 | 49140 | 1281 |105420 , 9969 | 18495 | — — | 2666505 a ee -- 49a 
7 2 0 — | — er Re: — 790213 = E =. 14 
187004 m mm — 8473 | 87178 115589 1122298 | 30052 —* | 1893641 | 1299673 | 934040 334 235 143 
62645. — — | 05a | 20er | 7922| 9003 | 70293 | —* | 110229 | 130018 | 110850 936517 14 
141206 | 30087 11119 3447 | 91 190 | 56896 | 541121 | 12521 , 74402 553713 | 535553 | 033795 1426600 15 
- |- 1-5 -1-/|-/-|-I|-]| = | - | - If 
3403| — — 1532| 2519 15498 | 1110| — — 20320 3317| sur) — a7 
21065 | — van. gew. 253 | 11667 | 4046| 4935 342) — | 127504 45 :00 57900 32900 18 
10613 ' 25041 | 74572 2179 [105901 44712 | 49301 | 20118 17910, 913913 | 492517 | 548912 483135 19 
118941 — — 227721173 345 jinnor. 1660 195 429 in ae. — 11512903 | in Rol.une | 3991 489 fin not. 158 50a 
2709| — — 1409 | 47 476 | 20000 | 30 968 — 1 5163) 796884 | > = 1680 740 303 — 
3100 2092 6058 316) 7960| — — _— | —* 98 734 | — — — I.e 
218 — ut 1868 | 16995 | 9437 | 15395 583 — 200 954 | 156814 | 287129 | 4707 51 
4442 |: 2 — 157 1325 — _ — — 174021 _ - — los 
sısı | 2331| 6817 339 302 | 3552| 1898| — ei soon 25436 28591 — 53 
S4 867 | 79452, 5415 51 [196146 | 69157 | 17555 | — — 1 800 342 | 281164 | 183978 | — 54 
16534 | 3726 | 12808 | 355| 8343| 5770| 7833| 2712 715) 70787 | 47399 S0579 | 19332 155 
122 103* w. u. mi — 1046 | 41606 | 25692 | 16807 | 5537 | — 2100292 | 1490037 | 1542898 [742016 56a 
93 704m m. met. — 1338 | 16 911 | 19344 | 17538 | 466 — 21041622 | 2930 S17 | 2361 457 1575 017 | -h 
11221 m mtl — 387 | 62493 | 1154 673 | — — 341970 123504 1239 | 4093 | -e 
3717 907 | 2810 252 938 494 | 1494| 407 880 43 475 19698 62490 | 33 8512 37 
45015 | 4595| — 5658 | 18725 | 30112 | 24308 | 27661 — 57923 222378 | 181911 167366 384 
14645 | 14665 | — ı933 | 9634 | 4794| 7812 4057| — | 27357 20 312 34621 112872 | -b 
47759 109814 137945 | 8727 | sosı3 | 68745 | 78520 | 63369 132132 | 232763 | 570591 | 535540 290 257 59 
175665 | 82071 | 93594 | 3299 |168 896 | 15541 | 20507 h ame — | 5521731 | 914543 | 361088 8.100 da 
13788 | 9087 | 4701 4171 3624 | 3206| 3598| — | — | 109970 | 129810 | 308084 | — 6 
110505 | — — 1745 166 542 in Rot. 140 in Kol. 1685. — — 112276147 | inRol.1690 | in Kol. ınaa — fee 
19610 | 19610 | — = 1778 53285 58563 — — 235515 ae ua — 61 
31851 49588 2263 2464 | 18649 lin non. ıasc 24 866 Im ael. tane, 19268 | 76441 | in fol. 158e 151 359 Imst. 164: 62 
41266 | 19508 | 21758 5251 a re 9821 — — 10900493 18746 | 23 — 63 
155222 | 36210 1119012 | 3887 J118365 | 52003 | 44581 | 38245 | 14 989% 679817 | 669621 | 530099 579880 Ha 
31657 | 25814 843% 2066 | 28914 | 15063, 11509 6036 -* | 182512 | 225775 | 221608 130753, -b 
74793 — —. 5041 7355 159 | 1412 | — = 1713721 31089 | 13534121 — 65 
2411 — — 253! 2056 276 1214| — — 568 449 40 632 82140 -b 
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(So) II. Perſonen- und 






























































A Im Betriebsjabre 1864 
































For 
Frachtgůter der ermaßigten Klaffe (excl. Kohlen) > - Kohlen und Goafs 
———— im — — Bertehre dm — Hm — im — — 
ee aufgegeben f angelonnmen ke Iren — ae 
angekommen). | Stationen fremder Bahnen. befürbert. augekemmien). Stationen fremder Bahnen, 
4.Cır. | 3.-Ktr, | 3.-Ktr, L-Gtr, A,-tr, Str, Aller, 
Badiſche 1465 309% 898 212 | 622 125 | 352205 4828 952«| 2522 660 |2 970 651 
2) Bayerifche (u. gepcht. — 9560 230 | 1961127 6536 717 1407 448 in Rot. 1890 | inRel.ın9n | im Rol.inse 
3| Braunſchweigiſche 4201379 | 2436649 | 1.435 736 15 766 791 886848 | 200 |3 015 601 
4 Hammoverfhe . 4638 817 | 1700217 | 1415151 11936985 5026818 | 106540 |1 212 872 
5 DMain-Nedar . 595809 | 408836 | 578943 | 226.370) marsL.ısmn | ImRel.ısan | im Rol.ıane 
6| Main-Wefer 1366 720 | 624216 |, 1477551 1355 193 140 212 | 2159 | 338 505 
7! Naffauifche 3375718 | 1816362 | 406122 | 139516) 374167 | 240111 | 256 596) 
S| Brenf. Niederfeffef-Märt. „| 3669733 | Z09SI6N| yaszass | 877 so0 — 78.080* 10016 708 
9 Oſtbahn 6464900 | 1510545 | 867811 | 269505] 912974 5230 | 395 475 
10 +» Zaarbrüder(u. Trier)] 1557 726 1787814 5751 799 | 285 148 15 916 010*%22 200 725*| in Kol. ann 
11 Wefträlifche 1528 081 | 1380861 | 1009495 |1 787 726: 461361 — 2 121 803 
12 Sächſiſche üftliche 10451 247 | in RoL.ıs9r | 3267320 | Rel.täne Im Rot. 1894" | fu Rol.inge | in adl. iade 
13 Sächfifche weſtliche 27137300 | = = ıs%e | 9872241 | = = 10 : « 1609| = 2 10 | ® * 1698| 
14) Wiirttembergifce . 8261460 | 1090152 | 1851575 | 619643 973094 | 1 779.695 
{ 
| 
1. Privatbabnen | 
'a) unter Staatsverwaltg. | 
15| Aadı.- Düff. (a. Anch-Düffel.| 1070 256 | 1218070 | 1089319 | 401137 1468226 | 1499120 1414486 
Kubrorter (b. Ruhrort⸗Crf 1737 689 973566 | 1011926 | 100 759 1933 171 | 2 9u1 043 s2 120 
16| Beraiich-Vlärtifche .119 769 332 | 2799860 | 6167 230 49 547134 551 430 | S31T610 | — | 
17a. Löbau-Hittauer .1 1952 514 ” 315520 | inAol.ti69e! in Rol.169a* | im Rel,inge | in Aol.ın9c 
b. ZittausNeichenberger . .| 1943026 = 53972 | = = 109e s = 169R®| = = 109% | * = 169 
18 a. Oberfchlefiiche . .| 6 245 256 & 5894027 | 39219211102602 | «= vioe 12.901 016 
b. Breslau: Pojen-Slogauer] 1694389 . 1904008 ı 529 m — — 1837 06% 
19 Stargard» Poſener 293 950 | 1452768 967 997! — in Aot.ıroe 1 408 350 
20 Ahein-Nahe-E. 750 294 | 1521709 | 1892099 1 445 10 — —* 1537 297 
21 Wilhelms: Bahn . 1243577 603 758 513119 | 396 927 4116103 782490 92 460 
'b) in Privatverwaltung. 
22, Aachen-Maftrichter 618958 | 500798 | 1399612 | 154238 933830 — 1408 500 
23 Alberts⸗ Bahn 132919 | 299 752 152198 — 6251727* — — 
24 Altona-Kieler. 1761639 in Asl.ı16%e 453 783 | im Msl.ınde, imRol.ında | imfol,tsse | im Rel.ınac 
25 Auſſig⸗ Teplitzer 541852* 169% | im Kol.169a u 8417532 | = = 1708 | 5 = 1700 
26. Bayeriſche Tftbahnen 3170307 | 1304917 | 623052, 689392) 577799 | 43089, 952013 
37 Berlin-Anbaltifche 3249272 | 1050024 | 661851 733 922 4152157 — 862 237 
28 a. Berlin-Hamburger 1972733 | 996.485 | 2559 904 | 170868, 231614 | 51942 | 109338 
b. Hamburg- Bergedorſer — 4.334 342 — — mu — 
20 Berlin-Potsdam- Magdebgr.| 1016031 | imsot.ın9e | 2616 151 | in nel.tasc) 283459 | insst.ırae 1 752 971 
30 Verũin. ſEnanuntahn 2479 398 | 1350 735 | 2399 310 33 548) 75.017° — | 196 194* 
".,..,jPDinterpommeride] 659223 | 581250 | 638656 — 20 424* — 23 936* 
— Torpommerfhe „| 954131 | 630519 | 155505 — 90 896* — 57 or" 
31 Böhmische Weſtbahu in Rot. 1630 | ImNolissb in Kol.iäre — 16090132 | 1364 400 — | 
32 Breslau-⸗ Schweidnig- Freib.! 3885951 | 235658 | 217833 — 17781464 37833266 — 














d. a. | 
im Durch | im Binnenver⸗ 
gangs- Bere kehre aufgegeben 
fehre u. angelommen 
befördert. (inch. Veftgüter). 




















Aditr, Audätr, 
2.079 051, 7350385 
in sor.1s9a 14160841 
41466385 5452418 
> 773 000 19 113017 
in Rot. 1094, TH 
— | 1730492 
7070 3075053 
808 390 4519 Ti 
— 8357029 
— | 1750814 
1995584, 2433140 
in ast.ısae 11837905 
»» 1690 30799139 
174 700 10258452 | 
| 
| 
| 
100 27128601 
— 2802 751 
— 57511662 
in 2r.10nc! 2334550 
2 100«\ 2017324 | 
268 003, 17542834 
1514 763) 1836805 | 
106.412 330526 | 
1055460 778972 | 
— | 5486421 | 
— 1682621 
— 4418716 
in 8ol.169c) 2620419 
— 9303463 | 
199 507) 5.306981 | 
— 8134016 
66640 42 
in Nok.ıroe] 2746616 
— 2800 165 


108 352. 
1098 305 | 





3055031 


— 12110947 
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Güter-Verkehr. 


wurden befördert: 


haupt Güter 











» e 0 | dienft- und Baugüter 
* bireften Verlehre — . m. Benennung derjenigen Arten don Gütern, 
u | —— Kne HAfümmen tarifirte. frachtfrei welche den Hauptverlehr anf der Bahn bildeten: 
Stationen fremder Bahnen. | beſordert | beförderte 
BE. u auge — EEE 
4179271 | 4174430 28200051 | 18534056 — 1211010 Abfälle, Helz, Eifen, Getreide, Sügewaaren, Koblen u. Ceals, Bein sc 1 
+O81410 | 9529000 2.508.070 30 369 330 1306*4 941 636 Getreide, Holz, Koblen, Baumaterialien, Sopien, Bier, Zucker ıc. 2 
2024621 |; 4984360 112410230 25771629 == 750 093 Keblen u. Ceals, Getreide, Steine, Eifen (rch m. verarbeitet!, Helz ce. 3 
538528600 | 6 TOO 112 11386 255 4112711: — — Kehlen, Getreide, Eifen, Sviritus, Tabak, Baumwolle, Helz, Heringe ꝛe 4 
261882 6864 801 706 3688496 — — Manufalturwaaren aller Art, Getreide, Tabal (roh u, fabricirt), Wein x. 5 
474 554 2108285 1371 453 584683 4719000 | 856 458 ei, Kolonial · Ciſen⸗ u. Eiſenguſwaaren, Eifenſteine, Getreide vw. 6 
2142628 812577 | 224537 7154795 17 663 Enze, Kehlen, Esaks, Ciſen, Blei, Sch, Getteide, Bier, Bein sc, 
as 605 185 ı 1 OH OO= 23000 763 1 075 710 Stemlehlen, Getreide, Mehl ıc, Manuſalturw., Wolle, Spiritus ꝛc 8 
1937061 | 1979430 | 300344 | 12642873 | 193 265% 1 881 093 Keblen, Droguen, Eifen, Eiſenw., Getreide, Flachs, Helz, Heringe sc. 4 
24081 290 | 5878886 | 330776 | 47808097 | 1331211 |1 613 873 fobten, Coals, Erye, Nebeifen, Steine u. Erten, verarb. Cifen 2.10 
1554500 | 5382502 > 4107 763 11477965 351981 | 838 205 Steinlohlen, Erze, arebe Eiſenw., Hol, Getreide u. Confumtibilien sc. 11 
itRet.ırıe 5511367 in Kol, 1Tıc 17349362 761 050* 2* Baunwwelle, Brauu⸗ u. Steinfeblen, Eiſen n. Eiſenwaaren, Erze xc.12 
= = ır1e 11454 724 | ss 11 | 42253 863 500 545* — * Steinlohlen, Coals, Getreide, Holz, Steine, Mebl, Kalt, Manufatturw. sc. 13 
1573 804 | + 183069 074375 |, 16 989700 — — Holz, Kehlen, Getreide, Welle, Baumm., Eiſen u. Eiſenw., Leder ꝛc 4 
| | | | 
320009 | 2684010 524 608 SSALASS | 63490 | 122 726 Kchlen, Minerafien m. Getreite a 154 
3974 701 1247930 | 124013 | 8150304 25 701 | 273 796 Kehlen, Erze, Steine u. Getreide -b 
11541 734 | 6637474 111854 75805724. 221952 3 148 821 Steinfehlen, Coale, Reh u. Brucheiſen, fahr, Eifen, Getreibe, Sol; xc. 16 
451485 | mReL ırıe 3786074 su 360 — Brauulehlen, Farbeholzer, Flache, Garne, Getreide, Kalt, Leinenw. ꝛc. 17; 
= 136585 | = * ıfıe 21530900 — — Braunlehlen, Dachſchiefer, Flachs, Farbehölzer, Garne, Getreide ꝛc. h 
E 19350168 | 732.40 | 37545 442 | 368773 902 729 Steintohlen, Bau⸗ u. Nutzhelz, Getreide, Eiſen (reh ı, verarbeitet) sc. 19a 
B 303758 | 2075538 7850029 | 41860 | 141 056*, Steinfoblen, Getreide, Kalt, Hillfenfrüchte, Holz, Flachs, Heringe sc. h 
= 3109852 1260 443 4700821 | 4331 | 113 610* Steinlehlen, &etreibe, Siljeniriichte, Geringe, Kalt, Spiritus ıe. 10 
1571427 | 3407 156 | 2658 244 8505799 ' 90622 | 765 895 Kehlen, Coals, Erze, Steine, Eifen (roh u. fahrteirt‘, Getreide 1.20 
1486 208 725035 | 468 449 Ss 166 603 — 197 082 Steinlehlen, landwirtbfchaftl. Predulte, Eiſen, Bint, Spiritus zc. 2 
| ıl 
\ u 
| 
770010 | 3007 202 166659 , 5626 492 = 39 067 gehlen, Blei, Kelonialwaaren, Proguen, Erden, Erze, Steine. 22 
337 733 173 746 — 6 930 195 | 1400 — Keblen u. Coeals, Papier, Pumpen, Getreide, Oelfrüchte, Steine x. 23 
| in Rot. 171e TO | imMst.ırıe | 3577512 * 185 7809 gofenial- u. Manufatturw., Butter, Fleiſch, Spech, Kelle, Wein ꝛc. 24 
—⸗ 1T1a | infol.ıria — 93034634 242 807 Ktebfen, Baumwolle, Bauſteine, Ziegel, Centent, Chemitalien ic. 25 
| 1728005 | 1058130 | 1216 753 | 10209 959 = 791 906 gobfen, Holz u. Getreide 26 
1515622 | 2158818 | 1124028 | 12933 084 | == 104 432. Kehlen, Getreide, Wolle, baumwellene u. wollene Waaren, Zucker 1c.27 
2670653 3504402 547604 | 11051 744 | — 652 4389 Baumwelle, Drognen, Getreide, Hänte, Kohlen, Kolonialwaaren »c. Ldn 
Tem — er a3 - ı = ı\ | > 
1848071 | 3448027 733 489 8776203 | — | — stehlen, Schienen, Roggen, Zuder, Manufalturwanten, Dele sc. 29 
1511461 ' 2742502 35062 7189 090 | 267213 13 681 311 G6etreide, Hillienfriichte, Heringe, Mibtenfabrifate, Spiritus ic. Ana 
631070 | 706 808 — 2046230 | 49379 649 944 Getreide, Helz, Epiritus, Hilfenfrücte, Karteffein, Geringe, Borke sc - b 
6832 328 | 971200 | — 2051923 208 394 13419 174 Getreide, Hulſenfrüchte, Het, Kohlen, Müblenfabrikate, Dele, Ziegelic, -€ 
1848800 280424 5.084 261%) | 283 876 Steinlehlen, Eifen, Holt, Zuder, Gas, Steine, Getreide, Salz 31 
4169 031 | 330014 ' - 16619192 | — 779 239 Steinlohlen, Steine, Erben, Felb- u. Gartenerzeugniſſe, Kolonialw. 1.52 
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Außerdem Betriebs: 

















11. Privatbahnen. 


(Fortf.) 








ü. 

im Binnenver⸗ 
lehre aufgege⸗ 
ben (unb 
angelommen). 


A.ttr. 








| 


| 
| 
1 


| 


j 





33) BrunmRofiter . . . 129 339* 
| a. Kralup-Kladno 68 755 | 
“ Suſch⸗ b. Prag- Weſhybla 
tehenber | tı6317 
ce. Perde:Bahn . 
3 Aranffurt-Hanauer . 872437 
30 Galiziſche Carl» Yudwig-B,| 1636 661* 
37) Gluckſtadt · Elushorner . 173 370 
38) Graz⸗Köflacher 292 863* 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 2340 782* 
4 Homburger | in Rot. 170n 
41) Kaiſer Ferdinands Nordb.| 8 199 373% 
42] Kaiſerin (a. Yolom.-Bahn | 4 171 464* 
Eliſabeth (b. Pferdes-Bahn 197 712 | 
45 Köln- Mindener (u. Giekener) 17 212 788 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Norob.| 778556 | 
45, Yeipzig« Dresdener 3 731597 | 
46) vudwigs⸗E. (Nirnb.- Fürth.) — | 
47, Yübel-Büchener 56 683 
48, Cüttich- Maftrichter 406 230 | 
49 Magdeb. Cöth.-SHalle-Veipz.| 5 315.029 | 
50a. Magdeburg-Hatberftädter| 1 065 614 | 
b. Magdebg.Wittenbergeſche—/ 570 907 | 
| e. Cöthen- Bernburger 580 458 
51 Medienburgifche . 645 986 
52) Mohacs- Fünffirchener 127024 
53 Neiffe-Brieger 137 867 
54 Niederländiſche Rhein⸗E. in Rol, 1684 
55 Niederfchlefiiche Zweigbahn| 824070 
56.4. Orfterreichiiche nördliche .| 3 037 682 
b. Oefterreich. füböfttiche .| 2895 147 
e. Wien⸗Reu⸗Szönyer 2 660 690 
57 Oppeln: Tarnowitzer . 1.069 071 
58.0. Pfälziſche Ludwigsbahn | 3 044 923 
b. Pfälzifhe Maximiliansb.) 836 953 
50 Rheinische . 5 805 333 
0a. Südbahn, Defterreichiiche |12 503 584 
b. Nordtiroler 104 670 


c. Benetianifche u Südtirol. 
51 Züd-Norddeutfche 
Pl Taunus: Bahn 
63 Theiß· Bahn 
64a. Thüringiſche 
Werra⸗E. 
Warſchau⸗ Wiener 


Warſchau⸗Bromberger 





3 922 660 
1 414 893* 
232035 
1531 099* 
4652319 
1322085 
4121 880 































































































































169 | 170 I 1 
(Ser) II. Perſonen- und 
| nn (der) A m Wetriebsjabre na 
Frachtgüter der ermäßigten Klaſſe (er. Kohlen) | Kohlen und Goats | Mebere 
b. | ©. | d. ; “ b. | © j d. ! =» 

im direlten Berichte | * —— ee im direkten Berfchre nn —— 
— — * —* ben ae — ——— ee u. an 
Stationen fremder Bahnen.) befördert. augelommen). Stationen jvember Bahnen. beförbert. nel. Beftgüter). 
3-0. | ds | 8-6, ) a-6tr. As | Bussen, | || „Gr, 

100 448°] #3 402 — 1102 400 468 893 94 | — 1 236 557 
= 6215| — 5304015 | 3039859 | — - | 5417300 | 
| | | 
— —— | 201 — — —2164914 
313641 | 397899 | 73.695. 3740*% 16 936* 57072% 13540* 1026437 
4315 825*2 385593 — | 38852 100 | 26309) — | 1819272 
213960 107545 |  inRol.109a | mRol.ıenn | in gol. 1ade - | 195 026 
Er - I - Jseı7| — EL — | 29942970 
1805831 | 3584 248 1 931 545 in Rol, 159% | {m Aol,.ı890 | in Kol. tn9e) In Kol. en 2993 475 
in Rel, 1700 | in Kol. 110% | 216775 | = = 1100 78 460 - | 261 713 
3143 128*| 8478 924* 2515467* 8249018 | 712716 | 489478] 91786 17539991 
2610324* 1075378* 561 157* 804036 — 1784133 — 7 747425 
_ 2 4 El. * - 1988562 
8637321 | 6562 120 1 643 961/16 080 269 117620 721 11 543 610 1 242 414! 65273 876 | 
519370 | 1271227 3312380) in Rol.ın9a | inmMol. 169% | Ämfol. 169e| Im Kol, 1094| 900 812 
16 96770) 1989086 | 978278} 707648 | 597713 | 613210] 815179 5158550 
I — — 122 468 — — — 122 468 
1183317 | arıa| — _ = a — | 10072 
634393 | 256500 | 215 820 - | — — 545 401 
881714 1113429 | 882158 8674 786 — 44t 483 — 15027559 
in aol. ı69e | 5518 719 | innot.ısac 971924 imaot.ızne 4473 116) 640l. 1ä200 3625816 
=. 1608 | 425044 - 474 998 — 27084 — | 1805 428 
— — — 12802600 — = — | 2046419 
934 786 | 142210 | 8333 332278 3382| 1202 — | 1196 213 
_ = — | 4027599 — u — 4329 969 
195257 | 23040) — | 7192 — 889 220 — 161 267 
1019408 | 499595 — aol. 168 3340 13253082) — 1996 488 
309541 | 438588 | 466593) 97299 > 297939 — 1001 214 | 
1052570 | 761643 | 470259 343012 6719 8 603 562) 909 600) 5525502 
2912419 | 2350332 | 55567 970015 | 60241 | 149711 — 1596605 
960914 | 344197 | 31850 141777 | 72618 | 25752 2105 3 206 930 
185942 | 289717 | 22146 463272 — 637032] — | 1577690 
2336431 | 1868887 |1 192 J 8.174895 — — 11508 401 | 11296 466 
143714 | 437961 | 694 061, 1 093 365 — — 11743 300) 1967 309 
2947701 | 2378 732 |1 998 906. 3 750 750 87400 4277201) 631 506 10001 791 
1822720 | 923280 Iia.ısooue 3020372 | 221 436 | 16 298lina. ıToun.c) 22414586 
200847 | 3366855 | — | 185440 - I - — 403 704 | 
in ael. Lasa imRel. 1694 — | 357458 | inmL.ıton \inst.ımm — 3.206 855 | 
319 724°) 7095801 — | 1520 156 36650 | 0 — 8175342 
inaot.1one | ATALAL | inast.ıoe ICSHTI* mast.ıroe | 672073” imast.ırae 515 004 
31047377) 778 1553 — | 13841 * 59 366 — | 195038 
1661628 | 2514372 1 351 102) in Kol. 1896 | in Kol. 169% | Im Rot. 169c In Mel. 169d 5405520 | 
365 134 575357 | 301 027 « > 1090 | = » 1000 | =» 109 = = 1090 1533544 
1 363 230 | 260 452 — | 2214 203 - _ — 6517810 | 
Raser 145 110 — | ie — u — 1 1455864 


1114. 039 











Zu: Ge 





- Güter Verkehr. 


wurden befördert: 


















| 
| 


| 


| 
| 


| 


5T1 965 4 997 
3059871 | 43489 
515841 | 613176 
4458062 | 675511 
306494 | 181531 
2806 732 | 4508523 
in Bol. 1Tte 80531 
4991 044 |10 161975 
2620293 | 1273 286 
27673 304 |12 167.068 
657 310 | 1391 170 
3186 932 | 3590212 | 
1531892 | 957583 
683839 | 319335 | 
1421 943 | 2153 125 
2262047 | 4205712 
597663 | 645736 
1104449 | 456744 
224 275 | 1200890 
1373069 | 3984 210 
362710 | 824939 
2575018 110024 010 
5922 821 | 4879038 
1158190 | 414861 
506 074 | 991633 
2588 921 | 2078 106 
168820 | 480394 
. 3674437 | 7272993 
2974240 | 1324173 
333863 | 648567 
1752249 | 1763698 
644912 | 966.082 
in Ret.ıric |! 1322439 
3295672 | 1091683 
2 383 252 | 3088 902 
606272 | 808474 
1394478 | 397206 
763 775 | 128550 


haupt Güter 


b. | Cs 
im direften Berfehre 





aufgegeben angefommen 
_. m von 
, Stationen fremder Bahnen. 








—— | 
im N 
Durchgangs | Yufammen. | 
Bertebre | | 
befördert. | 


‚ASt, j 





= 1903 515* | 
— 8520 700 
| 


— 1 2164 914 
1012, 2258 606 
— 1.6952 845* 
683051) 

— 1.2994 270% 
2820411 








— | 342 244 
3221026 35 914 036* 
561 157 12202 161° 
| 988 562 

| 

















3250662 108 364 910) 

ı 4328 190 | 7277 482| 
2232578 | 14 168 272) 
— 122 468 

a 2599 197 
249062 | 1797 637 
1385411 | 19 988 018 
7670999 \ 17 764 569 
_ 3 138 827) 

= 2046 419 
13623 | 2771029 

— 4329 969 
—13576432 

— 7353 767 
518637 | 2707500 
2127412 | 21152 932 
635248 | 17 423 802 
38388 4818369 
| 56365 | 3131 m 
58930090 | 21 857 483) 
3554200 | 6170813 
2984038 | 23 033 250 





26 712 999 


in Kol, 171b IL e 





= 1386 134 
er 6 722 802) 

= 4 786 336 
in Rol. tTie 1 837 503 
= 6 337 680* 
1968227 | 12 905 991 
437 816 | 3 386 106 
- ..).8309494 
- 2 348 189: 





tarifirte. | frachtfrei | 


3.Gtr, 


30 150 


254 780 


13 129 141) in as. 169 


2124240 


395 419 
165 952 
256 807 

3506 


45 756 


—— 


121067 


60 157 


121 807 








| 





| Außerdem Betriebs: | 
dienſt und Baugüter 


beförderte. 
4.Bir, 


4204 


96 032 


58 729 


* 


630 085 
100 974 
254 789 











2 215 966 Nbiälle, Baumwolle u. Waaren daraus, chemiſche Produkte, Eifen ıc. 
101 419 Eiſen u. Eiſenw., chemiſche Prebufte, Getränfe, Getreide, Gyps 1. 


24.04 N 


169 339 
87877 
34 336 


86 104 | Me et 
1 255 733 Koblen, Zuder, Spiritus, Getreide, Mehl, Manufakturwaaren ꝛc. 
1612 015 Brenuhelz, Kohlen, Wein, Getreide, Raps, Mebl, Sal, Wolle xc. 


Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
welche den Hauptverfehr auf der Bahn bildeten: 





Braunfoblen, Eijen, Eifenerze u. 





Koblen u. Eoals, Eifen u. Eifenwaaren, Brennholz u. Zuder 
‚Steinfoblen, Coals, Bau- u. Grubenholz, Biltwalien, Eifen ıc. 


Steinfohlen, Brennholz, Steine, Erze x. 


Zucker, Syrup, Baumwolle, Mannfalturwaaren, Maſchinen ꝛc. 
Sch . 













- 133 


. 134 a 


‚be 


Hol, Steine, Koblen u. Coals, Getreibe u. Hülfenfrüchte, Eifen ıc. 35 
Getreide ıc., Salz, Bieb, geiftige Getränfe, Bergöl, Hof, Eifen ꝛc. 36 


- 137 


» 138 


Steintohlen, Coals, Erze, Eifen, Steine, Holz, Wein, Leber, Glas ꝛc. 39 
30 065 Steinfohlen u. Banmaterialien 


Kobfen, Erze, Roheiſen, Steine u. Erben, Getreibe u. Hilfenfrüchte sc. 143 


en u. Hanbelsgüter 
sw 


ohlen, Bauholz, Getreibe, Gijen, Metalle, Obft, Steine, Kalk ıc. 
| oblen, Salz, Bodenerzeugniffe, Zuder, Eifen u. Eiſeuw., Steine ıc. 


Kohlen u. Eoaks, Eifen u. Eifenm, Getreide u. Hillfenfriichte 2c. \44 





18 
49 





toblen, Eifen u. Stahl, Holz, Spiritus, Zuder, Syrup, Steine xc. ‚50a 


‚Betreibe, Hilljenfrüichte, Del, Spiritus, Wolle u. Garne daraus ıc. 
Getreide, Kohlen, Steine, Zuder . | 
Getreibe u. Hillfenfrüchte, Kohlen, Holz, Rohpredufte u. Hanbelsgüter 51 
Kohlen u. Coals, Getreibe, Wein, Salz, Mehl, Holz, Eifen x. 
Kohlen, Kalt, Getreide u. Hülſeufrilchte, Miplenfabrilate sc. 
Getreide, Holz, Saffe, Diehl, Del, Steinfohlen u. Eifen 





Getreide 


ib 





16 


« 152 


* 54 


56a 
—b 





150 967 Helz, Kohlen, Zucker, Getreide, Hiffenfrlichte, Mehl, Steine ꝛe. — € 
Kohlen, Roheiſen, Hölzer, ſabricirtes Eifen, Wolle, Oel, Spiritus ꝛc. 57 
Kohlen u. Coale, Erze, Roheiſen, Schienen, Hol; u. Bretter ıc. '"5$a 


N 


— Zeblen m. Coals, Erze, Robeifen, Schienen, Holz u. Bretter sc. ,— b 


337 276 Abfälle, Baunmvolle, Blei, Kohlen u. Coats, Eijen, Erze, Getreide ꝛc. 59 
9 996 923 Getreide Hölzer, Kohlen, Eifen, Wein, Spiritus, Mahlprodukte sc. 
64 131 Getreide, Breuuholz, Bretter, Koblen, Eiſen u. Eiſenw., Salz ıc. 


439 653 


506 440. 


497 939 
250 219 


675556 | in Rot. 1738 


”» * 1734 


Hol, Kohlen, Steine u. Bieb 





Kolonialmaaren, Wein, Kelbfrüchte, Koblen, Erze, Eifen ıc. 
Weizen, Vieh, Delfnat, Salz, Wein, Wolle, Tabat, Eifen ıc . | 
oraunfohlen, Holz, Salz, Getreide, Mühlenfabrikate, Eifen u. Eiſenw. 


Getreide, Mablprobufte, Kolonialwaaren, Dele, Kohlen u. Goals sc. 


19 


| 


604 
-b 


—t 


Sohlen, Baumaterialien, Mafchinen, Getreide, Garne, Baumwolle sc. 61 


| 
Kohlen, Holz, Getreide, Steine, Eiſen, Zuder, Mebl, Spiritus ꝛec. Hba 
BER Zuder, Bauholz, Heringe, Zuderrüben, Bier, Steine ıc. | 














Il. Staatöbabnen. 


2 Bayerifche (u. gepcht 3ms6) 
3 Braunfchweigiche . 


4 Hannoversche 
5 Main-Nedar . 
6; Main-Wefer . 
7 Naffanifche . 


8 Preuß. Niederichlef.-Märf. . 
9 


10 


11 
12 
13 Sächſiſche weſtliche 


14 


16 
17 


18 
19 


20 
21 


25 


29 


30 


15) 








31 


Oftbahn . 


:  Saarbrüder(u.Trier) 
Weſtfäliſche 


Sochſiſche öftliche 


Württembergifche . 


I. Brivatbahnen 


a) unter Staatäverwaltg. 


Aach⸗Düſſ. a Aach.Düſſeld. 
Ruhrorter ‘b Ruhrort⸗Cref 


Bergiſch⸗Märliſche 
a. Löbau⸗ Zittauer 


b. Zittau⸗Reichenberger. 


a. Oberfchlefiiche . 


h. Breslau:-Pojen-Glogauer 


Stargard» Bofener 
Rhein-Nahe-E, 
Wilhelms: Bahn . 


b) in Privatverwaltung. 


2 Aaden-Maftrichter 
3) Albertsbahn 


AltonasKieler . 
Auffig- Teplitzer 


26, Dayerifhe Oftbahnen 

| Berlin: Anhaltifche 

a, Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer 

Berlin Potsdam» Magdebrg. 
a. Stammbahn . 


Berlin: 
Stettiner 


b. Hinterpomuner. 
e. Vorpommerjche 
Böhmische Weftbahn . 

32) Breslau: Schweidnig + Freib- 


176 


| 17 


178 


Sort) II. Perſonen⸗ und 
(Fortſ) A. Im Betriebsjahre 1864 wurden befördert: 





„Bess aller > zu 





ifenbahn- 
| Fahrzeuge 
(Zofomoti- 
ven, Tender 
u, Wagen). 


Equi⸗ 
pagen, 








— 
> 





Ms 170 





Thiere. Gewicht a. 

' a, b. u [5 | b. 

Eonfige Rindvie Ider in Kel. ber 
abrzeuge Pferde Schwei In 176a u. b. aufter- 
nen (Buzuße, | Reg abe auf dem be 
a Koppel- x) u. jonftige, geführten | fürberten 
In Thiere. Thiere. Thiere. 

a erüt. Sit, ) 3-ötr. 






in Rol, 1a4, in Kol, ine, 


108-170 


im Kol. 175%) in Kol. 1750 

















93 s1 
in Kol, 1763| in Kol, 1755 
137 12* 
347* 219 
192 — 
437 — 
530 178* 
60 110 
154 972 
41 468* 
3 — 
— 321 
1 362 
— 344 
— 881* 
— 16* 
—4 — 
241 — 
18 — 
— 17 
17 11 
180 3053 
10 — 
1 — 
A— 
= 125* | 


4603 
9982 
6738 


s506* 


1808 
257 
259 

18 956 
17204 

4987 

3097 

4460 


2473* 


4036 
14* 
4904 
2484 
4367 
31 616 
14.095 
4023 
5022 
1477 
2164 
170% 
1167 








i 








1 





| 





241 981 
294535 | 


207948 3 


8933* 
25 338 
1410 
16 322 
594 705 
835 122 
125 324 
25 508 
1597 | 
3133 


182.043 


34 797 | 


74 906 
258 
294 

32017 


‚162 593 


339 698 
133 312 
18.943 


173 297 
126* 
78470 


191 534 
141 867 
448 563* 
s18 563 
82 815 
365 920 
125 260 
91 937 
34 979 














Ps) 


4070 
30.295 | 
1} 
I 





‚>66 606 | 


967 678 
147 866 
‚140843 


* 


265 479 
70543 | 
335 775 | 


75.460 
137 182 
251 771 | 
180.086 

54053 | 





255 703 


323 741 
* 





379 322 | 
923 258 | 





152 922 | 
544671 | 

| 
158207 


122283 | 


46 850 





32335 1 72351, 


162 303 
763 764 
133 895 





1150 | 536 450 
— — 

‚201 850* 225506 

— 141 789 

in Kel.ırza] 400 811 

2 736 618 

1003 37947 

671 28 177 

287 350 84 139 

351393 | 118168 

- 44 191 

— 8678 

— 63675 

27378 1336 

29 404 61% 

403 82 311 

366 34 989 

326 22 738 

7136 80 914 

— 12364 

— 61682 

12,6 2189 

_ 34 840 

— 97974 

— 199011 

191 361 

— 14.647 

u 230 291 

— 49 218 

— 7315 

— 21010 

1009 432330 

167 35 583 





ı 4749 829 
10 180541 





Sämmtlihe Perfonen in der | 
1. Kaffe | IT. Klaſſe III. Klaſſe 
haben zurüdgelegt 


Meilen, 
14 263 0% 
18 772445 
' 3301350 
10.098 238 


Melien. | 


























1459 826 
4 969 477 





| 2187296 
957 968 
3547 164 
5.483 026 
363 755 
392 183 
1549 979 
2561 395 





571966 
196 577 
1 303 763 
83 315 
55115 
1203 526 
557 248 
375 856 
450 701 
182 592 

| 


‚264 897 
106 255 
608 505 
1874196 
2433 748 
2498 742 
361 423 
2098 328 


1071 264 | 


268 528 
468 398 
391 701 





3283375 
2077247, 
4873570 
— 
| 
| 
| 





1448 171 
1344 875 
4 482 932 
7072520 


549 191 
386.482 | 
3 193 003 
43725 | 
271390 
1926571 
1754464, 
955 615 
1147567 
318 620 | 


686 877 | 
386 842 
2731 524 

7591104 
481542 
3.074 062 
452635 
4302251 
2822992 
709 383 
1319089 
1746423 


569.087 | 1830595 





































































































































178 WELIE EN Rn | 18 i 
Güter Verkehr. 
B. Durchichnitts: Berbältniffe. = EISEN TEE KERNE 
_ d. | . | | n b. © ) d. | [2 f. | 
‚, Eimmtlihe Perſonen Sämmtliche Sämmtliche Sämmtliche | 
> ax I — Zuſammen. Eilgüter | Poftgter | * Semi — | —— DRAMEN. 
ae ei ” haben zurücdgelegt Mr Bei), sn haben zurüdgelegt | 
| Kerionemmeilem, | Weiten, | Reiten, Meilen,  Eemtitermellen. | 
| 476 442 20251600 4381 942 |1 056 153 26 954 273 | 35020 953 121393 115% 11095 510 202 802 546 1 
— 408 735 30125 485 — — — | — I — 577 164 338 2 
| — 352663 5277 634 2043593 — 130770071 178.009 538° inks.ısoa | 2694478 1213 517 680 3 
| _ 15604195 = — | — — = | — 523936 018” 4 
= F 4263324 — An — | — | — = 27 570 070| 5 
— 276369 5972846] 2 168 670 -* 122354 163 | 73750900 . 2403402 | 17643843 118 320 978) 6 
- 121196 | 3298200| 187609 | — | 3199387 | 55885193 | 6251291 | 120672 | 65647 152) 7 
| 7917960 | 3444856 20184361 | 4377364 | 143519 | 72000211 1256 244 225 376 698 486 | 26343520 | 735 807 325 s 
7294 657 | 2104 152 |21866 764! 4117263 2012 65263497 * 562487| 6791503 45 086 183 286 822 945 9 
667308 | 165675 | 2682856) 185228 _ 1454717 | 58965 860 1108959240 | 3344 501 | 172 929 54610 
1480548 | 109641 3415424 744639 | 34800 | 10493558 | 42796222 | 43360743 | 4048898 101 478 8350 
= 370761 | 6492811| 1219876 —* 133477448 | 78645648 | inRol. 1804 384 699 | 113 727 671112 
_ 484 567 10236 650 | 3566 684 —* | 47190944 — 497 > = 1404 955 618 434 248 740 13 
— — 152606298 — — — — — = 211 180 971 14 
| | | | 
1258045 10151 2733544| 633945 | 222565 | 2808732 | 22183566 13477613, 803472 40159 89% 15a 
503 935 | 9010 , 1104682) 255158 | 76613 | 1132898 | 11566381 | 17956093 594366 | 31581 509 
4229196 | 136632 8926269) 2075212 | 427241 | 25095 749 1183 169319 201 013385 | 14 850 763 , 426 631 669 | 16 
— 63721 562097 100702 — 1804047 | 8997574 aol. ı004 9729 10912 052 17a 
u 43526 370644 51881 — 837617 | 6169129 | —— 16400 — 7058627 -b 
2254 702 | 740018 | 6237128) 425518 — | 11249 946 1156 597 976 408 196372 | 1829 121*, 578598 033 184 
841887 | 466617 | 3655205) 299864 | — 5850193 | 56234384 | 65682842) 520946* 128 588 229) .b 
754 718 | 410852 , 2519779) 280107 | — 5462813 | 33383921 | 22761 768 75850* 61 964 45019 
292661 | 234843 | 2206686) 395172 | 64751 | 2671307 | 51811274 | 38392936 | 3436400 | 96 771 840120 
595 554 239117 | 1348247) 54949 - 2619189 | 17415094 | 46430765 | 1304928 | 67 824 02 
| 
— 128110 1141566 308409 324 | 1743528 | 11181824 | 24620668 125368 | 16111521 22 
212255 | 10353 | 717894 9862 | 20476 | 139249 | 1106525) 6444497 1400 | 7722 009 23 
— — 13374869| 826 6is“ — | 13949257° 21303001 | masıroa | 1463494 | 37542 370194 
PR — 392966  — = ae — | = = = 85 
= 358708 | 9921978] ı 819020 — 44 155 800 nen in Rol. 1804 189 414 480 26 
— 477417 8325601) 2925824 | 262302 | 37 321 342 73719827 39383731 | 5020651 | 158 633 677 127 
2361 234 | 6413592 14538 991 4088000 — | 98202427 | 91490267 2151968 | 7674957 |203 607 619 1254 
138 834 _ 857 539 322 599 — a 313766 2450 274 153 544 — 16359 2206 
676723 | 721339 8028932 2583218 — 154563488 | 58152935 | 28970 963 — 144 270 604 29 
"2155336 | 531855 | 6630665) s18360 | 231942 | 6610518 61821358 | 1681599 8217006 | 79410 783/308 
692863 | 207298 1885387! 121031 | 73726 | 1419664 | 18.687 447 | 508 005 945 856 | 21755720. b 
1187568 | 544959 | 3541024) 395984 | 91376 | 1589053 13802963 | 1671250 14 746. 007 | 32 299 643 -e 
— 141387 2325841) 123185 — 34279736 | wmast.ınoe | 33486400 | 155% s69 | 69 442 190 31 
‚1309201 | 978977 | 4723683| 273955 — | 6003749 | 28396211 | 91762918! 3707793 | 130 144 626 32 








177 | 





(Fortj.) A. Im Betriebsjahre 1864 wurden befördert: 





Equi⸗ 
pagen. 


1. Privatbahnen. 
Fortſ. 


33 Brünn Roſſitze.. 


a. ſtralup⸗ ladno 



























































178 
Bor) II. Perſonen⸗ m 








Fahrzeuge aller — hiere. h Gewicht a. | bs ur 
[og wa] . z ER ao u a ae Er . Pe, Sämtliche nu in der 
Sabrzeuge, ra — — Ka ander. 1. waffe IT. alaſe I. Kofi 
— Benerwcigen \Roppel- ey —— — — haben es 
er | Srüd, tr | Bläte Meilen, Deiien, Meilen, 
— — | — ı2a7 | 91 18 253 sı 28‘ 
— | = = 16) 1100| 726 13719 751% 
Ist = = * 33 5269 42541 | 10846: 
© Pferdes-Bahn . | . 
35) Franffurt-Hanauer 46 20 — 540 19131 25322 | 423077 | 963201 
36 Galiziſche Carl-Fudwwig-®..| 280 2 10 | 2278 | 522970 1 120016 31686 | S15325 | 2319 800 
37 Güdftadt-Eimshorner . 22 = — ru2 5899 | 18146 940 42794 | 334143 
38, Graz Köflacher 7 er u| 2 95| 1492| 607 23757 | 229537 
30) Heſſiſche Ludwigs⸗E 185 — .) 3927| 84013 267648 | 2095191 | 3.976039 
40) Homburger. . — — — — — 79 023 346 719 | 565041 
41, Kaiſer Ferdinands Nordb.ſ) 2219 | 15100 — | 15554* 1239559Y2007230 4755 | 519775 | 3440891 | 8724 763 
42 Naiferin , a. Yolom.»Bahn.| 575* 17. mol. ı15n noe · 252727 p0s 697 — 431862 | 2312423 | 4100 059 
Glifabeth | b. Pferde-Bahn .| 204 - ke _ — — 20019 | 101210 
43 Köln Mindener(u.Giefiener).| 213 | 934 | 866 14344 | 308349 519096 , 615 | 581002 | 4087350 | 38065% 
44| Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 54 110 359 aodl. ıran 3110% == | — — — = 
4b Veipgig Dresdener 214 | 186 1 | 2619 | 98132 188854 | — 143142 | 1829633 | 4.848 209 
46, Ludwigs· E. (Nürnb.-Fürth).| — e - 1-1) 28 | = le 4002 | 146390 | 555368 
47| Lübed:Büchener . 67 = - | 1355| 2009| — | — 12025 | 249561 | 474073 
48] Yüttich-Maftrichter Ei. = = | 19 1 - | - 46468 | 142254 | 658770 
49] Magdeb.-Cöth.- Halle:Leipg.| 256 51 — | 7683 | 97528 318502 436 | 54990 | 1073105 | 8557321 
50) a. Magdeburg-Halberftädter| 207 — — , 5017| 96361 221141 | = 60179 | 804690 | 2150 160 
b. Magdebg.-Wittenbergeihe] 529 - — | 3971 | 47655 122081 | — 11502 | 352209 | 846 392 
©. Göthen-Bernburger 8 BB FR | | 8915 | 15970 | — 1045 | 40621 | 170419 
51| Medtenburgifche . 197 _ — 2867 | 78096 146098 - 24918 | 635787 | 1123094 
52] Mopacs-Fünffirdjener Ei = = | 7 7698| 2170. 47 2929 | 71346 | 191275 
53) Neiffe:Brieger . 14 = 25 | 549 | 6062| 12409 46 4776 67930 | 150502 
54| Niederländiſche Rhein-⸗E. 172 103 10 | 2430 | 153959 1746795 | 8 | 864595 | 1760864 | 2894063 
55 Niederfchlefiiche Zweigbahn | 102 - — | 535 | 57051 | 54091 | — 5148 | 108626 | 300543 
56 a. Oeſterreichiſche nördliche | 65% 71 — | 2840", 190.656 1336 786 4368 | 354869 | 2234319 | 5376325 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche .| 816” * — 4544* 453925 1253916 9421 1572457. | 3154385 | 4549244 
e. Wien-Nen-Szönyer . 150% | — — | 1901”) 80480 247148 | 5360 | 31284 | 261982 | 848 408 
57| Oppeln-Tarnowiger . Ta = 197 | 11869 17 4208 — 3103 | 30250 | 95380 
58a. Vfälziſche Fudrwigsbahn | 78 ur = 3107 . 99314 | — 2 32695 | 957645 | 2330867 
b. Pfalziſche Martmilianse.| 23 — Er 100 | 22206 | · — 12606 | 245598 | 591410 
59 Aheinifche . 331 | 87 _ 3861 | 38.889 226 477 873 11965610 | 5024081 | 7388095 
60a. Südbahn, Oeſterreichiſche] 2602 fr ael. 1754 in ael. 1754 10976 | 3051791 — — 1241794 | 4548 814 |10 720 470 
b. Norbtirofer. 54 — = 110 3908 | 17238 42 | 14577 | 135225 | 597636 
©. Benetianiſche u. Sübtirol.| 1873 — — sıa2 | 582641 — — | 519193 | 2730826 , 5089810 
6L| Süd-Norddeutfche 571 | = — I 1700| 36391 | 774728 — 15684 | 232498 | 1186215 
62] Taunus ⸗ Bahn. 22 — = 1500| 4288 — — | 130374 | 916 730 | 1647519 
63| Theiß · Bahn | - 371 | 1467 | 228180 1494481 | 1244 | 106426 | 1145269 | 231064 
64a. Thüringifche at) 84 32 | 10676 | 56169 1320760 | — | 167357 | 2383533 | 4803395 
b. Werra⸗E. 328 — = 3462 | 22504 121534 | — 16323 | 394185 | 1240447 
6öla. WarfchauWiener . 416 = 312 | 1737| 1233| — — | 108244 | 878425 | 1225422 
b Warſchau⸗ Bromberger 191 = so I amsıl rl — a 38490 | 266187 | 298063 



















































178 0 1 1790 | = 180 . 181° | 
Güter-Verkehr. 

B. Durchſchnitts-Verhältnifſfe. F — 
| e. u — a. b. © ß d. © f. ı 
Sämmtliche Berfonen ER ——— Sämmtliche | | 

tgilter b ratgäter | Kohlen 
in ber ur —— Zufammen Eilgüter  Poftglter Kerr der ermäfjigten — gene Zujammen 
IV. alaſſe (Wenns en) safe | 1 
(m. fperrige) | (eye. Kohlen) 











— 


7965 497 





9 


252 144 
| Pe 
315391 
| 173 062 


| 
467018 | 





) 
j 





2092 215 | 
576 173 


baben zurücgelegt 


— 


5674 


113 438 
89569 





| 220 246 ' 


1420274 


a 4221954, 


377877 


3522 | 257423) 


192 447 | 6531 325! 1637211 


990 | 


6194 129 
2256 946 

18183 
1711873 





273 148 | 


* 


3966 
236 067 
259 245 
26U 657 

9573 

87 090 
16 134 
106 016 
1 396 961 
143 408 


| 3784131 


3124 775 
279162 
19432 


849 912 
12557416 
140 375 
4409 687 
358 629 
1817491 
477 212 
175332 
2376 507 
155 256 








 Meriomenmeilen, | 









— 


1835 


1266 





195 458 
376 606 
40 075 

2592 

















991773 18136 
18879558! 2627 221 
9101290 2543690 
139412 10 629 
18152 242| 5975524 
2020063 1179299 
7094132) 2 180017 
705 761 | en 
7356591 — 
851458 45 778 
4921436| 2342 222 
3301274) 1068 944 
1470960! 1065 267 
221658 21890 
1870889 | 364701 
244684 5652 
614368 33 807 
6916483) 3015435 
S76 116) 179238 
11749644 | 2131229 
11400864 1 517 158 
1421836 722755 
321727) 15074 
3321207) 598424 
849614 133585 
15 694 a 3113590 
29068524" 5 959 776 
887 813 71356 
12749546 1878 116 
1793 026| 163982 
2694 953 = 
5409810) 3341241 
7921497 3303 831 
1826337) 534483 
7251113! 190.330 
1937199) 46015 | 





haben — 


Meilen. 


316 


87 248 


716500 


152 390 


43 657 


4756 
4230 
1 156 002 
158 966 








35 296 


180 190 


147 400 


2052415 
ir Rol. 1804 

529 708 

719375 
25562 991 
77036 
70 181 660 
in Kol. 1804 
15 778 125 
61 876 895 
13 879 053 
27 208 000 





760 854 
23020 144 
26412414 
20 157 296 

262618 

6408 768 
1.060 227 

352 725 

24 152 020 

1704 238 
106 406 172 
54 766 098 
6268 252 
509 226 
3428 566 

ı 1012892 
| 19080 183 
197 163 569 
| 2713334 
in Kol. 1804 

6 966 532 





10 293 613 
35 901 998 

' 9818777 
b 665 942 

2 352 509 





5264 102 
183 669 | 21 415306 
517471) 8331 841 

7315441 | An Rol.ısoa 
175 927376 | = = 10a 
1433515 | * » 1800 
1200 738 | 12633 066 
69859 196 | im Rsl.ıana 
172397 561 784 
409 553 900 229 333 211 
257117082 | 9772168 
in Rol,täoe 136 
325 235 721/577 273 500 
66511223 | ImReL 1804 
66 164 706 | 18513 200 
= 97974 
3522181 — 
65 805 646 | 26.378 379 
34 466 004 | 24874374 
8711075 1472210 
1331403) 3114464 
16 353 469 | im Met. 1904 
920 922 | 32 108 239 
3294318 | 4666 720 
25 622933 | 19156 159 
13223787) 1976190 
113554 053 !102 669 763 
346 932 391 | 37825 014 
50375055 | 2136065 
12059043 | 5305451 
54 979 508 1128 354 955 
10 960 587 | 18147425 
111638600 | 38 191 726 
562 500 722 | im Rot. 1804 
6197914 | 1295080 
74315590 | inaot. 1804 
22344040 | 14.301 480 
SS 534 295 | 2024 187 
110 311341 | inAor. 1804 
24385321 | = » 10a 
68 712354 | 80 154137 
13212726 4069966 


— — — — — ——— —— —— — 
— — — —— — — — — — — 7 


haben zurückgelegt 
Meilen. 





| 
| 


A934 795 | 

















haben zurücgelegt 






Meisen, 





12 568 


308 921 


161 254 


246 763 

in Kol, 1804 
75162 
47486 208 
30 316 463 
886 449 
22 009 570 


448 231 
831 561 
314 181 
189 615 
3347149 


317693 | 


22 372 451 
>9 491 488 
1320 604 
509 008 


3810603 


291091: 
11228492 


7767390 | 


2653581 


4353 797 












Gentwermeilen. 


6200 781 


22 oos 237 1a 





9 759 232 |- 







9 654 062 | 
176 303 982 |; 
2 250 061 
14 556 071 
97 059 398 

917 330 
759 182 200 1 
299 749 403 12a 
ı 16.675339 | - 
995 371 210 Jay 
81 569 575 Isa 
115 082 423 15 

102 294 18 
| 16.063 330 | 
' 4328813 
1122 698 781 
36 821 736 
31 802 736 | 

4 730 373 | 
23 958 499 | 
34 412 221 32 
| 8537185 33 
105 323 729 154 
17 405 902 55 
347 636 668 56a 
* 532 149 | -b 

60 825 761 | -e 
18 702 032% |57 
‚187 361 453 584 
30 254.489 | -b 
176 940 684 |59 
1765 624 087 \soa 
10374 775 | -b 
87 422 198 | -e 
43 776 034 61 
7742 253 62 
109 253 759 63 














152 359 720 61a 





34 738 581 | -b 
165 109 560 |65« 
| 19681216) - 


20 


182 IB 184 | 18a 
Gr) Il. Perſonen- und 

Fortſ) B. Durchſchnitto⸗ 
Durchſch nittlich haben durchfahren;: — 








































































































& i | “ | * . ’ . * 
I. Staatöbabnen. ge” — = a d. “ | * | a. |b ie ZatleGen oe T. „te, 
1. mm || ai ig Bonn, Amt em. aber un che nun. wien 
Wfe | Mae ne Mh je Su 
Dtriten. Meilen. Meilen, Melten, Mellert. Meilen, Weiler, 
1 Badiſche... 4 Yo | 5) 44) — | 11,05 DARF, ta ron | il,se | 10,09 | 9,rı® ! 1l,cı | W0,* 
2 Bayerifche (u. gep- Ziweigb-) | 18,75 110,55 | dan | — | 16,79 el — | — _ — | _ — | 19, 
3 Braunſchweigiſche. “Bas | Sa dr | — 10,49 Ss | os | — 9,33 Sort in ael. 16444. B,46 | 8,0 
4 Hamnoverfhe . » » » 1 9 | Bon | da — Ge 6,01 _— — — I —_ | = — | 12,3 
Main Nedr . - :-:- I — —— — — 3 1-1—21— I — = — 1 
6.Main⸗Weſer .. 116.42 13, | ar — | Ilse 7, 188 —* | 19,3% 15,29 | 5,00 3,16 15,25* 
TNoffanifhe. - » | Ani | Bar | ur —E— 4,11 26 | 5,4 — 6.35 9,74 | Ta 633 | Ir 
8 Preuß, Niederfchle,-Märt. | 17,15 14, | Bar | T,os | 23,89 | 10,00 18,67 15,10 | 21,8 | 18,03 | 345 | 2a | Bir 
0 =» Oftbahn . 2. «] 4351 1802 | rss | Bun | 18a | Ion 139,40 | 6,52 | 30,90 | 18,17 Sr | 21,74 19,35 
10 = Saarbrüder(u.Trier)] 4,46 | 3,51 | 23: 2% 8,52 2,55 | 4,09 | — 5,32 6,99 2,6 1,01 | 3,49 
11 » Weftfäliihe . . 6,7 | Gas | Au | 4,33 8,36 4,54 10,50 | 6,00 | 9,40 7,50 9,47 3,40 | 7,38 
12, Sächfifche öftlide - - -| 6,72 | Bros | Bi — 5,55 0 Ir | —* 9,57 5,73 iRsl.ınaa 0,351 6,28 
13 Sächſiſche weſtliche . | aa | Gar | 300 | — 11,8% 2,55 — | + 9,54 10,34 |: = 1344 Lei Iö,:s 
14 Württembergihe. - I —- I -| -I- I - I 38 1 - | J ee — — — 
| | | 
II. Privatbahnen | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | 
15 Nad.- Düff., a. Na.» Düffeld.| 3,99 | 2,16 | %20 | 2,2 3420 23 | 6,50 | dos | 5,35 B,er 3,07 4,21 | A,as 
Ruhrorter (b.Rubrort-Eref.]| 2,50 | 2,10 | 1,53 200 | 3,10 2,00 | 50 | ss 3,11 4,10 3,05 1a | Im 
16 Bergiih-Märkiiche . I 358 | Ans | Zar! 24) Han 25 | Ta ı 4os | 6,6 6,87 4,09 4,40 D,38 
17a. Föbausdittaner. . | Arm 3,20 2,30 — | Ama 2 Ida | — 3,63 3,97 immst.ınaa Ü,25 DAT: 
b. Zittau⸗Reichenberger. .J 3,1r | 2,53 | ori — Base Zus | Bar — Bu) Bas I = 10 — | Das 
18 a Oberichlefffche . » - 1122 Tara | dene | dan | A1,an | 387 Ir | — 15,54 12,53 16,83 4,96 15,38 
h. Brestau-Pofen-Sloganer| 10,50 | 9,35 | Ban | Gun | Als |: 7 Mdmı | — | 16,07 13,65 19,59 12,45 16,35 
19 Stargard: Pojener db ar | Bau | Bas | 6,55 | Aloe | 7,9 l,so | — 12,20 12,30 15,03 17,51 13, 
20 Rhein-Nabe-E. . » .» | Mas | 4,351 22 | 2,07 | 14,23 Je | 8,50 | 8,20 | 10,05 | 9,as 14,75 401. Ins 
21 Wilhelms-Bahn . » . | ar | dar | Bar | 3,00 7,aa Be — 6,00 6,21 9,30 6,12 | dur 
b) in Privatverwaltung. | | 
2 Aahen-Maftrihter . . | sa | Bor | Zu | — | Bus | 2rs I Bl iso] Bsı | Ans | Aos 3,21 284 
23 Albertsbahn .» -» . «Pb 10 | Yes | 1,18 | 1,91 1,53 I, | 1,a0 | 1,8 | 1,m 1,89 1,03 1o |; I 
24 Mtonasftieler © .. | 104 | Sr | 5,223 — | _ 3,77 ı10,3.* — 10,4* 9,62 in ael. 1644. Tas | Ins 
Sue. - — — - | ei —— — a * — 
26 Bayeriſche Oftbahnen . | 1%0s | Ba ı das — | Hrn | 0 — | | — 18,24 — 1 1855 
27 BerlinsAnhaltihe » . | 184 113,06 | Tos — | Als | Ss 17a —B 18,37 | 12,96 7,53 12,41 11,ss 
28a. Verlin-Hamburger I ids2 | Dar | Das | Tas | 28,06 | 10,42 18,0 | — | 2l,ır 15,97 4,68 11,76 | 17,00 
b. Hamburg: Bergedorfer . — — | — — = Dos | — | — — — — — 2,00 
2 Derlin-Potsdam: Magdebrg. | 8,33 | S,s2 | Ban | das Son | Gar 1%) — | 1R,an 16,01 14,22 — 16,44 
N a. Stammbahn | 10,54 | Dan | Ts | Gyra 8,23 Tor lan lyan | Al,ea io dar 6,30 Yor | Ts 
30 Berlins | | 
— b Binterpommer, | 11340 Sur | 6y9s | Dos 13 6,44 ‚10,58 11,5 | 13,52 | 934 | Als 1,5 7,52 
| ©. Borpommerſche] 19,09 Tas | 5m | ra | 1%aı 6,73» 12,90 | 9,ar | 12,89 | To: 11, 1,08 2,06 
31 Böhmische Weſtbahn. . .| 8a 10,70 | 8,0 11,75 - I, |16,5R | - | 11,34 — 10,06 5,46 | IÜ,s3 
52) Breslau⸗-Schweidnitz⸗Freib.! Tas 6,an | Ayor | Ayr2 Ga | a2 | S,80 | -— tel rt er die | 7m 














































































































































































186 | 187 | 188 189 190 191 | 
Güter-Verkehr. 
Verbaltniſſſ. ———— — 
Auf eine (d. h. jede) Meile Ueberſichtl. Ver- Eingenommen sind durchichnittlih pro Meile: 
Babnlänge lommen | Hältnifigahlen zur | —,——— f - — 4 * 

durch chnittlich teit. Bergleib.d. ꝛ. d. . ale | Gele | | ca | | 29 
m. | be »„ | b für jede Perfon in der für | ie ’ für ee für jan 
—— — — | re a bunten Eitgut |ofigut y — — —8 
| Berfehre | Frequenz Klaſſe Klaſſe |tair ac. ® “| 9 s —*— ten ae, unb > ’ 
Verion,-Meiten, | Eir.-Meiten._|D. ein. Wale. eg, einan. Sar. Zar. E Biar. ige ige. 
‚271980 | 2723644 | 27,2 | 272 | 6,47 | dos | 1,94 | — | hen | 2,60 | 9,33 14,44 in ael. 1900 3,14 imaot.ımoal 3,85 
lazansı |aaasal 17: lea an! — Iıul2e»I- | -| - | - | - | u 
|! 195 976 7928618 198 | 793 unsern) 3,2: — | | Sn 10,30 — 4,55 2,06 " Rot.ıaoal 2,64 
Iasıras 4423641 2 11255 SI I - | — er 2,54 
\ 366895 | 2372640 | 6: art = | — — | |-|-| - = = 4,52 
\ 221028 | 3786278% 225 1379| Ton | Am | 2% | — | das| Bes MO —e| Sı8 | Bon | 22 | es 
131507 | 2617510 | 13, 262 | 5,55 | Br 2,19 | — War] es Mil,ss | - 4,50 | 1,06 | 1,54 2,54 
"390988 114253 202 33,1 11425 0,52 4,18 | 2,99 1,50 1,aa2 | 2,50 | 9,37 10,19 4,33 2,17 1,05 2,00 
\ 200741 | 2633094 | 20,2 | 263 | Bras | Ama | Bon | A,s6 | Ausu | 206 10,15 12,45 5,42 2,61 1,53 2,97 
' 139369 | 8983353 | 13% | 898 | 6,13 | 3,03 | 2,02 | 1,50 | 1,2 | 2,0 —* — 5,89 1,86 2,13 2,1 
! 119966 | 3564413 | 12. | 356 \ 6,50 | 4,50 3,00 | 1,50 | Lır | 2,88 Haag 12,00 5,00 | 2,30 1,90 2,90 
252442 | 4421760 | 25,8 | 2 Ara | 3,04 %0| — | 1sn| 25 131 — 4 | 3,08 linaot.ımoal 9,64 
210674 | 8936998 | 21,7 | ei 5,23 | 3,94 au — | 1,56 | 2,» 11%,14 | —t 5,33 | 2,22 |» = 1000 2463 
221 329 3062813 | 224 | 306 | Sa | dr) 4 — ii) 2 | — — — — — Jar 
i 
| 

239 784 3522797 | 240 | 352 | Saal Air | das | 1,an | 1,2 2,5 12,19 ‚10,00 7,07 2,89 2,60 3,25 
: 197 265 | 5639555 19,: | 564 | 6,00 | A,as | 3,62 | 1,a2 | 1,aa | 253 fd 10,00 | Tat | 2,rı 2,08 2,93 
| 193335* | 8893 718" 19,3 | 889 | 5,85 | 4:2 | Bun | 1,an | 1,a2 | 2,65 | 9,35 11,51 5,97 2,43 2,33 2,68 
14633 | 2419524 | 12, | 242 | 4 | ad 15 | 22 Id | — 5,56 2,51 linfet.ısou]  J,20 
| 104407 1988 316 104,199 | Ta | das | 270 | — | Lse| 20 Möse| — | Tu 3,13 |* # 1000 78 
1 196693* 17148753 | 197 1715 | San) Ara Dana Ass Lan) 20 i8300 — | 655 | du | 15 | Zee 
131 482 4624 398 13,1 | 462 6,00 das | 351 1,517 | 1,2 | 27 My — 5,99 23,11 1,13 1,5» 
‚111495 — il | 2374| Bu | a5 | on | 1,00 | 155 | 2 Inu — | 55 | Zr | Io | 20 
, 137 746 6040659 | 13, | 60 6,01 | 3,03 | 2,63 | 1,50 | 1,as | 2,73 10,51 10,06 4,59 1,85 1,33 1,53 
, 57470 2891098 28 | | 4,41 dan | Asr | 1,55 | 225 Mi — 8,12 3,09 1,83 2,35 
| | | | | 
| | | 
' IT| | 

92 062 1299 316 9,2 130 | Sa | Aa | da — han! Zoo dar 16a) 4,24 2,57 3,64 BAT 
355 947* | 1511156 | 45,0 151 | 5,9 | 8,7 | drı | ls3 20 2,53 125,50 793 | Al,ss 6,67 7,40 7,39 
180474 2 007613 18,» 201 — — — — | — 27 ‚12,50*) - 5,3s* 2,4 nkeh isn Dre 
| 130.989 — J — = Be ER 
‚136478 2605426 | Ida | 261 EEE TAU BREE POLE ERS 5 77 ARE Dre SR 5. 
| 169426 | 3228199 | 16 | 323 | 60 | das | Bar, — — Ies a2 125,81 3,08 | 1,18 3,1 
| 366 591 5133828 | 367 513 6,1 i Ayaa | 3,09 | 1,02 | 1,5 | 2,56 | 9,51 — 3,97 2,16 1,73 3,36 
i 134 660 Tagramı! 425 msi — | — — | — — | ,.,2|1— | — _ _ a. ie 
110960 7384481 41, | 738 | Ton | Ayse | Zar ı Ar, Ian Das 195 | — 4,46 2,48 1,31 | 3,10 
ı 294 527 | 3530937 | 29:5 | Ja 6,75 | 4,44 2,08 1,00 1, 2,63 12,40 (13,04 6,45 3,01 | 3,00 | DAT, 
' 32692 ı 100) 8 | solası | A| Se lt | dat 20 Ih ia] Br | As | Ai A 
' 116213 | 1060047 | Ile | 106 | 6,16 | 4,» 2,65 | 1,59 | I,ıı | 204 | 920 ah | 9,86 3,10 1,58 3,34 
| 56 142 | 2571933 | 86 1257 | 9,44 | 6,13 | 2,00 | — im | PART 14,13 1 4,as jinAol.ıyae 2,58 dns 
"206319 | 5684412, 20% | 568 — Bnel Zar imo lisa 200 I] —656 2,57 2,08 2,40 





























184 | 185 


(For) II. Perſonen- und 
. (Fort) B. Durchſchnitto⸗ 


_ Durdfdnittiih haben durdhfahren: 





















































». |. |e. a. e. jede »| | eo. | ale. | oe — 
II. Privatbahnen. jede Perſon in der j 5* jeder Zoll-Centner — 
(Korti.) Lv Im uw jeder | (oßne Frachtgut Brachtaut | | Betriebe | ner Gut 
ß - | . | mterfrien Eilgut p oſtgut d Normal · d ermãhig⸗ Kohlen und bienft- umb! Aber- 
Klaſſe Klaſſe Miülitair zc. ver alaſe , em ‚en Ktaffe, Coats Bangut | banpt 
Dreilen. len, Reiten, 








33 Brünn-Roffiger . 


a. Kralup⸗ Kladno 





2,85 


2,33 



















* u b. Prag-Wejbobfa . 

e. Pferde-Bahn . BE 
35| Frankfurt· Hanauer 3,69 
36 Galigifche Carl-Ludwig-®. .| 15,55 
37 Glüdftadt-Elmshorner . 3,55 
38 Öraz-Köflacher 4,9 
39! Heſſiſche vLudwigs · E. Ta⸗ 
40) Homburger 2,97 





12,76 
21,63 


41! Kaiſer Ferdinands-Nordb. . 
42 Raiferin | a. Yofom.-Bahı 

'Elifabeth ! b. Pferde - Bahn 
43 Köln- Mindener (u. Gießener) 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
4) Leipzig⸗ Dresdener 





14,92 





46 Ludwigs⸗E. (Nürnb.⸗Fürth)) 0,50 
47) Yübed-Büchener 5,30 
48) Luttich · Moſtrichter %ie 
49, Magdeb.-Göth. « Hallerteipz.| 10,54 
do a Magdeburg⸗Halberſtädter) 5,20 
b. Magdeb.⸗Wittenbergeſche 11,5: 
ie. Eöthen-Bernburger 2,14 
51) Medienburgiiche . 7,0 
5 2 Mohacs⸗ Fünflirchener 6,30 
53 NeiffesBrieger. . . +] Ira 
54 Niederländifhe Rhein-E. 8,00 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 6,07 
56. a. Oeſterreichiſche nördliche | 20,23 
|b. Oefterreich. füdöftlihe +] 20,41 
c. Wien-⸗Neu⸗Szönher. 10,72 
57) Oppeln-Tarnowiger . 6,54 
dsla. Pfälziſche Yubwigsbahn 4,55 
b. Pfälzifche Marimiliansb, | 4,14 
59) Rheinische . T,o0 
co) a. Südbahn, Oefterreichiiche | 15,25 
|b. Nerdtirofer 7,68 
e. Benetianifche u. Züdtirof | 10,72 
61 Sitd-Rorddeutiche gar 
62) Taunus Bahn . 3,13 
63 Theiß Bahn 15,07 
64 a. Thüringijche 17,08 
b. Werra-E. . 8,45 
65 a. Warſchau⸗Wiener. 14,s3 
b. Warichau-Bromberger 10,32 












2,65 


2,04 





3,57 
































2,16 
15,04 110,01 | — 
| 3135| — 
| |2»| — 
Id | Bas] — 
20) 1] — 
110 855 | — 
—E 5,230 — 
12,54 5,35 | — 
ı 9,06 | 4,58 | 3,42 
7T.20 da) — 
0,76 | 0,50 | — 
455 | 30| — 
2,19 1,a| — 
Tr Ä 4,23 - 
| | 
ds 3,3 — 
Bas dan | — 
ı dra 1.) = 
‚bus 5 — 
Id A| — 
‚504 | des | 3,56 
| 6,01 | du) — 
‚ da9 | Ayıa | 5,50 
1a | Iso | — 
15,33 1! — 
| So | 6,22 | — 
\-drro | 4,,s | 3,84 
3,92 | 242 — 
22, 20. | — 
4,55 | 354 | 3,01 
Tas | Ar |! — 
5,00 | 291 | — 
63 | 4) — 
7 14 | 5,05 - 
os | 202 | — 
112,09 10,03 | — 
8,98 | Ans | — 
5,52 | 3357| — 
las ‚10,4 12,14 
7,9 : Tas | 9se | 








1,35 
8,34 
5,23 
9,51 
2,75 
T,a5 
6,01 
5,59 
5,90 
8,24 
12,70 
15,21 
10,54 
6,58 
9,37 
30,37 
6,73 
18,44 
11,12 


2i,sa 


| 8,04 


' 14,19 


' 12,10 


9,3 








1,54 


2,54 








2,10 
Il 
2,97 
2,56 
DAT) 
I,so 
10,63 
7,83 
5,54 
4,50 
5,87 
3,77 
O8 
4,23 
I,ss 
4,86 
4,05 
6,00 
2,69 
2,88 
3,53 
4,31 
3,75 
3,31 


10,0s 


2,26 
13,55 
PR, 
4,22 
I,00 


8,70 






2,51 





4,59 


4,65 
32,05 
3,00 
3,41 
7,2 


2,30 


17,03 | 


18,53 
16240 
16,02 
10,33 
10,15 
2,18 
10,64 
4,44 
10,77 
2,75 
8,6 
6,53 
5,88 
10,56 


7,23 


23,03 | 


25,95 
11,24 
4,53 
6,05 
5,08 
10,68 
29,08 
6,85 
11,23 
10,46 
18,37 
13,05 


| 8,08 | 
"21,30 


| 











12,7 I 














18,31 
23,19 


9,54 
11,51 


7,92 








15,54 
10,54 
9,51 
12,00 
6,67 





R. 154€ 


"in stot. 1% 8u 


d,98 


in Kol. 1844 
2,29 





9,4 
17,00 
8,31 

im Rot. 1844 
6,77 


0,0 


as | 


4,51 
2,03 
2,39 

in Rol, 1841 
77 
5,21 
14,36 
5,00 
10,41 
32,06 
881 
4,s2 
10,12 
4,73 
4,37 

in Kol. 184d 
7,00 


in Rol. 1844 





27,64 





| 
24,08 | 
| 


| 
in Kol. 1844) 


5,12 | 
) 








in Rolf. 1% 4ık 


: = 184d 


36,20 
14,6; 









2, 
19,52 
2N,:s 
15,» 

Ir 
11, 

8,12 

0,0 







































































































































































i 186 IB | 188 | 189 | 190 191 | 
Güter BVerfehr. 
_ Berbältnifje. ee FETTE ZEEER BRIAN 
Auf eime | a. — Tee. — Eingenommen ſind —— eo mes: — 
—————— ti Bergleid.d., M In. jie.|d|e fe | m | ». el | 
0» N" Ib | für jede Perfon im der | far en | ai —* cciner —— 
— I aa nm Im Im ERBE —— 
chre Frequenz | Klaſſe alaſſe iin. > Ana Sibn — tm Safe [vab Gate | heuxt 
Berion Wetten. | Gr-Meün. bb. | | Sar. Mae. u TE 
s0 250 | 1685 141 | 3,0 33 
23325 | 5753938 2,3 3da 
29 523 1308 208 | 3,0 . i 
260123 | 1768143 | 26,0 ’ } 3,10 lin Rol.ı90d h 35 
90193 | 3766374 | 9.0 977 Bra | Bo | dor | — | Lu) Sa id | — 9,16 4,33 3,68 3,08 
83 973 500 014 9,8 50) 6,06 | 44 | a5| —i— | 20 17,46 — 9,53 3,44 imRsLısnal 6,10 
48479 | 27112861 4er | 2741| 80 | 610 |a0| — | 2 | 4» Mon| — | So | Se | Su | 5% 
267787 | 3979475 | 26, 1398| 6,11 | 3,35 | 2,02 | — | 1,53 | 26: ) 9 | — 4,35 | 2,30 lin ret.ınoal 2,96 
396 709 366 932 Ua | 37 603 | Bas | 1er | — | iso | 2,07 1190 | 6,5 5,12 inet. 1aoels » 1900| 65,5⸗ 
234996 | 9449617 | 23,5 | 945 | 7,38 | 5,18 | 3,53 | — (1.0! 3 Br | — 6,57 4,74 2,38 4,37 
| 159868 | 5265227 | 1b | 527 | Bas | 643 | dos ı — ul I 1025| — mas. 100 2,36 3,06 3,13 
8026 960008 1 ds 96 — Bari — | Zaun | sr 120,00 | — 6,50 in Mot.ı90e in Aol. 10000 by51 
263458 114526231 | 26,2 11453 | 6,04 | 4,54 | 3,08 1,55 | 1,03 | 2,74 11001 — 5,40 2,50 1,66 2,34 
101972 | 4117596 | 10,2 | 412| — — + — I — | 3 || — 2,31 im Kol.tyoelin Rel.ı90e| 2,97 
429 167 | 6962034 Ida | 69% 5,37 4,14 | 253 | — | 1,50 | 253 —* 9,50 6,87 3,14 1,61 388 
882 201 127868 | 88,3 1237 3,5! ul — — | is — | — _ _ 5,13 5,13 
116 771 | 2550054 | 11, | 255 | — — — — — | do — — _- — — J,62 
220585 | 1121454 h 22,1 | 112 | A,so | 3,00 | duo | — | 1,2 | 24 180 — 4,82 | 2,51 — Jr 
254209 |) 6337747 | 20,0 | 634 | 6,59 | Yır | 1) — I 1,rı ! 2,85 10,68 110,81 5,00 | 3,3s 3,56 J,s6 
231 215 | 7389084 ı 28,1 | 739 Too 4,30 dal — Ian | Dos | 95 | — 4,5 | 2,83 1,s6 J,0s 
102864 | 2230261 | 10» 293 | 6,853 | 4,5 | Bas | — l,ss Zu | 9,00 Il,oo 261 352 | 4 | dar | -b 
80 603* | 1182594 ö,r | 118 | 6,37 | Aus | Bar) — | os | ar Ts | — ael 1900 4,46 " Rot.ımoa Hs I -e 
97088 | 1213305 | 1141 - i—-— — — — ni) — — — — dus 
30 283 | 4258 | 30 | 426 | 1.20 5,41 | 3) — 1,323 | Jr Zöres — 5,73 4,54 4,18 4,35 
99092 | 1376 965 10, | 138 | 6,5% | 4,39 | 3,35 | Ina | 1,aa | 5a 12,06 | —*! 6,42 | 3,39 2,39 2,57 
297 611 | 4532002 | 296 | 453 | Tas | Bas | Bası — | 200 | Are 1 — | Bu 2, 0,08 | 224 
92223 | 1832200 93 | 183 | To | 4a | 3,as | 1,5 | yon | 265 Ill,ıa | 9,79 To | 335 2,33 3,43 
188568 | 5579147 18,5 | 556 | 8,04 | 6,12 | 4,1 | — | %os | 4,00 12007 | — 4,36 i 3,17 2,63 | 30 56a 
123721 | 5431 711 124 | 543 | Tas | 68 | 4a)! — | I, | rs 20,07 | — 3,03 2,19 2,31 20 1 -b 
67933 | 2906 152 6 | 291 | San | On | die) — | han) Has Mae — 4,50 2,58 4,00 Ss: I -e 
31 791 | 1548 027 d,2 | 185 | 6,00 | 4,50 | 3,00 | 2,00 | 1,25 | 2,58 1200 12,0% 5,88 | 2,46 2,38 2,55 
164091 | 9256988 | u | IE a — — | 2 Bm) — 4a 2,24 1,01 I, 158a 
114 813 | 4088 445 115 | 209) 6,5 3a) — — 2,70 Bari — Am | %s0 1,54 1,0 | -b 
| 314 902 | 3550173 313 | 355 | Tas Bar | aa | Aın | Las | Dse 1, 10 |!5,03 | 5,51 3,22 2,19 3,42 
189 891 | 5001 464 19,0 | 500 | Tr | By6i | 3m — Ile] In \14,s6 — 5,42 2,97 Anol.ı90d rss [60a 
| 91058 | 1084592 | Hr | 108) Sun | Bi dos) — he) Has Bari — | Gan | Am | Ban | Sm | -b 
183341 | 1257150 18,5 | 126 Tor 50/353] — | Ln!| 3 2, — Imas.ısoa 4,4 aot. 10000 Das | -C 
ı 68488 | 1672117 | 6, | 167 | Tas | Bor) 3a — has Zar ww — - — = 4,38 
ons az) re u -I- | - | - | | u 
69975 | 1413190 | 7,0 | 141 \ Tre | Bus | 3 | —- | 1,52) 3,53 120,07 | — 6,90 | Bas 1,ıa 4,as 
212601 | 4.089 096 213-409, Te! dl Bon | — | har! Den 10,03 | Bor 5,20 8,06 linmot.ısoa dJ,rs |6la 
60669 | 1534390 dr 150 Ta | dsl — | han Dre lo | — i ael 1000 Bra je » 10a Ha | -b 
156 921 ' 3558 396 15.7 466 6,03 | 4,54 | 3,00 | you | O,as | os 117,25 | — Bıs | Bıs 1,24 2,10 lu5a 
\ 103594 | 1052472! 104 106 608 u ll ae — I Tu! a | Ab 








1) Badifche 
2Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.) 
3 Braunihweigihe . - « 
4 Hannoveriche . 
5 Main-Nedar . 
6) Main: Wefer . 
T Naffauifche 

8 Preuß. Niederſchleſ.Märk.. 
9 Oſtbahn 
101 + Saarbrüder(u. Trier) 
11] =  Weftfätifche 
Sächfifche öftliche 

Sädhfifche weſtliche 
Württembergifche . 





)I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


Aach.Düſſ. (a. Aach.Düſſel. 
Ruhrorter (b. Ruhrort:Erf. 
16) Bergifh- Märliſche 

17 


15 


a. Yöbau-Zittaner 

b. BittausfReichenberger . 

a. Oberfchlefiiche . 

b. Breslau⸗ Poſen ⸗ Glogauer 
Stargard⸗ Poſener 
Nhein:Nahe-E. 
Wilhelms-Bahn . 


18 


b) in Privatverwaltung. 


2| Nahen Maftrichter 
Alberts ⸗ Bahn 
AltonasKieler . 

25) Auffig-Tepliger 

26 Bayerifche Oftbahnen 
Berlin: Anhaltifche 

a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer 

N Berlin-Potsdam: Wagdebar. 
Stammbahn . 
b. Hinterpommerjche 
e. Vorpommerfche . 
‚Böhmische Weftbahn 
Breslau» Schweidnig + Freib. 


30! Berlin: 


— 


Stettin. 


3 


32 


— 

















isu 370 


in Kol. 192° 


‚118516 


-1169 091 


. [in Roi. 1220 


Bei. REBHSEREEEEBESEN. I 


193 | 194 | 195 | 196 


IN. Finanz⸗ 











































- Einnabmen. — 
— perjonte | ) Davon tommen —— 
a. b nr | En dsfenmen —— * * 
in der in der maͤßigten für auf den auf den — 
Babrpreifen | Perfonen: — — 
1. Klaſſe. II. Klaſſe. III. Klaſſe. iV.alaſſe Binnen⸗ rd f 3 


Sbper 
640 645 
140 647 1 216 586) 





in Rot. 198«) 
767798 | 
195 403 
328 782 
110 012 
564 344 | 
888 665 
47 692 
58 854 
183.090 
336 515 


im Rol, 193« 


51 164 
52832 | 
26.228 
87236 








71753 
6108 
14012 
20 590 


81 754 
1782 | 28515 | 
205400, 
10 292 

7769 
190 121 
82755 
58295 | 
59 092 
28.069 


— 
= 
— 
or 
w 


“ 
-ı 
[52 
19 
[52 








231631 
375 801 
4102 871 


18381 
45 984 
43455 


en 
53 931 | 325774 
11.083 | 165 302 





1685 | 43163 | 
4313 , 67924 
14428* 80020. 
6102 73250 
















Thir, 
















































ua — 1756032 | 1434395 a 2821 
1458215 | — | 15571 2831049 | 2700741 1130308 145.108 Ima. 204 
531962 | — 235821 | 560783) 205.374 1855109 | 21542 > = mos 
1030295 | — | 119805 | 2036414 | 1548177 488237 | 76744 | 2038 
171688 — 2033 | 420285 | 420285 Imaer.ının) 46233 | 407 
286899 | — | 13395 | 681838 | 381132 320708 | 43779 | 757 
151319 ei 6315 | 203904 | 205036 | 88868 | 11320 | 358 
487357 1395898 | 143536 | 1678371 | 1237443 440 928 | 47039 | 2054 
623745 79571 91184 | 2155556 | 1101440 r0541 116 [122827 | 3337 
126592 | 33366 | 7317| 222710) 141521 | Sı189| 4318) 462 
133202 73854 | 6579| 278597) 200033 | 78561 | 5463) 426 
a7 | 1 raası | 15a1s | 583 
Ma 7, va LE 201 24887 | 932 
1306971 — | 16004 | 1322875 | 1104188 218687 | 80267 | 4009 
96 973 | 76881 479 | 264841 | 172469 | 92372 | 5245| 274 
45535 | 35240 431 | 111503) 72896) 38607 | 1712 ie 
365 166 265098 | 7645 | 855735 | 770473 | 85%62 | 9085| 745 
3708| — ang: | SO | Be 2 
2138| — 22600 34577| 31165 | 3412 | 215 29 
182036 120156 29158 | 538531 | 411657 — 530 
170223 44028 22099 | 326142 | 265312 | 60830 | 8540| 449 
98403 | 40257 18240 | 210826 | 97575 122251 | 6509 435 
100508 | 14633 10392 | 200810 | 92612 1108198) 5467| 317 
30337 | 31100 10619 | 102776 | 76889 | 25887 | 2530 sg 

609900 | 5147| 1amT) Tuogn| 43 600 BT] -- 
35103 | 10863 | 1366 61052 | 42950 | 18102) 685 79 
- - _ 433945 | 362887 | 71058 | 6004| 231 

- - _ 51311 | 39418 | 11893 | 1394| — 
578370 | — | 47576 | 875958 | 848734® 27224 34110 ImasL 200 
539537 | - 51131 | 1012453 | 688725 | a 1383 
316632 127296 | 352137 | 1242301 | 1016454 225.937 | 30.034 ael. 20s 
— | — — 92291 | — — sauer 204 
411542 | 38668 | 45314 | 870229) 543146 332 o83 24081 | 913 
251508 120804 | 32558 | 581555 | 401055 1180500 | 14611 | 1147 
70474 | 39363 | 11707) 166392 | 85635 | 80757 | 4528| 504 
116676 | 63043 | 32109 | 284065 | 181995 1102070 | 8018| . 782 
170580 | — 8247 | 273275 | 248358 | 24917 | 8533 147 
175132 | 74239 | 49702 378435 | 361398 | 17027 | 9062| 394 
































107 | 108 | 199 
Ergebniſſe. 

ST Durcjepintic | _ Für Cilgiter 
| Zufanmen | Durchſcnintlich — SZ 
| , N n. b. ar in 
H um : im —— 
| pm pro m 6 | 
Perfonen: | Meite — ⸗ Binnen⸗ 1" — 
Berkehre. | Bahnlänge. Verfehre. | 
N Tbir. Zbir. h 

















Thir. 








1907142 | 33613 
2976 157 | 17215 
582325 | 21623 
2115196 | 17859 | 
467 125 | 40.200 
726 374 | 27.318 | 
305582 | 12184 | 
1727464 | 33465 | 
2281 720 | 20870 | 
227490 | 11815 | 
284486 | 9993 | 
612759 | 23824 | 
1013590 | 20860 | 
1407 151 | 20 408° 
| 
| 
| | 
i 

10360 | 39634 | 
113293 | 20237. 
565 565 | 18747* 
51860 | 11499 
34821 | 9809 
053 159 | 17 444* 
335 131 | 12048 
296 770 | 10021 
206 594 | 12896 
105 395 | 4493 | 
£ 
| | 
121 064 9763 
61816 | 34152 
440 180 23539 
52 705 217798 
910068 | 12518 
1065 784 | 21688 
1272425 Kane 
12898 | #157 
900223 | 46.078 | 
597 313 | 26559 | 
171424, 7519| 
292865 | 9612 
281955 | 10576 





387881 1 16942 





2709 Tin Rol.2014 


140 
2685 
2489* 
1527 
1302 
2316 
1598 
1330 
1712 

536 


296 
45344 
4126 
2892 
1662 
2579 
4260 

#190 
6118 
3526 

998 
1276 
1403 


2259 





41809 | 69215 | 42971 | 


5956 





in Rot. 202 im Kol. 2026 


52 190 | 
92585 














1813 | 53552 
2653 | 3369. 
38618 ' 81456 
17810 1104 862 | 
1290 | 4992 
2631 | 18 106) 
31 010 12066 | 
64 255 | 56.042 | 
in Ral 20 ı u 
| 
2707 de 
3443 | 6718| 
30.107 | 23235 
3342 | 288 
2067 m} 
5478 | 9955 
4277 | 6150, 
s00 | 7872 | 
696 10841 | 
456 1907 
| | 
| 
3351 | 8530 
288 463 
19 114° 9502* 
9853| 827 
39979 — 
44208 | 58 417 | 
66959 | 44 466 
— in Kol. 20161 
26313 | 41547 
15733 | 13492 
1278 | 2958 
3158 |, 7040 
2700 | 2135 | 
5997 | 2676 | 


83 























in Rol, 2048 
— = = 209 
20 192 | 25222 
15.043 11 022 852 
9962 


18 904 


in Ael. 201b 
34611 
14367 | 16642 
4064 | 228 849 
8648* 218 605 
al 2821 
1174 | 43870 
| 177938 | 
— 1331616 
54743 |I 090 937 


6182 | 








* 

















13505 
as) 7s31 
13660 | 251 697 
- | 20779 
= 12193 
1404 | 49170 
185 35352 
2065 1 3964| 
1809 | 1994| 
973 nal 
J 
| | 
151| 3957 
a2! 1258| 
27758 | 121 163° 
| in Rsl 2038 
11470 | 490.030 | 
9433 | 193 177 
34.993 | 543704 
Tas | — 
1538 | 275883 | 
$404 |, 58986 
2065 | 4213 
sun 5185 | 
— 1338910 | 
= | 54450 | 





in Rel, 2026 
3 2026 
363 603 
796 243 
353 071* 
283 781 
26 936 
750 036 
733 333 
20900 
103 340 
244 857 
366 659 
808 824 


41.639 
15670 
115 396 
7066 
5219 
148 737 


61806 


78707 
32801 
33 208 


16.565 
3216 
82 752” 


in Rol. 2036 


in Rol, 201% 
u. 2026 


414 760 
538 654 
1230 #31 
400 006 
59 368 
21683 
20 699 
123 897 
46 640 












































810141* 791.014 R 2 | 
1 802 292 343616 a J— 
175848 840298 | = |: | 
is 226 793161 | 131006 443 281 
in Kol, DD im Rol. 2016, in Rol.2asn im Kol. 20h) 
| 114923 | 505093 | 4453 | 10429 | 
' 151024 | 137115 | 14094 19634 
\ 390 000 |1 325 564 — [1094814 
| 595 759 | 603 748 | 26 266 | 8082 
46 845 | 266 758 | 309855 1335 821 | 
69848 | 271289 | 13223 1218 127 
| 396621 | 275.327 | inaoi.20sa[in 4.1. 2020 
11527 683] 844616 | = » 2024 ° = 20m 
Ina im Rel. 2010 5 = ger’ = 3016 
) 
- 
| 50366 | 123464 54691 | 42700 
| — 616 66225 | 67149 | 
ı 814 665 |; 451.480 1 054 894/272 469 } 
| 54819 | TBTI | inAot.g0snjin aol.9020 
| 51807 1850 | = = 209|5 # 409% 
| 393193 | 670629 788516 972520 
1130253 | 246092) — [eı5731 
16168 | 235606 — | 68651 
| 37063 | 229133  — [130834 
57608 | 92385 | 208278 | 27412 
[) 
| 
| 
' 21403 | 60641 | 14018 | 10761 | 
| 3895 | 16609 | 132497 | — | 
| 106 702 ı 35082 | im Rot. 202u;im Kol. 2096, 
| im Rt. 2030 in Ast. 3030| 142650* 74442| 
| 601 081 | 196 409* ın aet.zasaji. 4. | 
320 292 | 390.899 | 143909 50462 , 
| 220586 404354 | 6022 A935 
— in Ref. 2010 — in aol 2o ih 
ı 95151 | 305123 | 13504 | 83.638 
239355 | 277204 | 3213 | 10770) 
39360 | 108672, 1590 | 3114 
| 59779 | 59013 | 2600 5 6179 
in Rot.goın inet. 2010 152246 | 88.005 
191349 | 34665 | 366.059 164 242 | 





200 | 201 | 22 203 | 204 | 
_(Ferf. ) A. @innabmen. 5 u 
I Für Frachtgüter der Fur Frachtgüter r erm. ‚Für Kohlen u. u. Eoatsı Für 
Mormalklaffe (u. ſperr.)Klaſſe (excl. Kohlen) | m. d · Betriebe: 
ce BE im ir Dur dienft 
i im hi | ; im bireft , u. ⸗ 
|Poftgüter‘ Bimen- —— —* I“ u ı Binnen» | gange- | umb 
| e zu gange- | innen: | Durchgangt. Verlehre | 
Berfehre, Verlehre ‚Bangüter 
Zr | Ebtr Thlr, Thir, | _ Kbtr, 












8960 | 
29 369", 


20 029 } 
19 995* 


1344 
6022 
1932 
3421 


in Rol.201 | 


18 
[24 
5289 25 

11 425* 26 
27 
25a 
— 
20 
12634 304 
2214 -h 
71636 


20 


33 








1. Brivatbabnen. 


(Bortf.) 





Brünn⸗Roſſitzer 


34 Bufchteh- | 
raber 


a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag · Wejhybla 
e Pierde-Bahn . 








Für Perfonen 





im ber 


I. Klaſſe. II. Kaffe. | III. Klaſſe. IV. Klaſſe. 














35 Franffurt-Hanauer 5795 56696 
36 Galiziſche Garl-Fubwig:®. .| 22 158 | 165837 
37. Gtüdftadt-Elmöhorner . 190 | 6072 
38 Graz · Köflacher 162 4859 
30 Heſſiſche Ludwigs- E. 54.480 | 233 662 
40 Homburger. 19217 | 49244 
A| Kaifer Ferdinands Nordb.|126 819 | 617 369 
42 Kaiferin , a volom. Bahn .|124 607 | 503 572 
Etifaberh | b. Pferdes Bahn .| — 3552 
43 Köln: Mindener (u.Giehener). [134 415 | 619 197 
44 Kurf. Friedr. With. Nordb.| — — 
45 Leipzig Dresdener 27998 252128 
46 Ludwigs· E. (Nürnb.-Fürth).| 572 | 15980 
47 Yübed-Bühener . — _ 
48 Lüttich⸗ Maſtrichter 1 7434 17071 
49 Magdeb.: Cöth. Halle-Yeipz.| 12264 | 149034 
50 a. Magdeburg-Halberftädter| 14.048 115 225 
b. Magdebg.»Wittenbergeihe] 2440 | 50450 
c. CöthensBernburger 222 6039 
51) Medienburgiide . Pr — 
52 Mohacs⸗Fünfjlirchener 703 12870 
53 Neiſſe⸗ Brieger. 1060 11293 
54 Niederländiiche Rhein-E. .|206 316 | 330 764 
55 Niederfchlefifche Zweigbahn | 1213 | 17581 
56| a. Oefterreichiiche nördliche | 95 102 | 456 913 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 149 429 | 643 642 
le. WiensMeu-Szönyer . 8579 | 53988 
DT Oppeln: Tarııowiger . 621 4537 
58 a. Pfälziiche Yudwigsbahn | 6949 | 103339 
b. Pfälziſche Marimiliansb.| 2765 | 30305 
59 Rheiniſche. » - - +]479 348 | 606 774 
60 a. Sudbahn, Oeſterreichiſche 327 615 | 850 766 
b. Nordtiroter. 3952 | 26 286 
e. Benetiantfche u. Sidtirol. 122 399 | 482 679 
61) Süd Norddeutſche 3744 | 39531 
62 Taunus: Bahn. 26 985 | 123 191 
63 Theiß· Bahn 27523 | 226 678 
64 a. Thüringifche 42283 | 360 305 
b. Werra-E. . 3902 | 49736 
65 a. WarfhanWiener. . | 19596 | 119784 
b. Warfchau-Bronberger .| 6916 | 36012 





in der 


86 912 


314 566 
25 585 
30 956 

262 253 
45283 

1027 276 

554 630 
11723 

391 217 


408 911 


39 669 
52 701 
297 601 
185 773 
89 929 
17980 
14 969 
16 503 
321 338 
32588 
740 753 
626 254 
117803 
9558 
170 126 
43498 
589 666 
1335 417 
81 672 
508585 
135 031 
141 181 
300 122 
455 449 
105160 
110 258 


26826 28809 


| — 


_. 


411 878 





17504 


19 234 





| 17241 
I 


= 


1 267 















































































= 185 | 194 ) 195 | 106 
I. Finanz- 

4. Einnahmen. — — 
e. — am —— * 
wähigten für | auf den —— | Oak 
er 1 Bien | SEE | gepie. Ina 
| Br 

074 | 10 826 10 326 — 20 
— | 8953 2548 | 6405) 388 7 
- | 2560| 2360| — 14 — 
936 | 150339 | 115359 | 34980 | 5618| 151 
15432 | 547988 | 449753 | 98235 | 23993) 315 
1637| 36784 | 36 784* 6 a40l ive· 868 12 
331) 36308 | 836 3o8 — | 355 macın 
17875 | 568270 | 318224 1250046 | 41800” 721 
58 | 118707 | 108462 | 5335| 4418) 56 
392807 | 2164271 | 1473638 690 633 | 80819% 701 
175 791* 1358609 | 1 133296 [225313 | 48679°, 661 
1 1678688 16788 — 427 | — 
ioo 732 | 1657439 | 998246 659193 | 65493 | 1394 
— 286207 | 102088 [164154 | 11148 | 219 
13629 | 702666 | 397675 304991 | 19671 | 669 
2 su Pu — — — 
_ 96 872 | 22517 | 74355 | 3495 6 ast.aoe 
374 77580 72602 | 4978| 2807| 53 
13436 | 472335 | 331170 141165 | 10239 | 393 
| 18236 | 333285 | 167072 166213 | 10517) 346 
14522 | 157641 | 115202 | 42439) 3324 348 
| Bi Bi — | 30) 0 
= 231608 | 159232 | 72376 | 8314 Iimast.res 
1892 30434 304344 | — |) 617 | 31 
4897 | 51557) 29414 | 22143 | 1252) 63 
97109 | 055577 | 810158 145419 | 10280)| 82 
7999 78615 43211 | 3504 | 1734) 73 
255525 | 1548323 | 935123 613200 105 740" 641 
151995 | 1571320 | 901911 1669409 | 66285% 8607 
13757 | 194127 | 179742 | 14385 | 9643er 146 
StO | 27098 2270| 4825 422 64 
8185 | 283599 205474 | 83125 | 11394 | 448 
1900 | TBA08 | 68770 | 12698 | 3082) 132 
39810 | 1732839 | 955 869 [746 970 | 85610 | 1198 
521535 | 3035333 | 2894 848"|140485*) 88969 Immtın 
7320 | 119230) 107148 | 12082 | 3176 | 10 
192795 | 1306458 | 1396458 Immot.ısen, 42498 mann 
13451 | 191757 114071 | 77686 | 5140) 
1963° 293320 , 298320 Immt.ını 14492 | 296 
S0566 | 634880 313843 1321046 | 23086%) 361 
34 036 — 555858 1366215 | 30943 | 763 
10626 | 169424 | 118846 | 50578 | 10973 Iimant.zon 
wo 444250 | 337) 3588| 26655 | 322 
14 784 115626 110720 | 4906 7470 ° 107 




















































































































































197 | 08 | 199° | 200 | 201 2292 203 204 
Ergebniſſe. 
ae re _(Fertj.) A. Einnahmen. s WE 
Jefammen | Durchſchnittlich ar Shader J DNS ) er Bi ẽ — 

im yo | pre im be — Gh (27 Im |; Mn im ae — —— 
vkerſonen⸗ Meile Kilometer, Birnen- | gangs- Voſtguter — pn — = a, Binnen | "ange. und | 
Vertehre. | Bahnlänge. Verkehre. | ® —— — Durtgange Verlehre. Bangüter 

TH, Tobir. } ht. | Zbir, H —— Zbir. | Ebir. | 

11134 2369 394 — — | - us 116 I 130 eTel ! a7438 aı Tan * 19a 

a 2 9 202 ss! -- | 19% | 3654 | 2281 282 86343 1247102 508 “ 

| | 

won| a2 wu | — | me = 300 F 137337 | - asot ih 

156 108 ] 28591 | 3796 | 1627 3690 | 20 | 8447| 28297 | 20206 | 42868 | imnot. 2024 im ael. ro20 — (35 
5722096 | 12226 | 1623 | 4060 | 16553 | — | 72815 ) 207161 | 591 m. Te 2361 1 — 36 
Tool 870 | 1111 222 121) 683 | 1635| 12522 3514 | 10202 | aol. 2020 inet. 20 — 137 
366631 6W4 | 917 323 — | - 16557 — 19231 — 181990 — — 38 
610791 | 25045 | 3325 | 9218 | 33469 11619 | 47676 | 261271 | 84201 | 348 844 De 2o9ainast.aoan) 13219 39 
118301 | 49087 | 6518 967 62 | 2141| 1885 224 2657 242 41880 1660| — 40 
225791 | 27954 | 3711 | 66542 | 70181 | 7000 | 351750 | 900134 \t 442 61913 103 576.1 641 098 190785 | — 11 
1407040 | 24731 | 3283 | 46067* 26412% — 460931 — 1269326 11 250831 63121) 20282) — 42 

ml Mi 1 | — — 1234 er - Ias| — | 3 — — I 

1724326 | 25026 | 3322 | 25004 1142622 | 7412” 270902 | 658222 | 153525 1527 6771 356 49011 300819 | 81323 13 
217574 14012} 1860 2571 29 4785 13156 | 55224 | 565682 | imAMst.201a| inAol. 201% in Mel. 20talinRst. son) — ‚4 
1723006 | 43739 | 5807 | 33594 | 36232 | 19713 | 141370 | 329523 217501 | 361989 | 37015 570 — m 

56221 | 70276 | sa | — - — — les Al en a tn u 

100367 | 5931| 2115 faneı. 20 12 wRet.200 1291 4698 | 156654 6 aol. z01a AIPIEREN — — a7 
30440 | 248 | 2707 1166| 1128 | 3136 | 7057 | 11595 | 16 913, — — — 8 
482967 | 24947 | 3312 | 23279 | 45644 | 4576 | 139878 | 249 081 | 320 308 | 270054 | 235035 | 28.108 ) ‚u 
34108 | 29444 | 3909 | 7609 | 20658 | 2844 | 126814 199792 | 69591 | 199976 | 20814 | 91036 | — 50a 
11313, 11280 | as | 7746 | 18830 | 1250 | 65256 | 80616 | 42760 | 51 961 14666 | 3160 | h 
2563 I 1234 1065 — — | in Rot. 200% — 358619 — iu aei.ꝛoꝛ· — | | -« 
239022 | 12450 | 41653 fie mot. 2o1alin got. 2010 1240| 80031 | 184 739 | in Kol. 301.) —* 200 ia in au. 51 

31082) 3847| 50 | 616 I - || — 1 mas] - ja] — 152 

52872) 8 116 61 | 1106 infor. s0r 653 | 5634 7541 | 22596 99308 — 53 
ım2654 | 44004 | 5842 [113393 | 30220 | 16301 | 138541 | 68771 | in ael. 2014 149 933 I at.301.1133570 | 7238 5 

0422| 8465| 1124 1457 | 4117 127 7251 | 28720 , 35523 | 81125) 1398) 59594 — 55 
1654 710 20556 | 3526 | 36865 | S2 105 - 1452458 | 806.146 | 673044 | 5309919 , 26662 1739983 | 3639 56a 
198.472 | 17780 | 2361 | 19075 | 65023 — 121865 | 339700 | 918969 |1 713 234| 212913 | 52583 | 13 100 | I 

203916 9745| 1293 | 21292) 219, 69866 | 9983 | 271306 | 146427 15334 | 10904 78 =-« 

am | 2725| 2 73) 430 141 2921 | 10371 | 46861 , 35622 13776 | 21 0083| 858 57 
ı 900441 | 14844 | 1971 | 3123| 11137 = 6118 | 31448 | 96482 | 216.093 \ 387684 1188245 | —  |58n 

51682 | 11098 | 1166 | 1136) 2047| — 17s6 | 10258 | 21939 | 41810 19515 | 58186 | — -h 
1810647 sw 484 7 | 23224 | 72534 48480 | 41180 | 238501 | 331566 | 612699 | 08701 135341 | 5120 59 
‚3124202 20409 | 2710 1202072” Au 692* 2759518 207 129* 11.379 115* | 264 333%, man. 1on.| in Rt. on) — 60 
\ 122516 | 12566 1668 955 | 2653 — 9442 | 37763 | 13522 | 66 384 | 12 363 Kur Br | -b 
| 1438 056 | 20692 | 2747 [109591 iin Rot. 1298, — 1584904 | in Rot. 2012 | 582 100 | in Ms. 20%) in Ro. 2024 in Rot. 2024 \ | X 
los so 7321| 999 339 | un — | 44069 | 99079 | 151283 | 108983 | 101 211 | 3541 | - ist 

308 108 | 458530 | 0087 fin @ot. 2019 in Rot. ꝛot 1869 inet. 63440 aol. 20 i0 in Rot. 2018 in ael2020. 240241 | — '62 
33 | a | 3037 16159 — | 33021 169505 271701 545995 | 1618 8300| — 103 
| maTT0 | 25598 | 3399 | 31 163 | 68258 | 3566 | 115.000 | 403° -7 | 312 101 | 20517 man. zorelinsshson 5031 Inia 
| 180397 | 7968) 1058 | 3765 | 12581) 691 |mamsosel mass | 96453] 258263 | » = monde = m — | -b 
‚92T | Wise 1908 | 7365 938 2210 sıo22| ss10s | 497504 | a92ıS | 250081 | — | 13004 Ibn 
imma 6585 8751 1202 97a! 915! 13300! 32086 | s6ı83 | u6 2081 5222 3112 U 











DE} 
22 


36 


— — 




















































































2605 | 206 | 207 | 208 
12 ae = (For) A. @innabmen. 
Für Fahrzeuge aller Art. Für Thiere. 4 
1 @tantibabnen | = | m | ce | m | m Sun, Sn 
Gm — —— F— "re | — 
pagen. \ Fahrzeuge. Sau vn, Pferde, ontige Tyiere,, mufhlag ac). | Verkehre. 
Ziir. Zblr. Ttir, | Zhtr. Zhi, — — 
Badiſche I 2393 \in Rot, 202 in ael. 22 9861 51026 23796 | 1845229 
2! Bayerische (u. gep. Zweigb.).| 7249 |» =» 2050 # = zosalinset.zoen 148512 | inmt.a02 | 5301669 
3 Braunfchweigiiche . 1341 | 3067 I. gasus : un 45 601 20.476 | 1554094 
4 Hannoverſche 11693 hnanı.sos'« = nos 92254 | 117964 | 75554 | 3794606.) 
5] DeainMedar . . » . . 877 |- = — = 201bin Ael. zosh 14412 in Not. 2016 378 322 
6| Main-Wefer . 1190 | 1023 | 3680 | 11718 | 12633 27 3852 | 1120554 
7 Naffauische . 198 | — | 82| 39 | 673 | 390730 
8 Preuß. Niederfchlef.-Märt. .| 45 016 | 10.085 - 1100504 |. 1372 70038 | 4210416 
9 Oſthahn 9448 | 12193 | 2407° 60510 | 206652 | 21798 | 2700148 
101 +»  Saarbrüder(u.Trier) 279 | — — 4092 | 8797 5221 | 1009 706 
11| » Weftfätiihe . 628 643 260 | 41744 17651 | 3081 774 067 
12] Sächfifche öfttiche al 620 4714 Tran Bear | 29931 | 1205068 
13| Sächfifche wejtliche 27 | 1351 | 2085* 14180 1 33722 | 35665 | 3285208 
14) Württembergifche . 2463 lin RoL.201 [in Rot.205a in Ast. 20m 74117 | 20898 | 2051082 
| I | | 
| 
II. Brivatbahnen | 
a) unter Staatöverwaltg. | 
15 Aad.-Düff. aNac.-Düffeld.| 269 Fi — 103* 24459 | 16434 308 377 
Ruhrorter b.Rubrort: Eref. 70 7 | 57° 3730 | 53 223° 344.067 
16 Bergiſch⸗ Mürkiſche ss — | 1542 Imao.zoen 29095 118948 3181721 
17 a. Löbau⸗gittauer. — 4) 1071) 1971 1142 | 717 sold 
b. Zittau-Reichenberger . —_ — 825 1542 881 458 77 008 
I8a. Oberfchlefiiche . 1636 597 | 9348 | 22103 7615 i 44843 | 3135549 
b, BrestausPofen-Glogauer| 1132 | 1265 140 4084 | 15515 | 8594 7734407 
19| Stargard» Poſener 930 974 — | 4595| 1566| 40711 444220 
20 Rhein-Nahe-E. 4 919 win 3059 | 14728 | 3418 | 469 105 
21) Wilhelms-Bahn . 4491 43 — 7869 | 1540 Ä 2294 450820 
= 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Aachen⸗ Maftrichter 95 — — get. 2040 18470 15052 173024 
23| Albertsbahn — — 45 20 457 19430 178523 
24 Altona-Sieler . 12364 | — | 82635* inat.zon) 44621 29 438 | 560.261 
25) Aufjig-Tepliger [in Rot. 2034 — — in aol. 2038 | 4462 23653 
26| Bayerifhe Oftbahnen 3215 — | —  inml.aon 65020 59 664 1477203 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 1609 5235 242 14220 | 49205 | 9280 | 1700650 
28a. Verlin-Hamburger 2329 In Ael.2os In Ael.don in Aal. 208 399939 | 22756 | 2280507 
b. Hamburgs Bergeborfer | — | 2 8 2000 20 Tan 150 006 
20 Berlins Potsdam Viagdebrg. | 1716 — | — 111247) 20120 | — 1281 786 
a. Stammbahn 2921 12: — | 9022| 791% 33 527 823 940 
so) Tel 700: — I — | al sam a1 | 213373 
| Stettiner | ee | j ö 
| e. Vorpommerjhe] 1428 57, — 1 3510| 18216 7350 | 205 164 
31, Böhmische Weſtbahn. 1224| — — 446 1012| 5318 728123 
32 Breslau⸗ Schweidnitz⸗ Freib.] 559 = 2.690 | 2 | 6830 4851 | 881222 








| 


DE RE 
Sr) IH. Finanz: 


210 




















Durchſchnittlich 
mo | pro 
Meile Kilometer 
"  Bahnlänge, 
bir, 
24751 | 32% 
30667 | 4071 
37708 | 7662 
32075 239 
32558 | 4323 
2142, 5595 
15579 | 2069 
81566 10829 
21697 | 3279 
324441 | 6969 
27189| 3610 | 
46 888 | 6225 
67611 | 8977 
29760 | 3951 
34854 | 4627 
61430 | 8156 
66. 427 8806* | 
21977 | 2918 
21706 | 2882 
932933 12.338 
26379 \ 3502 
| 19629 | 2606 
29 283 | 3888 
19217 | 2551 
13954 | 1833 
34936 | 4638 
29966 | 3978 
68871| 9144 
20320 | 2698 
| 34608 | 4595 
37731 | 7665 
713773 529 
65608 | 8711 
36636 | 4864 
9338 | 1242 
6733 594 
27311 | 3626 
38 490 | 5109 














Aus jonjtiger 
, Quellen 
Vacht, Wagen 
utietbe, Erlös 
für werlaufte 
Materialien 
u. fm). 


134 20) 
221 840* 
133.4 
202 449* 
771035 

37 819* 

66625 
305 762 
385 972 
220005 

77874 
158 165 
252324 
174 1182 








44412 
25 616 


300 903 


482 666 
83 169 
80524 
71884 
87506 





40 679* 
16 909 
14516 
32 860 
136 052* 
74176 
115 216 
69 027° 
201625 
110 275 
25 72) 
41015 
62459 


J 





GT 





211 


Zumme 
aller Ein: 
nahmen 





Tbir. 
3886 576 
3199 666* 
2149 763 | 
61166 16* 
922 482 
— 
62 937 
6243 642 
3367 840 
1457 251 
1136 427 
1956 892 | 
4551 122 
36341 115 


| 
| 


| 
213 140 

482 976 
4348. 249 | 





157 102 | 
119251 
1171368 | 
1152 707 
751 514 
747593 | 
643 751 | 





343 767 
2537 302 
1015 057 
314218 | 
2524 313* 
2841 210 
3677 238 | 
347 958 
2383 637 
1331 528 
110526 
339 044 
1072517 
1336 643 | 





Ergebniſſe. 




































































212 213 
Durchſchnittlich Von ben Einnahmen 
— (Kol. 211) lommen 

* a. 6b e. 
pro pro PrO auf den | anf nen | auf 
Meile Kilometer Ku: — * nd 
Bahnlänge. weile, (Rotısı. (mol2es). (Ael.2ı0) 
Zhir. Zbir. Proc. #ror. 
32197 8,61 47,48 
49 165 sr 3501 162,28 | 2,61 
79828 | 10399 | Il,aı 27,09 |T9,2» | 0,52 
lb) 68 War Ban 16%11 | 3,01 
79.387 10310 | IO,rs 50,54 |dt,or | 8,35 
70852 | ill Line 38,54 159,45 2,01 
0420| 439 | 563 105 Ilias | 8,ra 
120354 | 16059 | 1353 277 67,12 | 4,90 
| 29098 | 6515| 12,85 12,51 50,30 | 7,10 
75685 | 10049 | 10,27 15, 169, 15,10 
39917 3 | 10,5 25,03 168,18 | 6,88 
76084 | 10102 \ 12,72 31,11 bl,aa | 7,06 
93664 | 12436 | 12,25 B2,ar T7%,ıa | 5,55 
32706 | 6997 | 9,54 38,12 56,46 | 4,82 
Bu 
| | 
J 
| | 
62393 | 8284| 10, 137,01 55 | Ge 
86230 11445 | Y,sı 123,06 m 5,10 
ul 2085*, 12,51 191 Täuz | Sp 
444 4625 | 10,5 HEFT 163,0» 3,30 
33592 4460 | 9,36 29,20 64,53 | b,18 
123033 | Ib 1) Id, 13,2% u 11,8: 
41405 | 5497 | 12 294 63m | Ta 
33209 | 4409| Alyım 30,18 159,11 10,1 
16666 | 6195| Bro Asa 6drs | Ya 
27442 | 3633| T1,os I16197 70,02 1d,s0 
un 
| 
27723) 3081| Tyan 35,08 150,58 hy 
50352 | 6 Tr ln 69, 6, 
154281 | 7207| Adsı 43,0: (5520 | 1, 
91644 ı 12566 | 29,52 —8 Mer 10,0% 
— 46101 Turs Bas 158,55 | 5,05 
137818 | 7676| 140 137,51 5906 | 26 
92719 | 12310 | Ads 34,60 dar | 3,8 
166.487 | 22104 — — * 43,11 119,54 
‚1226 | 16195 | 15,5 37, 53,77 | S,4r 
68098 | Mil 120 39.00 53,0 | 7,10 
18 006 24931 6,55 41,78 |dl aa | 6,26 
17691 2349 56 — 38.04 | 741 
40229 | 5341| Idme 2a 6700 | Bin 
38 381 7751! 10,55 129,02 65,53 | 5,05 









Bejoldung 
der Bahn 
Beamten 


jontsze inel. Dienfte! 


lleidung ıc. 


204 957 
353224 
144 405 
259 979 
40 218 
52959 
52114 
313156 
303293 
74694 
100 110 
51885 
145 880 
145 724 


40 380 
25 162 
223 495 
10471 
10594 
173620 


77962 | 


60 778 
61359 
42049 


27146 
12144 


56 180 


2751 
208 602 
155 204 
131333 
117594 

s1024 
42297 
76 332 
54 824 
64 015 























I 216 


| 217 


| 208 | 





B. Ausgaben. 











SITE 


220 


1) Für die Vahnverwaltung 

























































1 











| Unterhaltung Unterhaltung 
bes Bahn | der | ! | 
—* — ber der Tele⸗ * — dur“ 
—— Durst. — graphen. aan, Gi. i 
Zbir, | bir l zer. zbir. Kkir. 
302175) 912 | 25116 | — | 10870 | 121u8 | 1 
1674928 | 27640 |102784*, 7172 | 38729 | 17860 | 2 
153174 inao.aıs | 25 323* 2014| sı59| 4145 3 
575145 es nis 19269 | 12770 imaoaıs | 22310% 4 
71493 | 570 12005 | 1014 5376| 7675 
133902 2412 | 10011 | 1652| 3563) 2910 6 
17174 283 1240| 593 1736| 1071 7 
139002 | 12054 37127. 4195 | 27281 | 21199 | 8 
4168936 | 8481 | 75045 | 14088 |151 180 | 11.800 9 
130363 | 4997 6916 3554 | 23918 | 3413 10 
185 112 5178| 5929 | 5199* 15089* 6097 11 
—— 1134 | 13539 | 2716 | 11171 2189 |12 
532570 | 48753 | 23649 | 2389 | 18721 | 5170 [13 
312192 | sosı 17236 | — | 39428 | 21539 |4 
I 
| 
| 
| 
12650 | 732 | 2232| 1429| 7908 | 1187 154 
8630 111) 1169| 810 4494 559 |.» 
92679 11000 61558 | 30237 | 67009 | 7959 16 
23 307 260 967 341 | 1330 | 385 17a 
11310 33 172 or oo 
so01 | 8657 25 190 , 12240 | 20148 5360 |Isa 
29656 | 3357 | 182416 | 3674 | 11112 1562 | -b 
32982, 618 | 5961) 2274| 8505 | 2313 fo 
58205 | 8274 | 7134 1277 | 15988 | 3588 20 
27680 | 327 1926 | 1885| 5696| 1279 21 
| 
asana | 2069| 4328 921 | 4658 500 22 
13 721 786 494 | 87 559 503 23 
71431 | 4557 | 14289 | 4070 | 7683 | 3896 124 
22603 Im Rot. 215 2607 | 40| 1890| 551 125 
64641 | 3902 | 10172) 666 | 1177 761 126 
54703 | 8836 31765 | 1938| -- | 5150 27 
152495 | 22868 128 232 15331 6154 | 10214 28 
ER AB — * a -b 
113380 | 11061 | 20851 | 8433| 9881 | 1826 ja0 
147786 | 13246 | 12765 | 6873 Immer.aıa | 5116 1308 
23502 141 | 10326 | 2718 |- = sın| 1286 | -h 
65735 90, 4418 1427 Io mn) 2385| -e 
24743 | 2102 | 5101 705 ; 2914 31 
| 50704 | 2886 | 12168 a Pen 16539 | 1800 Ia» 



































































































































0 41 206 | 207 | 208 | 209 210 
Ger) I Finanz⸗ 
= . GHori.) Ar Einnabmen. — 

Ber b er A| — EDER _ Nevenerträge Zufanmen Durchſchnittlich we 
ne * | ee für * pi a | im | mo | „pro — — 
as Gauie |Sitenbagn-|Babrzenge | MT — "re | —— — | I Beten 
pagen. | Fahrzeuge. (Salon u PFERDE. Konfige Tpiere,) zuſalag 10.) ——— | nn | um 

Zor. Thir. See wur Kb MM Br. Kor. ht, | 
33) Brünn-Noffiger . b — | - - ELE mir | 139685 | 37 20% 4945 2219 

| a. Sralup-tatno| — — 2 107 | 11633 | 354182 | 92235 | 12246 5038 
34 a ER | 

| b. Prag: Wejhybla ) 

a . er a er 24 59 | 153347 | 20556 | 2729 20% 
35) Franffurt: Hanauer 115 56 | 20 mann 6271 2327 | 110404121390 2831 — 
36 Galiziſche Carl-Ludwig⸗ B. „| in R01.203) im Aot.202| in Kol.2oa|* = 202 | in ol. 20 39953 | 20602330] 57516 | 7637 34340 
37 Ölücftabt-Eimshorner . En | 128 980 so 324081 7215| 908 3630 
38 Graz⸗ Köflacher sl — — 112 304 2195 | 220810 41584 | 5521 5445 
39 Heſſiſche Yubwigs-E. sl — | — Inmrsoul 21190 5034 | 830682134308 | 4554 | 36865 
40| Homburger — — 50 274 1105| 5452| 72 | 925 
41, Kaifer Ferdinands-Norbb. .| 11 380 | 6302 | — 22025 | 809857 | 212645 | 3865 706 1710353 | 14651 | 199349 
42 Kaiferin \ a. Lolom.Bahn TT30 \in Kot. 2 141473 | 125760 74455 | 2419388 | 42097 | 3599 72345 

Elifabeth | b. Pferde » Bahn 2673 | -— aol. 205 — — 3551 289 102 Z6b43 I 2209 | 2 
43 Kölu-Mindener (u. Giehener)| 2082 | 5882 | 11462 | 23899* 12629 30663 | 6327513 | 91836 | 12193 | 91T6U6* 
44 Kurf. Friedt. Wilh. Nordb.| 4140 lin Aef.30:a lin Aal. aꝛoꝛa ael roeꝛ 17003 4434 11688 | 35936 | 4770| 37408 
+45 Veipzig- Dresdener 1770| 703 144 | 5154 17941 81 493* | 1332902 | 80635 | 10706 | 197 175* 
46 LudwigsE. (Nümb.-Fürh)| — | — a = 159 I 1002| 2378| 315 4305 
47 Yübed-Düchener . 17 — — Tin Rol.2ost 4445 6689 173964 | 27613 | 3666 | 1546 
45 Püttich-Moftrichter 20 — * 556 3679 3427 48081 | 12612 | 1674 117 
49 Magpeb.-Göth « Hallesteipy| 2425 | 900 — 868617 26481 60400 | 1413092 | 73097 | 9697 | 118 164 
50 a Magdeburgshalberftädter 99 — -- 1 4269 12340 _ 759872 |) 65002 | 8630 \ 172647 

b. Magpdeb.-Wittenbergeihe]| 5566 — — Rst.goanı 19740 21 500 | 333171 | 23299 2093 | 32 771 

‚e. Göthen-Bernburger . 22 = — 66 519 — 60291 | 15073 | 2001 11 76 
51, Medienburgiüche - ol - : = 27735 152 | Wogsı | 15329 2034 | 2373 
52. Mohacs-Fünffirdener I — — J 48 162 =: 402397 | 49802 | 6612| 1038 
5:3 Neiffe-Brieger . | — 9, 392 702 2380 72142) 11673 | 1550 | 11987 
54 Niederländifche RheinsE, 1787 | 1162 24 | 4607| 62463 | 109354 | 837457 | 3b 035 1784| 120 138 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn sul — 1 %7 4428 2324 | 173750 | 182W| 2428| 15454 
56, a. Oefterreichifche nördliche | s79: | — — 13135 | Sı933 | 137246 | 3577228 | 5740| 7622| 48903 

b. Oefterreich. füböftliche 90; | — 120294 | 436323 | 133095 | 4149213 | 45027 | 3978 | 26618 

ec. WienNeu-Szönyger . 1110| — — 5907 44 654 36 879 636 259 | 30399 | 4036 18 240 
57 Oppeln-Tarnowiter . 85 | = — 116 | 1305 5956 130818 | 13816 1834 285 
58a. Pfalziſche Ludwigsbahn 3191 — — Im aol roab 14528 3669 0992 172 4020| 6308 94851 

Id. Pfalziſche Marimitianse.] 70! —- | — Tr ol 2198 1591 | 103035 | — 2936 | 3933 
59 Nheinifche . 2633 | 1216| — 10058 | 34543 33 227 1722032. 34551 | 4587 | 174519 
60) a. Südbahn, Oeſterreichiſche 38 221 Im aet.zasainmer.zosal 64497 | 104681 | ingst.199 | 8.060361 152655 | 0991 | 12304 

'b. Nordtirofer 445 | — — | 34 1680 | 2961 148 762 | 15.258 | 2026 1421 

e. Benetianifche u. Südtirol | 12237 | — — 9928 26873 | ma.ı2 | 1825633 ' 19063 | 2531 19083 
61 Süd-Norbdeutjche 4001 | — mn 4u53 5761 14 063 Dan rw! 2775| 21508 
62| Taunus· Bahn. 941 — — «* adl 2066 2690 4568 96682, 14387 | 1910| 15270 
63 Theiß ⸗Bahn "in 8ot.20%- in Rol.2o5e 3312 3910 | 129343 26802 | 1207573 | 15620 | 2074| 10006 
644, Thüringifche 3045 | 5828| 5803| 12349 | 29034 | 10171 | 1621758 | 43525 | 5779 | 180063 

Ib. Berra-l. . 3666 — aol. 2066 23621 1795 | 400868 17706 | 2351| 41301 
65,4, Warfhau: Wiener. a3 — * 1619* 14634* 3626 983 1711 21189 | 3813| 174102 

b. Warſchau⸗ Bromberger 857 — 205 in Kot. 2066 2237 61 1845011 39866 | 13101 866630 










































21 | 212 0a ) 214 | 215 | 216 | 217 | 218 | 219 | 220 | 
- , ee dt em 0 en serve ala BEE ei 
Ergebniſſe. 
| B. YUusgaben. 1) Für die Vahnverwalt ung 

Durchſchnittlid A Ben ben Einnahmen | | 
2 Durchſchnittlich (ot. 211) fommen | Befofdung Unterhaltung Unterhaltung 
Summe a. | b m. | ©. |e. |ver Bahn: des Bahn-! ber \ ı 

aller Ein- | PR. * pro | auf den | amf wem | j ri ger d. —— Brlucen der der Tele⸗ der des Juven⸗ 

eile Kilometer Nutz⸗ jemasen| Witer- | Tenhtae ſincl. Dienfte] "un und Gebäude übrigen tars u, der 

DR | Vahnlönge. | meite, (atom sum (iz Nebungt. |Scweten Dante, MO ten augen | Bere 

+Tbir, | Er, | Pre. Vrot. Proc Int. Thfr, | Zblrr | Kehle Zblz. Ehe. 

































153 038 io s10 3418 a107 | 7,97 u 1,45 12 146 140018 ss 2204 113 un 15 33 
368568 | 95981 | 1273| — 1286| te] 0153 26 6720 1074| Aaron! | 7661 1736 3da 








1 | 
179602 | 24075 4146 —14,50 185,20 O,13 5972 | 25969 2370 6347 161 1676 1105 -b.e 


280589 | 30 | 6822| Bsr 55,84 Alan | 25 1982* 
3298966 | 70476 | 9358 | 2006 17a Biyoa | 1,04 | 158586 
73762 1 16391 | 2176| 10,15 51,06 (14,02 | 4,3 9692 
262918 | 49513 | 6578| 16,20 tina [838 | 2,04 | 11608 
1484338 | 60858 | 8080| Sr las 6a | 2,4 | 78922 
133681 | 55469 | 7365| 916 88,50 | Was | Auer] 5646 
11310936 1140788 18692 | 21,4 119,86 [78,38 | 1,76 | 392698 
3899682 | 68499 | W094 | 14,55 36,10 162,04 | 1,as | 154828 
303823 | 17779 | 2360| __ Hr Iuhen | 0] 16342 
38969535 1130182 | 17284 | 155 1922 70,55 11023 | 379 200 
1026 754 | 5180| | 1 Tr 6 | Bas | 73321 
2253083 1136303 | 18097 | 154 3208 59,16 | 8,15 | 50793 
62518 | 78148 | 1008 | 7,5 893 | 304 | 7os| 2112 
289767 | 45995 | 6107 | Ans 3d,sı 6005 | 555 | 11253 
129238 | 33481 | 4485| 337 162,24 37,01 | 009 | 13877 
2015123 103087 | 13819 | 63 a9 70,17 | 5, | 78331 
| 1276 717 [109214 | 14500 | fü 26,8 18955 13,4: | 62021 


6810 141 1708 5 | 1452 55 
123093 | 8881 | 22027 (maoraıs | 17830 inast.nıa 30 
A196 | 2850| 1995| 686 | 1133| 327 37 





15903 | 2370| as 186 | 322 1281 138 
12 370 | 4550 2452 lin Rot. 214 — | 1329 39 

2952 | 182) 1978| 492 Immersın Inat.oıs 40 
623817 1114236 1100651 | 15471 | 1376 | 46309 141 
263 761 | 5049 | 37462 | 206469 Tis2| — 42 
23 199 3040 4530 | — 176 Min nor.a2a | - I 
102 710% 9529 | 22810 | 23798 | 46559 | 12728 43 
71478 | 1063 | 12291 520 | 16669 | 4827 44 
121149 | 74.981*) 39459 limaer.aıı | 19497 | 16 740 45 

1349| — 69 | — 533 46 
11 720 694 | 6225 932 515 | 102% 47 

1406* in ot.aıs | 1458 111 | 2130 182 18 
50979 |s = 215 | 12935 | 7217| — 2297 119 




















47378 792 5848 4353 54137 5541 504 

9758 3049 5121 2837 — 1200 | 6 
16 205° 127 748 | 122 445 237 | -e 
19115 1673 6354 | 1496 8341 2810 51 
27534 167 2657 





5272551 36871| 4895| gas 130,50 (6Byın | 6,02 | 74372* 

97610 | 24408 | 3240 | IMs 26% Bla 12. | 5910 
361576 9142| 3869| Ss 112,73 152,55 | 4,10 | 39407 
434517 | 33777 TAU | 26,10 | Tas 9dsı | 0,24 | 19065 
136041 | 22159 | 2922| ws: 380 52,0 Sa | 11201 
1980249 | 85208 | 11313 | 1256 ler 4% | 6,07 | 6006 











79 263 | 2282 52 
3691 Sin mot.sın | 1191 405 322 473 53 
80992 | 1203 | 9190 |) 1886 





1.215213: |54 








269 626 | 28352 | 3768 | 1045 29,33 64a | 5,73 | 16749 7167 552 6104 125 2467 





4 
5250841 | 84751 | 11252 | 17,65 1,83 167,74 | 0,02 | 130210 208690 | 22122 | 27 64 | 6164 14 |. 14510 bu 
5814303 | 63096 | 8377 | 18,05 128,18 |Tlyas | 0,6 | 157072 1250006 | 12868 | 33272 | 6830 | 12676 | 15 162 | Ib 





858424 4101| 5445 | 2040 23,75 Tara | 212 | 34699 
| 195 800 | 19357 | 2570| 8,3 (14a [Than 114,55 | 14396 
1387464 | 68351 | 101 | 7,5 21,65 |Tlysı ) 6,86 | 79006 
281650 | 38466 | 1238,50 157,45 113,53 | 24176 
3716198 | 74563 | 9900 | 10,4 18,97 \46,54 | 4,59 | 132633 

| 11307587 73867 | 3807 | I6,ss 47,69 his 1,0» | 351 673 
278600 | 28584 IT | 16,55 113,98 53,3: | 2,66 | 20809 
2783672 | 40029 
765710 | 29238 
420 065 | 62510 
| 1875975 | 24266 


67 745 3197 7676 1916 3598 2000| I.e 
6042 133 | 1982| 153% 946) 461 57 
61084 | 5723| 8952| 383 | 1159| 896 58a 
137781 — 2398 34 156| ımı)-» 
70811 | 5720 | 12023  15819* 16373 | 5962 |59 
107042 | 19604 | 66793 | 8614 | 19735 | 49245 Inn 

9384| 1105 | 3514 240 1773| 73 | -b 
55 261 | 1136 | 15618 | 2202| 9511 | 6439 -e 
113807 | 8635 | 20205 2566 | 4941 | 1431 61 

71a) 137 4583| 531 1390 | 351 62 
128868 | 23028 | 33564 | 5007 | 4633 | 14535 (63 
2764595 | 74197 175022°% 4210 | 10701 | 2384 | 14623 | 8422 Bla 

622566 | 27498 3651 10ro \28,98 \64,us | 6,62 | 57945 | 36288 151 2337| 817 | 2660 | 3074 | -h 
1625360 | 35098 | 3660 10,18 128,94 160,37 10,869 | 116677 | 69073 | 4332 | 541025 | 3630 7396 2644 bon 


| 
393234 

















ödld 11,sa 151,69 47,82 | 0,69 172418 

JE Yan 25,1 |T1,ar | 2,52 | 48594 

= 9os 173,38 123,01 | 360 | 15614 
| 





3222| 16,14 35,09 64,37 | 0,54 | 163027 


240 84,50 58,06 , 6,4 | 120674 





831 


























21029 2792, &,32 31,33 46,92 21,75 40508 | 100985 67 9726 3243| 831 697 | -b 
23 










90 





















































221 | 222 | 223 | 224 | 25 | 226 | 




















: Grund- | u | 
l. Staatsbabnen. deizung — ber Bay Mt, Sonftige | 
Feuerver⸗ Drud- ‚Zufammen. 
Wärters | ficperung | VOM | kgen und Ausgaben] 
totale. | x“. | Schnee. Formulare. | 
Zbtr, Zbilr. Zhr, I Tbir. | N 
Badiſche ‚| 10417 | 1906 | 564 | 2193 | go] 588519 
2) Baperifche (u. gepcht. Zwgb.)| 1196 | — mar. 21: in aet.242 16804*1 270 337 
3 Braunſchweigiſche 5107 | 861 | 866 | 3650 | 4146| 351 850 
4 Hannoverfde . 14401° 1922 | 2355 | 4960 709 |1 003 910 
5 Main-Nedar . 1548 | 843 — 893 | 4162|) 134089 
6) Main-Wefer . 2408 | 2107 379 | 2109 430 | 244 872 
T Naffanische . 828 | 467 17 229 311 76 063 
8 Preuft. Niederfchlef -Märt. . 61409" 2097 | 6640 | 3800 | 27504 | 656234 
9 +» DOftbahn . 10895 | 1572 | 9422 | 2034 | 1533 11058 979 
10 Saarbrüder(u.Trir)| 1217 | 3503 | 362 | 613 | 4495 | 256 975 
11) =» Weftfätifche 1376* 362 55 | 1095 | 100% | 336 827 
12) Sächjifche öftliche — 1120 | 4000 548 | 6176 | 319048 
13 Sächſiſche weitlide . _ 2993 305° | 1143 | 6365 | 782 938 
14| Württembergifche -Tinzet.ass) 2310 | 1258 332 2400 | 581 010 
I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 And. Düff. a. Aa. Düffel.| 1323 | 2011 sı2 | 768 | 5080 76312 
Nuhrorter !b Nubrort:Erf.| 808 | 820 | 264 | 56 | 3795| 4711 
16 Bergiſch⸗ Märtifche 2262 | 4911 | 19383 | 1550 24583 528 626 
17|a. Yöbau- Zittauer en 145* 72 526 | 35304 
b Bittau-Reichenberger . — 3470 4) 609 296 29 103 
18|a. Oberjchlefifche . 2001 | 7189 | 5731 | 3448 | 16219 | 357 804, 
b. Breslau Bofen-Ötogauer| 709 | 6009 | 805 | 1653 | ur | 167222) 
19 Stargard: Pofener 4085 | 3088 405 677 3226 | 124 905) 
20 Nhein-Nahe-E. 1088 | 2142 | 245 | 309 | 1432| 159658 
21, Wilhelms-Bahn . 725) 310 | 58 | 02 | el 92 662) 
| 
b) in Privatverwaltung. | 
2) Yachen-Maftrichter . 76 | 1462 152 | 286 921 | 71685 
23| Alberts-Bahn . 349 | 1650 94 ana 1222| 31612 
24| Altona-Kieler . 418 | 5701 | 374 185 9215 | 178 099 
25) Auffig: Tepliker Jinns.as) 4 — 26 Ze 30 914 
26 Bayerifche Oftbahnen 14474* inast.2es) 338 | 4449 9540 | 318 bie) 
27 Berlin-Anhaktifche 2392 9360 | 2499 | 9351 | — 320 198 
28 a. Berlin-⸗Hamburger 13911 | 5884 ia. 000 | 9407 | 496 829 
b Hamburg» Bergedorfer Er 2 — — — |. 349 
20 Berlin-Potsdam-Magdebgr. | 13880 | 798 | — — | 19746 | 305 492 
a. Stammbahn .| 2320 | 63419 | 713 | 705 | 20003" 287 058 
— b. Hinterpommer.| 1589 | 1194 | — | 514 | ST 93459 
Stettiner | | 2 
e. Vorpommerfche] 2007 | 2056 | 1122 | 41 13584* 189697 
31) Böhmische Weitbahn | inaot.asn! A059 | 801 658 177) 9674 
32) Breslau: Schweidnigreib.| 1495 | 4355 | 2344 | 356 | 7018| 168 442 








pro | 


Meile Kilometer 


327 


pro 


Bahnlänge. 


7908 
7.348 
13065 
84176 
11339 
9203 
40 
12713 
I686 
13.347 
11831 
12 44 
16 113 
5426 








3781 
6186 
9524 
9311 
4384 
6519 
12327 
18 493 
15636 
12764 
4100 
6226 
3629 
7337 


Kbir, 


1050 

976 
1734 
1125 
1532 
1223 

403 
1688 
1286 
1772 
1570 
1647 
2139 
1119 


866 
1117 
1463 
1127 
1081 
1408 

797 

733 
1323 


424 


768 
521 
1264 
1236 
382 
sb5 
1663 
2508 
2076 
1695 
344 
827 
482 
977 















7 | 228 | 220 | =30 
(Ser) ML Finanz: 

(ger) B. Ausgaben. 1) Für die Bahn-Verwaltung J 
Durchſchnittlich Beſeldung — 


E 2) Für 
No ften 

ber 

Betriebs. | Fenerung —— 
Beamten der * 
inel. 8eto- Maſchine 
Dienft- und 

Meibung ꝛe. Motiven. 










Zbir. 
113 893 
7 1514 264 
132 955 






















































396 178 |286 969 
83513 | 26525 
131315 | 68580 
102990 | 31 199 
374609 1104485 
182 867 
441345 
37 291 
72823 
99 812 
208 336 
62102 | 12900 
48500 | 7740 
366 179 | 81693 
25830 | 8655 
29395 | 6182 
222063 | 91 738 
72665 | 29272 
70446 | 30493 
52504 | 25 164 
36354 | 12312 

) 

20 188 | 

7117| 

35531 | 

4450 | 
100 352 

109012 

193 307 |151291 | 

138544 | 94608 | 
90.028 | 89.076 

35148 | 33292 

45891 | 51662 | 
56671 | 23174 
40 904 | 55 287 





Tenkkr, 





11685 
80724 


17.097 
14755 
7501 
Salt 
3264 
112% 
33407 


386 
254 
31085 
Bin) 


13201 








- EI - 






















16 103 
inRoL. 230 | 
1.0 2Ie 
ia Rol. 230 | 

5005 | 
10679 
8903 
‚ 37510 
1921 
16721 





46 
1625 


ik Rol, 230 | 





“ : 230 
3339 
I Rol, 930 
17466 
wo 
3892” 
1423* 


1857* 

















2118 












































































































232 | 233 | 234 | 295 | 236 | EEE IE 2 DIE: 
Ergebniſſe. 
bie Zransport-Berwaltung — — — 
__ ber Zrandportiräfte: = —————————— .| Ergänzung der | 
l a. b. ©. d. Transportmittel jung und 
Schwieren Reinigen Be Güterver⸗ Sonftige | der Yolo-| der | der ber Dia ten tanfnpen | Reinigung 
lenchtung ladung. Seiten. — | Perfonen, Yajt- — ur — der Betriebs- 
der Wagen. der — Tender. wagen. wagen. mittel. — — Lolale. 
— —D a0 a | Ehtr. Zhır. ZBIr. 
6227! Tası | 5861| 62362 | 43670 | 151647 | mast.sare 209762 |inaot.231e — 30816 |1 
28 728 | Infot.ase 20676 | 171600 3684* 277 317 = = aare 426 254* 130 421 Hin Roi. 297 uam | 153038* | 2 
DöBDr ame | 13004 mm | 1112457 | 24521 | 33641 — 16 239 — 3 
16100 | immot.a32 4652 150 7 162 30 752* 295425 | 76880 6705 | — 61225 30382 | 4 
1987, 3105| 1608| 1ddlE Mods | Dune nr De — 150683* 5474 |5 
1890 | 2118, 1144| 30325 | 12806 | 111291 | 1242| B40| — _ 18546* | 6 
1896 | 1663 | 2243 1267858 11700 68209 6990 — — 1698 | 
5500 | #483 | 14857 | 172646 | 95330 | 134589 | imas.asre 129680 | 11822 _ 13227 ı 
9404 | 1282 nn | > 7320 | 167210 | 63062 | 100208 | — = 34178 |9 
6068 1553 2022 7052 11546 | 51667 | 16849 | 5920| — 38 035 6803 10 
1529 | 12134 2112| 9534 16159 | 27719 5255 | 21221 | 6580| 68336* 7527 11 
92a 512 5458| 4075| 9789| 36120 | 10396 | 35745 Iinmr.aste 83969 5550 |12 
14878% 668* 7660 49096 | 21321 | 49064 | 17195 | 55044 44 18.970 4333 13 
7748 | 3917 | 24008 24676 | 10966 | 196 702 | innot. 9a1e 108 224 | in Rot. 2070 — 79893 14 
| | 
1644 | 291 1218 | 19673 5372) 6643| 2453 | 8709 338 — in@t.92s ln 
8906| 175 731 | 9801“ osıor 3986 1472 525 | 515 1250 | = = am |-b 
13 186* 659% 6841 49007 266 | 97563 | merot. 2are) 138250 4413 — — 16 
177° 35% 850 3000| ası) Too! | | 8 6247 744 17a 
J 2de 401! 3158 7990| 5010| 1919| 2782 ä - 883 | -b 
5210 | 4035 | 8434 | 28805 | 47400 | 92407 & 98 808 $ = | 16158 isa 
2 2601 2 | 29486 2338| = — .1.12850 |-b 
1016| 1043) 2472| 3080| 217) 16692 p; 18103 | 1409 | — | 8622 |19 
317 | 1094, 1066 | 6674| 4087| 15710) 8441 232600 | 6212 17523 4011 20 
3315 | 373 | 1008 1294 7519 | 13510 3218 | 10448 |imnor. 208 1081 in Rot.249 21 
| 
| | 
2687| 1057 | 605 | 3325| 8047| 24600 4306 | 13448 345 — 1600 22 
1947* macone 14470 11118 | 400 8107 | imatanre IBEIL ael aõt = 198 123 
1378 = v0 848 | 37275 | 567 | 21021 | 11852) 2727| 254 _ 2008 21 
man |» #90 487 mm! 2028| 8450 2085| 5502| 3 = 3485" |25 
8044 = 243 | inaot.asa | 23617 | 20 490 | DB 044 | inner. aare 44179 | 233 3120 | inRot.242 126 
16761 | = = 22) 21671" 39150 | 80760* 42243 |= = asre 40522 | 2860 - 1. 892 27 
9980 | 8100 | 24372" 154906 55472* 126960 | 30061 | 101892 | — 231837 9545* 280 
— = _ — — — = | — — — 4 
6446 146 | 340 | 39809 4856 | 61724 | 38236 | 42505 | 8 — 8929 20 
37o30 455* 2073 74928 | 5354| 65330, 12273 | 384606. % — 2516* 130a 
108% 177 1160% 20255 | 2091 | 27408 | 8522 | 12340 | 2 _ 982° |-b 
or 20 iodlot as lus 2730 | 25427 | 4307 6588 F _ 1283* |-e 
imnst.230 | immst.ası | 2047 12000 | 4307 | 21936 | 5910| 18085 | 616 _ 9620 31 
al Mol 1474 83060 19200 re 5601 338220 — — 6755 32 


10018 








221 | 


222 


223 | 





(Fort) B. Ausgaben. 


Heizung 
der 


I. Brivatbabnen. 
GFortſ.) 















33 Brünn ⸗ Roſſitzer 
a. Kralup⸗Kladno 303 
34 Buſchtoh⸗ 5 
b. Prag⸗ Wejhybla en 
e. Pferde-Bahn . 
35 Frankfurt Hanauer «| in Rot. 239 
36 Galizifche Carl-Yudwig-B. .| 15. 655* 
37 Slüdftadt-Elmshorner . 56 
38) Graz⸗Köflacher 1165* 
a9) Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 2072* 
40 Homburger 4 1372 
41 Kaiſer Ferdinands Norbb. .| 4421 
42 Kaiſerin a. Yofom.-Bahn | — 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahn | ie ner. 234 
4: Köln- Mindener (u.Siefener)| 6482 
44 Kurf. Friedr. Wilh Norib | 4344 
45 Veipzig: Dresdener 1264 
46 vudwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 86 
47| Yübed-Büchener . T30* 
48 Yüttich-Maftrichter — 
49 Magdeb.-Eöth. : Halle -Yeipz. _ 
56a. MagdeburgsHalberftädter 806 
b. Magdeb. Wittenbergeſche 1178 
e. Eöthen-Bernburger . 376 
51] Medlenburgiiche . 904 
52 Mohacs: Fünftirchener 1684 
5:3 NeiffesBrieger . 196 
54) Niederländifche Nhein:E „fa. aa: 
55| Nieberfchlefifhe Zweigbahn 274 
50 a. Oeſterreichiſche nördliche — 
b, Oeſterreich. ſüdöſtliche .J —* 
e. Wien⸗Neu⸗Szönyer _* 
57| Oppeln-Tarnowiter . 623* 
55a. Pfälziſche Ludwigsbahn 4436 
Pfaälziſche Marimitiansb.| 1172 
50 Nheinifche . 2205 
Ga Südbahn, Oeſterreichiſche— — 
‚b. Norbdtirofer * 
'e, Venetianiſche u. Südtirol. | in Kot. 23 
6 Süd-Norddeutiche — 
62 Taunus⸗Bahn 470* 
63) Theiß · Bahn 8666 
61a Thüringische 2384 
\b, Werra⸗E. 1354 
6, a Warfhau- Wiener . 32 150* 
‚b WarfchausBromberger .I 10984* 


Grund» | 
ſteuer, 





999 
in Rol. 22% 
1034 | 
518 
9982 | 
2645 | 
000· 


in Rol. 942 





In Rot. 263 
d. Bamptb, 


3427 
1029 | 
30 256* 
826 
613 
654 
7420 
315 
1300 
246 
942 
1634 
108 
546 
279 
13 666* 
R int) 
56* 
4851 
1045 
6393 





Reinigen 


vom 
Schnee. 


Tblr, 


6056 

1224 
34 034* 

2370 
766* 
2337 





42 
s512 
2720 

1487, 
178 





En 


1540 
130 
5420 
708 
66 


314 | 


er Bahn bebürfnifle, Sonftige 
Drud · 


ſechen und 
pP 





92 


FSYWIBETTEIE 


Bürean- | 


Ausgaben 







» Zbir. 





226 1 


Bufammen. 






































499 34703 | 

102! 1875 46 766) 
164 | 1164) 45 987) 
ing. 2a) 680° 14 920 
3476 1103302 | 458 906. 
8 487 20 394 

cs) 330| 40433 
91 | 30522* 142599 

11 | 3529 18807 
27759 | 2808 l 451 560 
7127 | 10871 | 509 896 
4444| — 48 547 
3229 334.039 |1246 848°) 
1370| 140 187518) 
13 946 706 | 369 352) 
-- 1046 6581) 
84 2378| 36166 

68 9533* 29479 

in Rel. 2335| 11 239*| 180 639) 
— 118549 | 146 434 

| 12300 | 113 470 

Er 935 | 24 704 
2%) 1450| 82712) 
47 501 | 60 774 
1099| 3885| 18411 
“was: 43271 | 145 494 
48 | 2239 37 531 
3446 | 17664* 467 164 
6677 | 20306* 517979 
1032 | 2137° 126 453) 
ı24| 603 25 700, 
— 506. 167 296 
= ssı| 43 794 
2110| 5172| 284311 
2028| — 990 455 
478 344 39 402 
4425 | 45205 | 316 144 
419 | 2537| 217 62% 
1722| 1027| 34805 
* 324 403 90% 
1282 | 2776 | 347 30 
467 | 1123 | 107 708 
4075 | 3515 | 297 507 
1296 | 1759| 80416) 


227 
(Go) IM. Finanz: 
1) Für die Bahn- Verwaltung. 


ö—ã— 





Durchſchnittlich — — 


pro 
Meile 


pro 


Kilometer 


Bahnlänge. 


»234 


12 178 





6164 | 


2732 | 
9803 
4532 
7614 
5847 
7804 
18.068 
8957 
2795 
18.096* 
9466 
2.344 
8226 
5741 
7637 
9330 
12527 
7935 
6176 
4992 
7522 
3158* 
6389 
3951 
7496 
5621 
6042 
2339 
8266 
3918 





5704 
6470 
4041 
4515 
81 
3180 
3225 
3313 
4757 
6412 
430 





848 
524 
935 
746 
802 
337 
1097 
786 
757 
859 
537 
603 
1104 
688 
694 
1237 
632 
851 


a7 












Betriebe- 
Beamten 







“629 


8557 














11763 


5356 
16 703 


15 109 
DTT 134 


73 337 
281507 

5879 
20 804 
26 790 
86 608 
83 504 
18 203 

1303 
48 149 


125 266 


423 338 


32.086 
367396 
1 345 552* 
33058 
391 736 
44 533 
46 603 
64461 
132 804 


51095* 16 R54 
143 934 1113 050 | 


115429 | 57 388% 


2) Für 
en 


Fenerung | | Sn 





ber 





60: 52 | 


2838 | 
4363 | 

5240 
352 283 





178 656 | 
30769 | 
58.629 | 
2320 
14 756 
4236 
57342 
57424 
28 361 | 
6835 | 
20.656 
13493 
5502 
56 122 
13 100 
148 033* 
221 816* 
66 700* 
6821 
35.927 | 
8450 
89 103 
484810 
18.858 
114831 
32585 
38 850* 
175 804 
109 758 
34416 
67409 
18 992 | 


I 

















Te8 


2807 
7492 
>42 
842 

15 736 
381 
76.615 
27490 
45 28) 
11020 
15607 
5 
84 
1203 


zası 


12 
4303 
200 

618 
2050 
3943 

534 

10 909 
1454 
15 08 
13070 
1742 

1343 
5801 
1676 

14605 
45 946 
903 

15 459 
To 
4646 
70 766 
Inn) 
2111 
10 205 
5344 


—— 





aa | = 


Ergebniffe. 


_ __ die Transport-Berwaltung ZUBEREITEN wii 
















































































































































ber Transportfräfte: —— = ARE Reparaturfoften — 2 Ergänzung ber |. * 
vaden | m be d. Transportmittel, ‚Heizung und 
ber Schmieren| Reinigen | 2° | Witerver- Sonftige | Per Lafo- | der der der hen Tafaten | Reinigung 
| leuchung (pump. | Aoften, | MORDER Perjonen | Saft: | glenfisen | emmmesinnsne der Betrichs- 
der Wagen, der Zige. | Tender. | wagen. | wagen. | mittel | Meere m. ame | Lokale. | 
zur, IE (TREE 1179 ZU | zB. 2b. | Fb. Zei. 3* Zbir. 
aus | kAzsu m — san 274 2993 | 354 3213 2443” — a7 133 
1865 920 | inAst. 239 951 6411 — 9485 432 8426 | 1578 _ 1091 34a 
1301 | 635 560 38 | 1035| 6819| 6323, 1217, 8903 | 1087 _ 1026 |-b 
u.6 
{8.228020 567 | inAok, 224 | inAot.asa | inRol.aan | 5520 10088 | 4725 | In ot. 2370| in Hof. 2270 — 5005* * 
| 14110%, 17393” 12705* immo 15088 | 7704| 70979 14728 | 98795 | 1408 _ 19560 36 
230 64 68 48 \mmcoe | 4366| 1057| 1118 2441 400 _ _— a 
519 | 528 | in Mel, 3a70 143 | 13239 — 4005 2018 3594 124 = 693 38 
8006 OO 5220 1048 36939 7471 20880 7314 1260| — — 11634* 39 
147 112 372! 1187 894 547 3511 2597 | innot.zam — -- intol.29ı 40 
\ 291% | temor.ano | 71061% 13247 | 205367 | 73290” 384466 | 84042 | 254322 | 57870* _ 10588 41 
mtr | 13 100* | 448% 91228 | 24420 94680 | 37307 | 50479 |in Rot. 237e — 2SD0O8 42a 
we 64) — i — 11821 1083511 — 1069 | 1336 | — 6420° | masse |-b 
57105 | 29437 | 12880 | 12343 | 119025 | 92879 | 408063* wası.nare 280434* TTA08* — 34753 43 
inRsl. 230 | 3060 | in Kol. 222 1750 9921 | 10698 | 54216 | 12518 ı 17104 464 29 051 5061 m 
“8 990 | im Rel.930 | = = 330 14 276 im Hol. 224 — 38 101 6aol. 2a7e 56 568 in Rot. 2370 — 8371 45 
BE 209 w| — — 2702| 2 — — 1780 190. 46 
436 292 | 5155 900 |immm.ase 1229| 8870 339000 600 — _ 1722* m 
617 | tmRol.230 | mRof. 231 796 405 217 4447 | in Rsl, 231e 3002 — | — 863 18 
8579| 7392| 53061! 6616 64040 33831 0190| 11641 | 3693| — | — 123 00 
4584 5421 673 2550 | 12786 3935 | 35600 | 9405 | 20646 |in st. 2370, 4675 500 
3848| 1846 | 1090| 1387| 14280 | 5844| 13861) 3171 | | — _ — 46 
648 728 — ı7| 1627| 1756 | 466 | 570) 1607| — 322 T18 — 
512 660 | 26 | 1083| 2618 505 | 17394 | 7302| 1350| — . 1180 51 
sc 4088 2238 280 19481 A| 13T 300) 1168| 674 * 139 532 
704 1284* im A0t. 233 351 1089 502 | 3200 | mast.aste 1570 499 — 294 53 
wat.ano 7980 = = 202] 1030 110280* 29200 | 57307, 34268 | 64416 — -— 1966 54 
1535 237 331 | 56155) hl 5332 1421 3333 — — 349 55 
17082% 2074 14338 | 67302 | 13745 215807 30620 | 191658 113 _ 10491 564 
= 20241* 4338 | 12087 | 62507 | 19162 | 186027 | 35679 | 208965 684 _ 12334 |-b 
“ 11a 666 2052) 21003 | 3677| 40046 | 2041| 25410 28 = 3520 |-e 
927 805 | 119 191) 5078 895 | 6839 678 | 3617 448 — 120 57 
1705| 6746 3540 1420 13 488 — 31462 | 9207 24366 — _ B154 580 
2335| 1130| 876 Do WB — | 8628 | 3092| 6700 — _ 2438 |-b 
658 | 10640 | mr. 4691 | 75.038 | 29530% 48118) 14418) 38007 | — _ 34679 50 
mas! 27463 |» » 208 | 8711196768 | 21819 | 250334 | 0B218 | 82498 immo. 2are _ 51712 60a 
576 | 1135 240 2690| 8800 8740| 9128 Bl 6148 32 — 1511 |-b 
& 2310 | mn.asn | 1422 — 5770 | 64104 | 20309 | 33563 7144 — 2700 |-e 
x mann» - 20| 3150| 13038 505 | 69097 | 13456 | 61105 778 — 4323 61 
3939 222 | 667 | 10029 7465 | 6500 | 9370 | Inor.aarn 1283 — 3160 62 
A«ael.23004— 230 3419| 31589 | 4754 61696 | 35 663 54276) — — 13007 63 
18306 | 2370 4533 | 3590| s5ö81* 28267 | 108 698° 26 403* 63124 — — | 22 582° 4 
512 44 287 | 1566| 14052*) 13198 | 26049 | wmast.asre 11050 | — — |. Sö22# |-b 
4632 23872 677 2971 3489| 3578| 92304 | 25439 | 81775 immo. asre — —  |üba 
use! 5804| 161 4231 2063 848 | 16097 |maor.asre 8078| 532 — — -b 














240 | 241 | 242 | 243 | 244 245 246 | 247 | 248 | 249 


So) I. Finanz: 


ö— —— — nn m — — — — on —ñ—— — — — 




































Wagen | Entfchä- | Drud: Befolbung Bejotdung Gerichts | Drut- 
. 1 ber lachen, 
Bee | re AT aim A, Sant 
— —————— uw | * Ti. fonhige 
entional⸗ Giter- | bebürf- mgs-Bore, gaſſen | Porto und 


Bilrest- 
ftänbe ıc. | Beamten. | Imjerate. |bebärinifie 


Ablt. : Role. bir. Zhlr, 


ftrafen). Verlehre. niſſe. | 


Zblr, xhfr. Thtr. Abi | Zblr, 




















































Badihe 2... |59886 26 731 1 235 686 1557 | 20099 | 324 | 5616 
2| Bayerifche (u.gepacht. Zwgb.) |219 192 | 2472 | 46264 | 17196* 2 904 317 inset.2ar, 38740 | 15636 | tmmsı.a 
3) Braunfchweigifche . ‚| inaot.243) 311 8150 | 39575*% 505 650 7050 | 59 180 — 3258 
4 Hannoverfce . 4351* 8741 | 24180 | 16736 | 1773 720 | in Rot. 2471144879 | 7237 | 36412 
5 Main-Nedar . 22497 | 2079° | 7467| 9390| 341537. 12566 | mmt.2ue| — 2847 


76003 | 2706 | 6824 | 19262% 539 106 
.| 15097 | 110 7141| 8546| 226 671 
8 Preuß. Niederfchlef-Märt. .[316959 | 1864 | 36628 | 4857 ‚1575 233 
9 =» Dftbahn . 89802 | 3907 | 17681 1225640 | 1 468 054 
10 =» Saarbrücer (u.Trier) {104357 | 210 | 5252| 4259| 503411 
11 »  Weftfäliihe . 53771 | 19 5027 | 9878, 393 680 
12 Sächfifche öftliche . 62328 | 3323 | 7454 | 41840 | 680 964 
13 Sächfifche weftliche . 95099 | 501 | 13832 | 47352 | 952 325 
14 Württembergifche . 60468 | 1126 | 21085 | 14842 | 1 124 847 


6235 | 32433 275 | 4894 
5308 | 7954 139 | 1098 
6082 | 64520 | 499 | TO48 
20437 | 93260 | 7840 | ins. 2 
3222 | 24317 2061 1601 
5418 | 25658 2057 
in ael. ꝛa7 31459 188 | 3482 
: = 247) 41028 231 | 2424 
6903 | 23612 178 | 4089 


6 Main⸗Weſer 
Naſſauiſche. 










- 
— 
oO 

















I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aach⸗Düſſ. a. Nadh.-Düffel. 
Ruhrorter tb. Nuhrort-Erf. 


7907 151 389 
920 110 213 


10559 | 1180 3942 
6335 | 1823 2379 


3374 | 17204 | 893 | 1808 
2054 | 10353 109 | 108 


16| Bergiſch-Märliſche ‚| 56248 | 2896 | 19716 | 55409 | 967 814 5 70680 | 1587 664 

17a. Löbau Zittauer 10243 | 55 933 | 1679 74 943 < 2574 145 69 
= 

b. BittausReichenberger . 7315 18 | 1236 | 3016| 63239 E- 2334 2 421 


18. a. Oberjchlefifche . ‚los2604 | 4633 | 7349 | 54003 | 949 180 
b. Breslau-Pofen-ogauer| 61906 | 1478| 2345 | 16232 | 294 518 
19 Stargard: Pofener 51253) 431 | 2308| 1855 | 220202 
20 Rhein · Nahe · E. .[| 64041) 107 | 3430 | 11854 | 262 223 
21 Wilhelms- Bahn . 12922 | 272 | 2017) 19305 | 133 919 


6163 | 34.097 216 | 419% 
4655 | 31509 181 | 341 
2546 | 19307 22 

7571 | 21527 506 | 3759 
4213 | 14602 — 2328 














b) in Privatverwaltung. 


22 Aachen⸗ Maftrichter 13200 | 147286 — F 480 1269 


— 
a N 
Sı 0 
2 

— 
2 © 
+ - 

1] 
= © 
2 © 
— 9. 





23 Alberts-Bahn . 4706 96 482 1396 | 2541| 573, 70 
24 Altona-Stieler . 1151| 202 | 4433 | 11278 | 251236 5407 | 11181 | 877 | 1646 
25| Auffig-Tepfiger 8370| — | 301| 549 79 225 in aot.941) 13593 | 1183 | 23864 


8084 | 19563 | 42 | 11485 
j 

26971 | 32306 | 1153| 4897 

13552 | 38009 | 579, 953 










— 36 | 10294 | 94087*| 602 207 
21865” 2132 11178 — 626217 
76112 1597 7943 | 45371* 1257 929 

— — 1 — — 99 978 
92333 | 574 880 | 20160 | 572317 
39255% 299 | 4172 26828* 467 090 
18326% 116 | 1628 | 10474 183 569 
20010% 152 | 2126 | 13670% 224 853 4707 | 21932 | 175 | 2089 
4351 | 5024 : 3436| 3267| 177610 20 704 | 32867 | 8764| 488 
— 276 | 2996 18457 294281 | 23 | 20: Ämas.aar 17786 | 500 I 1634 


26, Bayerifche Oftbahnen 
27 Berlin-Anhaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger 
'b. Hamburg-Bergedorfer 
29 Berlin «Potsdam +» Magdebg. 





inast.aer 41146 | 294 3149 
3474 | 16189 | 129 1541 
3522 | 16412 | 131 1563 


‚ fa Stammbahn . 
30 Berlin: 


b Hinterpommer. 
Stettiner ® = 


€. Borpommerjche 
31) Böhmiiche Weſtbahn 
32) Bres lau⸗chweidnitz · Freibg 
































257 _ 











(dort.) B. Ausgaben. 














"250 | 31 | 252 | 23 | 24] 25 | 
Ergebniſſe. 
meine Verwaltung. . > 
| 
I Durcehmitlih] Zins für| — me 
* mg Beh | —— Zuſammen * * a aller 
ı Ber (Ausgaben Meite meter | Yapn- 
|Gebänken. | Bahnlänge. | ftreden. —— 
— D Ar — Ehır. Zhtr. 
1634 | 5100 43340 | 5s2| 77 | — [1865545 | 
' 1124 | — 155500 | 321| 43 bı7 116 | 4 547 270* 
— | 8061 | 77549 2800| al — 935 049 | 
wat. 209) 12999 201 527 | 1702 | 226 _ 2979 157" 
— 815 16328 | 105 | 17 | — 491 954 
1591 | 1616 47044 | 1769| 235 | — 831 022 
212 | 3895| 17201 | 6899| 92| — 320 025 
1884 | zoıı | 87944 177040 2201 — [2319 111 
3396 | 14407 139340 | 1272| 169 | — |2566 373 | 
634 6780 38620 | 2006 | 266 | 13420 | 842 426 | 
a | aueh | 42 627 iur! ıw| _ | 773134 
1109 2075 , 38313 | 1489 | 198 | 27271 | 1 065 596 
984 4061 48 728 | 1003| 133 | 68460 | 1 852 451 
| 1491 | 2535 | 38808 | 5653| 75] — 11744 665 
| 
| 
284 | 3397 | 26 960 | 2359| 33 | — 254 661 
170 | 3783|) 18174 1325| | — 175 504 
1061 | 48773 | 128 745 | 2684 36 | — [1625185 
| — 2332 5120 11446 sı]| — 118 367 
40 2066| 3008 | 6846 2 | — 95 345 
628 | 7680 52985 I 1570| 208 | — 11359969 
535 | 2410 2 ru — 504 491 
_ 4025 | 29912 | 1322| 75 | — 375 019 
wrt.ası 4286 37642 | 29349 | 312 — 459 524 
4 7471| 28614 | 1220| 162 | 5446| 260 641 
274 414 7062 | 569| 76 | area | 274 030 
135 | 2805| 8013 Ischl wel — 136 107 
519 | 4366 ' 23 996 | 1283 | 170 — 453 331 
307 457 | 18404 || 76 | — 128 343 
1090 | 8561| 48825 | 672 | — 969 759° 
ma. 8329*% 73 706 } 1503 | 200 E 1020 121 
2134 | 10478 | 74882 | 1888 | 251 |150023*] 1 979 663 
— — 4605 2200 | 293 _ 144 070 
1038 | 2886, 48518 23 | o| — | 926322 | 
403 1855 | 23591 | 1049 | 139 — 777739 | 
408 | 3462| 25498 | ssı8 | 18 | — 302 546 
546 4627 34076 | 1118 | 148 448 626 
22 | 7505| 78870 | 2958 | 393 22384 | 375 604 
FE ee ee sl - | 494398 























n 











Durchſchnittlich 
Fe 
pre | pro pro 
Meile | Kilometer Nußs 
Bahnlänge. meile 
Zr. Zbtr. 
253058 | 23327 dns 
26303 3492 | Su 
341722| 4610 | 4: 
25153 | 3339 d,ss 
42337 | 5621 | 53 
31253| 4149 | 5,54 
12760 | 1691 | 2% 
44932 | 5966 | 5,7 
2344| 3116 | 6, 
43753 5809 | 5. 
27156 | 3605 | 7,04 
41431 | 3501 6,93 
38124 | 5062 | ds 
25303 | 3359 | as 
22280 | 2958 3,3 
31334 | 4160 | 5 
33 979° 4498* | Ass 
236245 | 3485 8,08 
26858 | 3566 7,49 
40 307 | 5351 4,3 
18121 | 2406 4,13 
16572 | 2200 | 5,5s 
286841 | 3808 ö,10 
i1110|\ 1475 4,49 
22029 | 2934 5,93 
26635 | 3536 | 3,#s 
24242 | 3219 6,58 
38718 | 5141 112,0 
13339 | 1771 | 2,5s 
20759 \ 2756 5,33 
49916 | 6627 7,62 
68933 | 9152 — 
47414 | 6295 | 6,19 
341581| 4591 6,45 
13270 | 1762 4,53 
14724 | 1955 4,ss 
14088 | 1870 | 5,81 
21594 | 2867 | 3,51 











_ Bon ben Ausgaben 


_(exel. Rot. 254) kommen 














2 b. © 
auf bie | auf bie | auf bie 
Bahn Transport allgemeine 

Verwaltung. 
Brot Wrec- | rer 
Blase ı 66,12 2,32 
30,03 68,68 1,51 
Tor 54,00 8,39 
3,70 | 59,54 6,718 
27,26 | 69,43 3,32 
29,11 | Gar D,s6 
23,17 | 70,83 5,40 
28,25 | 67,983 3,79 
41,8 | 53,51 D,u3 
32,16 | 63,01 | 4,83 
43,57 | 50,02 5,51 
30,13 | 65,58 | 3,69 
43,09 | Di, | 2,18 
33,30 | 64,41 | 2,93 

| 
2906 59,45 10,53 
26,54 62,#0 | 10,36 
32,13, 59,58 7,92 
32,38 | 63,51 | 4,33 
30,53 | 66,33 | Ss 
26,51 | 69,67 3,30 
33,15 | 58,8 gar 
33,90 | 58,73 7,98 
34,rı | 57,06 8,20 
36,1 | 52,48 11,21 

| ; 
la | 65,1% 3.13 
23,22 | 70,89 D,s9 
39,29 | 55,0 D,99 
240s | 61,63 14,33 
32,81 | 62,10 5,03 
3l,se | 61,38 7,23 
2T,ıs | 68,75 4,09 
2721 69,39 3,20 
32,98 | 6l,rs D,34 
36,01 60,08 3,03 
30,0 | 60,67 8,03 
42,28 | 5012 | 7 
27,39 | 50,2» 22,33 
34,07 59,53 6,0 























35,11 
36,34 
37,13 
15,34 
79,95 
32,60 
48,17 
49,30 
6l,a1 
40,49 





719,71 

52,90 
| 44,66 

40,1 

38,43 
‚ 35,90 
53,84 
41,40 
38,86 
50,14 
73,10 
83,23 
35,03 
36,09 














240 | 241 | 222 | 23 | 24 | 245 | 246 | 24 
(For) ME Finanz⸗ 
__ (Fu) B. Ausgaben. 2. Für die Transport-Vermaltung. ö 3. Für die allge: 









































3 | f 
I. Geinetbehnen, | jene Um | Durjgninti [Pens Pkeins| Qmian. | Du 
(Bortf.) (m. Kon; im Bilreaus: — Zuſammen. —* * Verwal | — Stempel, —— 
tional · Gůter ·bedurf.· Auegaben 5* ads. tungs-Bor- Sn Vorto und ** 
ſtrafen). Verkehre. niſſe. meile. | meife, ] ſtände ꝛe | Beamten. | Inſerate. |bebitehriij 
Thin Zblr. Ehtr, Zbfr, Ebir. | kr. Sat. Ehfr. Thfr. Zpir, Zbir, 
33 BrünnsKoffiker . - . - 2907 14 | 458 36 30966 | 7,66 4,85 — ImRel.21d — 36 
34 . RER 0 | 5 80760 — | — | ir 406 a 
| 285| — 20 Bo 5298 — | — | — | | 107 wi 

ce. PerdesBahn . i | 

35 ranffurt:Sanauer . . .[ 11020% 255% 4166| 4101* 114473 | 3,05 | Dar Immo. 5245 | imma 12% 
36 Salizifche Carl-Fubwig-®. .| 78 972 128 |maoı.ass| 3536, 619591 | Diss | L,re | 33334 | 82453 | 2045 | 5912 
37 Stücftadt-Elmshorner . | 148 | — 360 183 19569 | 270 | 3,6: 1510 | 1661 279 24 
38 Graz. Köflacher En E79 — 471 sent 65 982 Lor | 4 1400 | 5226 | 1384 92 
39 Heſſiſche Yudwigs-E. . .| 52811 | 5642 | 13300 | 57096 432339 | 2u0* | 2,57 Iinmu.ser) 18328 | 4215 | 10 
10 el — 914) 00, 33094 | 2 | So | 1071 1865| 460 356 
41 Kaifer Ferdinauds Nordb. .| 46837 | 3168 | 13728 | 8117 2352218 | 450 | 2255| 8633 1121196 | 17113 | 582 
42 Kaiferin a. Lolom-Bahn | — |mat.2ı2 32838 | 6220 1052928 | Ds | 3,0 | 58348 | 99619 | mao. 240] 21957 
Eliſabeth Ib. Pierde-Bahn.| — — isss 1617%, 194490 | — — 1700 | _ * 1367 
43 Köln-Mindener (u. Gießener) |378 909 | 1441 | 19385 1123593* 2481942#* Zus) 20h —* | 66326 | 2182 | 9088 
44 Kurf. Friedr. With. Nordb.| 61 694 813 | 4960| 3073 330409 | 3,56 | 2,:s 4638 | 13 756 588 965 





46, vudwigs-E. (Nurnb.Fürth)) — — — 375 17240 | 2,04 | Ser — 514 171 172 
47, Pübek-Büchener . . .» .| 6276 90) 1113) 5247| 94708 Hrn | Bu | 2600| 416 2| 9u 





48 Luttich⸗Maſtrichter. » | 2122 | 1481| 1340) 7061 49185 | 2, | 410, | 1867| 6191| 839 | 10m 
49 Magdeb.-Cöth.: Balle-Feipz.| 43613 | 2442 | 6275 | 7668 | 3,50 | 224 | 13000 | 19322 | 1082| 48% 








569 | 16778 | 827494 | 4or | 2,6: [wma 247 21011 432 | 137 


| 
4000| 3078| 
45| Leipzig- Dresdener . . .| 62979 33 — | Tea 613318 | 4: | 2,7% Imao.aı: 33771) 1958| 2073 
50a. Magdeburg-Halberftidter | 64482 156 
7 


























b. Magbeb.-Wittenbergeiche | 17737 | 16 100| 460 | 122972 | 225 | 2or | 4100 | 9604 6 ael.240—1 3840 
e. Göthen-Bernburger . 1128 a! 3924| 1297 30056 | 3 | 45: | 1500| 1775 137 161 
51, Medienburgihe . » » -| — 156 | 2994 | 10967 | 129856 | 20 | 2, | 9630| 8687 9276| 19m 
52 Mohacs-Fünflirhenr . | — 13 635 | 76 91324 | 5 | 3 3866 | 3209 | 1248 251 
53 Neiſſe⸗Brieger. - - -| 4960| 1137) 820) 2086| 3149 | 2: | 2u | — 04 | 439 634 
54 Niederländiſche Rhein | — mass 6000| 1288 | 495837 | 3,5 | Da | 18990 | 19452 | 2775| 348 
55 Niederjchlefiiche Zmeigbahn | 12700 | 172) 1377) 260 64877 | 26: | 2 | 2301| 6068 202| 9 
56 a Oeſterreichiſche nördliche | 245 | -- | 19314 | 21120* 1191308 | 3 | 2,5: 
b. Oefterreich. füböftlihe | 4766 | — | 17871 | 17665* 1286433 | Ars | 2,08 —— in ael. 240 33 199 
‚© Wien-Neu-Szönger . . | — 4369 | 5087%) 266198 | Gun | 4, 
57 Oppeln-Tarnowiter . . .| 2872 22 614 2816 48728 20 | 2 2821 6147 190 47 
58.0. Pfälziſche Yubtwigsbahn | o— 15320* 12643 | 67924" 351740 | Les | Lo | 8764 11668 1004 4248 
b. Pälzifche Marimiliansb.h — 1025 | 4315 | 30010) 108106 | 2s | 22 | 1546| 8418 Tas| 1274 
59 Rheiniſche.. —t 3084 | 18102 | 52816% 827044 | 2a, | 2,07 |ina.aer) 55629 | 1385 | 6354 
60 a Südbahn, Oefterreihiie] — | imasc.ası, 41013 | inaot. a4.) 2653 139 | 3,05 | 2,50 | =» 34: 95152 u aei. 240 4059 
b. Rordtiroleer - . . .F 1130 207 | 1816| 1472 91370 | Sur | 46> | 5000 | 11702 301 30 
©. Venetianiſche u. Südtirol.) 25338 | — 235001) 2041 718719 I or | 2,62 Simmor.aar) 64879 6n ael. 200 7113 
61 Süd-Rorddeutihe - | 317) 102) b687 9457| 314728 | Los | Las | 8800 | 31453 | 6477| 308 
62 Taunus Bahn . . . | 1027| 1580 5701 16880 142564 | Dos | or Iimmst.aar| 9670 1231| 808% 
65 Theiß Bahn » 4 — 16217 | 4620| 5418 550780 | Ars | 2,57 | 14266 | 30927 | 10885 | 8041 
64 a. Thiringifhe - + | 80589 | 4037 | 14548 | 17180 | 732033 | So | 250 | 5052 | 23155| 1064| 212 
b. Wera®. . . . . 127304 | 1490| 3794| 7238| 194 510° 30 | 25 | 4385 | 130499 | 777 158% 
65 8 Warſchau-Wiener. . .| 46958 | 4869  T184 | 3816| 40464 | Ds | 20 Äinmo.aer) 84765 | 58.688 203 








b Warfhau-Bromberger .| 16591 665 1985 | 11.879 146122 | 305 | 22 I» » 2411 40787 | 2315 | 1000 












































250 | 2531 | 252 | 
Ergebniſſe. 
meine Berwaltung. 
Se 
en dufammen 
— 
1) Au. — 
— 1360 | 2122 | 
399 5505 14088 
141 | 2400 | | 
a aei. 239 617 | 5990, 
0342 | 25670, 158 756° 
100 844 4638 
1068 920 10.999] 
88 5 209 750 
ts 1969 6126 
18 | 3300 158138 
Imsaes 26 706 | 206 630 | 
_ 3387| 6454 
1716 | 51330% 130 648 
033 | 5669 26249 
— 3310 41112 
in | 1107 2081 
71) 1913| 10433 
ı 310 | 341 13 418 
659 | 1549| 54 202 | 
SAH 2951 26 619 
int. 1487 19081 
ꝛi0 281 4044 
9822| 20939 
359 | 206 9039 
ul 466 1664 
| 2roı | 45244 
660 | 50 | 10197 
| 193 123 
masL.149 39 085°) 228 557 | 
49 533 
812 607 10 004 | 
1883 |. 8672| 35939 
530 671) 10167 
öl62 | 22060 90590] 
ant2a 7088 | 174299 
209 112 17 714 
a el. 239 164 72161 
0 | 10485 | 61640 
inser.239| 1663 | 12 270 
4021 | 15347 | 83487 
700 | 16534*| 50317 
27 | 4413| 25035 
1612 5692 | 159 960 
14 6617 | 50943 








| D * 


pro 


253 | 254 | 





chnittlich Jins für 
pre Kilo] gepachtete 


Meite | meter Bahn⸗ 








Bahuläuge. 
Tbir. 

[277 ss 
2669 | 486 
837, 111 
1097 | 145 
3391| 450 
1031| 137 
2071| 275 
1220 | 162 
2542 | 338 
1965 | 261 
3629 | 482 
372| 49 
1896 | 252 
1325 | 176 
2487 | 330 
2727 \ 362 
1656 220 
3476 | 462 
2809 , 373 
3277 | 302 
1331| 177 
1011| 133 
1086 | 144 
‚1119 | 149 
1240 | 165 
1937 258 
1073 | 142 
3099 | 411 
2426 | 322 
2367 | 314 
988 131 
1776 | 236 
1374 | 182 
1815 | 241 
1139| 151 
1816 | 241 
1038 | 138 
2354 | 313 
1826 | 242 
1080 | 143 
1350 | 179 
1106 | 147 
3447 | 458 
2724 | 362 


ftreden. 
Ebir, 


17465 


10 100 


63.429 


255 


Zumme 
f 

aller 
Ausgaben, 


Shlr. 
68091 | 
141610 


105 212 


152 846 | 
1237 253 
44 601 
117 414 
604 088 
58 027 
3 961 911 
1769 454 | 
249 491 
3 859 438*, 
555 076 
1023 782 
25 902 | 
141 307 
92 082 
791 401 
500 547 
255 473 
58 804 | 
233 507 
161 137 
59 030 
727 720 
112 605 
1851 595 
2 027 969 
442 184 
84 432 
554 975 
162 067 
1201945 
3817871) 
118 186 
1 107 024 
593 991 
189 639 
1038 176 
1 129570 
390 682, 
997 931 
277 48] 















































25 








33 
34a 


256 D 257. WEL 
(dei) B. Ausgaben. — 
Teen 
—J00 
pro pro | pro [auf bie | auf bie | ——— 
Meile | Kilometer 'Nugs| Bahn- [Transport aideneine 
Bahnlänge.  meile, Verwaltung. der Brutto- 
Thir, I zur | ron | Broc gro Einnahme. 
18 158 | zu22 | 16,85 | 50,96 | 45,08 3,56 | 44,19 
36 877 | 4896 — 1330: | 57,03 9,55 | 38,43 
11103 \ 1872 — [43,71 | 50,36 d,33 58, 36 
27994 3716 | 4,52 | 11,03* 84,56* 4a) 54a 
26431\ 309 | T7,s6 | 37,08 | 50,0% 12,33 | 37,50 
9911| 1316 6,15 | 45,13 | 43,84 10,39 60,48 
22111 | 2936 | 7,22 | 34,44 | 56,1» 9,37 | 4d,en 
24792 | 3292 Js | 23,58 | 71,50 4,32 40,13 
24078 | 3197 | 307 | 3341 | 57,03 | 10,56 | 43,4 
49 314 6547 7,58 | 86,64 | 59,37 3,99 35,03 
31081 | 4126 | 6,10 | 28,02 | 59,51 | ler | 4d,ar 
14363 | 1907 — [19,46 | 77,38 2,58 | 80,19 
56015* 7437* | 5,15] 32,1 | 64, 3,38 43,03 
28020 \ 3720 | 5,65 | 34,46 | 60,13 4,s2 | 54,06 
61935 | 8223 7,03 | 36,0» | 59,51 4,01 45,44 
32378 | 4296 | Jos | 25,01 | 66,56 8,03 | 41, 
22430 | 2978 6,52 | 25,60 | 67,08 T aa | 48,17 
23855 , 3167 4,07 1 32,01 | 53,42 14,57 | 71as 
40 878 | 5427 | 6,7 | 26,7 | 64,1 8,12 | 39,37 
2818 | 5685 6,13 1 29,25 | 65,43 D,33 39,21 
17 &65 | 2372 | 468 | 4442 | 48,13 Tas 48, 40 
14701 \ 1952 | 6,14 | 42,01 | Öl, 6,5 | 60,54 
12118 | 1609 Her | 3548 55241 8,17 | 4Al,sa 
19943 | 2638 | 9,52 | 37,12 | D6,er 5,01 | 37,08 
9552 268 4,72 | 31,98 | Sri 13,21 43,11 
31313 | 457 | deal 2152| Tl | 66 | 36,15 
11853 | 1574 | 4,52 | 83,353 | 57,61 9,08 | Al,ıe 
29716 | 3945 | 6,20 | 25,93 | 64,4 10,43 | 35,0s 
22T | 2922 | 6 | 2554 | 63,46 | Ion | 34, 
21127 \ 2805 |\10,07 | 28,60 | 60,20 11,30 | 51,51 
8343 1100 3,2 | 30,4 | 5T,rı ll,ss | 48,10 
27420 | 3640 | Jos | 30,14 | 63,38 6,48 \ 40, 
»1901 \ 2308 3,12 | 27,02 | 66,71 6,27 || 50,2 
24116 | 3202 | 35: | 23,65 | 68,51 T,sa | 32,34 
21940 | SIT | Ass | 25,04 | 69,19 4, | 33,16 
15229 | 2022 | 82 [26,4 | 61,55 | 11,5 | 53,0 
15918 | 2113 | rs | 28,56 | 64,99 6,52 | 39,77 
22689 | 3012 | 7,66 | 36,64 | 52,03 10,317 | 77,7 
28220 | 3747 4,10 | 18,35 | 75,10 6,41 | 45,15 
13429 | 1783 | 83 | 3801 | 5305 | Boa | dö,m 
30316 | 4025 5,10 | 30,74 64,81 4,as | 40,08 
17 256 2291 | 6,71 1 32,51 | 59,44 T,ss | 62,75 
21307 | 2805 | 6,24 | 291 | Dis 16,03 || 61,8 
14839 | 1970 | 57 128,58 | 52,06 | 18, | 70,57 
























































































































































259 260 | 217 | 262 | 263 
et) Il. Finanz ⸗ 
EEE ©. Neberfchuf = 
Der leberichuß beträgt: Der Ueberſchuß 
l. Staatöbabnen. m. | b. — Außerdem =. vb | um | * | be i 
pro pro Beftand zur zur Amor⸗ richtung Fu Zinſen und 
überhaupt. | Meile | Kilometer Geſammt ) Aus dem | ' Verzinfung | tifatien | me Dividenden für die 
Vahnlänge. 5* voriahre. der Anleihen. — Stamm⸗Actien. 
Zr. Kehle, Abit. zbır. Zhlr, | | 
1) Badische . 12020731 | 2719| #03 | 4. z | | 
2| Bayerifche (u. gepcht. — 3952 396* 22862 | 3035| Dt | — — — — — | 5 
3| Braunfchweigiiche 1214714 | 45106 | 5989 14,36 11310000 —* — —— — — 
4 Hannoverfdhe . 13137489 | 26490 | 3517| Go | — — wi u 5 = 
5) Main-Nedar 430528 | 37050 | 4919 | Gas — = - — u 
6 Main-Wefer . 1053725 | 39629 | 5362| 6n 10 709 | — — — — er 
T Naffauifce . | 442912 | 17660 | 2345 | 2,0 _ — — = — 
8 Preuß. Niederfchle.Mlärt. .| 3924 231 | 76022 | 10093 Kim 580010 | 80988 | — | 4* 388 094 
9 -  Oftbahn 12801467 | 25624 | 2302| #) — > — — u — 
10 +» Saarbrüder(u.Trier)| 614825 | 31932| 4240| 4,0 en = u u = 
11 + BWeittätifche . 364141* 12790 | 1698| 2 = = = u 3 = 
12) Sächfifche öftfiche 891296 | 31653 | 101 | bu | — — eh a fe E 
12] Säachſiſche weſtliche. „| 2698671 | 5550 | 7374| 8 - I - — We = — 
14) Württembergifche 1889450 27405 3088| Am | — | = — | u u 
| | | 
I. Brivatbabnen | 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aac.- Diff. a. Nach.-Düffe | 458488 | 40113 | 5326 | 5,0 1 = 1141005 | 27500 4710 420. 16933 
— Rubrort-Grf 307472 | 54189 | 7288| 8, 532! 83355 | 14300 7128 6% 100.000 
16| Bergifch- Märkifche 12723064 | 56766*%  7537*  T,n ‚1041548 | 69428 | 89375 | Ta 075000 
17| a. Yöban-Sittauer 38735 | 8589| 1140| 1 — I gl cool -- — = 
b. Zittau-Reichenberger . 23906 | 6734 894 | 0,6 _ — — Ei 
18a Oberſchleſiſche .| 2811399 | 83326 | 11063 | 16,+ 1142, 338632* 66461 163426 | 10 | 124500 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer ) 648216 | 23284 | 3091| 5,32 | 2 4688020 — |) re B= 
19 Stargard» Bofener 376495 | 16637 | 2209, 5,12 1490* 62410 | 15440 _ 3% | 175000 
20| Rein-Nabe-E. 2385069 | 1792| 287° Am = 288 060* = In — 
21) Wilhelms-Bahn . 383140 | 16332 | 2168| 4, — 262062 29198 _ . 18000 
b) in Privatverwaltung. | 
22| Aacdhen-Maftrichter 69737 5624 747| 1,» _ 69737 | — — — — 
23 Alberts-Bahn . 121195 | 23717 | 3139| 4,» 63048 9200 — 4 36 000 
24 Altona-Kieler 561726 20039| 3988 11a _ 47582 | — 2 11% 348500. 
25) Auffig-Tepliger 153675 | 5596| 7425 8 = | 28771 6000* 15476* Bar 120 00% 
26 Bayerifche Oftbahnen 1554554* 27383 | 2839 | —* — — * — * 1290000 
2Berlin⸗Anhaltiſche 1821089 | 37059 | 4920 | 11,15 4644 | 307500 42500/150521 | 11% | 100683) 
28 a. Berlin-Hambırger 1697575 | 42803 | 5683 | 19,28 — 1 336597 127500 | --* | 90ns® | 770000, 
'b. Hamburg-Bergedorfer 203888 | 97554 | 12952 | Sur | — 28 17658 3807* 7859* 10 163 430* 
29 Berlin» Botsdanı-Magdebg. | 1457315 | 74592 | 9903 | 10,0 81099 | 304254 | 72700 1140625 16 sc 
ga Stammbahn .| 753789 | 33517 | 4450 8m 626 32085 | 7915 | 50811 | 7% 552 205 
30 Berlin» — 2 ws 
_..,. Ib. Binterpommer. 107 950 1736 629 1,1« 11177 — — Br rn . 
m e, Borpommersce 90418 2967 394: O,a3 — u, — — 
31: Böhmische Weſtbahn 696913 | BU us ro — | 9 —« — 
32| Breolau · Schweidnitz · Freib. 842245 13678971 48849 ur = 166953 . 20000 | 49937 32 442.000 | 














264 265 | 2 2666 fl 


Ergebniſſe. 


(nd die früheren Beftände) find verwendet: 














(For.) ©. Meberichuß. 



















































































J zur Einlage a. u b. “ 
a. b. auf bie 
in dem in den re 30" —— — nachſte 
Neferes neuerungs· Penſions⸗ zu ſonſtigen Zweden: Rechnung 
Fonds, | fenbe. | fonds. | übertragen. 
Iblr. Zhlr. Ihr, Zbtr, | Tbtr. Tbir. 
[ fi 
— — Kol. 225 J — — — 
= = — 
— — — An die Staatskaſſen abgeliefert . 430 528 i . . : e : — — 
— — — An die Staatöfaffen abgeliefert . 343501 | Zur Vermehrung der Betriebsmittel 1120033 | — 
I | 
ER > — — je — 
aan loar. 42 | i ß änd, d, \ 252 941 : . "41 
3766 265452! — | im ne an 3373 der Neftverwaltung überwiefen . 1741 — 
- — — | — — — 
| — —— — — * ” ” ” ” [3 —— ” — — 
— 1128140 | 2235 | Zu Vervollſtändigungen d. Bahn-Anlage | 136083. nn — — 
— 127408 4153 | . . . . . . — — — 
= — A a u BE Sn a - — 
| } 
! I 
| | 
7950 | 96427 mar. ası | Staats Präipmm  . .  » 11401 ee ee — 161 
3512 1 56274 |» 251 , Staats-Präcipuum  . BETON: 5 au San nr Sr _ 331 
mass na Berge er umtanid von, | 
} IB) > 70 149 850 — 58 ent Kallatle naar Kapı Han Ar Sei ran) 34 203 5 * . + . . — — 
den Betritrbemitneln 
— — 284 — — — 
er — 310 . — — — 
15149 638 900 | — | Superbividende des Staatss 4930088 — 1238 
— 191 - I. 2 2 rn -- Fe ee TE EEE — 
402 1119739 -- i } . . e ; — . . i ; : . = — 
73880 — — | + p j . P “ — * — — 
| N 
N Ze — _ a - I — 
— — Braifereme, 9047 = 
rue == * Tantıeme x. “ ) 12947 a : R . z k — 
153644 2000 . . 5 E i P — — — 
I — 690 Zur Berzinſung ſchwebender Schulden 9563 — — — 
45 7444 Pr Zur Perichtigung des Staats-Antbeils . 49 713 Zu — — 2126 ı 
714 — 14.256 WMDividenden-Konto pro 186165  . . 472302 , Dem Baufonds ber neuen Bahnlinien übern. ſa 4435 — 
— 316 658 im nor. 90 | J + . . _- 3721 
| — EN 5. ee ee — Br ee | 
er rl a at. er a — | 1860 
- — u gelt. z253 Hr Abgaben, Yaften und Menten 9209 | Einfcht. 130527 Thl. Beftand bes JahresiSßd| -» - - 212526 
0 — 9718 JE ge Kanes Erugatene Bene | gg = "Tantieme für den Verwaltungsratb | 4000 | 3211 |} 
ommerden Yaba . > Kr 
— 116655 154 | Ei zur Kiranfenfaffe . : 271 | Der Stammb. in Folge Repartition überm. 43 — 
fa € 309 | JDer Stammbahn Fir Unterbaltung b. Ber |: 
— 02191 | 3081 | Zufhuf zur Sterbelaſe - u a | 2418| — 
| I 
| | yBufduß zum Beufnde . - 13790 N 
140000 4500 —— bes Betrichs-Diretord . 9954 Reſervirt filr med) ſeſtzuſtelleude Rechnungen! 4129 












I. Brivatbabnen. a · 
(Borti.) 


überhaupt. 


Zbir. 





Br 


= 


Brünn-Koffiker 5197 | 


236 958 






.. j* Kralup⸗ Kladno 
34 Buſchteh⸗ — 
b. Prag⸗ Wejhybla 

rader 

e. Pierde-Bahn . 
35 Franffurt-SHanauer 
36 Saliziiche Carl⸗ Ludwig⸗ B.. 
37) Glückſtadt ⸗ Elmshorner 


74390 


127743 
2061713 
29 161 


35) Graz-Röflacher 145 504% 
39| Heifiiche Ludwigs⸗E. 879650 | 
40 Hombugerr . . . . 75654 | 
+1) Kaifer Ferdinands Nordb. .| 7349 025* 
42) Ktaiferin a. Kolom.-Bahn .| 2130228 | 
Eliſabeth !b, PierdesBahn . 59334 | 
43) Höln- Mindener (w.Siehener) | > 599 458* 
44 Kurf Friedr Wilh. Norvb | 471678 


45 Leipzig · Dresdener 1229301 | 
46 vudwigs · E. (Nürnb.- Fürth) 36616 
47 Lubeck Büchener . . 148 460 
48 YüttichsMaftrihter . - - 37 156 
49 Magdeb.- Cöth. «Halte-Leipz | 1223 722 
50a Magdeburg: Halberftädter| 776170 

Ib. Magdeb.»Wittenbergeihe]l 271782 

| e. Cöthen-Bernburger . . 33806 








51) Medtenburgifhe . . - .| 3285069 | 
52 Mohacs- Fünftirchener 273380 | 
53 NeifferBrieger . . . . - 77911 | 


541 Niederfändijche Nhein-E. .| 1252529 
55 Niederichlefiiche Zweigbahn | 157 021 


56 a. Oefterreichifche nördfiche | 3429 246*, 
b. Oeſterreich jüdöftlihe 13786 334* 
e. WienNeu-Szönger . 416 240* 
57, Oppeln Tarnowiger . 111468 | 
58 a. Pfälziſche Yudwigsbahn..| 832 489 | 
b. Pfälziſche Marimiltanst.| 122583 | 
50 Aheinifche . 12314253 | 
60 a. Südbahn, Defterreichiiche| 7 489 726* 
b, Nordtirer . . . .| 13021 3 
©. Venelianiſche u. Südtirol. | 1676648* 
Gl SüdeNordbeutihe . . .| 171719 
62 Taumıs-Bahn . . . ..) 230426 
63 Theii-Bahn . . . . .| 837 799 


64 u. Thüringiſche 11635025 
ıb. Werra@. . . . . 231 884 
5 a. Warſchau⸗Wiener .| 630629 


. > - 2 | 
.b Warichau-®romberger .! 115753 






pro 


b. 





Der Ueberſchuß beträgt: 


pro 





Procente) Beftand | 
ee  Berzinfung 











Bahnlänge. 
Rhir, 
226323 | 307 
59104 | 7847 
9972| 1324| 
23396 | 3106 
41 044 | 5818 
6180| 860 
27402 | 3638 
36066 4788 
31392 | 4168 
91474 | 12135 
37418 | 4968 
3116 453 
81269 | 10789 
23810 \ 3161 
74:68 | 9874 
45770 | 6072 
1235653 | 3129 
326 | 1278 
63209 | 8392 
663% | 8815 
19006 | 2523 | 
9702 | 1288 
17025 | 22360 | 
33834 | 4492 
12607 | 1674 
53895 | 7156 
'16529| 219 
55035 | 7307 
408y | 5455 
19 887 2640 
11014 | 1462 
4131| 5461 
16565 | 2199 
50447 | 6698 | 
18927 | 6496 
13355 | 1774 
2111| 3201 
6559| 871 
34290 | 4552 
10837 \ 1439 
3881| 5826 
10242 | 1359 
11591 | 1805 
sıw| 822 


ce. 


si 

Meile | Kitometer | Gejammt- | aus dem 
Anlager | a 60, 
Kapitals, | Borjahre. 


2,81 
10,43 


1,.: 


C. Weberfchuß. 


J 
Außerdem 
I 





hir. 





200 000 











i) 
| 974 | 


43834 | 


2500 








— 


| 
zur | 


der Anleihen. 


Zbir. 


i 
27157 | 


236 103 
23530 
47773 

218 630 
29 578 


759 140 


11 748 296* 


| 1378 744* 


117788 
132 500 
37 156 
206 818 
133 820 
31875 


* 


71206 
211.426* 
4500 

209 855 

48 857 


110418 | 


614 000 


6113 184 


31 700* 





Hol aaa" 
165 364* 
320 724* 











| jur Ent 
zur Amor⸗ richtung | 
tifation | der 
Eiſenbahn⸗ 
Steuer. | 
Tbir, Zbir, 





1500 1316* 

















Der leberfänt 





zu Binfen und 
Dividenden für Die 
Stanm⸗Actien. 





14683* 24168 | 9,05 
7914 — D,7 
660* 140 975 8,51 
= 15 704 | 5* 

22 677 7? 
7714 _— | 1 

26950 590223 | 13,55 
— 11274794 —* 

106 800 361670 | 15°% 

25900 il 3 

37 500 — 20 
— — 16 
= — 4% 

49 100 122500 | 18” 
5100 | 86062 | 2 

17 700 — 4 3 

28 633 - 3,5 
3173| 20961 | — 
500) 1345 | 4% 
— 119046 | &* 

11355 | 1548 | Ms 

3325916 309694 1131799 5 
— 1616 3% 

108571 — 9,3 
— — 4,935* 

81000 | 73075 Ya 

67 733 er 8 
ae —* 
B000 | u822*| 7% 
— 1.6099 -- 

96600 | 64125 8 
Zu — | 34 

50 000* — T 

! 
— — | Lose* | 





Ablt. 





180 347 


86502 
1232437 
77 57* 
515 715 
32 000 


5408 It 


238 456 


| 2058 333 


298 067 
1000000 
16 155 
115 110 
656 20) 
425 
91857 
152 350 
AT 667 
947 TU 


57 005 


3121894 


8124 
618336 
122 583* 


1217922 


8 000 000 


B 


123 425 
720000 
130 179 
310384 


11515 : 





264 | 265 | a er 266 
Ergebniſſe. 
— (For) C UNeberſchuß. 








(und die früheren Bejtände) find verwendet: 
| 2 J b. 


























34.937 200 000 | 18421 | Zur Tantieme an die Direft.- Ditglieder 


Se —* 
* Inenerunge, Benfions- le — 
Fonds. | fonde. | fonds. 
ühle, £hir, | Tbir. N 
| Zu 6 Proc, Zinfen für bie Prioritäts-Actiem | #1 740 _ — 
m — en Zur Tantieme an die Direltoren 113859 | 2 2 2 202... 
- | 4509 857 | Zur Stranfenfaffe der Werfft.-Arbeiter 114| . i ü . F ae — Pu 
30148 | — | inet.ası Zu Binfen und Provifionen 56 883 | Zu Binfen an den Staat “0. 1221 575 1333 334 
559 — 72 — be ke — u 
2472| 2341 | inaot.ası Zur Tantieme für den Berwaltungsrth. 4337 | Zu Zinfen u. Inventar-Abfchreibungen| 8609 — 
— 98300 4300 Zuſchuß zur Krantenkaffe d, Angeftellten| 922 Gar —— den — 19 106 e 
3314 — 286 | Zur Tantime für den Verwaltungsrath 2204 ie ur — 158 
28 000 Dem — überwiefen - - | 201 — 


Zur Dedung von Agio unb zu Shen, 


und Berleofingen 1b 352 . E . x . Das: — e 


— — in Rol, 251 





1200 555 508 





Zur Eptradividende des Staat? . 887925 un Dun Zuntiöm, Bein 36 642. — 























30.000 — — — — — er — 297 
a — 5000 | Dem Baufonds überwieen . . | 39301 — an die Poſtverwaltung 15 000 = 
nr i ür Neubauten . . 2 02 1714*, |. 

m) — 571 (ir Babmernemerwia > > 2 awssre)l Für Grunderwerbung - + - A840} 1048 

313330 — oo. = 2 A : A . Fr — — 
172000 2000 | Zur Kommunal-Einfommenftener . | 6002| . REN 9052 
a0 ur Amerii. d. Wagded.-Würtenbergeich, SrammMetiem 22939 * 

30 — uf. 3. Betr. d. Magbeb.-Wittenbergeih.G. | 26979) Ju eüter  Geteo Reſewe rn TAT | — 
3000 | 75750 | 600 Zu Gratififationen . . On 
— — = = . . . . . . . | — en 

21750 502%0 | 800 = En BE u u \. 

| a m Gen —* nn und Bert Rs e 
= | 2781| — ® Bern ©. Bass 3 * — 
2400 | 21600 — et — ee 97 
ER OR — — verwendett  . |53802| _ \ H ö j Fa — — 
— 37300 1000 —W -— ’ 5 R , R > _ | 32 

Bi: Te Te... 5 4. 2 050 ee 
2500 | 22500 | -—- | Zur Dedung div. Reftausgb. pro 1863| 2 000 3988 

623 | 8075| 5714 | Bu Comertirungstften 2 1 4688 — — 
— — — a — * — — NE | — 

10000 40027 | wann (Aue vr Den ne 

us isßs — — baos das 

10959 | 49096* 2286 | Ws Beitrag zur Krautenkaſſe der Arbeiter 236 | , j . ’ . — 41 — _ 

45000 La.2ı5u.27 in Mal, ss Zu Ergänzungsbauten . -  - 1148817 Reſerv. zur Eifenbahnftener pro 1864| 73 125 — 

um) — 20 . . ee te ke 250 
9297 — r ael. 2010 Zur Tantieme für die Gründer . | 25061 Zur Tantieme für die Direftion . 2506 — 
— — ⸗ 23531 — — | — 1 












I. Staatöbahnen. 


1) Badifche } 
2 Bayerifche (1. gepcht. Zwgb.) 
3 Braunſchweigiſche 

4 Hannoverfde . 

5 Main-Nedar 

Main Beer . 

Naffanifche . 

Preuß. Niederſchleſ.“Märk. 
Oſtbahn 

10 Saarbrüder (u.Trier) 
1 Weſtjüliſche 
12 Sächfiiche öſtliche 
15 Sächſiſche weftliche . 
14) Württembergische . 


Be _ = “© 





' 1. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


Had.-Düff. a. Aach.Düſſel 
Ruhrorter !b. Rubrort-Erf. 
16 Bergiſch⸗Märliſche 
17a. Yöbau-Zittauer 

b. Bittau-Reichenberger . 
18a. Oberfchlefiiche . 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard⸗Poſener 
20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
21) Wilhelms-⸗Bahn 





b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen⸗ Maſtrichter 
23 Alberts-Bahn. 
24 Altona⸗Kieler 
25 Auſſig⸗ Teplitzer 
Bayeriſche Oſtbahnen 
Berlin⸗ Anhaltiſche 
a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg:Bergedorfer 
Berlin » Potsdanı -Magdebg. 


a. Stammbahn . 


w 
— 


Berlin⸗ 


Stettiner 





b. Hinterpommmer. 
e. Borpommerjche 
31 Böhmische Weftbahn 

32! Breslau: Schweibnig - Freib. 




















































































































































267 | 268 | 20 | 2370| 2ı | 22) 273 | 274 
Forig) III. Finanz-Ergebniſſe. 
. Neſervefond. 5 Erneuerungsfonds. 
Ausgegeben im Be— Finlage Ausgegeben im Ber] 
Beitand am — triebs · Jahre 1864 Beſtaud am JBeſtand am, Kofi triebs« Jahre 1864 Beftand am 
Se gina m | De; Sehlufe | Seite Ngimap: | m — | Schtuife 
| für Bahn⸗ fi 8 ſür Bahn⸗ c = 
des ze men pro onlagen — * des na men pro anfagen RE des Jahres 
1863. | 1864. | Te | 1908 1803. | 1864. 1,(ödien Tue 1864. 
Zhir. zb. | Zhlr, Rt. | Ehir, Zhlr, Thir, Chir, 

u — — en a = - — — — 
= hs = ze — — — 339397 390608 - 
50 000 — 50000 — _ 282536 |737 085 224508 | 51054 | 744 05! 
= Ta — > = ne I — — 
— — N — — — — — — — 
u —— = — 13420 30722 1038| — 
—* 3766 | 2064 | 1702 — —* 265452 175361 | 87.091 _ 
— — — — — — — — — 
— — = — — = | = — 
— — — — | — — — — — 

— — = — — 2382004 1201816 324 896 137 253 |2 624 761 
37966 | 9465| 1050| 1287| 45094 | 104600 | 122334 | 47434 | 43780 | 135 72 

5339 | 3751| 2918 | 16236 4546 72064 | 70743 | 43204 | 36360 | 73 24: 
15781 | 78115 6652* 9721 1149685 | 326065 | 521869 |210560*171046% 446 08: 
38183 115349 | 5149 Iimmerasın] 48 383 | 1205647 1633473 1231401 281608 |1 416 111 

_ — — | = — 181692 | 179415 | 08673 | 33566 18 86° 
2000 | 5402| — | 5402) 20000 | 264226 1119739 1100194 | 43920 | 239 851 

_* zZ = | ui — * Be = 2 = 
260717 |159 837 |130202 | 80897 | 209 455 — — = en = 

| 
4236 _ — * 4236 7800 — — 789! 
t 

356.894 | 81491 | 92757 12.000" 333 628 — a x 2 
2365 | 5155| — -— 1 33820 | 6795| - gen = 65 79 
342356 83714 — — 120 000 17600% 2149| — = 390% 
5000 | — — — | 50000 | 450228* 366.437 |135 802 |113229 | 567 634 
927417 1262 777° 804280 | — 1385 914 — | — — — | — 

— — — — — — — — — — 
500 000 _ u -- 1500 000 — | = > — * 
83728 | 47570 | 47384 _ 83 914 959528 369 916 |143 560*297 460% 888 42H 
133 350 — 1586 — 1131 764 | 327358 187460 21005* 48320 445 40: 

— _ — — — 105 788 169508 | 8190* 38315*% 228 791 
20 | - I — — | 20000 | 233632 |165 996 | 98893 | 57690 | 245 04 





— 18 — 




















































































27 m 2 | 270 | 271 | 272 | 273 | 274 
Bor) Ull. Finanz = Ergebniſſe. 
u D. Mefervefonde. | __E. @rnenerungsfonds, 
I. Privatbahnen. Beſtand am — —— — Bejtand amBeſtand am — ea 1 Beſtand am 
(Bertf.) Schluſſe Einnah. | * Schluſſe Schluſſe ' Ginnah- b. Schluſſe 
des Jahres men pro ee [De Jahres | des Jahres | men pro ir Ba — des Jahres 
1863. | 1864. mitlei. 1964 1863. | 1804. 1864. 
Au Ebir. Thlr, bir, Ehfr. Zsır. Ahlr. Tkir. Thir. Zhlr. 
N Brünn-Roffiker . . i 12 °2 225 | 1067 Ä 2258 22821 — — — er = 
| a. Kralup⸗Kladno 
— 90973 | 61235 | 65533 inas.zeon 8665| — a VERS PER en 
— e. Pierde-Bahn . | | Ä 
so, Srankfurt-Hanauer ae N 10 j 14 258 — 213590 213594 — — 
Galiziſche Carl-Ludwig-B.. 197419 | 40880 | — — | 238 299 _ | — = — 49— = 
7. Stüdftadt-Eimshomer . . 7850 5667 — re 13 520 — — a2 — — 
Graz ⸗ Köſlacher . al 28223 — 9850 13) 2300 — — | 3509 
9 Heſſiſche Ludwigs:E. . | 22365 | — | — — 1.223 695] 130 106 | 96.020 60165 | 37 460 | 128 501 
0 Sembugr 2... 0.| 782) 3714 2036 — | 12860 — re _ a 
u Kaifer Ferdinands Nordb. .| 1703608 5113741 — 170483 12.085 499] 486361 213020 1157951 | — 541 430 
42 Raiferin a. Yolom.-Bahn . | 
| Mioberh Ib. Pierde-Bahı . | = u | = F | F J F u J 
Kbln⸗Mindener (u.Siekener)| 100000 40 008 "31523 | 845 100 000) 1 508 359 819 862 409 955 289329 |1 638 937 
4) aurf. Friedr Wilh, Nordb | 77735 | 41632 | sıal — 60194) — * = ars, 
Leipzig Dresdener . . .[ 500000 — — 500 000 er — a = 
4 Ludwigs E. (Rürnb-Fürth) 1783 1832 — — 3615 — — = vn are 2 
47 Yübed-Büchener . . - 137499 | 37712, 14833 | 14680! 145 680] —* — * —— 
in, Yüttich» Maftrichter Pe — — — — | — — — — — 9— — 
1 Magdeb.-Eöth.-Halle-Yeipg | 49611) - ce — 1380000 — 1319762 | 88385 | 64087 | 167 290 
50, a. Magdeburg-Halberftädter] 556050 |, 4350 1 — — 610 09U . — — MW | Be 
|b. Magdeb.-Wittenbergefhe| 308000 | 3000 | — — 311000] 96006 | 94021 | 39760 = — 150 267 
\e. Eöthen-Bernburger . . — — — —— — — — E — 
51, Mecklenburgiſche. —* | 30100* 516020 — —* 167346 | 50285 | 5021 | | 24640 | 187 970 
52 Mehacs-Fünflirchener . . SEE DEFENI ENGE: De — 223634 2781 — 251515 
33) Neiffe-Brieger . . TF 11217 | 3307 | — | 6928 31063 | 28094 | 12260 | 7650 2 39 247 
541 Niederländifche Nhein-E, | 14846 | 2200 | — — 1 3688 — | - —— 
55 Niederſchleſiſche gweigbahn.h 39006 | 1697 | 15870 — | 39116] 103806 | 50072) 8982 | 68561] 138 031 
56 4. Oeſterreichiſche nördliche | * 
b. Oeſterreich. füböftliche 677 860* 19110 | A383 — 653 1361 — = _ 
e. Wien-Neu⸗Szönyer. | | | 
57 Oppeln: Tarnowitzer ar 1175 | 2575 — — 10650 80024 30514 10707 | 8537 91 294 
58 a. Pälziiche Ludwigsbahn .| 461 214 | 66623 — | - | 527 837 48623 | 12302 | 41492 | 18278 1245 
b. Pfalziſche Maximiliansb. — — — | - — — — — — — 
zu Rheine. 100191 63672 | 840° 16065 | 138.889] 945674 474793 | 82148 62408 l 275 851 
so a Sudbahn, Oeferseiifie Ä | 
b. Nordtiroler . 1373 444 wma) — | — 1 564 833 : — — — u 
Venelianiſche u. Südtirol. | 
91 Sud · Norddeutſche . . le * F en _ 
6? Taunus · Bahn Be 2 94.068 | 1010| — : 9% 105 027] 132 705 21 10905 | 18111 | 155 496 
53 Theiß⸗Bahn > — ln u u _ R 
Gr a Thüringihe . . . 16 939 45000 — 160435 | 1506] 384426 — 156541 | 57.002 sen 450 000 
b.Bara. . . . . 180931 40.000 | 53.062 67974 989 ae | — 9555 
ba. WarfhansWiener . .| 107674 9207| — — 116 971 _t — Te — | — 
'b. Warſchau⸗Bromberger . BE ra DR we = -_ I _ A = 
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W. Vergleichung des Verkehrs 







































Gegen das Vorjahr wurden befördert: 





























Betriebs⸗ 
Bahnlänge 
J. Staatsbahnen. 2 i Berfonen 
(ne, —* 
Kot. 12) | mehr mehr. weniger. 
Pieiiem, | Meilen, Tros Brut. 
1 Babifche T4se | 6,02 1309184 | T,as — — 
2 Bayerifche (u. gepacht. gwab.) 11 72,5#*| 7,04 [216405 | 4,25 _ — 
3 Braunfchweigifche . 126,3 | 0,11 |] 62832 | 5,65 — — 
4 Dannoveriche . ‚1118.44 | O,s0*] 97 100 | 3,97 li: — 
5 Main-Nedar . Ihe — | 47202 | 4m > I 
6 Main⸗Weſer 26,538 | — 1 19229 | 2,3) — — 
T Naflauifche . 1 25,08 | 0,10 | 48654 | 424 - — 
8 Preuß. Niederſchleſ-⸗Märk. | 5lse | — [224238 1240 — = 
9 +  DOftbahn 109,53 | — — — | 15358 | 02 
10 = Saarbrücker (u.Frier)| 19,25) — [130917 14,1» — 
11! +» Weftfäliiche . 1 28,47 | Lar = — 152532 | 6,1 
12 Sächfifche öftliche . 4272| - 60989 | 3,50 - — 
13 Sächſiſche weſtliche . .148,301 — — — 1 — — 
14 Württembergiſche 16835 421 212784 | 475 - — 
| | 
I. PBrivatbabnen | 
a) unter Staatöverwaltg. 
15, Aach -Düff. a. Aach.Düſſel.ſ) 11,08 | — | 2797 35] — — 
Ruhrorter b. Ruhrort-Erf.| 5,5017 — | 54899 948 — — 
16 Vergiſch⸗ Marliſche 471° 0pcl183599 | Sc — 
17a. Yöbau-Zittauer 4,sı | — | 23972 12,5 — — 
b. Zittau⸗ Reichenberger. 3,55 | — | 20462 1420 — — 
18 a. Oberſchleſiſche ‚138,24 | 00: 1129571 1415| — — 
b. Breslau: PoienGlogauer | 27,34 | — ._ — 2325 041 
19 Stargard: Pofener .] 22,03 | — — — 13249 4,os 
20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 16,02! — 159140 sd — — 
21 Wilhelms-⸗Bahn “| 23,46 | — 14372 13,67 — — 
| 
| b) in Privatverwaltung. | 
22, Aachen-Maftrichter 1240 — 1305 !6n| - = 
23) Alberts-Bahn . 5,11! — | 98106 193,4 I — — 
24 AltonasKieler . 18,10* 4,s2 — 1 2ÿ4 — — 
25) Auſſig · Tepliter 322 — 4808 | 2,54 
26 Bayeriſche Oftbahnen 712,7 | 12,5 213 307 — — — 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 47,00% — | 30072 | si se- I 
28 a. Berlin-Hamburger 39,6 | — 1273559 24 | — — 
b. Hamburg · Bergedorfer 20 | — sion 110,61 — | — 
29 Berlin Potsdam Magdebg- | 19,577] — [114687 1000 — | - 
| a. Stammbahn .| 22,43 | — [105861 13,82 — — 
30 Berlin⸗ | 
| b Hinterpommer.| 22,» | — | 29219 /Il,sa - — 
Stettiner — | h 
ce. Borpommerſche | 30,17 17,24 — — — — 
31, Bbhmiſche Weſtbahn 126.101 — | — 126298 | 9,4 
32, Bresfau-Schweibnig-reibg | 22,40: — 16934 | 81 — — 





mehr. 


3..8tr. 
2073143 
3.682230 
6.007243 
5893 568 


880674 


2838 023* 


3716 944 


376 843 | 


8533 738 
1409 881 
1414501 


* 


619968 


1359424 
1922118 
15 046 337 
455451 
350178 


2764402 
344933 | 


2591804 


543 936 
423 255 


* 


1494708 
1462 237 


1433 088* 12,81 


1495 3538 
1058 095 
1918561 
127519 
1731163 |: 
1364413 


Süter 
(Kol. 172) 
N 


Bros, | 
19,01 | 
13,80 | 
30,30 
10,33 





— 196234 
‚1d,44 
65,714 
lö,n | 

8,07 
21,as 
14,1 

8,as 





Er 


18,17 
30,a6 
24. 14 
19,54 
‚20,01 
Tas 
4,59 





} 


Er 


10 1 


6 50 


19,14 


16,73 | 





ld.es | 
15,64 
27,08 | 


0,85 








i 
s 
: 























__ Die Ein⸗ 
mehr 
a. b. 
überhaupt. pro Mei 
Babnläng 
— wroc. | Bote 
242511 | 6,08 — 
214002* 2,58 - 
288454 15.50 07T 
529409 | Bas | did 
8898 | Or 766 
141180 | Bio | 5310 
192 695 33,73 1902 
691248 \12,45 | 15391 
396.497 | Tas | 3697 
173792 13,54 | 0% 
99778 | aa awT 
88113 br | 34% 
59% 503 1ldyas | 12276 
6885| Oi — 
N} 
! 
t 
| 
02633 /l4,as | 810 
12 759 17,24 | 12979 
506 952 15,51 | 10847 
22165 1640 4014 
15 050 15. 4495 
288003 | 7,aa | 8408 
91437 |13,04 | 5707 
26681 | 8, ) 2152 
13132 | 5,ss 2569 
226.024 28,6; | 12087 
43 258 1524 * 
304806 1323 — 
247 222* 9,» | 5216 
877910 1,a6 | 22150 
59777 120,24 | 28601 
196.690 | 8,95 | 10067 
105505 | 7,0 | 4691 
41904 11,0 | 1808 
181 951 * 6406 
85 218" G | 3722 





— 105 
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283 


| 2 — 


md Ertraged mit dem Vorjahre. 


nahmen betrugen || 


weniger 


— 


33086 | 2,1» 1088 
128 718 14, 62/5688 


— 1 — 


2,1.) 598 


14046 


2147 


| 


— 


— 


Die Ausgaben (Kol. 255) betrugen | 











mehr N weniger 
a. nn ie 
pro pro 
überhaupt. me überhaupt. — 
— Fi Er Zütr. 1 Bro nr 
242467 1454 | ss! —- I|- | - 
wre —- I — — | 808 
42287 | 4,14 | 1185 — = — 
190285 | 6421446 — —— 
— — — 11964 | 2,37 1029 
63 164 | 8,23 2375 = — — 
36 570 |12,s0 | 1413 — — — 
267 152 13,09 | 5175 — — I. 
123418 | 5,05 | 1129 — — — 
— = — | 67121 | 7,35 13486 
78254 |1l,.as | 1515 — — — 
— * — 29052 | 2,6; 1130 
368 220 24sı | 7578 _ —— 
138 877 | 844 461 — — — 
17371 | T,s» | 1520 — — — 
15086 | 9,40 | 2688 — — — 
63 950. 410 668 — — — 
22025 2204 | 4883 — —— 
13 764 16,231 | 3878 — — 
104889 | 8,3« 3086 — — — 
— = — 11 17374 | 3,33 | 624 
174 |04 | 91 — — — 
33351 | 7,3 | 2081 — + I) Jan 
1843 | Orr 79 — — 1 — 
— u — 9806 | 3,45 | 791 
— — — 3134 | d,e3 115092 
97434 27T, | 5210| — | — — 
18 199 1» — I — — — 
140630 1630 — — — | 434 
163077 Le | 34 | — — — 
381983 231 | 9591 | — | — — 
29858 2644 1428s8 | — | — 
17588 1m« | 900 — | —— 
54476 | 753) 2422| — | —— 
12438 de | 565 — — — 
— == — | 55295 12,3: 2277 
— == — 1228*| 022064 





— TREE BEE 
Der Ueberſchuß betrug I De 
mehr | weniger —— 
a — — 8 
a b. | B b. 
pro Meile | Meile > —* 

N Babnlänge.| EHI: br —* jahrt. 

Zbir. Ber. Ahır Zbie. 1 Broe | Sir. | Wroc_) rer. 

544 | 0,02 — — — 2381 — —211 
88 229* 2,08 — — — 1491| — | — |2 

246 167 | 25,43 8722 — — — — — 13 
339124 | 13,12 | 2708| - — —1 -, -1# 
20862 Ss | 1795. — — —21 — -]5 
78016 | 80 295 — — i-|1-.-16 
156 125 | 54,4 6179 — — — —17 
‚424096 | 1212 | 8216| — — — — —218 
273 079 10401 24959 — — — — — 
240913 | 64,45 | 2512| — — — — — 
22638 | 6,63 466 — — — — — 
117165 | 15. | 45566 — — — — — 
228283 | 9,24 4698 — — — —— 
— — — 1131992 6,22 3869 — — 
| 
75262 | 19, | 655 1 — — — 1 4’%o 2,70 |1da 
57673 | 23,0» | 10291 _ — | — | 6% | 5 I-b 
532996 | 24, | 1019| — — 1 — I 7% | 6% 
140 | 0,36 31 · — 1 — — — [17a 
2186 | 1004 615 — — — — — [-b 
185 114 | 6,9 5382 — - — 10 10% [18a 

— — — 15712 | 221 664) — | — I-b 

_ — — 10512 35,14 5767 | 3%. | 4% 
58086 | 25,55 | 3626 — — — _ | — 

-— | —| — [1588| 4: cz) 1% 
36487 109] 3] - I— | — —- | - 
21266 | 21,2 | 4161 — io 4 | 2% 

128 500 | 29,ss 6877 — — — 1114010 
25059 | 15,00 — — — — 8,57 | 72 

164 176* 11,sı — — — 1713 5 5 

224188 | 14,04 4730 — — | — [11% | 9% 

495 967 | 41,2» | 12505 -.- — — 9,625) 6,87:128a 
29919 | 17,0 | 14315 | — > 10% | 8%: |- b 
179102 | 1401 | 9167| — — — 16 | 14 
5109| 7 226000 — | - | — | 7% | 8% :]30a 
29466 |3.| mal -—  -—I- I - | - |.» 
237 246* Den | BB | — — — — — 
88446 114.1 az — — I ou 74 












































275 | 
Betriebe I _ 
_ Bahnlänge 
I. Privatbahnen. n. | b 
—67 
Bel a 
Meilen. ) Meilen, 
33| Brünn-Noffiger . 35| — 
34 Bufchtep- a. SDR 3,84 | — 
Vrag⸗Weihybla 
rader Tas | 
ce. Pierde-Bahn . 
35 Franlfurt · Hauauer De, — 
36 Goliziche Garl-Audwig-®. .| 46,1 | — 
37 Gfüdftadt-Elmshorner . 480 — 
38 Graz⸗ Köflacher b,n | — 
39 Heſſiſche Lubwigs-E. . 124 | — 
40| Homburger 21) — 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| 80,24 | — 
42 Raiferin a. Yolom.-Bahn .| 56,93 | — 
Glifabeth Ib. Pferde-Bahn .| 1T,ar | — 
43) Röln- Mindener (u. Giehener) / 68,5 0,007” 
44| Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 19,5: — 
45 Yeipzig- Dresdener 16,53 | — 
46 Ludwigs-E. (Nüpnb.-Fürth)]| 0, | — 
47| Yübel-VBüchener . 6,| -- 
48, Füttich-Maftrichter | — 
49 Magdeb.-Göth.: Halle >Yeipz.| 19,38 | — 
50| a. Magdeburg: Halberftädter | 11,7 | — 
b. Magdeb.-Wittenbergefche | 14,3 | — 
ce. Eöthen-Bernburger . | — 
51 Medlenburgifche . 19,2: | — 
52) Mohacs- Fünfticchener Ron | — 
53) Neiffe-Brieger . 6, | — 
54 Niederländifche Rhein-E .| 23.2: | — 
55 Niederfchlefiihe Ameigbahn | 4%: | — 
56|a, Oeſterreichiſche nördlie | 62,51 | — 
b. Oeſterreich. füböftlihe .]| 92,1; | — 
ec. Wien-Nen-Spömger . .] 20,83 | — 
57) Oppeln-Tarnowiker . 1012| — 
58a, Pfälziihe Yubwigsbahn | 20,4 | O,57 
b, Pfälziihe Marimiliansb.| 7,» | L,ıs 
59| Rheinische . 1 49,54 | 3,10 
60 a Südbahn, Oefterveichiiche 153,0 | — 
'b. Norbtiroler 9,75 | — 
6. Venellaniſche u. Südtire.| 09:4 | — 
61 Süd-Norddeutiche 26,130 — 
62) Taunus-Bahn 6,3) — 
63) Theit- Bahn 7722 — 
64a Thüringifche BT, | — 
b. Werra, 22.. — 


6a Warſchau⸗Wiener. 
\b. BWarfhau-Bromberger 


40,4 
18,7 
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IV. VBergleichung des Verkehrs 
_ Gegen das Vorjahr wurden befürdert: Tie Ciws 

Berfonen Güter — — — 

(Kol, 172) Lo | b. 
mehr. | weniger. mehr | weniger. überhaupt. | — 

I #ror. Pror. 3..Gtr. I Tem. N 2-0 1 ron. Euir Fr Ehe 

— — — — — — | — — — — — 
— — 8500 1536 —* — — * — — — _ 
elle aa ee ne te 

| | | 

31823 u | — 310320 1520 — — 17647 | Gr |) 3232 
— — | 18973 | 56 | 1898384 3741 — | — [829 171 133,6 | 17714 
5202 | 4,2 | — = * — 25794 30 | 8832 13.200 1962 
— — 5100 | 608699 Ba) — — | 43176 1965 8isl 
52204 | dm — — 1 2926 717 123,69 j — - 1162296 |12,30 66H 
1635 | uni — — 30086 |! — | — 4613 | 3,7, 194 
_ — 7413 | 4,3 1 3220496 | 9 1 — — III9ROSG 11,85 | 14013 
-- — 148698 | 32 | 3025938 30: | — — | 626 540 119,14 | 11005 
— — 463 ini — -Ies3|ul - |-| - 
178355 | 506 — | liG 161383 lisa —- | — Jr 080l15,.« | 17710 
4119 | Las as 954 044 1540 — — 61208 | 6,55 | 3094 
1006 | Oo — 650340 | 4 — — [21691 | Or | 1518 
45360 | 5,15 — - 57611 88 - — 4359 7,40 Brei) 
23881 |14,rs — - 482 734 23 _ — 49 000 20,340 7788 
a5 166 Bra) — — 366 557 25 — — 16 010 1444 4148 
6319| 0015 — .| — [2604655 - - 1124316 | 657 | 6421 
60303 | Wal — | — [4482690 |3: — — 1204492 |19,0s | 17493 
58681 3h0 | — | — | 124915 — | = | 26671 | 5,35 | 1805 
29 | 85 — | —- | 13108 - |- 8905 | dur | 96 
-— je) 4486| Le | 361835 lı: — — | 62564 112,4 | 3247 
29 | 551 — |.— | 132957 — — J 1094 | 2, | 1268 
17 749 |13,83 — — — 3275 041 2715 2,08 440 
59829 | Ds | — — 1 18575009 33 — — 1320 159 19,20 13776 
6546 4133 — | — | 583676 2 — — J286 461 1040 2786 
— — A 00 | 401 | 1337212 _ - [214011 | 42: | 3435 
— — | 28180 | 346 | 4038106 |; = — [878871 17,0 | 48 

— — | 55810 Ohr | 436 198 — | - — || - 
1661 || — — 537097 \: — — J 26380 115,56 | 2606 
119964 |1l.ar — — 14599649 — — 1 69432 | 520 15H 

80525 “| — | — [1118029 \ — — | 34740 113,» | — 
366 067 ‚las I — — 1 4125043 — — 1436 024 |15,05 | 455 
- 1 Bu2500 6,15 | 666328 — — [639012 | 55 4174 
— |-— | 21638 | 8,03 | 196934 — — | 16259 | 6,0 | 1608 
— — JR | Dr | Gin — — | 98513 | 3 | 137 
106 | Ve -— I} 75810 [10,0 , 25% 
7369 |6.:1 — | — | asıoı — | J 1608 | 3%. 23% 
—— 882 | 0,45 | 1078726 — — Jurizaa | 8 | 1815 
76 546 biesi — | — | 1396480 — — [168814 | 6,0 43% 
16370 | | 1 — J230561 om | 1748 
— — 05 | 80447125) — — Jısgıaelidis 3516 

— 1. Irgı2a 95, — — 1228495 81 A Gr 






nahmen betrugen 


— ET 





284 





und Grtrages mit dem Vorjahre. 


_ Die Unsgaben (Kol. 255) berrugen | 











weniger mehr 
m b. n. b. Pe 
| dr bro 
überhaupt. |auprf überhaupt. el überhaupt, 
länge. länge. 
Tblr. Vror. Zbir Zbir. | Brer Til Tblr. 














23966 | 5,14 '1252 










5968 | d,on 
115 148 10,24 
4549 11, 24 
22829 124,14 
64977 112,04 
231 | 04 
59048 | 1,54 
258 120 |17,0s 





137 282% 3,6» 
50293 | 9,»s 
29205 | 2,54 

1472 | 6,03 
20646 |1T,ıı 
2593 | 2,90 
42209 | 5,63 
41935 | Is 
31713 1411 





74204 11,22 
7194 6,82 
101 344 | 5,9 





4022 | 5,0 
61627 12,10 
27344 |20,30 
124 004 |11,50 
61995 | 5,53 
184 605 |45,09 

2221 | 1,ıs 


4698 | O,.a 


37190 | Bar 


























2341 | Ss 











20 160 | 5,44 











8306 ' 0,30 





044 






11679 | 10,0s 
714023 52,4 
4285 | 17,23 
20347 | 16,28 
97319 | 12,44 
4382| Gıs 
1138 138° 18,38 
368 420 | 20,51 
14 707 | 32,55 
1033 747 20,51 
11005 | 2,38 | 





2387 | 8,56 
28414 | 2,67 
13417 | 56,53 
82107 | Ta 


162557 | 26,48 


5260 | 13,83 
62382 | 23,18 
12082 | 4, 

374 | 0,4 
245 055 | 24,04 
19267 | 13,3» 
112667 | 3,40 
375 728 | 30,03 

2796 | 0,68 
22358 | 25,0% 

7805 | O,5s 

7306 | 6,42 

362020 | 16,2 | 
639334 | 9,33 
20308 | 18,48 
33518 | 2,04 


13372 | 6, 
118 378 | 16,45 
159 126 | 10,18 | 

19421 | 9,14 
125 946 | 25,0 





Vrer. 











— 32455 





| 

| 

| 2139 
15254 
051 
3532 
3m 
1818 





6471 
847 
15263 | 
555 
3609 
4510 
3476 
4241 
13906 
1515 
3258 
1405 
61 
10 583 
2029 
1808 
0503 
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Der Weberfchbuß betrug Die 
| , Dividende 
| weniger betrug 
bo . 
u 1864 . 
pro eile |) " (nad or · 
Bahnlänge. überhaupt. | @ahın- Jan. and jahre. 
Zbir. Thtr, I Br | Pror. Pror. 


12,50 


1,s2 


108 795 |38,78 























9,33 ! 10,0 P 


D,r | 5. 


8S | Das 






















—2 
15°% 126 


Yhır| 3 


20 | 20 Hö 
16 | 15 36 
44 | 3, 47 
— — is 
18,35% 17 149 

























3 3 I-b 
eh 
3: |: Bi 
— | — 52 
4'% | 4'% 155 
8,13 | 6,25 J54 
4'1) 2% 55 
5 5 36 
5"\ı | 2'% 57 
9,2 | 9 Jo8a 
4,235* Las) -b 
Y/ı;| 6 159 
8 8 10 
— — fl 
7% | 6% [52 
— — 153 
80 | Ts füda 
2, | 2» I-b 
Tu ln 
1,366*! 2,391.) 


Abſchnitt E. 


Außergewöhnliche Ereigniſſe beim Eifenbahn: 
Betriebe, 
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Die Unfälle i im Betriebsjahre 1864, bei denen Perionen 


beſchaͤdigt oder getödtet wurden, find veranlaßt durch: 





Il. Staatsbahnen. 


wmcier | 
Bügr. 





1 Badiſche 
2) Bayerifche (u. gepcht amt) n 
3 Braunfchweigifche 

4 Hannoverfche . 

5 MainsMedar . 

6 Dain-Wefer . 

T Naffauische 

8| Preuß. Niederichlef.-Mätt. . 
9 Oftbahn 
10 Saarbrüder(u. Trier) 
11] +  Weftfälifche 
12) Sächfische öftliche 
13| Säcdhfifche metliche 
14) Württembergifche . 


1. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


5 Hadı.- Düff. (a. Aach⸗Düſſel. 
Ruhrorter {b, Nuhrort:Erf. 
' Bergifch- Dlärtifche 

a. Yöbau-Fittauer 

b. Bittau-Neichenberger . 

a. Oberichlefiihe . 

b. Breslau: BofensÖlogauer 
N Stargard» Pojener 
Nhein-Nahe-E. 

Wilhelms: Bahn . 


-_ 
m 
—_ 





b) in Privatverwaltung. 


Aachen: Maſtrichter 
3) Alberts:Bahn 
Altonasfieler . . . 41 
5 Aufjig-Tepliger 

5 Baperifche Oftbahnen 

Berlin: Anbaltifche 

a. Berlin-Hamburgerr . «» 
b. Hamburg-Bergedorfer | 
Berlin- Potsdam: Magdebgr. 
* Stammbahn . 

b. Hinterpommerjche 
ec. Vorpommerjche - 
31 Böhmische Wejtbahn 

32 Breslau» Schweidnit + ‚Freib. 


29 


- 10 


30 Berlin- 


Stettin "| 





hu ſam · 
acuneß 





alei · 
fung. 





Ent» 


unt ich· 
tiare 
Steten 








4“ 
uſtes 
Gintabe 


rem dir 
» tie Baba 
| belt. 


Anzahl der Unfälle. 

















| d. ie 
Akt 


brüde, 





L. 


ſonſtige Urſachen. 


d Bertaf. d. Mag. waͤbr. 
d. Gabe auf freier Babn 


d Kuffabren einer d, Auge 
ſ Irer Feigen Maſchine 
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. Unfälle 5) bei fahrenden Zügen 
Bei diejen Unfällen (Kol. 287) wurden 
an | A unverſchuldet 
* ® — 4. 
A Bahn Dritte Zu⸗ Imamnn 
am e Beamte . srigkrit 
Reifende | np Ar Per: ſammen En 
men. Selten fonen | Perfonen 
(und Junfäte. Ipeibäriat aetörret.beidhän.| artör.|beiän.| getöp. deſchad. aetsdeei 






h 1 


d. Muhinbren ®- Zuges anf 1 


eine itrbenpe MWaldıise 


48 Ara tlasfen c. 2 1 


time Gefalle won 1; 100 


e; ankamen. mike, anf 
r. Veleis beñudi Fan 


$ Aniabren eined Award 

auf einen Nehenden Zug 

st. auf dem Oheletie behud- 
* es Frachtiubrwert 

d. umallen cincd Ceue 

durch auen 


durd Räfed.Zrithreiter 
* anbehannge Urac 


durch Rebel und Duntelbeit 


Selbfibemegumg v, Hagen 











1 
1 


’ 


w— 15 
— 




















wu 


a 
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(inel. ihres Anfenthalts auf den Bahnhöfen). 
Außerdem wurden (unabhängig von den Unfällen ad Kol. 287) durd eigene Schuld der betr fenen —— 



























































Reijende Bahnbeamte und Arbeiter Dritte Perſonen — 
©. TR TRT ©. » | BD —— Zujam- 
— durch Unvot · dath um durch under darch Betreten men 
mödtiges r fühtigteit bei |porfihtie . fwate® oder det Weleife in 
vdurch fonftige Urſachen ganssanung |? | dur fonftige Urſachen mwerndtiaen| oma. | durch fonftige Urſachen ne 
treten der Betreten der io nen 
f des Dieniteh | up Bahn tiſchet Mirfiche 
—— | dei. |get. Ipeitban. Jactöt. |berabäp.jaetöb. — 
D — 3 811 
—— ———— — — . —— — 31— —|'5] 2 
1 ren ET IE EEE —— — | 1l—|1 i| 213 
| 
En BER = lee . — I 11 2| 2la 
17 a ar I I -I- =] BE > 
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2— —|-1- |-|-| 1] 2.2... — 1 — — 117 1) 8|8 
„| b. Befleigeneines in der 
Bu =” 1l— i Pen rg — 1|2]—|2 1| 9|9 
— —— 2 | 231-|1-| » ...% eidg 2 4| 410 
- | — bes 1l— I— 3) ılıı 
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IL Privatbahnen. 
(Fortf.) 








AllRatfer Ferdinands Nordb. 
42) Katferin , a. Yolom.»-Bahn . 
Giifabeth | b. Pferde-Bahn . 
43 Röln-Mindener(u.Giehener). 
44; Kurj. Friedr. With, Nordb, 
N Leipzig Dresdener 
46 Ludwigs · E. (Nürnb.-Firth). 
47 Lubeck· Büchener . 
Lüttich⸗Maſtrichter 
Magdeb.⸗Coth.⸗ Halle: Leipz. 
50 a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdebg Wittenbergeſche 
o. Eöthen-Bernburger . 
51) Medienburgifhe -. - - - 
52 Mohacs-Fünffirhener . - 
53 NeiffesBrieger. » - » » 
Niederländiihe Rhein-E. . 
Riederfchlefiiche Zweigbahn 
56| a. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oeſterreich. füböftlihe . 
©. Wien-Neu-Szönger . - 
57 Oppeln-Tarnotwiger . . 
58a Wäsige Submigsbafn 


. on 8 


= Sübbabn, Osfereiifh 
b, MNordtiroler. . » . - 
© Venetianiſche u. Südtirol. 
61| Sad ⸗ Norddeutſche 
62 Taunus · Bahn . . .. 
CE Theiß · Bahn > 
64a Thirringiſche 
Ib Wer... 
6a Warſchau / Wiener .. 
bWarſchau⸗Bromberger 


. Unfälle 


e — Alle im Betriebsjahre 1864, bei denen —— 
beſchãdigt ober getöbtet wurten, den, find veranlaft dit 








2.|b|e.id.|e T. 
Aufam- 
* ee A Ar jam 
a. Ye a. si Baie hrüge,, ſonſtige Urfachen. de 
Anzahl der Unfälle. ttof |ütmfätte. 
— | 1i-|-|1-|...,.,. 
3 — 2 — —5—. . . . . 
1 1 — — | — 
-|- |. !—- la u 
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&) bei fahrenden Zügen 


Bei dieſen Unfällen (Kol. 287) wurden 
unverihuldet 


Bahn. Dritte | Zu. 








Puch lem 
| t he 
Reifende nt Per- | jammen main 

beiter fonen | Perfonen er 
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(incl. ihres Aufenthalts auf den Bahnhöfen). 
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Außerdem wurden (unabhängig von den Unfällen ad Kol. 287) durd eigene Schuld der Betroffenen J 
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I. Staatsbahnen. 


1 Badiſche 


2 Bayeriſche (u. gep. Duck }: 


3 Braunfchweigiice . 

4 Hammoverfde . 

5) Main-Medar . 

6) DiainsWefer . 

7 Naffauifche . 

8 Preuß. NiederſchleſMärk.. 


9 ⸗Oſtbahn . . 
101 » Saarbrüder(u.Trier) 
11) +» Weftfätiiche . 


12| Sächfifche öftliche 
13) Sächſiſche weftliche 
14 Württembergifche . 


| I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 





15) Aach⸗ Düff,, a-Aach.-Düffeld. 


| Ruhrorter h. Ruhrort· Eref. 
16 Bergiſch⸗Marliſche 
m a, Löbau⸗gittauer. 

jB Bittau-Meichenberger . 
18 a. Oberjchlefijhe . 

b, Breslau-Pofen-Ölogauer 
19 Stargard Pofener 
20 Rhein-Nahe-E. 
21) Wilhelms: Bahn . 


b) in Privatverwaltung. 
22| Nahen Maftrichter 
25 Albertsbahn 
24 Altona-Stieler : 
25| Aufjig- Tepfiger 
‚ Baperifche Oftbahnen 





26 
27 Berlin Anhaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg⸗ Bergedorfer 
Berlin⸗Potsdam- Magdebrg 
a. Stammbahn . 
b Hinterpommer, 
ce. Vorpommerſche 
Böhmische Weftbahn . 
Breslau: Schweibnig ⸗ Freib. 


2) 


Berlin: 
Stettiner 


30) 





3 
32 


— 





Gortſ) 1. 


Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlegt, aber die 
Fahrzeuge erheblich beſchädigt wurden, find veranlaßt dur: 
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Unfälle a) bei fahrenden Zügen (incl. ihres Anfenthalts anf ben Babıböfen). 


Bei dieſen Unfällen (Kol. 297) wurden 
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— 28 
(ori) 1. u nfälle a) bei fahrenden Zügen (inel. ihres Anfenthalts auf deu Bahnhöfen). 


















Die Unfälle, bei Denen Perſonen nicht verlegt, aber die Bei dielen Unfällen (Kol. 297) wurden 
Fahrzeuge erheblich beſchädigt wurden, jind veranlaßt durch: jerftört oder ſtark beſchädigt: 












































||“ die! ı| 7 : I. | m || e. 
N. Privatbabnen, Brian Ent⸗ murid "gu An | sur Leko⸗ Per | ıgaft- | j 
(Fortf.) meufe$! Macs "iAneleo | ua, | fahren j : | “tem [onen 
— alei· ee ek beädır, * Ai ſonſtige Urſachen. ſam⸗ mo» a⸗ ku ſonſtige dahrzeuge. 
iuns. Sen. ee] er ‚men. tiven. ME m gen. 
Anzabl der Unfälle 
an i | durch Plagen eines 
3 Brüum⸗Roſſitzer Dampf-Eylinders | 
Pen a. ralup-Sladno| - 
Buſchtoh⸗ 
| b. Prag-Wejhybta 


| RE Pferde: Bahn 1 


% Franffurt-Hananer 

Galiziſche Carl⸗vudwig⸗ B.. 

N Glücjtadt-Elmshorner . 

Graz⸗ Köflacher 

3 Hefiüche Yubwigs-E. 

40 Homburger. 

4 Kaiſer Ferdinands Nordb. 

42 Raiferin , a. Yolom.sBahn . 
Elifabeth € b. Pferde-Bahn. 

43 Köln- Mindener (un. Gießener). 

4 stınf. Friedr. Wilh. Nordb, 

ff) Leipzig⸗ Dresdener 

46 Ardwigs:E. (Nürnb.s Fürth). 

47 Yübel-Büchener . 

48 Yittich-Maftrichter 

44 Magdeb.- Göth.: Halle: Yeipz. 

"a Magdeburg=Halberftädter 
b. Magdebg.-Wittenbergefche 
c. Cöthens Bernburger . 

5 Medlenburgiice . 

2 Mobacs: Fünfticchener 

16) NeiffesBrieger . 

Niederländische Rhein-E. 

Niederſchleſiſche Zweigbahn 

56.0 Oeſterreichiſche nördliche 

b. Defterreich. jüdöftliche . 

‚ec. Wien-NeusSzönyer . 











6 5 d. Herabfadlen eint ¶ Val · 
» 2 ı 1 1 tens von einem Sagen 


















z 

















7 Oppeln-Tarnowiger . 
“a Pfälzifche Ludwigsbahn 
b. Pfälzifche Marimiliansh. 
") Rheinifche - : 
a. Züdbahn, Oefterreichiiche 
b. Nordtiroler. 
ie Venetianifhe u. Sübtirol. 
N ZübeNorddentiche 
2 Taunus-Bahn . 
" Theife Bahn 
4a. Thüringiſche 
b. Werra⸗E.. 
oa. Warſchau-Wiener . 2 
. Warfhau-Bromberger . 









































Die Unfälle im Betriebsjahre 1864, 
erionen (ohne eigene 
Schuld) beichädigt oder netödtet wur 


I. Stantöbahnen. den, jind veranlagt durch: 


bei denen 


1Bdide . .» -» . — 


2] Bayerifche (m. gepcht. — 8 
3. Braunfhweigihe . 13 
4 Hannoverſche. . .| 
5 Main · Neckr.. 1— 
Manier... 412 
TNaffnihe -» -» » . .]| — 
8) Preuß. Niederichlei..Märt. .| — 
DB + Oflbahı,. . .» 1 — 


10) + Saarbrüder(u Trier)| — 
11) = Weftfäliiche . - .| — 
12) Sächfische öftlihe - » — 
13/ Sächfifche weitlihe . -» .| — 
14) Württembergfche . - - -| 3 


11. Privatbabnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


15) Aach.Düſſ. (a. Aah.-Düfjel.| 1 
Nubrorter (b. Ruhrort-Erf | — 
16) Bergifch-Märtifhe . -» -| — 
17a. Löbau-Zittauer . . -| — 
b. Zittau-Meichenberger. .| — 
18a. Oberfchlefifiche . - » -| — 
b. Breslau-Pofen-Glogauer] — 
19) Stargard-Pofener . 1— 
Rhein-Nahe-€E. . -» . .| — 
21 Wilhelms- Bahn . » . | — 















b) in Privatverwaltung. 

22 Aahen-Maftrichter . . -| — 
23| Alberts-Bahn . » . | — 
24 Altonasflieler . » » - | — 


| AuffigeTepliker . - - | — | 


26) Bayerische Oftbahnen . .| — 
27) Berlin-Anhaltiihe . . | — 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer . I 
29| Berlin-Potsdam- Magdebgr.| 2 
a.Stammbahn . .| — 
50 Berlin. 
b. Hinterpommerfche] — 
ME Vorpommerfche | — 
Fl Böhmische Weftbahn . .| — 
32) Breslau » Schweibnig +» Freib.! 3 


U 


\301) 302 | 303 | 304 | 305 | 306 | 
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(Rerti.) IL. Unfälle db) auf den Bahnhöfen, 
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den Unfällen ad Kol. 300) nn NE eigene Schuld der Betroffenen [Die Unfälle, bei denen Perjenen ni 
I Mebeiter | Dritte Perfonen 
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auf der Bahn und bei nicht im Gange befindlichen Zügen. 

















durch ſonſtige Urſachen 








0 Mebeiter | 
— —— 
ei 
Sl 
durch jonftige Urjachen | Seinem ser 
— ——— 
peidhlart.l ⏑— 
es BEER — 
el] 
—— — 1 
"ia 
je 
— 1| 2 
— als 
Beweg. e. Draifine Ei —-|- 
> Ay — ——| 1 
— nee 
” 4 — 
* ag u 1 
| 
1) 
mi il 1 
—— 1| 2 
—— 1/1 





ker — 
ſchieben von Wagen 





a] Zu: 




















‚fam- Ran. 
men | giren 

Perios| der 
nen |Büge. 




















310 


erheblich —— wurden, 
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Anzahl der Unfälle. 
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fonftige Urſachen. 
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1. PBrivatbabnen. 
(Bortj.) 








33] BrünmRoffiter . .» - - 
a. ſtralup⸗ Kladno 
34 B 

* I Prag-Wejhybla 


© Pferde-Bahn . 


41 Katfer Ferdinands Nordb. 
42| Raiferin , a. Yolom.»Bahn . 
Elifabeth | b. Pferde:Bahn . 
43 Köln-Mindener(u. Gießener). 
44 Aurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
45| Veipzig- Dresdener 
46| Lubwigs-E, (Niürnb.- Fürth). 
47 Lubeck⸗·Büchener . . 
Lüttich Maftrichter 
49) Magdeb.: Eöth.: Halle: Yeipz- 
a. Magdeburg=Salberftädter 
b. Magdebg.-Wittenbergejche 
c. Eöthen-Bernbinger . 
51 Medienburgifche . 


. 8 0:6 © 


Niederländiiche Nhein-E. . 
Niederfchtefifche Zweigbahn 
a. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Defterreich. füböftlihe . 
ec. Wien⸗ Neu⸗Szönyer . 

57] Oppeln-Tarnowiker . - 

58a Pfälzifche Ludwigsbahn 
b. Pfälziiche Marimiliansb. 


©. Benetianifhe u. Südtirol. 
61) Süd-Norddeutjche 


65a Warfhan-Wiener.. . 
b. BWarfhan-Bromberger . 
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auf der Bahn und bei nicht im Gange befindlichen Zügen. 


den Unfällen ad Kol. 300) durch eigene Schuld der Betroffenen | Die Unfälle, bei denen Perſonen nicht verlept, aber die Fahrzeuge 
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Ge) . Unfälle 
Bei dieſen Unfällen (Kol. 310) wı wurben 
— Start beichädigt: 

[+73 


.|o dd; 
Per · Laſt· 


ſonen 343 
| war we 
gem. | 


gen. | 
Unzabl. 





I. Staatsbahnen. Rote. 
mor 


Ten 
der. 


ſonſtige Fahrzeuge. 
tiven. 


1/ Babdiiche 

2) Bayerische (u. gepcht. ** 
3Braunſchweigiſche 

4 Hannoveriche . 

5 Main-Nedar . 

6) Main-Weier . 

7 Naffauifche 

8 Preuß. Niederſchleſ⸗Märk.. 
9 Oftbahn 

10 Saarbrüder(u. Trier) 
11 Weſtfäliſche 

12 Sächſiſche öſtliche 

3 Sãchſiſche weſtliche 

14 Württembergiſche. 


l 








⸗ 





or 





11. Privatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. | 
15! Aach.Düſſ. (a. Aach.Düſſel. 
Ruhrorter (b. Ruhrort:Erf. 
16) Bergifch- Dlärtifche 
17a. Löbau⸗Zittauer 
b. Zittau⸗Reichenberger. 
a. Oberfchlejiiche . 
b. Breslau-Poſen-Glogauer 
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Stargard Poſener 
Rhein⸗ Nahe⸗ E. 
Wilhelms: Bahn . 











b) in Privatverwaltung. 


Aachen-Maftrichter 
Alberts-Bahn 

24 Altonasstieler . 

25 Auſſig· Teplitzer 

26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27, Berlin-Unbaltijche 
28a. Berlin-Hamburger : 
'b. Hamburg-Bergedorfer . - 
29 Berlin⸗ Potsdam: Magdebgr. 
a Stammbahn . 
b. Hinterpommerjche 
c. Borpommeride -» 
31 Böhmische Weſtbahn 

32 Breslau⸗ Schweidnig + Freib. 
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Die Achs⸗ 
3zZu⸗ ride |, Durd- 
bei | bei ſammen a2) fmittfih 

. i j i ii . ß ‚ftattgefun- | kommen 
eige · | frem bis End Die Achsbrüche find vorzugsweiſe vorgefommen: ae s 
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Laſtwagen. 
brüche. 





bei Güterwagen mit eifernen Achſen von 5'% Durchmeſſer in der Wake ., . | 24 8,54 
„ Güterwagen, deren Achſen 46 u. 100 Gtr. Tragfraft hatten . . 20 10,85 
„ Arädrigen Transportwagen: Achien von geichmiederem Eijen u. 3, —45“ im mm Durhueſer 8 1,37 








Laſtwagen-Achſen unter 4Y* im Durchmeſſee 15 
„ einer Perſenen⸗ u. einer Güterwagenadyie | 








„ den Patent-Bündeladien der Laſtwagen Be a NT a ee | 15 
„ Schnellwugs-Rajhinen nad Cramptonſchein Syfeme, mit Blindachſen von Feinforneifen u. 5" im Durchmeſſer 
„ Koblens u. Güterwagenadjen 





„ offenen Güterwagen ; —J 
eiſernen Güterwagen» Achſen von 374“ — 
eiſernen Güterwagen-Adhjen von verſchiedenen Dimenſionen 








= 


ichmiedeeijernen Achſen älterer Wagen 


2 


bei bededten Güterwagen mit Achſen von gewalztem Eiſen 


le 4rädr. Gulterw.· Achſen. Die in friiheren —— gebrochenen waren theils Vatent⸗ — it, 
Feinlorn geſchmiedet; bie im Jahre 1564 gebrodenen nur Feinlorn geichmiedet . . 


„ eilernen Tenderachien von 3‘ u. 37 * u.dergl. Laſtwagen⸗Achſen v. 312 04 Durchmeſſer 





bei Gräbrigen, mit engliſchen Pateutachſen verſehenen Laſtwagen mit 3%," Durchmefjer an ber Achsnabe 23 


bei Laſtwagen mit Patents:Bündelahjen von 2% — 3,” Durchmeſſer 6 .sT 16 
„ einem fremden Wagen und einer fremden Lofomotive . . EEE BE 4 
„ Güterwagen mit Patent-Bündelahlen von 3, —4“ — 6 un rar a A 








— — 3 Ibei Güterwagen mit Patent-Bündelachennn 4111 





„ Yaltwagen a 666 7,53 
„ Aräprigen Güterwagen mit eifernen Achfen, welde in ber Nabe (Bruchftelle) 3“ 8" ftarf waren . B 19 1,53 














0,87 
| 31 — 35 „ ben für die Zweigbahnen beftimmten Koblenwagen mit 3% * farten Achſen von Walzeiſen r .1 10 3,50 
i 42 {» Gräber. Verſonenwagen u. bei de, 6 u. Sräpr. Güterwagen mit Achſen v. 34" —— mi 21 2 
> furzen Naben . ee TE 4J 
— — 2 „ Yaltwagen mit Hehlahſen ee Di | 6 Oa⸗ 
> 35} 2 „ einer Zenders und einer Güterwagen hie 6 0,3 
—— | 67 „ Güterwagen mit Patent-Bündelahien von 3%” Dinhmeler . 2020.00. 24 2,1% 
— — | 8* | „de u. Bräde. Güterwagen mit Patent-Bündelachſfſen. 417 D,0 
- — 27 | „ Kofometiven u. bei Yaltwagen mit Patent-Bündelachhſhſee \ 9 3,0 
| ! 
— - 24 w Guterwagen mit Patent-Bünbeladhen ven 3 a— 3," Durchmeffer in der Nabe z ; j ı 13 1,as 
— — — — — 
fe] . 
- — 58 Iki Yaltwagen mit jchmiedeeifernen Acdien von 37%" Stärke in der Wave . . . 138 | 4,54 





I. Privatbahnen. 
(Fortf.) 


33| Brünn-Noffiger . 


34 Buſchtöh⸗ 


b. Prag⸗ Wejhybka 
rader 


c. Pferde⸗ Bahn 

35 Franlfurt· Hanauer 
36] Galiziſche Carl-Yubwig-B. . 
37) Stüdjtadt-Elmshorner 
35 Öraz:ttöflader . . » 
39 Heſſiſche Yubwigs:E, . - 
40) Homburger . . +» 
41| Kaifer Ferdinands Nordb. . 
42] ftaiferin (a. Yofom.-Bahn . 

Eliſabeth I Pierde:Bahn . 
43| RölnsDlindener (u. Gießener) 
44 Kurf. Friedr. Wil. Nordb. 
45 Yeipzig- Dresdener . 
46 Yudwigs-E, (Nürnb.: Fürth) 
47 Lübed-Bühenr . . - » 
48 Füttich-Maftrihter . . 
49 Magdeb.-Cöth.-Halle⸗Leipz. 
50 a. Magdeburg⸗ Halberſtädter 
I Magdeb.Wittenbergeſche 
c. GöthensBernburger . 
51) Medlenburgiiche . 
52] Mohacs- Fünffirchener . 
53) Neiffe-Brieger ; 
54| Niederländiiche Rhein⸗E. . 
55 Niederjchlefiiche Zweigbabı . 
56ja. Oefterreichifche nördliche 

b. Oeſterreich. ſüdöſtliche . 


| c. Wien-Neu-Szönger . 





57, Oppeln-Tarnowiger . 
58la, Pfalziſche Ludwigsbahn. 
b. Pfalziſche Marximiliansb. 
59 Rheiniſche. R 
608. Züdbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler . . . . 
Ic. Venetianiſche u. Südtirol, 
Züd-Norddeutiche 
62| Taunıs-Bahn 
63| Theif- Bahn . 
64a. Thüringiſche. 
b. Bra. 2... .. 
65a. Warfchausiiener 
b, WarfchausBromberger . 


6 


-_ 





a.Kralup-stladno] — 
4 


312 
(Fortſ) L Unfälle 
Bei dieſen Unfällen (Kol. 310) wurden 
zeritört oder ftarf beichädigt: | 
bie d.|I|  e. ho... 


” [3 | 
Ten · Ka Fr bis Ende 


Fr 1863. | 





E75 
Loko⸗ 








war | Tonitige Fahrzeuge. 


gen. | gen. 





je 




















bei 
Loko⸗ 
mo· 
tiven. 





Aata 


2 











313 |314315) 





”.|b.|n.|b. “.|b 
bei ı bei | bei | Bei | bei lie 
bei: bei 
eige |fremel | elge· — 
Ten· nen | den [einer frem. Lote · gen · Rn ke 
dern. Perfonen. | mem | ben en dern. | Perjonen- | 
| wagen. J en wagen. | 
Anzahl der Ahebröche Anzahl der Ada. 
! 
Eee 24 USE) ——— 
= 1lej=-l- 31 1) -}e le 
4 -|-im| ıj-|-|-I- 
-— — — 11125—— — 
— ——2—2111 — — — 
2,3178 (AIR .aaa 225*aain 2 D 1.1 = 
— — — — 4— — 
— 18 — 54 — — — 11 — 
10| 1 2 351018 — — — 
2 — 3/3| 7I|-|-|—|- 
3| 21 -!is/-!-| ı) ıl- 
2 4 = —— — — —— 
— 3 —i383| 2!-|—|-|- 
11—|-! 12 1—ù 1 — 
— | — 7 — I — — — — 
12— 5— — -|—-|- 
En ER | FR rs DEE HERR, SER IE 
— - 1-12 -I1-1-1-|- 
re i ı|l-Is|—- ii —|- 
BEL) SE — —— 
| 2 ıloi 11216 | —— 
6 al - | 3I—!'— — —— 
2 | -'2|1-Ii-|i — —— 
— l=|=l-]l-!| 
-!- |! —| ıl-1—-|—- | — |—- 
11 ıl-i»5| 2]|-|- | -|- 
265 ara ana ia 6 3 — [= 
-| 7|-|3|-|3| - |- |-| 
- — — 1 4 li—-|-|- 
13 — 2 — — — 1 — 
— ı/l-| 4] si-|-|-|- 
3112| 2/8/4| 11 — — 
' 
11+|—|-| 2— — — — 
| De ER 
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316 | 
U. Wchsbrüche. 


























318319] 320 | 


— In den früheren Jahren _ Im Betr.»Fahre 












































_ 
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AUbsbrüäde 


— — — — nn nn — — — — 











Die Achsbrüche find vorzugsweiſe vorgekommen: 


Kohlenwagen mit Hohlachſen 


9 bei Laſtwagen 











vierrädrigen Güterwagen mit engliſchen — von 4“ Nabenſlarte 


Koblenwagen . 
Güterwagen 


bededten 4rädrigen Kohlenwagen 
Grädrigen Tendern und 4rädrigen Laltwagen 
Laſtwagen 


eiſernen Buͤndel- und bei Guhſtahlahſen an 4 u. —— Güter u. Fe EI 


offenen Güterwagen mit eiſernen Adyjen von 3.4" Nabenftärke 
Laſtwagen 

Kurbelachſen der Maſqhinen a Me 
Güterwagen mit Achſen von gehärtetem Gußſtahl u. 3°, im Durchmeſſer 


i Llerrein iqhſen 


Laſtwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen von 34, Durchmoſſer 
Laſtwagen mit Stabladjen von 3', u. 323“ Durchmeſſer in der Nabe 
Lolometiv⸗Achſen hr A Se i 
Güterwagen mit eijernen Achſen von 3'%“ (engl.) RE 


i Eotomstiv-ifen 


offenen 4. u. Srädrigen Güterwagen mit 3Y, u. 344% ucte Patent-Bündelachien 
Laſtwagen mit Hohlahien, deren Stummel 3Y,* ftarf waren , 

Yaftwagen mit Hohladhien, deren Stummel 3% ” ftarf waren 

Laſtwagen mit Hohlachſen, deren Stummel 3,4 * ftarf waren 


i Laſtwagen mit gewöhnlichen Achſen aus Gußeiſen mit Oelſchmier-Einrichtung 


einem Kohlenwagen — —VV — — 
Krumm-Achſen der Lokomotiven u. 3a ftarten Adyien der Yaltıwagen 


Wagen-Achſen aus den Jahren 1847, 1850 und 1551 mit Stummeln von 2'% Zell 


bei Lofemotiv-Adien von Gail & Comp. u. bei Güterwagen-Adyjen 


——— — — 
321 | 322 I 
—— 
—* Zu⸗ 
bei bei ſammen 
eige | freim · 
= | u bis Ende 
‚Yaftwagen. | 1864 
brüde. | Adebr. 
— 1 2 |bei 
I — 
==) = | 15 |" 
EN 2 bei 
— — 3 | " 
= RR | | 
20 3 26 ‚bei 
= 4 |. 
240 In 
7 
zu " 
2 " 
en ir 
1 r 
— bei 
— 
1 " 
| 8 bei 
„17 fr 
17 — 
2 " 
2 bei 
— 2 
= 
1 
1 I " 


Laſtwagen 


Kurbel⸗Achſen ber Lelometiven und bei Laſtwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen von 3%," Rabenfärte . 


ber. Yaftwagen mit chlindriſchen Vollachſen aus Schmiedeeijen, —— u, — — — 
den Rädern 5" und in ber Nabenöffnung 37% * Durchmeſſer hatten 


Güterwagen mit Bündeladjen ven 3%, Stärfe 
Tenders u. Laſtwagen-Achſen 


Die A 





einem 











| 324 | 325 | 


| I Durd- 
ser fmittfic 
ftattgefum-  Tlommen 
| ben in ; auf ein 
—⸗ Jahr 
—— Achebr. 
2 1,0 
16 0,58 
6 2,5 
D O,40 
5 O,s0 
8 32,0 
6 2,53 
4 306 
19 4,ıs 
17 0,94 
16 3,25 
29 0,11 
13 2,62 
11 1,0 
10 O,s0 
16 O,5# 
8 0,50 
18 1,17 
10 2,3 
18 O,er 
9 14,53 
9 17,0 
9 5.4 
6 b,23 
2 0,50 
15 l,:3 
8 63,5 
22 2,33 
6 l,ır 
25 2,0 
7 l,rı 
18 4,78 
6 0,3 
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l. Staatsbabnen. 





| 





— 

















32 








IL. Echienenbrache. 


In den früheren 
Zabren (feit dem 


Behen d- Bahn) 








2 b. 
bei | bei 
Stubl- | breitbafl- 
Schienen. , gen. 
Aapabl der Brüce. 
1} Babifche P — 20 
Bayeriſche (u. gepcht 3x6) — 1 181 
3, Braunjchweigifce . _ — 
Hannoverſche — 56 
5’ Main-Nedar . — — 
6) DainsWefer . — 6 
T Naffauifche . | — 
8 Preuß. Niederichlei.-Märt..| — 274 
9 = DOftbahn . =. 77 
10 + Saarbrüder(uTrier)| 13 8 
11 = Weftfätifche . —— 
12 Sächfifche öftliche — 118 
13 Sächfifche weftliche . % | © 
14 Württembergifche . — = 
; I. Brivatbabnen 
I unter Staatöverwaltg. | 
15 Aach⸗Duſſ a Aad.-Düffee.]| — — Ä 
Nuhrorter bRuhrort-Exref.| — | — | 
16, Bergifh-Möärtfhe . . | 128 — | 
17a. Lobau⸗ Zittauer ut 2 
h. Bittau-Reichenberger . — 
18. a. Oberſchleſiſche. 7 25 
b. BreslausBofensÖlogauer| -— | 1 
19) Stargard» Pofener — — 
20, Ahein-Nahe-E. — — 
Aꝛwithelme · Bah⸗ — | 59 | 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Nahen Maftrichter . — — 
23 Albertsbahnt — 
24 Altona⸗Kieler. — 13 
25] Auffig-Tepliter — = 
26 Bayeriſche Oſtbahnen — — 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 12 33 | 
28 a. Berlindamburger . . | u 
b. Hamburg-Bergedorfer | 
29) Berlins Potsdam Magdebrg. | 32 | 
) ‚ a. Stammbahn .| — 32 | 
30 Berlin- 
Ib. Öinterpommer.| — 87 
| Stettiner Een J 
sıl Böhmifche Weitbahn . _ — 
32 Breslan- Schweidnig- Freib.! — — 





bei 
Stuhl · 
ſchienen. 




















—— 
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2.2.0000 Me) gebrodpenen 
+ | ” Schienen 
ei pro 
— —— laufenden Fuß 
Auiabl der Prüde, \esienene. Led. 
5 25 23,5 
— 181 14—20 
5 9 20-22 
1 7 20,04 
20 294 | 20,,— 22,» 
— 1 20,15 
1 22 24 u. 24,5 
— 1 20,58 
— 146 14—17 
19 120 11u. 16 
N 
| — 12 — 
— 128 20 
— 2 17 
9 51 14 -22,24 
1 2 20,57 
1 1 — 
5 64 22 
13 17,50 
2 2 22 
1 47 18,:—19,5 
| 
— 1 20,51 
— 47 17,244 — 20,20 
2 34 | 15,181,21u.22; 
4 91 23 
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IV. BVerkehrs:Störungen 
__ {m Betriebe- Jahre 1864. 





Einſturz von 
Baumerfen. 

















2 Dammrutfchung. 


! 
N 
! 
| 








Schneefall. 











Bafferfinthen. 








ii 





abl ber Verfehrs- Störungen. 


Durs Metern. 
nen einer IM“ 
ang. Sirede €. 
un. Brade 


a — ſ. Dicelben ſind veranlaht durch 
Im Betr⸗Jahre Zuſam— Gewicht der | Yistelben find ver: 
86 5 burg: | 


864 


fonftige Ereigniſſe. 


1 











—__ 


' Dauer 


der 


Unter 





— 15 — 
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III. Schienenbrüche. 


[330 1331 | 332 


333| 334 1335 | 


IV. BVerfebrs:Ztörungen. 
Im Betriebs-Jahre 1864. 


























In den früberen Dieſelben find veranlait ud: | 
Fahren (jeit dem Im — Zuſam⸗ Gewicht der | 7" 1 — Dauer 
I. Yrivatbabnen. Beſtehen d. Bahn) 5. men | gebrodenn |EE | 537 * 
| F e * a = 
(Fortf.) n. b. n. b. bis Schienen e8| 5 | % e ; 
bi | Bei | bi | * &8 : 5 & ſeriee eeige. ueter· 
Stubl- breitbaſi · Stuhl · breitbaſi⸗ Pr 52* | 2 
fchtenen. | gen. | febienen. | gen. | 1864. laufenden Fuß. a) | “ bredung. 





Anzahl der Brüche. Antabl ter Frühe. | Sdiewenbr. Anzahl der Verfehrs-Störum 





39) Brünn-Roffiger . » - - 


34 





35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 


Frankfurt · Hanauer . 





Glückſtadt⸗Elmshorner. 
Graz: Köflacher 
Heſſiſche Ludwigs -E. . 
Homburger . 





|Raie Ferdinands Nordb. . 


Kaiſerin — vLolom.⸗Bahn. 


e.Pferde-Bahn . 


Galiziſche Carl-Ludwig ⸗B.. 


Elifabeth 'b. Pferde-Bahn. 
43 Nöln- Mindener (u. Gießener) 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 


45 


Leipzig Dresdener 


Fübet-Vüchener . 
Lüttich⸗ Maſtrichter . 


Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 


- 


49, Magdeb. »Cöth.-Halle-Leipz. 

a. Magdeburg: Halberftädter 
b. Magdeb,» Wittenbergejche 
le. GöthensBernburger 

51 Medlenburgifdhe - 

52 Mohacs-Fünfficchener . 

55 Neiffe-Brieger . 

ni Niederländiihe Nhein-E. . 

55 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 

56 4. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oeſterreich. füdöftlihe . 

le. Wien-Nen-Szömer . 
57) Oppeln-Tarnowiker . 

x Pfälziſche Ludwigsbahn . 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 
59, Aheinifche . 

60 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtirofer 

c. Benetianifche u, Südtirol. 
Kl Süd-Norddeutihe -» - - 
62 Taunus-Bahı 
63. Theif-Bahn . 
64a. Thüringifhe . 

b. Werra-€, . 
65 a. WarfchausRiener k 
jb. Warfhaus-Bromberger . 








50 


58 





























| 





u 32 
— I 10 
2 8 | 1776 
— 4 33 
no —1 7 N 
Zeh u 
= J— — 
2 5 
_ 3 ö 
_ 2 3 
_ 1 14 
— I — 29 
Pr I» 
== 5 50 








20,2 4reiv. 15,89 
16,75 u, 18,#7 
18 
13,14. 22,10-23,68 
23,52 
21,2s 







































Eisgang 




















Abſchnitt F. 


Heberficht der angeitellten Beamten und 
beichäftigt geweienen Arbeiter. 































36 | 37 | 38 | 339 | 34 34l 
. Bei der Bahnverwaltung (Beauffichtigung und Unterhaltung der Bahn). 
A. Oberleitung. 


— — — — — — — 


ber · ¶ Aſgſtenten und ET | 

Ingenenre. @ —— Kaltulatoren. und Wanylifen | Boten. — Beamte. 

— — — — — — 
| ! 


Gehalt. | Anz.‘ Gehalt. Anz. Gehalt. 




















l. Staatöbahnen. 








Anz. | Gehalt. Anz. 





iblr. Thir, Thir, 





1! Badifche i "  |- 
2] Bapeifße (u.gepft ugs) | —* | = = 
® 
) 








300-600 2 | 30-275 


3| Braunfchtweigiiche . 4 00-1300 | 10 — 10 | 400-800) 
4 370—515 | — — 


Hannoverſche ers — | 26*) 600-1000 12 280 420 








5) Main-Nedar . 
6 Main-Wefer . 
7 Naffanifche . 

8 Preuß. Niederfchlef.-Märt. . 
9 = Ofen... . 
10 s  Saarbrüder(u.Trier) 
11 = Weftfälifiche . 

12 Sächfifche öftliche 

13 Sächſiſche wetliche . 

14 Württembergifche . 





- = 1=/ =E1 2-1 = | 122: 15 
J 
1 212] — 























II. Privatbahnen 


a) unter Staatöverwaltg. 
| 
15 Aad) «Düff., a. Aach.Düſſeld. 


Ruhrorter b Nuhrort⸗ Cref. 
16, Bergifd)-Märfifche 

17a. Yöbau-Bittauer 

b. Sittau-Reichenberger . 
18 a. Oberjchlefiiche . 

b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 











19 Stargard Bofener 
20, Rhein-Nahe-E. 
21) Wilhelms-Babhn . 














b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen-Maftrihter . 
23 Albertsbahn 
24) Altona⸗Kieler . 
25| Auffig- Tepliter 
26) Bayeriſche Oftbahnen 
27 Berlin: Anhaltifche 
28 a. BerlinsHamburger 
b, Hamburg-Bergedorfer 
29 Berlin» Potsdam» Magdebrg. 


a. Stammbahn . 





1! 1126| — -I-!| - 1Jı]) si-| - 1 Zeichner 320 

















1 143. — —- I-| —- '- _ 1 Zeichner 286 














30 Berlin ; | | | | 
5 3b. Dinterpommer.]; --* 35001 4* 450-1000: 8* | 300-500 7* . 1850-400 3* | 10-301 > 2 — 
Stettiner | Te | 


‘ce. Vorpommterfche | 
31) Böhmische Wejtbahn . 
32, Breslau - Schweibnig : Freib. 

















1 — | 383-0991 | — | 1 333 1 200 — — — 


=. = 
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l. Bei der Bahnverwaltung (Beauffichtigung | und Unterhaltung der Bahn). 
Ru A. Dberleitung. 


















Affittenten und | 
II. Privatbahnen. — Kaltulatoren. und Sanjlfen. | Boten. Sonftige Beamte. 








(Fortf.) 


| 




















































































































3 | Gehalt. Auz. Gehalt. | Anz.) Gehalt. | Anz. | Gehalt. Anzahl, ! Gehalt. 
| Zhir | f Ehlr. 
33 BrümRoffitr . . . — 
Buſchth a. Kralup⸗Kladuo — 
b. Prag⸗ Weihybla 
rader — 
o. Pferde⸗ Bahn 
35 Frankfurt · Hanauer . — 
a0 Galiziſche Carl-Fudmwig-B. . — 
ne . — 
8 Graz⸗Köflacher — 
* Heſſiſche Ludwigs-E. . — 
40, Homburger .. | — 
a Ferdinands Nordb. 9* 14532067) 52* | 680-067 — — 133 47-70! — — | 8 Betriebe-gieen . 513-6 
42 Kaherin ‚tim. 2 1600-1550 3 | 500-650) — — 1365 | 2 |263- Be ul 
— b. Pferde⸗Bahn. 1% 1720 — | — — — | m | = | a ar . Sr 
3/ Kötn-Mindener (u.Sieener)| 1" 2275 | 17) 800 | 1) 540 | 1% 500 1 2) 220 6 Hmiteltenugeihn. 327-732 
44 Surf. Friedr. Wilh. Nordb. 1 | 110 | 1) 60 — — | — = I=| = He. 6 
45| Leipzig · Dresdener [1000 ı 1 | 30 || — > = Eh Ba nn Mrs 
46, Ludwigs, (Nürnd.- Fürth) U . as⸗ - |- | - 1- — |I- — — — —— 
47 Lübeck-Büchener..182 — — — — — | — — — sr I 
48 Lüttich⸗Maſtrichte . . — — — — — = — | —— — 
49) Magdeb.-GöthHatteReip. |eas — | 1 | 5 \-| — > eh u 
50a. Magdeburg: Halberftäbter] 1 | 1500 1 — ® — | — I - - | — 
b. Magdeb.» Wittenberge ffe| 1 | 1400 1 — — _ _ — — — — — 
e. EöthensBernburgr . .| — = — 23 * — — — — _ 
51) Medlenburgiſche. . . „fin“ — 11 348 | — — — Zu 1 168 — 
52 Mohacs- Fünflivchener . .| ir3ss —— — — — — —1 — | = 
53 Neiffe-Brieger . . . .]| 19 360 — — — — — —— * —— 
54 Niederländiſche Rhein-E. .|rR. 5 — | 1 1714 | 7 295-519 = — 4 208 | Bolontairs. . | 114 
55 Nie derſchleſiſche Zweigbafn.| 1 | 1450 |- — Iı| wo — ann . = 
56 a. Defterreichifche nördliche | 2*. 1100-2000, 11 | 300-0 — | — | — — 2 240 Er 
b. Defterreich. ſüdöſtliche | 3° 327 21 In — — — I 3] 29 = 
c. WienNeu:Szönger . .[| 1* 1400 4 | KR | — | Du — 1 233 ER 
—— 4 11 2eo — I-| - I-| —- I- a = 
58a. Pfalziſche Ludwigsbahn. WINE U BER. IR BER J B | el en 0 
b. Pfäfziiche Marimiliansh. | | | 
59 Rheinische. » » » +. 1! 2000 ı 3 ‚600-750 4 300-500 2 450 730 BE 1 Zeichner . 360 
60' a. Sudbahn, Deſterreichiſche | | 4 
b. Nordtinoer . . . —— — J — 124 — Ks — I-— — ee — 
c. Venetianiſche u. Südtirol. | | 
61 Sud ·Norddeutiche eo 3 2402800 | . _ 
62) TaunussBahn . . . .| 1 1257 | ar 475 — * * = II = — — 
a Theiß- Bahn - » >» 216801960 5 ma | 7 = — — — Ines, | 248-4 
4a. Thüringifshe »- » » . 1 2539| 1 | 1000 — u a — — — | PN | 
ee Fe EL Ks ee 
65a. Warſchau⸗Wiener . . | | RR | | 
| | 1500 | 2 | 40-700) 6 430-600 4 225400) 2| 10 | 2.2.0. | 
b. Warjdhau-Bromberger . | 

















l. Staatöbabnen. 


1 Badiſche 
2 Bayeriſche (u. gepadht. Si) 
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l. Bei | der Bahnverwaltung (Beauffichtigung 
_Zpecielle Beau / 


— 







Gehalt. 

















3) Braunfchweigifche RT — — — 16 275—350 | 325 191 — | — 1119 — — 
4 Hannoverſche. w re — 72 313-381 | 376 892 | 150-183 | 167 '498 |'135—147 | 140 | 
5 Main-Nedar . 3’ 10 — = 6 400480 | 486 | 76 214 |214| 7 185 ep! 
5 Main-Wefer . 5* 600-1000 6 200-300 | 22° 34-524 | 496 233 155 105 | 181 97 | 123-135 | 199 
7| Naffauifche Il oe I- - 1085-372 | 31a bs | 1% Jıs — — 29 
Preuß. Niederichlef.-Märt,.. | — — | +] 409-525 | 37 300-400 | 350 175 150 —200 | 175 | 32 132 139 | 
9 Ofibahn . == — | 15 | 400--550 | 67° 300400 | 375 1665* 200-215 | 175 215 120— 150 | 150 | 
0 :  Saarbrüderlu.Trier)] — — | 4) 300-475 | 10 300-400 | 375 128 150--200 | 168 49 | 150200 168 
1 +» Weitfälifche . — — — — 15 300-400 | 350 261 1500200 175 1107 132 132 | 
2 Sächfifche öftliche 5 | 850-1000 5| 308--400| 24° 360—415| — boss 175 1801 — 29* 155—10 | — 
31 8 weitlice . 8 900-1150. 9) 308-640 47 365415 | 390 (349° 182-192 | 182 | 37) 170-230 | 170 
4 Württembergifche 10 743 —857 | * 429--486 hass: — _ ns | 157—171 | 164 | - — | 
| | 
| | | | 
II. Privatbahnen | | | | | | 
a) unter Staatävermaltg. | | | | | | | 
5 Aadı.- Düff. ‚a. Aach.Düſſel. ty 700 3 240-450 9| 325-375 350 11 17 | 150-200 1175 | — — = 
Ruhrorter !b. Rubrort-Erf. |) Bl | | 
6 Bergiich-Märtifche . 3| 1000 10 275480 30 300 -390 350 432 144—192 168 | _ - || 
ra — 4 900 9 350-500) 5) nn - 37* 155-—167 | — | — = 
b. Bittau-Reichenberger | 4323-501 — 25 155 — | 11? 155 | 
8 4. Oberſchleſiſche — — — MN 375 3175 329 | 120-180 1155 | — — |-/ 
— = 1 — 16° 300-350 350 214 | 120— 180 |150 — — 
9, Stargard: Poſener — — — - 10 | 275-350 | 325 178 | 120--180 1145 | — | ke 
0 Mein Nahe⸗E. — 2 4010 304000360 132 | 150-2 lıse | 20 | 180-200 | 186 
ı | Wilhetms-Babıı . - — |- 12 | 250-300 | 250 183 | 120-132 120 | - * 
| | | | 
b) in Privatverwaltung. | | | 
2 Ancen-Maftrichter . _ — TS - 7 333—400 | 367 11" 81--ı75 183 | - _ Io 
3 Alberts-Bahn — — | _ 3260-300, — Io 125132) in nd = |* j 
4 Altona-Kieler . 2 | 900 1440 2 | 300-338 | 12 | 252--264 | 252 I148 141--158 |141 | 33 | 66-135 | 135 | 
5, Auffig-Tepfiger . 2 | 666-800 | — — 2| 160-280 220 | 8144-151 150 | 9 144-181 1) 
6 Bayerische Oftbahnen 10 | 686—743 | — - | 33 | 334--377| — [536 160-174 | — 50 160-174 — 
Berlin⸗Anhaltiſche 4 | 1000-1200, 5 | 180-200 37 | 258-324 284 320 | 132144 132 ‚ 132 12 
8a. Berlin-Hamburger . E E | | | | | 
} I 4 1150-1450) 4 | 240336 | 82 | 2350-375 | 350 1540 | 140-204 144 | — | _ — 
b. Hamburg- Bergedorfer .|\ | | 
ie Berlin Potsdam -Magdebg. | 3 PEN 3 300—450 | 15 | 350 350 321 | 144—200 144 151* _# — 
— Berlin. a. Stammbahn .| 2 1400-1600 9 | 240-450 18 | 300-600 | 300 1145 | 144-180 144 54 | 144 144 
— b. Hinterpommer.| 2 1200 | 7 | 240- 500 12 300—340 | 300 135 120 120 — — — 
| e. Borpommerfhe] 2 | 1200 6 240-500 | 17 | 300--340 | 300 180 144 144 | 17 144 | 144 
A, Bohmijche Weſtbahn 2 — 333-533 | 9 266-333 300 1198 | 128—152 140 — — |-| 
2 Breslau: Schweibnig- Zreib.| 3 | 380-400 — — 15 240-300 240 Bıı | 108—132 108 "| -- 2— 
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00.847 fe 348 I. 398 | 350 | 31 352 
"iind Unterhaltung ber Bahr). 
sn ſchugung. Dee en — oo. Etativns:Verwaltung. 
o rö | 
Weichenſteller. | Sonftige Beamte. — — — Argze N 
= | = 

Anz. Gehalt. en Anzahl. Gehalt. Anz.) Gehalt. Anz. Gehalt. Anz. Gehalt. Anz. Gehalt. 

— Io — tr. — So. Su | ke: 
ae _ = 1 

— — — _ — 2 

| I —* — 5 1450 900 | 52 | 180-600 | 3 

1239 | 171-204 | 187 = 394720 283390 | 4 
36 | 243 243 — i 8,384 — iR. — 5 
85 , 165—215 | 195 = 3° 600-950 | ar 24-724 | 9 1324-524 6 

| 92 210 | 210) 20 Lorarbeiter . 228 9 | 361-572 | 7% 296-275 218 - 4m 7 

279 1590-250 | 200 | 4 Eifenbahn-Banmeifter . 700— 1000 ' 600-800 | 74 | 300--400 | 400 — 600 375 8 

10° 150-250 | 200 | 5 Gifenbapu-Baumeifter .! 600-800 | 11 | 500 --700 | 15 | 300--400 | 25 | 400 -500 | 21 | 300-400 | 9 
9, | 150-250 | 175 | 2 Gienbasn-®aumeiter .| 690-732 | 8 | 400-650 | 13.1300 400 | 11 1300-400 | | — [10 
4 150-230 | 190 Micekinerscheintessiknit.i| dmmao 8 | 500-700 | 10 | 300400 | 10 | 400--500 | — — A 

44 | 180-206 11 Brise u 2@iee} | | 155—194 | 8* 600-920 | 1") 452 150-898 | 2| 30 2 

1164 | 195— 230 195 | er 20 540-1030) 3 | 396--870 |430- 670 | 5 | 319-380 1 

1166 163-177 170 3 Zumeinötn Aa 26 514-971 | 3 43357 220-449 | 22 206-434 

| | 
76 | 150-250 | 200) Brüsten: up Yeimiabwäner | 175 id 409—700 | 15 | 300-400 = 5375100 15 

: RA 33 a Mer r — ———— 

267 | 150--200 | 180 1% — — Bis 15 400 - 700 31 | 240-375 350—500 | 14 | 240— 400 16 
12 1180-192 | — _ 350900 l-- | = 2: -| _ Im 
5 192 — 12 BenBehrtäre n. 10 Diät 210 _350 * 600 * = — * * 

208 | 150210 | 180 | — BE 8" 700 | 169 325--396 | 8 [400-500 | 4 | 350 184 

‚ 73 | 150-190 | 180 I —— 12 1400-600 | 3* 325—350 am) — 3| 350 |-b 

| 25 [150 240 180 en | el 7° 400-600 | 2 | 250-350 | — - 2 | 205-350 |19 

143 150-250 202 |jf ini 277] Mrs gl 2 [500-025 | 1 200400 | 5 1300 500 | 10 | 300--100 20 
87 | 120—200 | 12 en ae 1) 8:0 ı| oo Julesoi-! — ka 

| | | 

| | | | 

28* 170243 | 210 | = 11*| 320 -660 | ars20-351 7 la07r-0|1- | — 18 

| 9 16 — u pn — 3 300 -4450 — — — — = _ 23 
39 168 — 7 Brüdemwärter . 168 6720 - 1172 mM — 6 [510-600 Kam — 02 
5 | 144-160 | 157 a 3/60-s0l-| - I slsse-sol-| — Is 

194 209 209 ee er 15 1620-800 | 9 |486--544 | 54 314-486 11 | 381-878 26 

130 156—192 | 156 | 1 Weichen-Auffeher .| 182 26 321-1200) 35 [242-430 | 5 | 20 _ _ P 1 
87 | 144-212 | 168 | 2 Schleufenwärtr .|220—325 | 4 | 725-750 > -- 2 300 -450 | 12 | 246-470 = 
35° 144—200 | 144 | — 3 4060| - — — | 15 | 300-500 = 
91 | 144-180 | 156 | 1Boted. Mbth.-Ingenienme | 192 12% 325—980 | 16* 200-274 | — -- _ 

sl lan... 180 3° 400-600 | 10° 200-350 | 3 | 350 a -b 

167 156-108 | 156 I 20. . 2.2... 180 8 ! 500-700 | 20 | 215—360 | 13 1350400 | -- | — | -e 

| 12 | 136-152 | 140 _ a2 _ am — 122 1333-533 | 5 | 266-300 31 

| 79 '132—156 ' 132 1 1 Eifenbahn-Baumeifter . 950 21 128- 730 6 180-400 ins — — * 
























































































































ll. Privatbahnen. 


(fertf.) 


33| Brünn-Roffiger . 


a. Kralup⸗ Kladno 


34 Buſch⸗ 


ehrader 
* c. Pferde⸗Bahn 


Franlfurt · Hanauer . 
Galiziſche Carl-Ludwig- B. 
Sfücftadt-Eimshorner . 
Graz⸗ Köflacher 
Heſſiſche Ludwigs-⸗E. 
40 Homburger 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. 
42 Kaiſerin (a. Yolom.sBahn 
Eliſabeth 2 Pferde-Bahn 
43) Köln-Mindener (u. Giehener) 
44 Nurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
45) Veipzig- Dresdener 


35 
36 
37 
38) 
39 





47, Fübed-Büchener . 
48 Yüttich-Maftrichter 
49) Magdeb. : Cöth. Halle ⸗ Leipz. 


b. Magdebg.⸗Wittenbergeſche 
e. Cothen⸗ Bernburger 
51Mecllenburgiſche 
52) Mohacs-Fünffirchener 
53| Neiffe-Brieger 
54 Niederländifche Nhein-E. 
551 Niederfchlefiiche Zweigbahn 
a. Defterreichifche nördliche . 
b. Oefterreich. füdöftliche 
c. Wien:Neu-Szönyer . 





a. Pfälziſche Audwigsbahn . 
b. Pfätziihe Marimiliansb. 


b. Warſchau · Bromberger 


b. Prag» Wejhybla, 
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l. Bei der Babnverwaltung Beaufſichtigung 
pc — ——— Speeielle Beauf⸗ 
Bahnmeiſter (Bahnauf: | | 
FH em u Fon | —— 
Fe m | — 
Gehalt, Gehalt. Anz. ou [E 5 Auz. Gehalt, ‚Arse Anz.| Gehalt. 
bir, Ebir, Zhlr. Tbhlr, Zhlr. Ehlr, ehir, 
= - |- — I2|l 20 !olas | 1-5 | ı65| — — "Te 
1 1000 7 — 3 240-320 300 38 | 128 -200| 100 — _ 
| 1 67 | — * 3 1 240-320 | 300 | 20 132--200 | 150 | — _ _ 
1 857 I— = 41 268-25| — | 42 | 151—172]| 158 I1s-» —® — 
ıı 1200 — _ 2 264 | 264 | 23 132 132 4 124 124 
1 60 — 2 240 | 240] 29 | 160-186 | 170| 2 150 150 
3 93 |— — [11 | 213-400 | 400 |154 | 137 186 ı70| 13 | 137—165 | 136 
— — io * 2 | 183—194 | 188 20 | 143 -171 156 | 3 167 167 
1510131400) 63 | 680967 | 60 | 444-490 | 450 446 | 207-231 | 20 | — — — 
10/1208— 1544) 28 |600-1075 | 35 | 348-396 | 348 610* 181-229 | 181 4 ass! — — 
21064 1112 6 | 648-686 | 5 336 | 336 | 61* 166 | 166, ” = 
6116001700) 26 | 183-750 | 49 | 216-400 | 300 1564 | 144—180 | 156 361° 120--144 | 144 
2| 700800 | 1 250 16°) 270—570 1739 144--168| 156 | |} | 60-72 60 
3 1100 3 | 330-450 | 12 | 300-350 | 350 113 | 160-175 | 175 !161* 120-150 | 150 
— Il— — — —| 7/|20-29| —— — — 
600o I- — | 5 |s00-360| — | 46 | 132-168 — /{&$ 
ı 50 |ı 160 2 360 38 48-192 — — 
3110002ò 100 2 | 225275 ı8 | 2538-350 | 336 176 150 182 * be 
* 1 240 7 350 , | 350 1105 | 144—200 — — 
2 650—800 | — — 12 | 270-300 | 300 135 ı 150 - 180 144--168 | 144 
— — I- - 3 240 | 240] 29 | 132-144 132 | 132 
1 1150 1 300 | 10 | 360—390 | 360 |145 136 136 136 
ıı 190 — _ 4 | 330-420 | 420 | 68 166 — _ 
— — Zu; = 3 325 325 | 41 | 132-156 96 96 
1 1715 8 | 114—428| 10 |348—1085| - j112 | 42_934 2—23| — 
— — Ger * | 6 | 216—300 | 254 | 74 | 100-124 96—120 | 114 
17] 600-1066) — — 4 300 1216 | 120 180 12.) 2 
27 600-1060 — — 73 | 256—333 269 | 120-180 72 72 
4| 666—933 —| — 14 | 266-333 | 120-180 72 72 
1 5 | 260-350 108—132 — — 
3 350—450 148-172 — _ 
1 300—428 —J — — 
8 300—360 132 - 180 — — 
3 500--700 10—15| —| - * ei 
3 — 190—210 | 190 - * - — 
66 343420 163 -198| — | — - — 
4 294— 342 148 |148| 5 148 148 
2 277—317 158 158 — — * 
4 250-450 90-108 | 100 | — = F 
2 250 - 360 90 ee * — 
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165 — 214 


171 


156-—192 
162— 212 
185— 200 


144— 180 





168—192 
144 180 





144— 180 
148-156 
200 
156-165 
200-300 
112-160 


| 
2 





120-145 
180-200 | 
180200 
3 | 144— 180 








5) 1m 
12 210-228 
1 52 | 163—198 
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120 | 
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165 | 


150 


1 Krätenmeiler - ...- 


2 Kedummmgetübrer 
2 Hangiiten 


_ı2 Kangliften 
2 Nanzleidiener 
6 Bürcandiener 


1 Stronmärter 


BARANmBEter 667 
I Bawsuticher 


136 


Br äftitmwärter 


-ı 
oO 


144 | 1 Büreandiener 


| 





182 — — 
— 1 Schienenmeiſter. 
* 4 Büreaudiener 
— 12 Buüreaudiener 




































I_3® | 3 4 3 | 32 | 
6SEtativns⸗Verwaltung. nn 
t öfe- | N 
“rer @iatonen | Affitenten (Borftcher Heinerer) Stetions 
ah ——— Salteitellen. Auffeher 
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‚on, 





2 


7* 





1 390-160 


Gehalt. 


— | 





514—572 
500 650 
400—700 


514—685 | 4 


600—800 


864-134 
400- 700 
570-890 


600— 750 | 


470— 800 
400—453 
525-575 





450 650 = 


300 - 400 
350-360 
440-677 | 
620-670 
420-450 
514— 1143 
40-500 








390 1600) 
390-1600 
320440 | 
514-914 | 
514914 | 
400 -- 650 


210—630 
686 





Anz. 









t R.3 


2 


| 


1.8.8397 


‚13 


2 
28 





3 





1 


‚122 


107 





980-1225 
483893 | 

590 
600-000 


1.8303 

21 
2| 

10 





600— 750 | 


47 


260-300 | 


Gehalt. 











240 — 430 
256 


120 


250-360 
400 — 0686 
250 | 
300—900 
390 900 
390 900 
200 - 260 
300 - 50 


183400 | : 


180-- 368 
206316 
225 - 40 
225300 | 


| 
| 
| 


Anz. 
{ 





Gehalt.» 


iur, 


200— 334 





240 — 300 





257—577 





168—432 
240-400 
| 187-400 
315-458 


334-576 


ı 260-—375 | 


3* 550—580 


500 — 600 


| 416-427 
267460 


237— 543 





250340 
250-340 | 

340 | 
| 208-270 
200-400 
340-500 | 
1210-40 | 








16640 | 
422 - 20 
420—653 
308373 | 
307 
500 
500 | 





180—300 | 


Anz. Gehalt. 


6 
11 





‚295 460 










240 


240-286 |; 


207—231 | 
251-361 | 
| 


216—450 
270—370 





— 
240-—400 
300 
250-340 
250-340 
250 340 
228-400 584 
350 | -b 
240--360 „9 


i 
| 

200—300 61 
319440 Ii2 
I63 


| 
373-481 6414 


— 1r 
315 400 654 
400 |-b 


31 
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Foriſ) ©. Stations:Verwaltung Een u j 
| | 
1. Staatöbabnen. Perron-Wärter. Vortiers. | Nadıtwächter 
5 qJ "Ture- | — — == Dur | —— = — ⸗ 
| —5 Sch 
. a Gehalt. gür 8 Anz. | Gehalt. 55 jun | Gehalt. aflr Die | Anzahl. 
Ehe. Zhir. Tbir, :bir Zeile Thir, 





1Badide . ». »...4- 
2) Baperifche (u. gepadht. Zwgb.)]| — 
3 Braunſchweigiſche . Sina 
4 Hannoverfde . » » . | 
5 Main Nedar . . .» . .I— 
6 Main Wer. . . . .|- 





TNafaishe 2 | 
8| Preuf. Niederfchlef.Märt. .| — 
9 » DOftbahn. . . — 


10 +  Saarbrüder(u.Trier)) 6 
11) » Weftfäliihe. . — 
12 Sächſiſche öftlihe . . -| — 
13 .»  meitlide. . .| 
14 Württemberg . . „I 


D. Yrivatbabnen 


a) unter Staatövermaltg. 





15) Aach.Düſſ. ‚a. Aach.Düſſel. 1 
Ruhrorter !b, Ruhrort⸗ Erf. 
16 Bergiſch-⸗Märliſche. .| 2 
17a. Yöbausfittauer . . .| 
b. Zittau⸗Reicheuberger .| — 
18a. Oberſchleſiſche . .[21 
b. Breslau: Pojen-Glogauer] 18 
19) Stargard-Boienr . . .]| = 
20 Ahein-Nahe- €. . . . .| 5 
21 Wilhelms: Bahn . . . .| 








b) in Brivatverwaltung. 


22) Aahen-Maftrihter . . .| — 
23 Albers: Bahn . . — 
24) Altonasieler. . . . .|— 
25 AuffigeTepliger . . . .[ — 
26) Bayerifche Oftbahnen . .| 9 
27| Berlin-Anhaltifhe . . 1— 
28a. Berlin-Hamburger . . i9g 
b. Hamburg-Bergedorfer . ) 
29 Berlin: Potsdam-Magdebg. | 6* 
j . .» Stammbahn „| 10* 
30) Berlin ) . a 
Sb. Hinterpommer.| 8 
Stettiner 
e. Vorpommerſche 11 
31) Böhmische Weſtbahn . .| 7 
32 Breslau Schweidnitz · Freib. 22° 


— 





180—250 


180 


180—200 
150— 250 
150200 
150250 


180240 


180— 270 
156—226 
144 
156—195 
200240 
108-153 








- — nn —— 























— 3 Thorwärter 
140 1 Bahnhofswachtmeiſter. 390 






220 — 200 220 0 — 
198218 | 198 | 32 127—140 
215229 220 
171-224 | 220 
187-221 | 193 
200-240 | 220 
150-300 | 200 























— 1 2* Erpeb.b. Bahnhefs · Inſpelt. 200-275 
— 2 Wagenrangirr . „244-272 
136 |1 Nadtwachtmeifter . .| 180 
150 PR Er ao — 





—1 172 
13 120—162 
70 120- 180 











200 hau — — 8 8120-150 | 135 eg _ 
_ 190-250 120 | 26, 150 | 150 — > 
= 200-224 | --| 10! 156 | 106 If} gunaiiter m Santer . (166.170 
— 198233 | 198 | 16 | 136-154 | 136 
— 191-206 | 206 
— 180-275 | 225 
— 180-240 | 200 
— 0 | — 


180 
150 a — 
135 ee — 
135 Fe er — 

96 — re — 


3 150 156. — 3 Aufwärter u. Sauter „| 156 
11 ! 120-150 


5 2 — 
22 | 130—156 | 144 ee £ — 
öl | 120—192 | 168 EN lee ne — 
5 156 — 3 Aufwärter u. Yauter „| 156 
340] 120-165 | 100 | Wären ii) 

21* 120—150 

6 |; 120— 180 

11 ! 96—120 





180—207 | — 
120 
168—218 | 218 
210 _- 
209 209 
192—258 | 192 


7 98—170 


— 


ẽ 


6 | 100—180 | 100 2 Krahndiener 


— 










32 | 120-180 


99 | 144-212 Nachtwachtmeifter . 


17* 120—150 
97 | 144— 165 





120 14 108 -144 





87 || 
\ und Unterhaltung 
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 E Verwaltung der Babnunterbaltungs: und 


— DEN, _ 12 _ Betriebsmaterialien: Magazine. R 
en | | Materialien- m en und! 
( aphen- ‚Telegraphiften. Sonftige Beamte, und Magnzin- terinlien- | Sonitige Beamte, 
eher). | ſchreiber. 
Anz. | Gehalt. Amz Gehalt. Anzahl. ' Gehalt. | Anz. | Gehalt. /Anz. | Gehalt. | Anzahl. | Gehalt. 
| zer. \ | tr. | tl, Zblr. Ehir. | Zblr. 
— | — - — | — — — — — — 1 
— - *— — — — —— 2 
1 900 7 300450 Ep seien ring 1 | 600 4 1800-501 ßp Wertit.Auffcher . 225-350 | 3 
1 | 1200 * 255-7681 nenn af) WEL, — 19 1240-650 = 4 
_ == WR — | 3 5314 6723 — — | —— — 15 
— — — i Materiotverwalter. | 500 | 3*400-700| 4*300-500 Sean = a 
1 514 ls 200-256)1 Telegraphenbote 20 1) 686 4 1228-5431 Material» Ausgeber . 172 7 
11800 120 1200-3001! Aikamnbemzenene mes 1 000 4 00 Meinen zu 305 |» 
19 | 800 48 1250-3501 Telegraphen ⸗ Schreiber bis 550 | 10 400-700) 10 1220-24 Fr -- 9 
€ Ye 450 559 nn lo: IM Material-Wusgeber, Ger 9- an 
4 1240-300 = 2*450-550) 5 250-300, afen — — } 250300 [10 
6 1240-307 — 3 450-6007 4 1240-4752 Magazin-Aufſeher . 20325 |11 
le oa uos_e3 -n "6 Eoafswi 22. 190-250 ılı« 
\6 1200-61 2 425-650) 1 | 450 a ea a ins 
268 450 - | 1) 70 | 5 350-5on rl on nei ER ar ragt 
— — — 4 309-629) 1* 457 | — 14 
| 1! | 
6 1250-300 _ 2 275-3 - — — 15 
— AM Telegraphen · Aufſeher z 55 N 
6 270-3201, Tanslur re 200 1 | 750 6 1210-5 = 16 
1 310 | B 1 400 — — — 17a 
l 250 ii ae fe — I— — — — — -b 
! 2 Retegrapben-Auficher - . . 4 1-3 - 
— * —— > | 2 00-650) 5 \an2-Toolgt 33) je, 
5 1250-3001 Telegraphen-Aufjeher .. 350 1 
— Telegraphen«Yafeer 350 | 4 1210-475) ı | 20 - Is 
2 1250-301 J 1% 300 | 2%250-275| | Werkſt.-Materialien Verw. 600 20 
1 285 - — 1 600 4 1170-24 — 121 
3* 1250-330 =, ee | — Be 
— _ — 1 | 375 1 240 | — 13 
4 1200-24 - I-! - 41-1 - IP 
3 1267-43 _ 1 | co” I -— I — — B 
— — 1: 0686 5 1286-51 — 16 
I Deveiten- Heuer 222. w.., d> 202 
DB Mufieet > nn. 12 1' 450 430 — 7 
Neem 22.2022. oe | 
ze 2 ie = pe 
a | N 1 Materialien-ontroleur . 500: 6 
ı | %0 2 | 500 hı Magazindiener . * F 200 9 
2* Boten . 144 1* 700 2*240-35 30a 
—* — 1"| 550 1* 300 — -b 
f — I ın 580 | ı# 210 F -e 
N — — 1 #6 — — 12 Depot:luffeher ... 266 Bi 
ı | 800 "3 1240-3001 Telegraphenbote 168 11 500 11! 300 U 1 Wiegemeifter | 180 ]32 






354 355 356 JS 


Bei der Bahnverwaltung (Beauffichtigung 
j (Fort.) C. Stations:Verwaltung. — 


Portiers. Nachtwächter. Sonſtige Beamte, 





























U. Privatbahuen. 
GFortſ. 








33 Brünn⸗ Roſſitzer 
a. Kralup⸗Kladno) — 
b. Prag: Wejhybla 
e. Pierde-Bahn 
35 Frantfurt · Hanauer . 

36 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B. 
37 Glüdjtadt-Eimshorner . 
38 Graz ⸗Koflacher 

39 Heſſiſche Ludwigs · E. 


34| Bufch- 
tehrader 





3 —t — 2 Borarbeiter 








2 180 180 RARFSET Ber 
18 188 188 22 Stationsdiener 






— — — 


13 164—188 | 164 


















































40 Homburger — — — 2 210 210 | —— — 
a1|Kaifer derdinande Mordb.| ⸗— — — — — m Han 
42 Kaiferin ya. Fotom:Bahn | 33 | 184-254 224 14 | 261466 | — 40 176-186 | — & Kantine —— veij 
Eliſabeth b. Pferde-Bahn |ia.sıs = — 10 | 166--190 | 166 —— |. 
43 Köln Mindener (u. Giegener)] 50 | 180—240 | 1850 92 | 144-156 | 156 |7 Stations-Afpiranten .| 216 
44| Surf. Friedr. With. Nordb.| — = — | 7°] 165—215 | 165 | 14% 84—132 | 120 —— — 
45, Leipzig⸗ Dresdener 2 | 250-265 | 265 | 3 | 180-275 | 275 | 16 | 180-225 | 225 — = 
46 Ludwigs-E. (Nürnb.-Fürth.)] — - | — | — — 13 Hofwärtr . . . .| 1m 
47 Fübed-Bücener . 3 |14-250 | — 4 | 132—144 | 132 — = 





— 123 Gtationsdiener . „146-218 
11 | 150—168 | 168 '2 Stations-Muffichts-Afiftent. 265 —295 
8* 144— 150 
10 150 









14 | 162— 170 | 168 | 
5* 144— 240 | 144 


— — | 


48| Yüttich-Dlaftrichter 

49| Magdeb. + Eöth.-Halle-Yeipz. 

50 a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magbebg.-Wittenbergefche 

















































9 | 200—240 | 200 





























e. Göthen-Bernburger — — — 11 144 1 144 

51 Medlenburgiihe . 8 226-268 | 230 | — | 10 | 132— 156 er 
52) Mohacs-FFünftirchener - — — — | —-|I 2 200 — 
55 Neiſſe⸗ Brieger — — —-| 2 168 168 3 126 = 
54 Niederländifche Nhein-E. 1 233 | — | 9 1254-296 = | 4 208 * 
obl Niederſchleſſche gweigbehn ⸗ — | —I-" 10 | -- | 5#| 108-128 eh rt 
öv| a. Oefterreichifche nördliche . Jia. © = — | 19 | 190-300 | — | — * '9 Amtsdiener. . . .210-27 
b. Oefterreich. füböftfiche w — — | 17 )190-300 | — | 65 | 150-200 | — 9 Amtöbiener. . . .210-27 
eo — 4 4190-300 | — | 11 1150-200 | — 3 Amtsdiener . . .210-27 





ec. Wien-Nen-Szönyer . 
57 Oppeln: Tarnowitzer . 
58a. Pfälziiche Yudwigsbahn . 

b. Pfälziſche Marimiliansh. 
du) Aheinische . 

60 a. Südbahn, Oeſterreichiſche ſ 

b. Nordtiroler 

e. Venetianiſche u. Südtirol. 
61 Sid-Norddeutiche 
62. Taunus ⸗Bahn 
65 Theiß ⸗ BVahn 
64a. Thüringifche 
b. Verra-E. . 

65,8. Warichau-Wiener 
‚b. Warſchau-Bromberger 





15 | 200--260 
8 | 200-228 
41 | 156--192 





— 4 | 96-110 | 110 
228 — 2 — * * 
Bi J 



















180 33 144-180 156 





2 |150-170 | — | 36 | 120--140 | — et en 
11 1188205 1205 | — — | Büreabiener . . .| 268 
— | 4 |91-302 | — | 11 [163-198 | — — — 
— 24 1160-184 184 | 28 | 148—160 | 148 FE _ 
7| 1 | —|— — — 11) 13238138 2Auſſeher b. Wagenverſchieben 24 


6 120 120 24 90- 100 100 38 | 90-120 | 100 4eimiger u. 3 am 72_ 120 


4 Rleufewreiniger 


— | — — | 9| 90-150 ' 100 1 1L | 90 90 den nel 72—1%0 




















































37 | 38 | 
und Unterhaltung ber Bahn). 





























7 E Berwaltung der Babnunterbaltungs: und 
——— Telegraphie. | __ BetriebsmaterialienMagazine. — 
| Materialien. Mfiftenten und 
—— zuegraphien. Souſtige Beamte. und Manazin- —* Sonſtige Beamte. 
Anz. cau a Gehalt halt | Anzahl. | * An; Gehalt. 1 Gehalt, Anzahl. | Gehalt. 
| Zbir. | Zhir. Zhle.  ı Ehir. Ehtr, 
re Der -lıı willen! .... — 188 
sl ers —— =. 1 ee BR — Ba 
ee En re - Tılos I-| - ; — I-be 
| 
u a — han — kam — — I 
=) hehe zu u Ha oe Bin 36 
_ — ham — — — — — — — —— — 37 
——— ee En — — Be 
1| 400 | 4 la0s-256 TAT: — 3 1412-685] 4 1236-344) 2 Magazinsbiener . | 148 [39 
._ — —_ | Bde mg — 1 300 — — — — 40 


1320-1539) 3 | 333 45 Betriebs-Eleven . Hr] 2 | 2007 | 18 680-0672 "ame 2. 3)) Al 




















z 992 _ nn /2 Telegraphen-Affiftenten .| 908 5 Magazin-Auf . 3145- 12 FR 
1) 1080 [24 BB en | 2000 | 2 720-1050] 8 1400-500 s Megeinbieme - . . | 202312) [17 
— _ jo ri Ser i — has — na — 1 Magazimdimerr. . . 252 -b 
j athent, Db.Tel Chemiter, JSchwellen u. 
11 216-280 1 ften, Megpaniter * Seide) 244-500] 7 1240-7 | ! 111-500, Eiienen-Kontreleur. #4 —— 
4* —— — 1% 700 4*,300-450 2” MagazinsHuffeher 260 144 
an — — 14 ® ster, M 5— 7 
3 1275-300 3 Aufeärter. 1295-250 | 1) 300 ne Maurer, | 175-230 145 
ER _ 1) 49 I — _ an — 6 
1| 33 | — — I-| - I-| - — MM 
—“ — | ——— — 1 400 —1 192 —— — 48 
| 
11 1255-320) 1 Telegraphen⸗ Aſſiſtent. 290 fami 2 — — — oo. — 49 
4 1240-300 eu _ 1! 550 1| 350 REF — [50R 
2 1250-35 aa — 1) 400 — — 11 Magazinbote . . | 0 |-b 
— — — — — — — — 20 
— — — 1576 1| 240 — 61 
pa Se — — baau — — — — 52 
— — F — 111 m 1-2J. - — 53 
— 1 1 Meier. 6 ei “2657 
19 \114-700) 1 Telegr.-Arbeiter we eneniener — 0* 20 ſe 
—— — ii 394 | 1) 144 era — 5 
| — — | pzio 1300) 9 300-840 Mattriar mann) 210- 450 [56a 
ı— — —V ENT — 1 1240 1360 7 390 840 7 Amtsriener u om wit vorſtebent. 210 460 | - b 
= — — 1 1240-1360 3 1390-8404 Antssiener n. 6. mw. wie vetſtehead. 210—450 -6 
1 200 — 1| 330 Ko — — — 57 
1 | 800 2 228-487) 3 Magazindiener . .| 2285—300 |5Ra 
— al 011 as rn —— 7° 
16 1183-276 4 Miitenten d. njpeftor8' 300-420] 3 — 10 1240-361 an — 59 
ve — — Be en — — 660 
21 200260 FE a _ 11 600 3 1280-400) 2 Magazindiner . 280 61 
a | — SE Ho im -- 1.8.39 — — — u, en ia - 62 
9 1243-34 F — I-| Je] — ah — 8 
ı 23 1210-234) 14 —— 150-208 he — — 1 Depotbine . . . 19% ;4a 
13 |210-31 > EUR 7 eh, ei —1 
43 1180-600), 14 Kanzliften und Tele | Jon 
R- 1 | 1200 } 21 1225-700 4 Büreaubiener. . .| 120 
24 180-3704 qrapbendiemn . . . - Un 
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(For.) lJ. Bei der Bahnverwaltung ıc. 
F. Werfverrichtungen gegen Tagelobn. 














309 | 


37700 | 





1 Bei der 








Anzahl der 

l. Staatöbabnen. 
Arbeitern 

berichteten 








Tagewerfe, 
18a . ». 22.2. — 
2Baheriſche (u. gepcht. Zwgb.) — 

3 Braunſchweigiſche. . .| 109350 

4Hanmoverfde . . .» . - — 

5 MainNedar . 44 30095 

6 Main · Weſer . . . .| 197506* | 
TNaffauishe. . . i 31 330* 
8 Preuß. Niederjchlef.-Dlärt. .| 377392 | 
9 Oſtbahn . . . .| 314126 

10 =» Saarbrüder(u.Zrier)| 258 172 

11 =  Weftfätifihe . . | 64378 

12, Sächfifche oſtliche . - .| 84430* 
13. Sächfifche weſtliche - -| 253347 

14 Württemberg - - |  — 





I. Yrivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aad.- Düff. a. Aad.-Düffel.] 29952 
Nuhrorter (b.Nuhrort-Er.f 18408 | 


16 Bergiih-Märkifhe . . I 270900 

17a Yöbausfittanerr . » - 7126 
b Zittau⸗ Reichenberger . 7893 

18a. Oberſchleſiſche. - - — 

b. Breslau⸗ Poſen ⸗ Glogauer | 
19 StargardBofener . . | 46733 | 
20 Rhein Nabe-E. . . . .| 119479 | 
21 Wilhelms: Bahn . . . 70487 





b) in Privatverwaltung. 


22) Aahen-Maftrihter . . .| 27818 
23 Aberts: Bahn. . . . » 18733 | 
24 Altonasfieler . . . - +] 48922 
2 AuffigeTepligr - .. I — | 
26 Bayerifche Oftbahnen . _* 
27 Berfin-Anhaltiihe . . -| 211637 


N) 
28a. Berlin⸗Hamburger B | 
li 154453 | 

b Hamburg-Bergeborfer . | 

| 

| 


29 Berlin-Potsdam-Magbebgr.| 122 760 
a. Stammbahn .| 51536 
30 Berlin: _ * | 
_.... jb: Dinterpommer.| 50 100 
Stettiner 


ce. Borpommerfhe] 173 234 
31 Böhmische Weftbahn . . — 


| 
| 
| 
321 Breslau: Schweibnig-freib | 152815 | 50.087 


Auf eine 


von den Tagelohn Meile 


Bahnlänge 


dafür im yommen 


Ganzen. 





63 170 
11752 
76 691 
14 897 
138 377 
113 426 
114805 


30597 
112 492 
141 849 


91415 
23 214 
15 405 
54 704 
17109 


11365 
9943 
23432 


12 241 


61781 


43826 
29410 
18 366 
83 003 


durde 
ſchnittlich 











2345 purdida1T,ns 
— 10-14 
1011 10—16 
2384  puraiam 1 l,s4 
504 8—1T,ı8 
2681 ; 10—13'% 
1038 10 --15 
5963 12 —16 
1040 10—1b 
1189 8—25 
2315 10—16 
2057 ı 10— 20,5: 
1344 | 14—1T'% 
1686 | 14—17'% 
3013 14—18 
735 8—10 
1741 | 9—11 
2709 | 9 
334 9 
681 | 9-10 
3415 12—16 
729 6-9 
917 | 11—17'% 
1946 11—15 
1253 |13,5—18,15 
1524 | 12'%—14 hs 
1558 | 10—17'% 
2243 | 12-17 
1308 17,12 
505 10—15 
2724 14,37 
2187 9-15 


Täglicher 
Lohn. 





Durch · 
ſchnittl. 
Dauer 
eines 

Fage- 








10 


10 













Anz. 


ur. 


etriebö-Direltoren 
(Ober-Betrichs- 
„ufpeltoren). 





1440 

1200 
1600-1975 
16500— 1651 


















A. Oberleitung und Beauffichtigung 





Betricbs 
Betrichö- A) 
Infpeftoren. wur — 
Anz. | Gehalt. | Anz. | Gehalt. 
| Thlr. | hir 












600-900 











— | 2 
800— 10301 — 
1000—1400| 1 
686-743 | — 

1200 3 
700—1100) 4 

- 1 
300-550 | _- 

] 

— 1 — 

857 — 

| 

1300 | — 
700—900 

1000 2 

1500 

— —1 

1000 — 

— LA. 40* 
1200-1314 1 

1950 — 

— | zu: 

— 

1 













800— 850 


500-800 | 
| 





600 — 1000 
750—850 
800 





— 139 — 

















N 71 7 1 3 N. 37 | 375 
Transportverwaltung. 
des Betriebe. —|T B. @recutiver Betrieböbienk. BER 








































| Feuerleute Heizer, Augführer, | 
Sonftige Beamte, Pofomotivführer. | Volomotivführer- (Oserkondutteuee, Padmeiiter. 
>= —  Mebrlimgel. | Eberfdafien. | 
Durt- | | | Dur Durd · 
datt uuu. Schnitt. } | 
| Anzahl. Gehalt. Anz. Gehalt. Imre Auz. Gehalt. Ken Anz. Gehalt. | er, Anz.! Gehalt. 
) Bebrzab) Webrzabl), Mehrpabl 
Ebir. Tblr. | Zbir. Tbir, Fpır. Ebtr, I 











7 Betriebs-Nendanten . | 530—650 


33 | 300--450 | 400 | — — | —- | 2350-400 — | 14 275-300] 275 
132 | 516--636 | 556 | 1701 273-373 | -- | 42 392-416 392 | 47 1399401 526 | 
18 | 400458 | 458 | 18 | 220-201 | 201 | 8 [315308 38 Imam — 1 
26* 555-655 | 615 || 26* 368--468 | 450 | 11° 421-521) 78 | —" — = 
22 | 650 — 700 | 680 | 21 | 390—120 | 400 11 | 420 420 17340 | 340 
106 300-500 400 175 | 200—300 | 250 | 


16 250--350 300 | 37 250-300) 275 
83 300-500) 400 | 83 | 180--300 | 180 | 30 250 350 300 | 36 1250—300 275 | 

















3 dalſoarbeler (& Zeteetär) 240-420 
36 Betriebs-Sefretäre . | 240-600 






. © 31 oo VG wu — 


























CR garen an anne | m) | 35 | 300-500 | 400 | 30 | 200-300 | 264 | 13 250-350, 300 | 9 1250-275] 260 10 
[2 32 300-475 | 400 | 32 | 200-300 250 | 7 275-325 300 13 250-300) 975 11 
Inh fs | 555-925 | — | 40 | 270-440 | — | 10 530--660° — | 16 430-640 - |12 
1 Vetriebs-Erpedient - 350 | 76 r-ın2 — | 02 | 206-489) — | 19 598-091 — | 14 65-083] — is 
1 Betr.-Jnfpeft-Affifent 375 | 78, 421-841 | 571 | 27 | 400-442| 410 | 28 512-541 597 128 | 4d1 | MdL ja 














| 3 Betriebs-Sefretäe . 1 * 
" Afftenten . . . } 240-550 
6 Sehret., aitulat m Reaitrateren 275-0 
ü Zeichner und — 240—540 
1 — 192 ) 


| 
! 
17 | 350—450 i 17 | 200-300 | 2501 8 275--350 300 | 7 225 —275| 250 |15 








37 180-300. 300 | 30 204-300 240 16 








(9 680— 920 9 264-2416 — | 2 5 | — 4130-400 — 





{ 


1 v 
91 ! 300-450 | 375 92 | 240—250 250 


[90 300 300 | 97 | 180-250 | 250 || 20 | 250—350| 300 | 44 223-275 250 M 


|1 Betriebs-Gekretär | 533 


| * * .* | 


18 | 300-475 | 425 | 20 250 250 | 6 250- 300 

19 300-500 400 | 19 \ 200-250 | 250 1 7 1250-350 
| 

15 | 450—610 | 500 | 16 ' 290-350 | 2901 1, 360 


300 | 10 225 -250) 250 |19 
280 | 5 1250-300) 270 120 
— | 71283--317| 300 21 




















| | | 
j | \ 
| 
| | 
Aanzlift » 23320 5 50 570 15 390 | sol 3 440- 700 6420 · — — 
= 7:300-480| — | 7 150 [1500| ı| 300 | —jı, so | -— 23 
— 15 460—946 700 | 14 | 216-344 | 320 2* 660-7600 — | 9 428-652 428 24 
Tr BR. 4 | 400-567 |475 | 4 | 200 -300 | | 2| 280 — | 5 168-180) 174 25 
4Betr. Inſpeltions · Actuare 343-400] 67 457-514 — | 50 286 343 — 36 400-7 | — — '26 


43 324-377 324 | 45 | 192-228 | 192 21 [224-288 240 | 26 223-232) 228 27 


53 | 465665 | 552 | 72 





— 





276 --288 | 19 1325-410) 388 | 19 |310 390 338 28 





i | 
31 | 368—468 | 468 | 31 210-300 | 240 | 9 350-400. 400 | 15 270-330) 270 ho 
33 | 350-500 | 300 | 33 | 180 -270 | 200 | 6 |225—270 250 216-350) 300 308 
17. 300 -400| 300 | ı2 | 200 -270| 200 | 6 225-250 225 | 7 216-275 216 |-b 


Aſſiſtent b. Ob.-Betr.-Infpeft) 400 f 
15 
7 97 

22 300 300 | 16 200-270) 200 | 9 225-250] 225 | 11 216-275 216 * 
20 
d 








16 | 333-466 | 400 | 17 200-240| 220 2| 236 — 
23 300-600 300 | 23 | 150-240 | 180 | 10 216-240 216 


> Affiftenten 333— 606 





i 
I. * 














192 -— Ba 192 32 





33 


34 


30 
36 
37 
38 
39 
40 
4 
42 


43 


60 





I. Brivatbabnen. 
(Fortf.) 


| BrünnsNofliger . 


Buſchteh⸗ Aralup-tladno 
‚Prag-Weihyblfa 
rader 
e. Pferde-Bahın . 
Rranffurt-Hanauer . 
Galiziſche Carl-Yudwig-B. . 
Südftadt-Elmshomer . 
Graz. Höflacher 
Heſſiſche Ludwigs⸗E. 





Homburger 
Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
Kaiſerin a. Yolom.-Bahn . 
Elifabeth tb. Pferde-Bahn. 
Köln Diindener (u. Gießener) 
Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
Leipzig⸗ Dresdener 

vudwigs⸗ E. (Nürnb.- Fürth) 
Lübeck · Büchener 

Yüttich-Maftrichter 


9 Magdeb.-Eöth.- Halle -Veipz. 


a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb,-Wittenbergeiche 
e. Göthen-Bernburger . 
Medlenburgifche . 
Mohacs- Fünflirchener 
NeifferBrieger . 
Niederländiiche Rhein⸗E 


5| Niederfchlefifche Zweigbahn 
56/8 Oeſterreichiſche nördliche 


b, Oeſterreich. jüdöftliche . 
c. Wien-Neu-Szönger . 
Oppeln-Tarnowiger . 


Sa. Pfalziſche Ludwigsbahn 


b. Pfälziſche Marimiliansb. 


9 Nheinifche . 


a Südbahn, Defterreichifche 
b. Nordtiroler 
e. Venetlanifche u. Südtirol. 
Süd⸗Norddeutſche 

Taunus⸗ Bahn 


¶Theiß · Bahn 


a. Ihüringifche 
b. Werra-E, 


5a Warſchau⸗Wiener. 





b WarichausBromberger . 
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364 | 36 


366 





1367| 368 





(Fert.) b Bei der Babnverwaltung ıc. 





370 





AM. Bei der 





F. Werfverrichtungen gegen Tagelobn.| A. Dberleitung und Beanfühtigung 


Anzahl der 

von den | Tagelohn 
Arbeitern | dafür im gammen 
verrichteten | Ganzen. 





Tagewerfe, 


#197 


20734 
9378 


17 107* 
5812 
58 320 
7500 
710256 
301 982 
97240 


2149 


97488 
45 240 
6285 
36410 
33 426* 
8800 
12 560 


39 908 
45083 
10540 
359 407 


116.024 


136 484* 





Auf eine 


Meile 


durch · 

ſchnittlich 

Alt. Zbir. 
5374 | 1433 
8053 | 2097 
3751 | 503 
1376 | 1351 
2712 ll 
34092 | 1435 
3430 | 1423 
331453 | 4126 
116 881 1696 
31615 | 1596 
— | — 

1001 1251 
43682 | 2256 
16 755 | 1433 
2653 663 
14 970 777 
17651* 2184 

2500 429* 
30600 | 1316 
3769 397 
10208 | 1009 
13 081 646 
3601 487 
141398 | 2837 
38675 | 1477 
7448 | 1108 
50700 | 1361 





Bahnläuge Täglicher 


Yohn. 


1015 


10—16 
10—15 


11,.30—18,.6 


10— 21,35 
12-20 
10—15 
10—15 
14---26 

8-9 
17-25 
Ts—ll 




















Durd-[Betriebs-Direfto Betriebs. 
chniul J (Ober-Betriebs: Setriebs teure (Wal 
Daucı| _Snipettoren) | Inipeoren. | "Kontrafeure). 
eines | 
Tage 
A Anz. | Gehalt I Anz. | Gehalt. I Anz. | Gehalt. 
Stunden. zhlr. It. Ebir. 
s 1 2667 1 — = a en 
10 | | 
1 2400 Er — ee = 
10 
i2 ı 1600 I — — = 
— —— FE — — — — 
— 11 1510 _ — — — 
11 fun.ase — — — — — 
1h=-s| 2857 1 1142 2 | 742--86 
| ı 1143 _ — — * 
of ı 3200 - = 2 1233 
— 2 1850-2000 3 | 600-1050 
1* 3000 
- iR, 336 — R.342 — 
10:1 2 2400 —— 1300 
2| — — ı! 1100 — er 
— DR3 — — — — — 
12 kb: — 1 0 — — | 
— 2:2 — — — — — | 
— fes — = — 1 453 
12 ke» | — — — — 
10 | —* — — — — — 
31 u _ _ — zn 
10 k.a.n* — 1 1488 — 
10] — I _ 1 2200 — N 
ıI-|ı — l 1300 1 560 | 
2|-|ı — 1 1600 — — 
9 aa. au4 — 1 600 — — 
— | 2 160026000 3 | 840-130 — | — 
— | 4 1600-2600 6 | 840-1230 — — 
— 1600-2600) 2 | 840-1230 — “= 
I} I 
12 kan ur — — 1* 800 | 
10 | 
1 4572 1 1600 1 120 | 
10 
10 1 2000 2 1200-1500) -- — A 
— —⸗ — — = — — 
12— = 1 1200 — — 
111 2729 - — — — 
— 1 7000 3 2342 — 
12 Iua.3se — — — — — 
Fr en 64 ern — 
— | — _ 1 1500 
| 2 600 
— 1 — _ 1 1100 k 





L____ 371 R 372 
Transportverwaltung. 
des Betriebes 







52 Ober Iugenienre 
1412 Sugen., 


1 Büreau-Affiftent 


l Bevollmäditigter 


* 


m — — - 
. D 


| 
‚1 Regiftrator 


‚33 Beamte u. Diener d. Berk.- 





vorftchenb 
13 desgl. 


3 Birreaugehüffen . 


ce 
“ 





ß 


I Büreambiener . 


ſſiſt. u. Kauzliften 


1 Beſpannungs⸗ Inſpeltor 
Stellvertr. d. Spej.-Direlt. 
Affiftenten u. Schreibgebällf. 


1 — Betr. —— 


\Büreans u.d. Zugförd.-Amts 
37 Beamte und Diener x. wie 














| 


1500— 160) 
1150— 


1544 


1700 


305 — 500 


450 


N 210-123 
210-123 
210-12: 


Sehretare, — rc. En 





} 


5 Sefret,, Kalfılat. u. Runfpen — 






vLokomotivführer. 


B. Erecutiver Betriebodienſt. 





Feuerleute Oeizer, 
Lolomotlvführer; 
Lehrlinge. 





| Gehalt. 





Anz. 


572—684 
314—400 
641—777 
600— 820 
350-500 
| 630— 730 
365—600 
3 | 4m—514 
5 | 500-600 
4 | 432-480 
400-550 
364—468 


3 | 300— 384 
352—627 
558 — 712 
3 475 

312—521 
6 | 380600 
330—470 
330 470 
330—470 
5 | 400-600 





314—400 





240—450 


400—600 
8 | 651— 748 
1703—843 
525—693 
14 | 420-570 
49 | 400-300 
16 400—500 








| 
270—470 





Durb- 
ideen, 
hebalt 
er bir 
Nebe zabl 
bir, 





450 
468 
420 
350 
550 
635 


| | Dust: 


Gehalt. 












Anz. 











230—300 





Sberſchaffn 


er 


Gehalt. 
bir. 


2 1286— 343 


J 


2 266 - 320 















Padmeifter. 
















dfmmel. 


Gehau 


für bie 


Bebrzabl 


Turn | | 




















336—476 





300-400 | 


216. 300 210 | 
450 550 | 3 
250—300 “| 
229 
220250 
304—340 
275—335 
300 I 
180-240 
4 | 180-240 
214347 
321--345 
3 | 215275] 
250-260 
6 270 
270-300 
270-300 
270-300 
5 | 230290 | i 











200-297 | 228 


216—205 | 


to 
= 
z 








* 





40 2 
7 


| 10 


15 


256—285| 





2 257-314 3 


30 
24 
10 
81 


574 —005 
6 
231 | 

260 360 

400-500 
8 1450-600 
1 400 
2 1390410 
3 1320-400 

19*| 300-450 
5 | 350-400) 

300-330 
264 


543 
420 
313—375 


— 


15 


3 1320-358 : 


270-330 
270-300 
7 |270--330 
2 460 | 








9 350 - 450 
4 Kaas T 

. 467 | 
522—582 


300-375 
300-3% 


6 
1 
8 1340-30 } 
2 


297-353 ; 


240-390 : 


1436-496] 





487—573 
625-658 
240-360 
5! 4on 

15 1365600 








5 an 
—— 
6 270 280 


—* 


370 

2 417 

Q | - 

2 370 385 











3 260—320 


| 
1.8. 376 


23 1216—300 








' 
f 


| | 
9 250-270 


290— 360 
| 


343 - 600 





| 
T 1310-334 32% 


300 41 


400 
550 


320 


300 |. 
300 1; 


280 


260 | 















—2 





































































































ir, 376 | 0.877 J ss | 379 | 380 
(Fer) U. Bei Der 
ER — — = (For) B. @reeutiver 
MWagenwärter und „ 
I. Staatöbabnen. Ehaftner (Ronduttenre). Bremer. „Aügenfanierer, ” Silewerteu). | PR. — 
Tess iu J N 
Anz. | Gehalt. | nat Anz. | Gehalt, Ihre | Anz. ı Gehalt. Anz. Gehalt. Auz. Gehalt. 

s |  Thlr. Fe: Zblr. wi Zbir. | Tblr. Zble. 
1Baiie » -....1- — = — — — Pr en = = 
2| Bayerifche (u. gepht. Zuge.) ]| — | — I _ — —— * = — — — 

3) Braunfchweigifche 62 | 175-350 | 225 | 40 150 | — — + — —*t — 
4 Hannoverſche .| 143 | 254-278 | 266 | 117 1 251 13 208—270 21 | 395-615) 7 | 395515 
5 Main-Nedar 28 | 215-229 | 229 haar — — | 16 | 21529] 4 | Ran) — 
6 Dain-Wefer . 36* 319-369 | 331 | 36* 280-320 | 292 | _ = 14° | 324—524 | 8* | 324— 524 
Naſſauiſche .| 17 310 310 | 19 300 300 | — = 8 | 245 — 360 |i.a. 384 — 
8 Preuf. Niederſchleſ.⸗Märt. 4241 180-350 | 210 — — — 11 | 180-250| 10 300-600! 9 | 300-400 
9 s DOftbahn . 78 | 200-250 | 225 | 46 | 180250 | 200 4. 211 — 10 | 300--600 D 1240-400 

10 +  Saarbrüder(uTrier)] 15 | 200-250 | 216 | 28 | 180-250| 200 "en — | 5 [300-500] 1 | 300 | 

11 +»  Weftfäliiche . 15 | 200-250 | 225 | 60 | 180-250 | 200 | — -- 6 | 40-535 |) 5 | 300-400, 

12) Sächfifche öftliche | 250-355 —| _ = 1 — I 10| 430-687 | 3* | 598—700| 

13) Sächfifche weftlihe . 112 | 20-520! — | — = — | 56 | 229-316 | 18° | 457—694 | 3* 444637 

14 Württembergifche . 63 415 410 — — — | 35 | 543-560| 14 | 400-514 | 5 [400-514 

I. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. | 
| 
—— ee 225 1225| 24 200-240 200 — I 9 400-525 5 | 325-375 
Ruhrorter !b. Rubrort-Erf. | 
16 Bergifch- Märkifche 16 | 180—228 | 216 | 193 | 180-204 | 192 | — = 20 | 330-500) 7 |320—-370 
17a. Yöbawsittuer . . - > — — — — 1* 436 1 493 
b. Zittan-Reichenberger . . | —— — — — — — 1” 490 — — 
“Dei. : (251 — 180 hass — -| — — 10 | 3100| 4 [346-400 | 
b. BreslausPofen-Ölogauer | ! 

19 Stargard-Pofener 12 | 175—210 | 200 | 37 | 180-210 | 200 han — 5 | 240-4751 3 |350--375| 

20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 8 200-250 | 220 | 16 | 180-250 | 185 sr — 5 |400-550| 1 400 | 

21 Wilhelms Bahn . 29 | 236-306 250 | 1 266 —1— = 2 | 378—428| 2 278-388) 

b) in Privatverwaltung. | 

22, Aachen-Maftrichter 3 34 344 0! 30 [3041 — = 6* | 267-327) 1* 347 

23 Alberts-Bahn . 11 | 150-180) — | 19 10 150) — = 3 | 210-350 1 2 | 

24 Altona-Kieler - 24°) Beer! 1 198 | 4 12-320 2 | 280 | 

25 Auffig- Tepliger 2 210 200 — — —2— — 1 400 1 400 | 

26 Bayerifhe Oftbahnen 76 | 33400 | — | 36 | 286-343 | — | 40 | 343-401} 14 | 514-571 | 4 400 467 

27 Berlin-Anhaktifche 120 | 180-216 | 180 haar — —| 9 192 3 | 324-525) 4 [242480 

* PR > | 75 | 270-000 00 — 1 —| 2 [202er 25 | 100-650) 6 1200-570 

. Hamburg Bergedorfer . | | 

29 Berlin · Potsdam-Magdebg. | 52 | 192-2012 · — — — = 8* | 400--700| 2* 50; 

—— a. Stammbahn .| 27 192 | 192 — — — 14 166 7 | 400-900! 5 | 180-500, 

— b. Hinterpommer.) 18 | 192 192 | 2 — — 8 156 — — — == 
e. Vorpommerſche u 192 192) —* — — 17 | 166 | 5 40 — — 

31 Bohmiſche Weſtbahn 11 | 20-—24| — — | — — — — — = — — 

32.Breslau⸗Schweidnitz · Freib. 45 168 1681 — _ —ı-— — I 8 1180-3001 3 |190-330 


















































381 | 382 3833 43385 | 386 | 387 T 
Transportverwaltung. 
Betriebodienſt. ee j — nn - . ZN 
epädtwieger | Verich a 1 | ee cha Lade und 
e a angeite te). — — Sber· Vuchhalier, Guter · Erpedienten. Aſſiſtenten. —— wiegemeiſter. 
— Güterinſpeltoren. Rehnungeführ. | i eftoren 
| —— —— Tau P-4 Sovenmeiten),. | 
Anz. Gehalt. — Gehalt. Anz.| Gehalt. Anz. Gehalt. At Anz. Gehalt. mean 3 Gehalt. Anz. Gehalt. 
Au N "3 Zblt. N Thie, wi Thir. . Er Zbir. | Kir. 
| J = 
el lei 2 
we u 121 — 400-700. — ham — —! ı|) 40 6 225—300| 3 
\ 97 184—216 5 |665— 715 415—515| 21 | 300-565 | 465 | 64 | 255416 | 315 | 4 | 372422 27 262 -322 4 
| 2a I -| - _ I 0-0 — | -I-| — I-| - 5 
3» 21-32 — — — | 11%] 424-724 | 618 | 26* 274-524 | 380 | — — 5* B2ı- 321 6 
-| — 1) 1200 — | 6 | a11-5rı| ass} 3 | 23-24] 25) — = | 6 208-228 7 
al 30 ! ı| 100 500-650) 18 | 350-650 | 500 197 | 250-300 | 275 | — — | 53 250-350! 8 
a — ı | 1200 600 | 41 | 240-650 | 500 | 30 | 240-350 z00 — — 31 240-350 9 
= — I 1*| 1000 500 129 | 180--600| 360 kam — — 6180-335 ham] — 10 
| — 1| 1000 — 11 | 350-550 | 500 | 18 | 240- 300 | 00] 15 1350-5501 - | — iu 
— — | 58 | on-ı! 2 684- 600 9 | a10-612| — | 3 | 370--4000| — | 10 | 275-670] — ie 
I" — 5 4100-1990 760-890) 16 | 439--636 | 403 | 16 | 366-507 | 366 | 20 | 320-640) 3 36843113 
Re 2: | er 400-457| 30 | 400-629 | 430 | 94 | ons 21 -|ı — I-| — m 
{ N 
| | 
ü = 1) 1100 — 15 | 400-650 | 500 | 13 | 180-300 | 240 | — — 15 250325 15 
— — 1| 1050 325--650 450 99 | 180-400! 300 — — 176 180-30016 
I-| — Iır! 880 — 1 | | 2|210-30 | — | — im 
— — 1%) 1100 447 = Er 2 1275-4971 --| — |-b 
1 — H,| 10 300--600 | 450 | 24* 250-300 | lan 225-300 hm — a 
| Gl. — 400-600 | 500 | 4* | 250-300 25 | —  — 4 250-275 19 
I- = 1] 400650 | 550 | — — | 4 250-350 20 
=, — 1 1200 480-620 | — | 12 | 216-620 240 | — u 2 250-275 21 
320-400 3600| 2 3 248 — — 4 280- 28522 
— — 21 216 Ja! 11 200 — — Is 
675—740| — | 19 | 196-480 | 196 | 10 190-400 | 57° 108--312 24 
500566 | 533 | — — — — — |! 2 |160-280% 
ge stuese! — Tao 8142333 — 6 310-385 20 
3 1430-630) a8 | 242-497 | — kam — | N ıl 895 18 81245097 
2 son 9 | 400-850 | 500 | 59 | 200-440 | 360 | 16 | 180-300) — | — 38 
4* 1400-750, 12 | 240-600 | 400 | 61* 180—400 | 240 | — — 16 180—400.29 
3 700-800 8 | 400-800 | 600 49 300-400 3501 — | — 20 30040 30 
——1 440 440 10 80-300| — — 1! 250 |-b 
-| — 1 8 | 40-500) 400 ! aı | 210-2301 50|-! — I-| — Tre 
2 666- 1! 600 = e pen a 7 ne 
— — 8 | 240—450 15 | 180-240 | 180 | — — 13 I144—800.32 






















































































































































































I. Brivatbabnen. 
(Kortf.) 


33 Brinn-Roffiger . 

Kralup⸗ Kladno 

Prag⸗ Wejhybla 
©. Pferde-Bahn . 

35| Franffurt-Hanauer . 

36 Galiziſche Earl-Fubwig-B. . 

37| Gfücftabt-Eimshorner . 

38 Graz.Köflacher 


34 Buſchtehh 





| 






379 | 30 
(Fortſ) Ih Bei Der 














39 Heſſiſche Yubwigs-E., 42 
40) Homburger | 4 
41 Kaifer Ferdinands Nordb, „| 98 
42 Kaiferin a. Yolom.-Bahn .]| 50 
Elifabeth (b. Pferde-Bahn .| 2 
43 Köln- Mindener (u. Gießener)) 43 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 21 
45 Veipzige Dresdener .* . 26 
46) Lubwigs:E. (Nirnb Fürth)]| 3 
47 Yübed-Bücener . 9 
48) Füttich-Maftrichter 3 
49 Magdeb.-Eöth.« Halle -teipz.| 59 
50 a. Magbeburg-Halberftädter| 40 
b. Magdeb.-Wittenbergeiche | 9 
ce. Eöthen- Bernburger . 4 
51 Medlenburgifche . 12 
52) Mohacs- Fünffirchener . 3 
53| Neifje-Brieger . 3 
54 Niederländifche Rhein⸗E 13 
55 Niederfchlefifiche Zweigbahn | 6 
56 a Defterreichifce nördliche | 48 
\b. Oeſterreich. füpöftlihe .| 49 
e. Wien-Neu-Szjömer . 11 
57 Oppeln-Tarnomwiger . 2 
58a. Pfalziſche Ludwigsbahn 197 
b. Pfalziſche Marimiliansb. |} 
50 Nheinifche . .| 61 
60 a Südbahn, Defterreichifche 
b. Nordtirofer — 
ec. Venetianiſche u, Südtirol, 
61 Süd-Norddeutiche 18 
62) Taumıs-Bahn 8 
63 Theiß ⸗· Bahn 34 
64 a. Thüringiiche 46 
b. Werra⸗E. 12 
65 a. Warſchau⸗Wiener. 69 
\b Warihau-Bromberger .| 30 





 172—216 
. 260-274 


' 180240 


ı 260—273 
266292 


176— 192 





240 


| 
260—280 | 270 
164-171 | 171 

171 


209—240 


|44-5390| - 


432-513 


286—516 


225 —275 
192— 240 
240—260 


318 
270— 290 
261— 313 

274 
200— 270 
200 -- 270 
200270 

240 


160228 


200-250 
290-360 
340-375| — 
291-315 | 291 
272-296 | 234 
225 | 


225 225 











225 | 





27 


21 











176-200 


150—170 





240—266 


189-—238 


176—200 | 





176200. 


! 


180-172 160 


156—195 | 


290 
285 
260-272 
234 


MWebrzabt 
r. Zbir. | 


156 | 





| Wagenwärter and 



































— — 


Fortf) b. Ereeutiner 


| 
Wa i Einnehmer (für dem Gepäd: 
(aber —— —— Billetvertauf). , Exrpedienten. 






























| | 
Anz. Gehalt. | Anz. Anz, ; Gehalt. | 
| hir. | uhr, Tbir | 
136 O8 — 4 
120 | — — | — 
— | 3 |343—373| 2 |240—43 
_ - 2 192 has — 
— — 0 a0 Br Pen en 
| | me 1 | 
28 12—-171| 5 |400-571| 1 51 | 
— — 5 | 7-34) — _ 
= 187 | 887-800) 58 | 587-800 
— 11 336-600 11 | 350-600 
a. 250 — in.343 — 8.343 — 
384 u. 384 
— — u | 216-600) 21 | 156-500 
— 7-1 3% | 420-520 | 2* | 420-5%: 
1 18 | 5 380-600 | 9 | 300-4 
- 10-1 2|49-583| — — 
2 250 1 20 !ı 385 
| -— — z⸗ 120—320 | es - | 
J 
— — [10 |200-850| 4 376-412 
— — | 9 300-550 | 1* | 400-500 
10 220 | 4 300-375) ı | 400 | 
_ — Ilı u — — 
4 | 200-228 .a.ass — Kaasn — 4 
| 1 233 | 2 | 300-340] — — 
2 210-230 jun. 304 — 8.384 — 
n. 385 uw Bis 
| 10 208-271 | 11 | 171-457) 4 314428 
| 3 | 20 2* | 250-318 | | 22 
* er — — 
4* 610-770 3 3 
6* | 610-770| = _ z = 
= | % 
— — — - — — 
„24 — has) —_ 
| 20 fan ur) 
i 9 | 300-400] 3 | 300-350 
35 172-228) 
4 1228-40 | — = 
_ _ 10 | 300-550! 11 | 21940 
— — Sr 400 120 260 
— = gr | 360-743 | 4 | 378-4) 
15 236 168 140-6 a209. — 
— = 14 | 252-800! 6 |372—589| 
— = 5 | 373-423 — — 
s|i 180 — | = | 2 | 300-400 
23 | 180-2235 1 — — 134 — 








STEH IE SH 
















































































































































































































ii BB | 384 | 355 TREIBIBEIBIE 
—Transportverwaltung. 
WBetriebodienſt. J EDER DEE J ee u 
— ädwiener Mi — — @üter-Erpedienten. Affftenten. \nerbelerne Lade · und 
gene! "): Dirinenten, Ober- Buchhalter, | Güterboden- Wiegemeifter. 
= ‚ Güter betonen, Nechnungsführ. | . |. ufpeftoren, N 
| DO | Dee | Tua. | _Bobenmeifter). | 
| Anz. Gehalt. j —— Anz. Gehalt Anz | Gehalt | Anz | Gehalt. na 4 \ Gehalt. 
| u. Lam Beta 1 nn Pb in a 
— — — | — 1 240 33 
— — — — 2 240 444 
| — — | = | — 1| 466 |-be 
ı 2 167—185) 1) 1029 4 ae 
_ - I - | he 
= | — I-|I — 1 — _ Br 
-| — I-| — a 3 | 400-480 | 450 3 |184— 280.38 
| 1| 918 3 nen 4 368—742 | 457 16 200342139 
“ = 14 | - 1-1] - 12 | 400-457 | 429 | — — 40 
— — 1? | 2300 20 | 680-1067) 116, 333—800 | — — — 41 
| — — 3 | 1000-1250 14 [590 786) 35 '432-600| — 336—400 | 400 263463 12a 
— — ke — 3 r6—720) 3 561 561) 4 | 336-432 | 432 4 300-396, - b 
| — 1\ 1600 500 | 24 | 325800 | 475 | 123 | 219-400 | 275 43 
— — I- — — — 6* 420- 720 420 8 | 320-420 | 320 
— — 5 | 500-1150 | 2 7O0* 31 | 300-425 | 375 ıam — — 200 22545 
— —— — a — 1— — —— — —— 46 
— — 1, 1200 ı| 365 |! 2 | 45-715] — | 4 | 290-340 | 290 47 
| — 1! 80 — _ I _ — 48 
| 8* 260-340 — - 3 125-460 4" | 700-875 | 875 | 23 | 225-375 | 300 N) 
— - — — | 700 5 | 400 -500 | — | 23* 180--400 | 240 ‚90a 
88-2 ı)| 20 I—-| — 2 | 400-600 | — 7 | 225-300 , 250 200-240, - b 
— — I-| — -| -— 1 300 —| 3 | 144—210 | 200 -e 
— — — — — — 5 | 400-517 400 | 12 | 160-324 200 8 | 1728| | — 51 
— — _ — — — 3 | 420-480 | 440 — — -1-| — — — B 
u a ———— 1) 385 | 1) 460 | — | 3 | 200-260 | 360 = = | 1 220 7 
- — 2 lasse | 6 570-739 8 | 300-635) — 44 114-340 -I—-i — 75 950-5704 
— _ -| — — 518 | 8 200—380 270 4 | 0-0 200 — 4 
sı —- 31— 45 990-200 3 _ 2 — — | 28 300- 460 32 | ö 
1.3) = 12 = 42 890-200 x _ | 5 ⸗ — 33 | 300-460 | 24 
Ies| — |# _ 5 1390-900 * _ is — — 7 300460 4 
= — ham — en - Mi — — — — | 2, 10-200] — 
Bet es | 29 —— 1 
I_i _ | 1) 1600 u % u 
® _ 1, 1665 — 44 
-| - |I-| - er Z — 
— 11 80 — — 5 | 300-500| 350 | 4 | 260-320 | 270| 6 | 350-350| — 
3| 222 1) 1086 ham — 6 417-2600 — | 7125-852) — | 5 | 217-262 Nie. 
— — 2 980-1224 | — — kam — — 1— — J— = == 
ee de er — — 9 | 372-697 | 372143 | 144-570 | 240 | 14 | 37-341! 1 
R _ 1) 100 — — 3 | 370-520 370 | 18 | 258 -3ı8 | 8| 3 | | 258-208 1 
49 | 68—1 ı — J 5 226-600 16 375-750 | 500 | 16 | 225500 300 | 4 [= 18 180-300 658 
24 90 400-- vr 9 | 300-6001 — I 4123-30 — | 7! 10 . b 


37 
















































































388 | 350 u j | 390 ! 391 \ 
(Fer) Ih Bei der 
(de) B. Executiver Betriebödient. | CC Mu 
Güterfaltoren | ”. I b. Ober · Maſchi | 
l. Staatsbahnen. 44 Sonſtige Beamte. Weinen | Zeichuer 
_ tügen, | — — — —— 
Anz, Gehalt. | Anzahl. | Gehalt. Anzahl. Schalt. Anz. Gehalt. Anz. Gehalt, | 
Thlr. Ä | hir, Fhlr. Tbir. Zhir. | 
1) Badifche — — | — — I-| — — — 
2 Bayeriſche (u. gepacht. Zwgb,)| —) — u. - I. ne 
3 Braumfchweigifche . 7 —* 9 Berbanbspadmeifter 300—325 — 4 1400-1200 3 —“* 
4 Hannoverſche — — 14 deest. 515—575) _ 3 1200-2150) 6 1-14 proTas 
5 Dain-Nedar . | 22 = - 411l ae I- — | 
6 Main-Wefer . — — — Br — 1 3*| 800-1200) 3* 1300-604 
7 Naffanifche . — — 12 Verbandspadtmeifler | 429 Bu TRAERLER | — 2| 686 — — 
8 Preuß. Niederſchleſ.Märk. .| — — De a8 he —- | 2.2.21. | 7 4| 900-1700 8300-6 
9 - Oftbahn . — — en Phen ggg] 1 Eee ve Die | a0 | 5 s-ısoo 9 1240-500 
10 * Saarbrüder (u. Trier)) — — — 2* | 800-1000] 2 375 - 420 
111WVeſtfäliſche ıı w|.. _ 2% _ ıl 1100 ıl soo | 
12) Sächfische öftliche . 4385590, 177 — ud 220 300 Er — — 2* 1286-1807 _ — | 
13 Söchſiſche weftlihe . 8 400-530) 206 deesl. 205— 3602 Zetteljammler . . , 247-263 | 6*| 675-3492 — _ 
14, Württembergifche . = — => — 2014- 1037 —| — | 
Il. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aach⸗Düſſ. a. Aa.» Düffel.|) _ 1 Sefret. d. Overgüternerm. | 550 Bi — z | i | 
— —— NETTE SE | Bietet. | a Dr 
16| Bergifch: Martiſche 8 200-210) 2 Bahn + Kontroleure |725—800 > Setet-derCsengäreuematten 270420 | 3| 800-1200) 7 300 - 420 
17) Lobau⸗gittauer ı| 390 |19 [210256 u ae.) 
b. Bittau-Reichenberger . 11 420 14 besagt, 212—32 — | 
. Obenchtehiche. lies (Bretten ter Tage Gppebiions » Bittere 240 | 2% 1200-1000 4 270-500 
b. Breslau: Poſen⸗ Glogauer | Giterverwalters | 247—650' | ! | 
19 Stargard» Pofener — — — — — ch Auen ——— 1 1000 1) 400 
20 Rhein · Nahe / E. — — 2 S„Sdhifis-Kapitaine 400* 12 Perf. Schiffeperjemat 192*350 1* 800 | 1) 246 | 
ZU güpems- Bahn . zul er ' _ Lil mo | ıl 
b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen-Maftrichter — — — — lauu — — a 
23 Alberts ⸗ Bahn — — — er 1 600 — — | 
24 Altona-Kieler , 2| 192 | 1 Giterprocurenr . | 400 8 Zaugſchleſſer 280 ı| 1245 1 0 | 
25 Auffig-Tepliger | — —— a Eh ee 
26 Bayerifche Oftbahnen — - I ..... — — — Igel or2-2000 ı8| 686 | 
27 Berlin-Anhattifche =) = I Gütervermalter . | 900 1 Gütererpebit.-Borfleher, 800 | 1) 1960 | 2] 20 | 
re 10.180280 2 Biller-Druder . 250-300 — I 2] ı0 I-- - 
b. Hamburg-Bergeborfer ; 
29 Berlin» Potsdam» Magdebg.| 4| 180 | — — 14 1200 21325400 
fa Stammbahn | 2) 180 2 Gitterbegleiter . 180-240 — [2% 200-2300 —) — | 
30 Berlins . 
ke b Hinterpommer. | — _ > ze 11 ao I—| — | 
j c. Borpommerihe | — — — — 11 1200 — oe 
31) Böhmische Weftbahn 4200--240) | — —  [2* 800-933 2 246 
32) Breslan-Schweibnig-Freitg I — | — = — I el | —- 




































I 392 | 3937 | 200 | 38 | 396 | 
Ttansportverwaltung. 

ſchinen⸗ und Wagenverwaltung. Be . EBENE — 
B alter, | ' Mafdinenwär: | . x 

Km —* fh: —— er. Die, | Bepenreilr. ö nn Beamte i 

| _lienfäjreiber. N et. geheilt. | Stermeiiter). " . 

ft | | 

Anz. Gehalt. ii Gehalt. | Anz.| Gehalt. |Unz.| Gehalt. | Anzahl. Gehalt. Anzahl, Gehalt. 

| Ahlr. Tbir. Ehe. | Ehe 



































| 5 250-450 10 280-425 — | -- 2 
Ro-sd—-| - I-| — I- 
4313-400) 5 400-800 — | — - 
3* 1400-700 5* 12850--6000 -— | — | 6 
| eg lıra—2ı 4 100-dia 5 185-308 — 
36 300-7001 4 360-600! — | — |-- 
29 240-650) 11 1360-600) 9 200--275) 13 
3 1400-600 3 500-625 2 200-300) 3 
7 300-550 4 400-550 3 | 200 4 
5 3560-700, 3 754888) 14 180-214) 18 
9 350-800, 8 l150— 1236, 20 1225-368 19 
7206-583 9 | — | 1 
\ 
| | 
| | 
Re a Rn 
1! 600 | 5 450-600 2 * -230) 6 
18 240-500 10 325 | 
| | 




















432— 900) 


733 
571-686 












400-—45( 
350—530 
350—500 

533 



































































— — 1 
— — 2 
225 -325 1 Wagenverwalter . 500 3 Wagentontroleure . . 1300400] 3 
‚16 Mafbinenmftr., Mafchin.r'. - 4 Bortiers } - | 186— 218 
— u. Bagenbau - Verwalter DI —800 3 Rechwachter 101490] # 
_— |. . . s — Ban 5 
< sy? Material-Auffeher 170290 ?,Rafaiteemn > | 300-500 
nen auſed u al 6 
— 1 Portier ber Werflätte . | 186 1 Bilrenubiener ber Wertſtätte 136 7 
. Gr 1 Borfteber d. Centtal · Werl · 
— l Portier. 225 —* u. Material · Verwalt. 700 8 
3 Vortiere 150 —— 
240-350 15 Nachtwächter 120—150 —— 180—300| 9 
240 — 300 1% Vorfteher d. Wagentontrofe 700 5 ARE EEE (al 270— 500110 
300 | 1 BWertfätten-Borfleher 0 ee ee 2. u 
250-3008 Wagenpuger u. Schmierer 1EO— 2001 Dampfmafhinenwärter .| 180 112 
94 f! Wancnfontrot Dürcam-Borkant' 700 1 Aufwarter 243 
248—424 || gppebient beffeiben 350 1 Hausmann 28) | 
914 | 2 Werkatt-Portiers . 220 . — 114 
| 
= Betriebs-Sekretäi .1 475 n 
vd Wertfiätten-Borfteger . | 500-600 19 Mafchinenheiz. in d. Werfft, 216-252, 
180— 334,9 Kamlifen - ) 180-325 6 Biüreaubien. u. Rahtwächter, 1442047 116 
IT Ranger . 200240 | 
225—2752 Dampfimafhinenwärter . | 180 — HN7a 
250-270) _— — -b 
16 Bilrean-Diätare 5 . ' 240—300 3 Nachtwãchter 135-195 
— 5:1 Kanli e 2 375 A z 
(15 Bunansiener | 18 —— Nis 
Betriebs · Selretãre .ı 550 
1 Wächter m. Sortiere | 150.-205) 1 Yrcan-Mfiftent 219 
* — 
1 Nachtwachter. 96 — 
— — 2 
— = 24 
— — 15 
3324BOberwerlilhrer 630 — 
225324 Dper-Lotomotiofüprer 525 } 1 Ylrennbiener * 
2 Werkftätten-Portiers 200—220)3 Nachtwächter d. Werkftätten 196 —2 
1 Lorfteberber Wagenwerlftatt 1200 1 Bortier . 210 129 


5 Wagenaufichreiber . 
1 Portier 

1 Portier und Wächter 
2 Wagenanficher 

1 Borſteh. d. Wagen-Sontrofe 





40 „2 Portiers u. Nachtwächter 144- 1804 
200 ae LEI 300 








168 |1 Rachtwäcter . 156  |-» 
144 — - c 
i 266 ——— — 
0 Bee 0-240a⸗ 





148 





— — —— — ———— — ———— — — — 
388 | 389 I. 39 | 30 | 


II. Brivatbahnen. 
(Bortf.) 







» Brünn:Roffiker . 
34 a een 
i 
| c. Perde-Bahn . 
J Frankfurt · Hanauer . 
36 Galiziſche Carl-Yubwig-B. . 
37 Glüdjtadt-Eimshorner . 
38) Graz · Köflacher 
39 Heſſiſche Yubmwigs-E. 
Homburger 
Kaiſer Ferdinands ⸗Nordb. . 
Kaiferin (4 Lolom.⸗Bahn 
Euſabeth | b. Pferde: Bahn 
Köln-Mindener (u. Giehener) 
Aurf. Friedr. With. Nordb. 
5, Beipzige Dresdener 
46 Ludwigs ⸗E. (Nürnb.- Fürth) 
Lübed-Büchener . 
Lüttich Maftrichter 
Magdeb.-Cöth. - HallesLeipz- 
a. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergejche 
ec, Eöthen-Bernburger - 
Medienburgijhe - 
Mohacs · Fünffirchener 
Neiſſe-Brieger. 
Niederländiſche Nhein-E. . 
Niederichlefiiche Zweigbahn 
a. Oeſterreichiſche nördliche 
b, Oeſterreich. ſüdöſtliche 
e. Wien⸗ Neu⸗ Szönyer 
57| Oppeln-Tarnowiger . 
ds\a. Pfätzifche Ludwigsbahn 
b. Pfalziſche Marimiliansb. 
59 Aheiniihe . 
60 a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 
ec. Venetianiſche u. Südtirol. 
Sud⸗ Norddeuiſche 
Taunus· Bahn. 
Theiß · Bahn 
a, Thiüringiſche 
b, Werra⸗E.. 
a. Warſchau⸗Wiener. 








61 
62 
63 
64 


65 





b. Warfchau-Bromberger . 















Güterfaftoren | 
und Boten 


| | 
2'230 -310 
= f 

- | 
| 


240 


301 
263—36( 
250 —353 
> 1180320 


450—550 





270 6 Amtsbiener . . 


2! 0-ı 


7 Sofferträg. u. Bader 






5 14 Schiffer . 


y 2 Amtsdiener . . 


2| 90—120) 





et) ll. Bei der 





_ (Sort) Be | — — 
| 


Eonftige Beaute. 





2 Wagen» Kontroleure 








24 Grpebitoren und 
Obererpebitoren 
2 Stetions-Kafirer 


A Perionen · utſcher 
97 Laſttranep.Kutich. 





Zoll · Dellaranten 


1 Kaſſen-Aſſiſtent 


2 Einnehm.Aſſiſtenten 


2 Ober + Arbeiter 


RE 5 ——— = 
Gliterboden 


— 


38 
u. Gehillien 


10° Beamte ber * 212-566 


jeft-Anfialt 


1 Sefretair b. Ober | 
@üterverwalters 


u. 
| Gehalt. 


2* &üter » Iuſpelt. u. |, 


Zhir, | 





920-1400 
800 


195 
19: 


700 


Anzahl. 


22 Auspafier 

17 Kanzleiviener . . 
14 Stallfnechte 

12 Güterichaffner . . 











391 
263— 3 
165—24 

260 


ws Oberpader, Bader ge) 15—3 


Kofferträger 





} 180 —252| 11 Wagen-Wotirer 


20 Sialimeer und 240 -570 


Frachtführer 


1* Betriebs » Kontroleur 


1 Steuer-Dellarant . 





— 


180 - 20861 470-1 




















c Ma 
Ober· Maſchi. 

Yafinen. |  Beidiner 
meijter. 








1 800 1* 371 
ıl 00 — en | 
11 480 1 300 
2) 857-1372 2 309-416 
3* 11599267] 7 4476 
| 3 1293—1850, 5 5186 
\ | 
7 1000-2300) 7 1244-610, 
1*| 1500 |2*| 600 | 
1 1500 1/40 
ı| 820 — = 
11 538 — = 
1! 20200 I—| — 
11 1200 I-| — 
1! 100 || — 
— — Ir - | 
1 120 I-i — 
ı 20 |-1 - | 
2| 68 I-| — 
ı| 1130 | 1) 20 | 
311230—2330/#. 308) _ 
2120-2330. — 
1120-3330),  — | 
1| 960 1) | 
| 
3 11130—1400) — _ | 
4 244-366. 
| 
— — —— — 
1! 1600 | 2 2350-48 
2| 872 |-*j 
2 11224—1%60 — — 
| 78—3577| — _ | 
ıı wIi- - | 
1) 1500 } 5 300-500 







































































392 | 303 394 395 | 396 | 
Transportverwaltung. 
_  Vebinen: und Wagenverwaltung. Rn — u 
Dechnungen ri —— | Ba, Wajdi: (m Amer. * — — * 
lienſchreiber. angeſtellt en | Designer —— = 
Anz. Gehalt. Ing, Gehalt. | Gehalt, A. Gehalt. | Anzahl. Gehalt, Anzahl. | Gehalt. 
ER 11 ühlr, | Zhir. Zhle. Thtr. — 
| oo lı!ss I-|I - I-| - I _ —* 
— — 1068640 ı| 10 — — — — ba 
za ee a eh ie _ u -b 
N -cC 
ılass 1 40 Jılıs jI-| — — — bs 
Ba Pa 2 ei 5 B SE 
* — J12 — Iılıs 121169602 — —4347 
—S —— 400 2 200-264) 1 | 400 — TER = F — bs 
Bor an -| — 15 300—400.{5 Segen efontet Gehillen| 2ase sgah|t Suaemient 0. . 514 [59 
— — — — — — — — a Pa ag — oo. — 40 
25 —— | 130 1-2 ——— 1853 rer ART ar jan 
! 9" yu-ggoff 5 900-700] 2 238-100 16 B11—5196 Sefenusteiter & . ER 31-500 19a 
| ol... | — BE RE Zi - 
39 244-750 42 | 40-1100, 12 1220240) 18 360-5301 Berft. d. Wagenverwatung) 1800 |35 Wagen-Rangirer 200-2803 
5" 250-600 3” 160-6 = 6* 270—420| 1* Büreanbiener . 190 — 114 
1) 500 | 8 440-690) 2 | 11 300-350) 4 Esirrmeifter » Aſſiſtenten 2503003 BWagen-Sontrel. m. Wiege 200— 220145 
= — 2| 229 — — — a — I 
1| 37% ıl a8 — 7 — Be en — Ir 
— — I-|I — I- 1| 410 = re — iss 
3 2358) 6 m 2000 ı 5 Wh Stine nam I e Düeenerienit | 110 heat 
2 350-400) 3 550 son! — 1 | 300 1 Biden . .... 180 —  150a 
2 250400) 2 450-550] — 4) 00 | — — 14 
— = — = — — — — u — -c 
1| 372 1) 650 14 152 — 182 4 210 — 157 Wagenſchieber 134— 206,1 Lampenputzer | 47 Bi 
1 | 400 1 | 770 3 1280-300 1 380 = — 52 
1! ıo I-!I — — — | 1] 35 ce Be = ae Be — 633 
8 1171-396) 3 |T14- 828 19 188260 2 1343-4283 Uuffeher ber Werfflätte. 1400-5715 Wagen-Rangirer . . . 285428154 
3 168-200 2 800-3601 | —— 1] 1m | 2 — Js 
‚22 | 390-1360, 11 1680-900 12 270-300 6 1390-6106 Amtsdimer. . . . - 910-270 — Isa 
ı 22 — 10 Iso -oon! ı7 270-300 5 En Amtsdimer. . 2.» 210--270 — 14 
| 1 390-1360) 1 680-000 5 270-300 2 1300-5101 Amtsbienee. . . . . 210-270 — P 
3 RE 1 | 450 1 180° | — — |1 Bireandiemer . . . . 108 1 Nabtwähter . . . . 108 157 
| 5 298--3%0 3 460-6 — _ 1 256 ? Werlſtatt · Portiers 228 -- 256 — 458 
a 24-650 8 100150) — — 17 214-380 s Diefginen-Yerfonate 459-520 1 Werfflatt-Auffeber 
Li Büreaudiener . . 150° 12 Nactwäcter . . . . 192 59 
[- — 17 — Ya 7 u: = — — 160 
s Ioos5ol 3 aon-a0 | — 3 280-400 = — Aa 
Lem — ı1| 45 I- - I-| — = — IR 
| 6 530-818 9 —— 3 322 8 — ER ———— — nr — 663 
10 190-550 6 0-67 — | — 3 200-394 {1 iegameher ber Bertfäte ae 6er 142— 1901048 
|' 00 |3| so I-| — | 3207-5600 — — 14 
| ja fo a | 5 [12 nmel Raise, ; ze Baum ii | 30) fon 
pr 25-500) | — 3 1200-27 2 a DDP DRIN — 4 
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397 | 398 | 309 | 


l. Staatöbabnen. 


Badiſche 
Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.) 
Braunſchweigiſche. 
Hannoverihe . 
Main-Nedar . 
Main-Wefer . 
Nafjauiiche . 

Preuß. Niederſchleſ⸗Marlk.. 
Oftbahn . 

10 +: Saarbrüder(u. Trier) 
11 *  Weftfälifche 
Sãchſiſche öftlie 
Sächſiſche weftlihe . 
Wurttembergiſche 


2 yo — 


— 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


Aad-Düff. ‚a. Aach⸗Düſſel. 
Ruhrorter !b. Nuhrort-Erf. 
Bergifch- Märkische 

a. Löbau⸗ gittauer 

b Zittau⸗ Reichenberger. 
18 a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗ Poſen · Glogauer 
19| Stargard» Poſener 

20 Rhein-Nahe-E. |. 

21 Wilhelind- Bahn . 











b) in Privatverwaltung. 


22| Aachen Maftrichter 

23 Alberts-Bahn . 

24 Altonasfieler . 

25 AuffigeTepliger . » + 

26 Bayeriſche Oftbahnen 

27 Berlins Anhaltifche 

28| a. Berlin-Hamburger . 

b Hamburg-Bergeborfer . 

29 Berlin» Potsdam» Magdebgr. 
a Stammbahn . 

20 b. Hinterpommer. 
c. Vorpommerſche 

31) Böhmische Weftbahn 

32] Breslau Schweidnitz⸗ Freib 


Fortſ.) I. Bei der Transportverwaltg. F 














400 





doll 








D. Werfverrichtungen gegen Zagelobn.| 





Anzahl der 
von den 


Arbeitern | 


verrichteten 
Tagewerfe, 







205 410 
136 309 
120 552 

49209 
604 833 
455 000 
133 590 

93 557 
251111 
204 075 


| 75.500 
506 540 
15 759 

27 500 


| 










449 961 
276 801 

83 058 

71115 
108 552 
125 554 
230 518 





46 135 


351 765 
7202 
12487 


264 998 


41 452 








23 700* | 12 703* 


6955 


54 846 


95465 
| 342 370 


120 600 
231 280 
115.662 
101 869 


38 724 


2851 
38 308 


| 69331 
235 044 


| 81595 
126 145 
| 59136 
| 48827 


25 326 





Auf eine 


Tagelohn Nugmeite 
dafür im) feunmen 


13,51 


30.36 
14 15 
29,41 


20,43 


18,33 
12,32 


25,53 


| 
| 


Täglicher 


| Lohn. 





durd ichu. 1 7,38 
10—20 
14— 0 
12—34 
| 10-30 
10-25 
12—27Y% 
turdiän. 18,6 
| 9-30 
10-8 
12—15 
13,14 —30 





15—35 


15—30 
10—25 
12--25 


14— 30 


10—30 
(öurbiän. 18,73 
10,53 — 21,3? 





12,5—27,5 


5—30 
14,88 38,0n 
10—35 
13—35 





12—30 






| Durd- 
ſchnittl. 
Dauer 
eines 

Tage- 
werte. 
Stmuten. 





11 
12 








402 





403 








_ Dürean-Chefs 
(@eneral« 


Sckretaire 2r.). 





| 








| 


= Gehalt. Anz. 
Zbir. | 








A. Haupt: (oder 








—— — Degen 
Grpedienten u um tur 
Aſſiſtenten. — — — 

| Gehalt. | Anz. Gehalt. 





























| 500-700! 3 
480—850 3 
458 1 
D00- 900 N 2 
4787| 1 
650-800 | 3 
550-800 8 
425-100 | 2* 
240-800| 2 
350-700 | 2 
350—700 | 2* 
313—571 3 
700 3 


FE 















500 - 70 
500-975, 
313 2614 


| 


400 — 650 


250—525 
I 


500-100 | 5 | 400-7 











* | STR 

450 | 1 300 | 

| 

— i.2. 402 — 

_ 140 
360-600 | — — 
666 er — 

800 2 | 280-680 

384—a74| 4 | 324-100 
350- 468 | 1 450 

400 hR.aon — 

800 | 2* 500 

| | J 

700 4 | 300-400 
63 | ı 400 
_ 1 300 


























































































































N 405 | 407 40808 400 410 
allgemeinen Verwaltung. 
_ Eentral:) Bürecan. — HL B. Kontrol:-Büreau — 
— Mteviſion u. Feſtſtellung ber Rechnungsbeläge u Betriebe-Einnahmen). 
Kanzliften. | Büreandiener. Sonftige Beamte, Borſieher des Kontroleure 
= u 8 eye u ci __ | fontrol- hürcaus. en Aſſiſtenten. 
| Dun Cr — 
+ I | 
Anz. | Gehalt. | Anz. | Gehalt. Anzahl. ‚ Gehalt. | Anz. | Schalt. | Anz. | Gehalt. | Anz. | Gehalt. 
Tbtr. Thfr. Zbfr. | Zeır. Tbtr, | Ehe, 
ae ==] = Biene 
| | | 
— - | — — — - I - —E — — — 2 
| | \ | | 
| 5 | 300-350 | 4 | 275-300 2 Statiftiler 230-600 1 700 14 40-500) 4 1250-350, 5 
"3 ! 300-480) 2 | 298-368 | 1 Oberzeichner ı 600 | 4 | 850-000) 34 | 280-750, — _ 4 
2 | 342-400) 1 BE ee — 5 1514-686 — — 5 
8 | 250-500! 4 | 236-336 | (} ermihiker u. öuferfteifer | Sn—enof re — | 6 400-600, 17 | 250-350. 6 
(1 256 3 | 223-286] = 2 557 8 '286-5711 7 | 286--571| 7 
| 6 1 30-500] 3 | 216—245 |3 Jourualiſten 4 1 100 27 500-000, 36 240-400 8 
| rn 97: Statiftiler . B500 00 lo an 
ı 17 | 216-500 | 4 | 200-275 | 11 Afftenten® tem. Bureans 210400] — — 40 , 500-900 ) 20 | 240-400 9 
7° | 250-426 | 3° | 180-300 1 {de Sanfatee | 3° 600-850 | 15* | 500-700 | 7° | 300-420 10 
50-0) 2 30 J—— ———2 800 6 TI 240-3601 
I 2 0-0) | 00 ee | It] — 
| 2300-50) 2 | 308 If Zahmer 0 | 1000 | 8 1850-450. 1 | 650 13 
| 5 — 2 191-243 2 Statiftifer . ka ı) 0 — — 22 | 278-371 14 
ı | 
| | ! 
| | | 
| | | 
| | 
) - $ DIR) 1 Kanzlei-®or 500 n | ms — Vu) 7 Po * 
| 5 1210-425) 2 | 225-240. ee ' 3108 | 3 | 750-800, 14 | 30-700 | - 16 
9.240475 | 3 | 192— 250 | 1 KanzleisBorfteher 500 4 550— 750 14 300-2675 25 180-450 16 
; | 
— — — — | i * — — — | = = — | — 1Ta 
0 rn 5 ae E ehe ie ee 
! I | ng 
Ei ' Isa 
| ß arg 98 . tedm. Büre 900 i 
I 6 10-350 {I Serhcherb.fatif.&ürcams | 00) | 2 an pam, = ee 
| 19 
— u — | * u _# > — En | _b — 20 
3 | 180-2 200 | = 2 700 3 | 300-601 5 240— 360 ꝛi 
| \ 
\ ! 
| j | | 
| N 
4 | | | 
) 
1) 39 — 2 Raftellane . 133192...) — 7 1320-40| 1) 240 2 
— — 20 |. _ 1 cm — — 1.2 | 216-240 23 
2 | 240-300 286 | re 1» | ı | ano | 2 510-0751 3 | 274-000 2 
3 300 168-200 | — — — 3 433 — — 25 
5 286—314 223— 257 — 1) 114 8 | 457-571 | 10 | 286-314 26 
| 
3 | 258—377 242 — 300 — 1 800 18 | 240-025 un. 109 — 27 
4 250—465 212-312 — 1 1550 6 , 300-1100) 20 | 275 - 440 25a 
8.403 — 250 — — — A. 400 — — — \-b 
10 | 120—400 180 - 240 — 1* 1000 — u | 22* | 120-- 700 20 
1 | ) 
| : | Er 1 Amtsgebülfe bes Ditefters | 1800 lo | 94 |; a Te 
a | 200-300) 3 | 240-348 I 1 Kesifrate u. Kanzlei-Berfi. | 1200 2 | 900-1100, — == 21 | 240-650 30 
] ı | I | | 
| 2.333 400) 1 24 2 Nevidenten ; 535 1 1333 2 | 533 | 9 | 333-533 31 
3 | 180-301 2 l. 5 | — 2 | 600-850: — | — ı 15 | 180360 32 








1. Staatöbabnen. 


1Baihe . . . 2. 
2 Bayerifche (u. gepacht. Zimgb.) 
3 Braunfchmweigifche 

4 Hannoverjde . 

d MainNedar. » .» . » 
6 Mainsefer . 

T| Naffanifche 
8 
9 





Preuß. Niederſchleſ.“Märl.. 
: Dftbahn . 

10 »  Saarbrüder(u.Trier) 

11) +» Weftfäliiche . 

12, Sãchſiſche öſtliche 

13 .  meftlihe . 

14 Württembergifche 


I. Yrivatbahnen 


a) unter Staatäverwaltg. 





Aach.Düſſ. a. Nad.- Düffel. 
Ruhrorter !b. Ruhrort ⸗ Erf. 
Bergifh-Märkifche . 

a. YöbansBittauer . 

b. Zittau⸗ Reichenberger 

a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard⸗Poſener 
20 Rhein-Nahe-E. . 
21 Wilhelms-Bahn . 


18 





b) in Privatverwaltung. 
22 Nahen Maftrichter . 
23 Alberts-Bahn 
24 Altonasfieler . 
25 AuffigeTepliger . 
26 Bayeriſche Oftbahnen . 
27) Berlin-Anhaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger . 
b. Hamburg-Bergeborfer . 
29 Berlin Potsdam -Magdebg- | 
30 Berlins 
— b. Hinterpommer. 

c. Vorpommerſche 

Bohmiſche Weſtbahn 
Breslau · Schweidnitz Freib. 


31 
32 





K 









1 Kaffenrevifor . 
* 


1 Meilen⸗Kontroleur 


1 Stelivertr. d. Vorſtehers 


1 Büreaubiener . 


1* Kaſſen⸗Reviſor. 


1 Bireaudiener 


a. Stammbahn . 


| I Ralkulator d. Urrmaltungsratbs 


1 Büreamdiener 





1 Plankammer · Juſpeltor 
5 Eifenbahn-Selretäre . . 











































































I a2 ı) BB | A | A | 
Fortſ.) I. Bei der 
Ü. Saupt: (oder Eentral:) 
| | Kaflen-Affiften- 
Nendanten. | Buchhalter. 2 affenf — | Stafiendiener. 
| | wre d | | —* 
Gehalt. Anz. Gehalt. Anz. Gehalt, Anz. Gehalt. sing. Gehalt. | 
Itir. Thir. ! Zhlr, | Zblr, | Tbtr. I 
— — — a — — 
3 500-2 700 3 1250-450 | 2 | 250-275 
5 | 260-650 J — 2 | 238-368 
2 1500-800 | 2 |400-600 | 1 | 336 
5 600-900 | 10 |a75-375 | 2 240-260 
5 500-900 | 3 |400--420 | 2 | 200-300, 
4* 600-700 | 4* 300-400 1°] 375 
2 650-750 | Ti | 1 275 
— 1*| 1300 2 800- 10500 12* 350—700 | 2 | 318-358: 
1° 1400 1 | 1000 5* 400-700 | 2 | 343-358 
ı 94 1; 571 | 3120-397 | ı I 386 
| 
| 
| 
| | 1 2 70 | 1) 40 | 1) 300 : 
I | 
1 1200 5 = 6 | 270-350 | 1 250 
| | 
ı! 1200 ıs 500-900 | 9 |240--360 | 4 | 150-270. 
— = J — — ee — — 
1 900 1 5 | 1) 20 1| 220 
| 
1 700 1 426 2 |240--306 | — — | 
- 11 600 \un.us — I-| - |I- 9 
460 J1 1110 1 um |- nt u 
— — 1] 833 — — * — 
I 
1% 1714 1 914 2,571-629 | 1| 343 | 
630 | 1) 1220 | 4 350-725 | 2 350-375 | 2 | 370-405, 
25 | ı | 1450 430-501 - | — | ei 3m | 
— i,g. 402 — pa — — — — — | 
nr 1) 1500 | 1) 800 | 5,90-500] 1 30 | 
| | 
— 1 2500 7 ‚400750 — — 2 240448 
= 1 933 1 | 120 — = ı| 240 
— = 1 1078 169 1 400 1 240 


— Ib -- 


|. 416 47 | an | a9 | 0 | 2ı | 22 | 423 


allgemeinen Verwaltung. u 
ge VD Verwaltung der Depotf 



























































— — GCEcch. der Bahnunterh.s umd E. Außerdem find noch angeftellt: 
Betriebsmaterialien). 
Sonftige Beamte. Bermalter Verwalter d.;Berwalterd. Fa 
—] des Biller- \Uniform- u. |Drudjab.u.] Syndiker. Druder. Billerftempler. Sonftige Beamte. 
magazins. |Mileidermag. | Schreibmat. | 
Tee IT| [br el | y | 
Anzafl. — Anz. er 2 balt. Anz. | halt. | Anz. eg Anz. Gehalt. Anz. | Gehalt. | Anzahl, Gehalt. 
Ehir. Ihr. Zhir. | Tblr. Zbir, 
EL Er — —— ru — tea I | — | 2 |250-3%5| 2 — == 
1 aaſſrer .. | soo | ı zo DB NEO Kae — 5 
— — 6 314 — — _ 
1 Kaffenfchreiber. | 300 1 | Boa = el 300 heul — Ä — 
a Ges — — — — “J — — — — — 1 | 286 1 Planfamsservermalter » sie 
1 Kaffirer. 0 - — — — 1135] — | — | 2 1240-300] — — IE Hit 3 
1 Kaffirer. 50 J - — — — i- — —— Euehlunkätuge wo) 
| EEE BE | U BE 1 Br | Bor’ ı 5 | | Ge 
- I-|-1-|- 1° 6601 — | — | a# j192-240| — | — fig Sintanmmmenatin .| soo 
Pe ER zer BER ———— — — — U: * 
1 Zahfmeifter . | soo | 2 re — — * —1=/-]-| = [ir ml ..%. u 
2 Zahfmeifter . . 1164-1238 1 -1- — 391 -|I-I-| — | ı| w _ 
en i.8.008 — ı 236.20 — I — | — | — — — PER SR = * 
— |- | -1- | 7189-1 2] 0 [| — mente Sr 
zu n 1 | \ 1 Giienbahn-Banmeifter . m 
18er .. 700 I, be | — 7 | 96-8001 = | 3 — fflgidemmmmmmm] „, Me 
ee — 5 — — ber- ; 1560 
Kaſſirer ooo — | 150-330 10 Bu —— em 1500) 
| 
= — | — — — | — — I — — — — — = 
— dam — — — Ru — | 1 — -— — 1 Ylankamimervermalter | 600 
— Kam — han — I 1 — I — — — — 
— — | — 2m — — — — — | — 
| 1 Zuhfmeifter 1612 [+ — el — ! 1/4201 — — Tas — J 
‚1 Haupttafirer „ .| 600 -|-|-!-1-|-|_ — _ 
— J 1 | 57a — 2a — | 1a . A : 
* Seat. Dee ne Beh 288 ee vide 2-33 
Pr — .®. — jr — DA ( 
* ei up 1 224-374) 1 34 | 
rer > I=-1-I- 7-17) 71— 260-325) - — 11 Geometer . . 900 
KR —— | — | —_-!._1—-1-J1j et _ — 1 Zedniter . . —* 
I Rofien-Rontrolem | 500 | -;ı - | —-|--|- | =] — 300-350) 1| 240 — — — 
| 1 Dorfteher b. ſtatiſtiſchen 
| - Fk eled- — 6 en! 
\ | 7 Afitenten weiieiben „ .) 10-600 
t Planfammerverwaller . so 
— Ta a | -- 1 1] 400| _ —— = 2 
— 1 — — hun — 1 — — — 1 Plantammer · Iuſvetiott 600 





oe 22 21 9 GT $ DS N m 






































































































































376 j 377 J 378 | 379 | 380 
(Fort) Ih Bei der 
Ir Sarnen (Fer) B. Executiver 
I. Privatbabnen. | Smaffner (Mondutteuse). Bremer. „esenfämlee Einnehmen — | 
Gortſ.) — — | -—i m Im ——— 
Anz. Gehalt Anz. Gepate. [Fre Anz | Gehalt. | Anz | Gehalt an | Gehalt. 
m et en = 
33) Brünn-Roffiger . 2| 400 400 6 | 234-268) 2410| — — — — — — 
sans — 4 136 ia — 4 240—280 | 
b.PragsWeihpbtal> 7 | 176-192! —| 3 160 — 
©. Pferde-Bahn . | ! —* — F — 
35! Frantfurt · Hanauer d 200240 240 6186—2471 240 — 3 | 349-373) 2 1210-343 
36 Galiziſche Garl-&udwig.B. | — 2 =i= = = le 
37) Gtüdfladt-Eimshorner . | — — — — — — _ 2 192 hand — 
38 Graz-Röfladher 5 | 350-280 | 2701 8 22 | | — am — — = 
39 Heſſiſche Ludwigs · E. 42 , 164-171) 171 16 142/142) 23 12-171) 5 |400-571| 1 571 
40) Homburger 44 4 ım Jımı! 4 ist int _ 5 | 87-383| — BR | 
41) Kaifer Ferdinands Nordb. .| 98 444-530 | — | 160 2949| — | — — 37 | 587-800 | 58 | 587-800 
42 Kaiferin ‚a. Cotom.-Bahn .| 50 | 482-5131 — 71 435 En 11 | 336-600 11 [350-600 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahn .| 2 354 = 8 200 im — hal — an — 
43, Kön-Mindener (u.Gießener)| 43 | 200 | 200|660| 180 | 180) — — 17 | 216—600| 21 | 156—500 | 
44| Kurf. Friebe. Wilh. Norbb.| 21 | 300-350 | 325 | 27 | 250-300 | 275 | — — 3* | 420-520! 2* |420—520 | 
45 Leipzig · Dresbener 26 | 225--300 | 350 | —-* * —| ı 185 5 | 360-600! 9 | 300-425 
46 Fudiwigs-E. (Nürnb.-Fürth)| 3 | 286-316 | — | — _ —| — _ 2 429-543] — — 
47 Lubeck⸗Büchener 9 | 260-273 260 — _ —| 2 250 1 420 1 385 
48| Lüttich. Maſtrichter 8 |200—292| —| 3 20-266] -I— — |» Im | - 
49| Magdeb.-Cäth.-Halle-Leipz.| 59 | 225-275 | 240 | —* _ — — — 10 | 290-850| 4 2 
50,8. MagdeburgsHalberftädter| 40 | 192-240 | 192 | — — — — — 59" | 300-550 | 1* | 400-500 | 
b. Magdeb.-Wittenbergefhe | 9 240-260 | 260 | — _ —| 10 220 | 4 | 300-3751 1 400 
e. Cöthen-Bernburger . 4 172-216 | 200 | — — Are = | 1 230 | — —— 
51 Medienburgifche . 12 260—274 | 274 | 6 190 190 | 4 | 200-228 ua.ss5 — A188 — 
52 Mohacs-Fünflirchener . 3 318 s18 | 2»; =» || ı 233 2 | 300-340| — — 
53| Neiffe-Brieger . 3 270-290) 290 — _ — 2 [210-2300 0 — ham — 
54 Niederländiſche Rhein-& .| 13 261-318] — 30 | 188-238 | — | 10 | 208-271) 11 | 171-—457| 4 |314—438 | 
55 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 6 24 274 — = —] 3 290 250-3131 — | 22 | 
56,8. Oeſterreichiſche nörblide | 48 200—270| — 43 176-200 | — | 4* | omg — = A 
b. Oefterreich. füböftlihe .| 49 200--270| — | 67 ‚126-200 | — 6* —— J - — | 
e. Wien-Neu-Szönger . 11 , 200-2701 —! 10 | 176-2200 — — — E-) — El — 
57 Oppeln-Tarnaiige 2 u 240 — — = 00 fe — re — 
” 3 2 ——— \a7 100-228 200 57 160-172 100 30 | 172-228} mn u 
Pfalziſche Marimiliansb. | | | 4128-01 -— | — | 
59 Nheinifhe - » - - - »| 61 | 180-—240| 180 | 104 | 156-195 | 156 | — > 10 | 300-550 | 11 | 219400 
60 a Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtirofer — — ——— — — — = — — — 
c. Venetianiſche u. Südtirol. 
61 Süd-Norddeutjche 18 | 200-250) 200 | 6 | 150-170 | 150 — * 5* 250 400 1* | 250 
62, Taunus · Bahn 8 |290-300| —| 4 280 mol) — | Be 360743 4 8318-406 
63 Theiß-Bahn 34 |30-35| -|m| 2» [2511| 3% 63 | 420-653 has — 
64 a. Thüringiſche 46 | 291-315 | 291 | 66 | 260-272 | 260 | — — 14 | 252-800 | 6 1372589 
b. Werra⸗ E. 12 | 272-296 “ 21 24 284 — — b | 373-433| — — 
6a Warſchau⸗Wiener. . .| 69 25 |235| — _ —i 86 180 — — I 2 ]300—400| 
b Warjhau-Bromberger .| 30 25 220 — — = 23 | 180-225 1 — — i- — 
























































































































































Transportverwaltung. 
 Betriebsdienft., — — F — 
Borfteh. d. Güter: Güterlaſſen | Borficher des | 
ee, ber: Wehhalier | Güter-Erpedienten, armRenien. ee er. 
ls: * — ne ee — Der aber, a — 
Anz. Gehalt | —— — Anz. Gehalt, lan. Gehalt. ai | a Gehalt. Wet nz An | Gehalt. 
Fü.) Sebate | Sehne [TO 
2 | - |- Sl u | 210 33 
= — — 4 260 466 — 240 444 
— — — 2 400-666 — 466 |-be 
| 2 167185 1 3. 400-514 209-372 1195— 250.35 
-I — = — — — Is 
|- — 4- 288 | _ — 7 
— — — 3 | 400-480 | 240 184 280,38 
i— 1 157-514) 4 368742 | 285 —400 290—342)39 
J — — — 2 400467 — — 
— — 1 2800 d } 690-1067 116 , 333⸗800 = - ji 
| — — 3 | 1000-1250 590 186) 35 , 432-600. 3356—400 263—463 42a 
— | — ham 3 510120 s| so | 336432 300-396. - b 
-— | —_ 1 24 | 325800 219-400 180—260 43 
ei 6* | 420 - 720 320-420 320 m 
-| - 5 31) 300-425 | — 200 220.15 
— — — — — — Kia — —— im — BR 46 
— — 1 2 | 415-715 _| 4 | 290-340 | 290 | — & Ih Zee 
Eee Be 
3” 260-340 — 4» | 700--875 | 2 23 | 225-375 | 300 | ı5*| 300375 | ı | 350 las 
er — — 5 | 400-500) — 28* 180400 | 240 | — — 8 300 504 
8|48--72| ı 2400-60) — 7 | 225-300 301 ı | 300 | 5 200-240 -b 
— — — 13600 -314-210 2001 — 1 210 |-e 
il ze 5 | 400-517) 490 | 12 | 160-324 20] 8 ıa-as! | — hai 
-| — I- 3 | 420-480 wo| - — — et log 
— — I- 1460 — | 3] 200-260 | 260 | — _ | 220 53 
= — J2 81 340-620 — 44 | 11-40) — — — 75 250-7054 
— — — 8 | 200-380 210 | | 0-0, 200 — 4 190-2100 
'sı -|s sı - I-I8| - | -Is| 500-460 | 32 210-2700 
3! - lg :i! - -i] = — —233 | 300-460 | 24 1210-270) -b 
I2| - 8| 390-900) = — 24 En ii, 300-460 | 4 210-270) - © 
— | — dan  — = | _ — —2 120-200 — — Br 
pe — 8 | 300-685 | 400 29 | 228-400 | 301 — — | 1| 460 !58a 
I I ‚1 5 | 300-400 | 353 | 2 | 223-300 | 228 | — SE -b 
[> — 1 274 400 7 | 300-800 | 400 | 48 | 220-450 | 24 | — — 144 168—264,59 
| 
“ == — — — = — — PR 22 = KK. 
i 
| ER ER, ©: 5 | 300-500| 350 | 4 | 260-320 | 270| 6 250-301 -— | — 161 
al 2211 6417-6001 — | 7 | 255-852) — | 5 | 217-2 — 02 
| — = 2 Kam — KR — — — — el) u 
es _ I. 9 | 372-697 | 3721 43 | 144-570 | 210 | 14 | 37-341! 1 | 280 644 
— — 1 3 | 370-520| 370 | 13 | 258-318 | 258 | 3 | 258-208] 1 | 258 |-b 
49 | 68—1 hi | 16 | 375-750, 500 | 16 | 225-500 | 300 | 4 | 225-300] 18 — 
|. 9300-600! —I al25-300l I ı! so Tri mo I 








37 


I. Staatöbahnen. 


l | Badiſche 
2 Bayeriſche (u. gepacht. Zwab.) 
3 Braunſchweigiſche. 
Hannoverſche 


4 


5 


13 


c 


* 


Main-Neckar 
Main-Weſer 
Naffauifche . 

Preuß. Niederſchleſ⸗Märk.. 
Oftbahn . 

» Saarbrüder (u.Trier) 
Weitfäliiche . 
Sächfifche öftliche . 
Sächfifche weftliche . 


14 Württembergifche . 


15 ad. Düff. a. Nadh.-Düifel, 
Nubrorter !b. RuhrortErf. 





I. Brivatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


16 Hergifch-Märtifche 
a. Yöbau=Bittauer 
b. BittausReichenberger , 


17 


8a Oberfchlefiiche . 


19 


22 
23 


24 


2 
2 
2 
28 


ú Dt 


29 


30 


31 











b. BreslausPofen-Glogauer = 
Stargard: Pofener 
20| Apein-Nahe-E. 

21 WilpelmssBahn . 


b) in Privatverwaltung. 


Berlin⸗ 





Stettiner 


Aachen⸗Maſtrichter 
Alberts-Bahn . 
Altona-Kieler . 

| Auffige Tepliger 

Bahyeriſche Oftbahnen 
Berlin⸗Anhaltiſche 

a. Berlin⸗Hamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer 
Berlin Potsdam: Magdebg. 
a. Stanmbahn . 
b Hinterpommer. 
©. Borpommerjche 
Böhmische Weftbahn 


32 Breslau: Schweidnitz ⸗· Freibg 










































































388 389 1.39 1 391 | 
Fortſ) Ih Bei der 
(del) B. —— * —— 1 Me: 
@üterfattoren | b. Dber- Maid ' 
Boten nen- um 
— Sonftige Beamte, men ,  Beidner. 
er Kr — meiſter. 
Any, Gehalt. Anzahl. Gehalt. Anzahl. | Gehalt. Anz. Gehalt. * Gehalt. 
| hir. Kbir. Fhir. | Ebhlr, Zbir. 
7 — 9 Verbanbspadmeifter 300—325 — +| 400- 1200 3 — | 
— — lis ve. 515—575 — 3 1200 2150 6 ivre e 
5 242 — — 1 857 — — 
eh — — — 3*800- 1200 3* 1300600. 
— — 2 Berbandepackmeiſter 429 — 2 686 | — — 
—— ER = — | 4 900-1700) 8 300-600 
45 Gtations-Afiftent. 1 Grpebient des Ober | 5; | gi | 
— Il. Kaffe 240—350 Güter Berwalters | 500 5 500-1600 9 240 —50ik 
—— — — — 2* | 800-1000) 2 375 420 
J EEE GE ey — | a1] 110 | 1! 500 
naar 127 Stofferträger und |. 1 Bameenmärter . 150 I 
41385-—590 —* 220 ⸗ 6— Beidenacib-Binachant u | 250-390 2* 128662 1807 — | 
8400-530) 06 deegl. 205-3602 Zettelfammier . . | 247-203 | 6* | oa —) — 
u Ben = — 2| 914-1057) — — 
ha 200 \ 1 &efret. d. Obergüternenw. 55 A = | 1 1200 1 37 
5 I) 1 Zeifenriain . . 5 Mafchiniften . 425 20 375 
KETTE | REH Ipeier Mafhinemnän 200-280 | 
8 200-210) 2 Bahn » Kontroleure |725— SON)? Srtret.der Obergütervermatters, 270420 | 3| 800-1200 7 300-420 
q 19 Kefferträger und u — 
1) 390 er uud 1210256 tel om0 I) _ 
1 420 14 besaf. 212—32 — 
1Gut. Kaſſ.Kontrol. 554 
| — [x Selretaiveb,Ober- —8 Erpebitions « Diätare 240 2* 120—1 4 — J 
Gulterverwalters 247—650' | 
— — — — —V RE RE — 1 1000 1 400 
| 
— — 2 Sdhiffs⸗ Kapitaine 400* 12 Perf. Schiffeperſonal 192* 3501 1*| 800 1 246 | 
— — — a Na — 1 1100 1 220 
u > — u — 
ne ea ee en 
2| 192 1 Güterprocureue . | 400 8 Zugſchloſſer 280 Fıl 25 | ı) #0 
= — — —V V — —— — 3* 972-2000 1*| 686 
— 1 Guterverwalter vO0 1 Gutererpedit. Vorſteher 800 1 180 2 2850 
10 i80 · 200 2 Billet-Druder 250-300 — 21 1450 — — 
4| 180 | — — 1| 1200 | 2 325400 
2| 180 |2 Güterbegfeiter 180240 — |» 12002300! wa — 
) 
—J — | — lie 2 — 1) 1400 — — 
— —— — — | ı) 1200 | Er 
4 200 ⸗ — — 2* 800 933 2 246 | 
— — = — | 70-1 — 




















































































































— — ——— — — — — — 
I 302 1 38 | | 396 | 
Transportverwaltung. 
fchinen: und Wa genverwaltung. en, = ER - 
Buchhalter Maſchinenwär · a. | b. 
are seine | TEST sk, — 
| —— —* —— — —— uk ätermeilter). . Be: en ei, — 
| | | 
(an. Gehalt. Anz. Gehalt. | Gehalt. Ann. Gehalt. Anzahl. | Gehalt Anzahl. Gehalt, 
| Dr ı | I me I Tote. bir. Thtr. 
ie | al ee = 2? 
— - 13 — — — |. — — EN = 2 
5 250—450| 10 280 425 — — 2 225 -325 1 Wagenverwalter 500 3 Wagenlontroleure. . 1300-400] 3 
sh ‚16 Mafcinenmfte., Maſchin⸗ Portiere 186— 218 
iz De = 140-149] 4 
4 — 5 400-800 — — I — — — 15 
* ial⸗ — Katkıla 
3* 400-700, 5* I250--600 — | — 6 921-121 (Mater 10 1 — |: 
6 1172—275| 4 1400-514 5 1155-308! —- — 51 Portier der Werfflätte . 186 1 Bilreanbiener ber Werkftätte 186 7 
| 36 1800-700, 4 360-600 — | |) — verter. 225 Nine BetenapBemait) 700 | 8 
20 240-650 11 — 9 1200-275] 13 210-350 65 — a Wertfattfäreißer .  . 1180-300] 9 
3 400600) 3 1500-625 2 1200-300) 3 1240-300 1° Berficherb. Wagentsutrele] 700 I” Fienbabn-Betstäre (Rat 270 vbooſio 
@ 800-560] 4 400-550) 3 | 250 | 4 | 300 4 mertpäneupeier .| 700 IE Berhers 2 Bnambien 25) I] 
> 350-700, 8 54-288} 14 150-214 18 250-3008 Wagenpuger u. Schmierer 180— 200.1 Dampfmafdinenwärter .| 180 112 
Inz Io 295 J Wagen· entrol Bürcan-Bertand| 700 1 Auhwärt z 3 
9 360800) 8 4150-12301.20 1225-368. 19 2IE-A24 |, gryenient deffeken 350 11 Qansmann 218} [#3 
| 7206-5431 9 ur-671— | — | 1 | 914 2 werpatgaries. 220 — fi 
1'600 5 — 200 400 ſ. dane eneuure ) 1 Materiafienausgeber 300 lid 
14 — — 500-600 gm chineuheiz, in d. Wertſt. 216— 252 
18 1240—500| 10 1325—500 - 180-334, \s Kanzliften a —— rer 141—2041|16 
| i 7 Kangirer . 2000-24 4 
225—2752 Dampfmaſchinenwärter 180° | — 17a 
| u 20... — — 
| PR 6 PBüream-Diätare . 240—300 3 Nachtwãcht 15—195 
19 1400-650) 13 500-700 — N Sam 375 ahtwädter . 
—E 1 1 Werin. ı 
1| 500 | 4 1400-650 ne | 1! Brcam-Mifent 219 {9 
2 400 2 400 250 h * — — 20 
3 180 360 3 400- 55 216—240]| 1Nachtwächter. 96 — 21 
2: 379— — = = 22 
1) 500 180 - 25 — 23 
2 432-9 216— 288 — = 24 
— 733 — — — 25 
5 BT1—686) — — = 26 
i — —D Sms, > > 5) Ih wunmir 228 hr 
10 |: 525775 400-485 2 Wertftätten-Bortiers 200— 22013 Nachtwächter d. Wertftätten 196— 20028 
8 — — 400-- 450) 1 Borficherber Wagenwertſtatt 1200 1 Pertier 210 129 
8 400--45 156-500) 5 Magenauffcreiber.  . 240300 {2 Pertiers u. Rasen ISO 0 
6 — 300 400 1 Portier 168 1 — 156 -b 
3% 350-500, — 300 11 Bortier und Wachter 144 — I.e 
.— 533 | 8 333 2 Bagenauffeher 266 2 F j , — 1 
5 A i f i b Ka ⸗ 
4 — — 1 Borſteh. d. Wagen ⸗Kontrele 540 — —e— * 180—24032 
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388 | 389 | .390 1 39 | 
(Sort) I Bei der 
(Surf) B. — * ver Betriebsdienſt. — 
Guterfattoren | b. Dber-Mafil | | si j 
IL. Privatbabnen. | Benstirieh ı Sonflige Beamte. —— | — 
(Fertf.) träger). | — —— lern -' 
Anz, Gehalt. Ä Anzahl. | Gehalt. Anzahl. | Gehalt. Ay Gehalt. (Mg * 
nd Kr | | Zee. Sn | EB. 
33 Brünn-Roffiger . een — | J — — — — 
* ee | [= ua: aa u 
b. Prag: Wejhnbfa 
e. Pferde-Bahn . a rn | F u Ka ee 7 er 
351 Sranffurt- Hanauer . 2,230 -310 2 Wagen-Kontreieure | 209 -- 1| 800 1371 
36 Gatigifche Cart: &udwig:®: -I—| = | 2... _ - I] Tel 
37 Glüdftadt-Elmshorner . .|— — 17 Kofferträg. m. Pader | 168 — 11 900 — — 
38 Graz · Köflacher 1 | 240 — — 11 40 1 300 
39) Heffiiche Ludwigs · E. .[31 246 26 — — 2| 857-1972] 2 300 416 
40 Homburger del — * N = bel —. Taf 
a1 Saifer Gerdinande-Rordb. „10 | 301 | 24 Srperitsren um | 820-1400) 22 Anspaffer 391 |3* IS8-2007| 7 447 
42|Raiferin ( a. Lolom.-Bahn | 18 1263-360) 2 Statiens-Kaffirer 600 17 Kanzleidiener . 263 | 
az] 521 Perfonen-Kuticher 32 | 312991850) 5 1518—65 
Etifabeth | b. Pferde- Bahn | 2 250 -353] {95 — — —9 14 Stalltnechte 165—2 
43 Köln-Dindener (u. Gießener) | 66 180325] 2" Sursunarimien 860-700) 12 @üterftafiner . . | 260 | 7|100-2800) 7 1944-61 
44 Aurf. Friede. Wilh. Nordb.|— | — an, 22 TECHN — Iı=! 1500 *600 
45) Leipzig. Dresdener 6 450—5 1 Kafien +» Affiftent 500 e —— “| 175—3 1 | 1500 | 1 400 
46 dudwigs ⸗E (Nürnb-Fürt)| ſ · — Pr - I|-| - | -— 
47) Cibed-Büchener . — — = - Jıl o |-| - 
48 Lüuttich⸗Maſtrichter _ — — — 1| 533 — — 
49 Magdeb.-Cöth. » Halle⸗ Leipz | 3 1168240] 2 Einnehm.-Affiftenten | 315 — 1 2000 — — 
50 a. Magdeburg · Halberſtadter / | — Fa — _ 11 1200. I=-| — 
|b, Magveb.»Wittenbergefhe] 2 200--240] 2 Ober - Arbeiter 240 — 1 1200 — — 
e. Eöthen-Bernburger . -| — — = — |I— _ * — 
51) Medlenburgiſche — — u - tıl so I-| — 
52) Mohacs-FFünflicchener - 1} 200 — — din — ja] — 
53 NeifferBrieger. - | — u — — ah — u 760 I-| - 
54 Riederländiſche Nhein-E. - 28 | 63 325) 14 Scifer . . . 1270-365 20 Fern und 940-5700 2] 688 — — 
55, Niederichlefifche Zweigbahn | — — = — 2 15 = 1) 1130 | 11 230 
56 &, Defterreichifche nördlihe | 7 1210-270) 2 Amtsdiener . . 210-270 — 3120 -3cl.e — 
bi Oefterreich. füpöftliche | 7 210-270) 6 Amtsdiener . . 210-270 — 2120-2330. m — 
© Wien-Neu-Szönyer . 4 1810-27 — — 1 123023300. m) — 
57| Oppeln-Tarnotwiger . 17 _ — 1960 1| MO 
58la, Pätziiche Ludwigsbahn 1 | 360 5 Demänne auf} 228 — u 
b, Pfalziſche Marimiliansb. —ı — De ih — .x.b. — 54 
59 Rheiniſche. so2 2 ne } 180-252) 11 Wagen-Mstirer . 180-208] 4| 750-1500) 4 244—366 
a, Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler ö— — an — — ze & 
©, Venetianiſche u. Südtirol. 
61) Süd-Norddeutiche — de — — — re: — 1) 1600 22 
62) Taunus- Bahn . a en eus bes i Betriebe -Renirelu | 510 | 2] 872 |-* 
60 Theiß · Bahn — — ee wu — 9 1224-1960) — 
64 a. Thüringiſche — — 8 Zracht- Kaſſiter 957-341] 1 Steuer ⸗Detlarant 214 21 srl — 
b; Wera-E. . — en wu FR 1 oo | 
65/8, WarfhanWiener . 2| 90-120] 1 Setretait d. Ober | |_ | | 
b. Werchan · Vromberger " 2! 90—ı Güterverwaltere | 400 — 1) 1500 5 3600 
Digitized by Google 







































































































I 302 | 3370 1 3 | 35 | 396. u | 
Iransportverwaltung. 
—“ * Wagenverwaltung. F oe — 
Ma red R — 
lienſchreiber. angeſtel [ee — er AS 
Anz.) Gehalt. Anz. Gehalt. —— Gehalt. | 9 Gehalt. | Anzahl, Gehalt. Anzahl. | Gehalt. 
Zbir. ae | — | bir. Zhfr. Ahle. 
| 1 we ee | = — bs 
I-| — Jıj so | 1] 20 5 = _ —  $ta 
— 
— — —— = 
1| 286 1 188 — 1 — — 445 
— — — — — — | — — bs 
— 15 168 2 192 — — 37 
— — 1 200—264) 1 400 | i — 138 
| 6 1309457) 4 — | 5 1300-400 e Si he Beam Er ACH) RE 514 |s9 
ei). ze > — Kaas Nike . i — [10 
25 soon | 97 = * kn a —— or — a . ) n 
I — —— 238-400 16 BIL-510ß — Seopemniater \  . [em h 3 Maga fd, 1 Dice 362382 120 
| | 2 * 2 223—M6jl! Pr MER 33 2 2 ee Pagapı Auffchr” 00 -d 
‚39 1244 — 750 42 220—240| 18 |360—530 1 Borfi. d. Wagenwerwaltung) 1800 35 Wagen-Rangirer 200— 260143 
8* PO soo 3* — 16 — 1* Büreaubiener . . 190 | — 144 
1! 500 8 185200, 11 1300-350 4 Schirrmeiſter » Affiſtenten 250-3003 Wagen-Kontrol. u. Wieger 200—220]45 
| — | 2 = —— — — [16 
11 375 1 — — — — — 11 
-| — |- — Iıj 0 = — hs 
si 6 = |5 wo —S Hin at 150-18)|19 
2 1350-400) 3 — 1 300 1 Bäder... .. 180 — 50a 
2 350400 2 — | a| 30 er — 1.8 
— — F — |I-| - en — er 
| 1| 372 1 152—182a.373 — 57 Wagenſchieber 134— 2061 Yampenpuger . . 147° SB 
1] 400 1 280-3001 1 | 380 — — 682 
| 1| 10 I- _ 1) 315 a N — er — 3 
8 171-396) 3 |714- 828) 19 |188—260 2 343 428 3 Aufſeher der Werkfätte. 14005715 Wagen-Rangirer . 28842814 
s3 i6s-20002 Bn-3600 7 — | ı m | a 29 hs 
22 | 390-1360) 11 |680- 900 Ä 12 > su 6 390 -610 6 Amtsbiener. . » . » 210-270 — 464 
22 | 390-1360) 10 680 90] 17 1270-3001 5 1390-6102 Amtsdiener. . . - - 210270 — * 
1380- 1200 1 1680-900 5 1270-300) 2 390 -610 1 Amtsdiener. . . - . 21027 — Ins 
3 150-280) 0 | 1) 180 — — 1 Bumamdiene | 108 li Maimähter . . 108 |57 
5 98-3201 3 1460-600 — | — | 1 | 256 2 Werffatt-Bertiee 228 — 256 — 
9 . FE | | f2 tedinifhe uffeher des 
2 8 1400-750 — — 17 1244--380 1 Maſchinen-Perſonals | 489-520 Ä Werfflatt- — 300 
Li Büreaubiener . . . 150 12 Nadtwächter . . 1923 159 
—— — Da Me Fa —18— — — Iso 
3 300 3 1400-800) — — 3 2800 — — fi 
a — 1 475 — — — — — — 32 
6 1530--8ı8l 9 \653—B18l 3 | 322 | 8 844-583 Bien ee; — 3 
10 — 6 | — 3 20 ee ertpätte zo ne a SHQRt der 142 100101a 
li 4100 | 3 | 460 — — 3 2607- 600 Sn — -h 
16 225-500) 1 — 1 225 | 13 1180-50 f ———— 20m 1 5 Sirene >. 2 65a 
3 50-000 — ' — 3 1200-27 j — a — uch 





397 | 398 | 399 | 400 





EOWE 











(Got ) I, Bei der Transportverwaltg. 


403 


l_ 


404 


Il, Bei der 

































Anzahl der Auf eine! —— 
ſchnitt 

l. Staatsbahnen. von den | Tagelohn Rutzmeile Täglicher | a 

Arbeitern ‚dafür im) Tommen | Kohn | eines 

verrichteten er "| Tager 

ſchnittlich. werls. 

Tagewerfe, Stmuten. 
Badiſche 
2 Bagerifche (u. gepcht. Zwab.) 





3 Braunſchweigiſche. 





205 410 





119006 durdidn. 17,3% 








4 Hannoverfde . — — — 10—20 

5 Main-Nedar . 136309 | 80488 14—30 
| 

6, MainsWefer . 120552 | 82756 12—34 






T Naffautiche . 49 209 10-30 








8 Preuß. Niederfchlej.Märf..| 604833 449961 | 30,11 10-25 
gg ⸗ Oftbahn . 455 000 1276801 | 19,5# 12—27 





10 +  Saarbrüder(u. Trier) 
11 Weſtfjäliſche 

12 Säãchſiſche öſtliche 

13 Sächſiſche weitliche - 

14 Württembergifche 

| 


| I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


15, Nad-Düff. ala -Düffel. 


133590 | 83058 | 17,57 braan. 18,85 

953557 | TL115 | 1944 9—30 

251 111 /108852 | 21,» 10—25 

204075 125554 10,14 12—15 
| 








— 230518 | 1T,ır 13.1430 














| 75500 46135 | 131 | 15-35 
Ruhrorter !b. Ruhrort-Erf. 
16, Bergifch- Märtifche 506540 351765 | 30,6 | 15-30 
17a. Yöbausittaner . . » 15 759 17202 | 14:5 | 10—25 
b BittausReichenberger . .| 27500 | 12487 | 29, | 12--25 
— — 261908 2043 | 14--30 
b. BreslausPofen-Ölogauer 
19 Stargard-Pofenr . . - — 40 951 | 18,38 10—30 
20 Nhein-Nahe-E. . » » -| 59180 36978 | 12,38 hurbitm. 18,75 
21 Wilhelms Bahn . . . | 74571 | 49452 | 2,53 10,30 —21,0⸗ 








b) in Privatverwaltung. 





22) Aachen-Maftrichter 23 700* | 12 703" 8,03 12—20 
23 Alberts-Bahn . . -» - - 6055 2851 2,09 11—15 
24) Atonasfieler . . . . +] 54846 | 38308 | 16,21 15—39 
25) AuffigeTepliger . » » — — — — 
26 Bayeriſche Oftbahnen . — — — — 
27 Berlin⸗ Anhaltiſche - -| 95465 | 69331 | 10,4 = 
28a. Berlin-Hamburger i 
5 | 342370 235044 | 27,14 | 12,5—27,5 
b Hamburgs Bergedorfer . 
29) Berlin-Potsdam-Vlagdebgr.| 120600 | 81595 | 16,5% 5-30 
a. Stammbahn .| 231280 1126145 | BLar 14,6— 38,00 
30! Berlin: j . 
_...  jb Dinterpommer.| 115662 | 59136 | 28,51 10—35 
Stettiner 





c. Vorpommerjhe] 101809 | 48827 | 15,95 13—35 
31 Böhmische Weftbahn . . — — — — 
32) Breslau⸗ Schweidnitz⸗Freib 38 724 | 25826 | Ga 12-30 

















D. Werkverrichtungen gegen Tagelohn. 









15 


12 
11 
































A. vune (oder 












































Sefretaire, egiiteatoren 
Erpedienten und Be eniitratur- 
1 Aififtenten. En Aſ ZZ 
Gehalt. Gehalt. 
Thlr. 
u ) 

500-700 | 3 | 500-600 
480-850 | 3 | 300-800 
458 1 686 
500-9001 2 | 400-700 
457—857| 1 457 
| 650-800 | 3 | 550-650 
' 550-800 | 8 | 240 - 700 
425-900 2* | 500-600 
240-800 | 2 | 450650 
350-700) 2 | 500-700 
' 350-700 | 2* | 500-975 

f 
| 313-571) 3 313-514 
| 
700 3 | 400-650 
270-650 | 8 | 250-525 
500-9001 5 | 400-700 | 
— — — 
450 1 300 
! 
N 
— i.. 402 — 
— 1 400 | 
360-600 | — — 
666 — — 
800 2 | 286-629 
384474 4 | 324-1000 
| 350-465, 1 450 
400 14. 4020 — 
800 2* | 500 
700 4 | 300-400 
| 638 1 400 
_ 1 300 





[105 | 106 
allgemeinen Berwaltung. 


106 | 407 408 400 











Central;) Büren 


B. Rontrofl:Büreau 











{Revifion m. Feſiſtellung ber Redinungsbetäge u Vetrieber Einnahmen). 


auzliften. | Bürenubiener. Sonftige Beamte. Borftcher des |  Nantroleure j 
rl Meviſoren. Aſſiſteuten. 
ke me | — —— — — Staltulatoren). _ 
| | | l 
Anz. | Gehalt. | Anz. | Gehalt. Anzahl Gehalt. ſAnz. Gehalt. An Gehalt. un Gehalt. 
\ hr. 











— 

Bar von 

‚5 — 

3 30040 

2 312⸗ 400 

8 | 250- 500 

Il 286 | 

6 | 20-50 | 

17 | 216-500 

7* | 250--425 | 

6200 

2 | 300-350 | 

2 300-350 | 

5 | 250-400 
I 
| 

5 | 240-425 | 

9 | 240-475 | 





19 | 150-492 
_—*t — 

3 | 180-2350 

1 320 

2 |, 240-300 

s | 30 

5 | 286314 
| 8 | 2588-377 

4 | 250-465 
8,403 — 

10 | 120—400 
| 7: 200-300 

} 

| 2 333 400 

3 | 180- 300 




























































Bin Bye cn ar A A N 
4 30012 Statiftifer . . 220-6001 1 00 | 14, 400-5 4 
2 1 Oberzeihner . | 600 | 4 | 80--9001 34 230-750 | = 
1 236 . Pa — — — J. 5 514-686 | — 
W 5 — 400 - 6000 * 
4 | 236336 | 11 @tatifüifer u. 1 erfter Revifor 500-5001 |-8- 3%? 6 400 -600 | 17 
2 | 223— 230. - 5 i . . — 2 857 8 280-Db7lı 7 
! | 
3 | 216—245 | 3 Journaliſten 400 1 1000 | 27 BM—H00 36 
| 7 Statiftifer  . 500 900 ir _on 5) 
4 200-275 4 Affiftenten d. techn. Bureans 210— 100 — — 40 | 500-900 | 20 
2 u - . * 
3° | 180-300 {je Shit 120 3° | 600-850 | 15° | 500-700 | 
2750 If ———— 1 | 800 | 6 6b25-8007 
| >00 r Kafjenreviforen . —— — — I» — | | 
| | 1 Redinungsf, d. Unterfiügget, 650 | 
2, 30 ee 1 | 1000 | 8 1350-450) 1 
2 | 191— 243 | 2 Statiftifer . 31-14] 1 a — _ 22 
| 
2 En I Sanzlei-Borfteher an, 3 | 750-800| 14 | 350-700 | — 
— — Altenhejter 240 a | * 
3 | 192-250 1 KanzleisVorftcher 500 4 550-750, 14 360-675 | © 
-- — 4. 8 J — — — | — zu | = 
_ | ee ze | _ el — = — 5 
| — 
| | | 
3035 t Borſteber d. techn Büreaus MIO — — 
6 f 150—350 tı Torfteber d, ſtatijt. Rreaus | Yun 2 800 ".R. 403 iR. 403 
i 
* * Ze. — — — — — 
| 
1 200 B R i A . — 2 700 3 1 300-6001 5 
} 
| | 
— am 2 Kaftellane . 133519 5 — | 7 — 1 
1 20 2.1 —- 1 co — 2 
| 200 | gimditermenn | ao | 1 | a0 | 2 |am-0zs] a 
2 168-200) . — — — 3 | 4 6 
4 | 228-257 — —1 1144 8 7-51, | 10 
3 | 242-300 _ 1 800 | 18 | 240-525 4. 100 
N l 
6 | 212-312 — 1 1550 6 | 300-1100 20 
1 | 250 . — — — ILn.sos — — 
2* 180-240 — 1| 1000 | — — 122 
| 
| Amtspebülfe des Direfters | 1800 wi 2 
3 | 240348 r 1 Regiftrat.- u. Kanzlei-Borft. 1210 - 900--1100, — = 21 
1'240 2 Newidenten 20.1 DaB i 1333 2 533 | 9 
2| 168 RE a 2 | 000-800 | — - iu 












| 250-350 | 3 
= | i 
— > 
250-3001 6 
236--571 | 7 
240-400. 8 


240-409 


7" | 300-420 110 


240-360 | 
650 
| 978-371 





>: 180-450 16 








— 174 
Ram & h 
' —— 
— b 
19 
— 20 
240 - 300 21 
240 22 
je 16-40 23 
| 274 son. 24 
” 286—314 2 


— 27 
275 - 440 28a 
I.» 
120-- 700 29 

| 
650 30 





240 - 
| 

333 2533 41 

| 180-300 — 


— 12 — 








I. Brivatbabnen. 
Gortſ.) 


33 Brünm-Noffiger . 
Buſchteh⸗ Kralup· Kladno 
Prag⸗ Wejhybla 
rader 
ec. Pierde-Bahn . 
Frankfurt: danauer 
Galiziſche Earl-Fudwig-B. . 
Glüdftadt-Eimshorner . 
Graz⸗Köflacher 
9 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
40 Homburger 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. . 
42 Kaiſerin a. Yoton.-Bahn . 
Elifabeth Ib. Pferdes Bahn . 
43 Köln Mindener (it. Giehener) 
44 Kurf. Friedr. With. Nordb. 
45) Yeipzige Dresdener 
46 vudwigs⸗E. (Nürnb.⸗Fürth) 
47 Yübed-Bücener . 
48 Fürtich-Maftrichter 
9 Magdeb.-Eöth. + Halle ⸗ Leipz. 
ja Magdeburg: Halberftädter 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 
ıe. EöthensBernburger . 
Meclenburgiſche 
2, Mohacs- Fünflirchener 
5 3, Neiffe-Brieger . 
54 Niederländifhe Mhein-E 
55 Niederfchlefifche Zweigbahn 
56/3 Deflerreichifete nörbfiche 
b, Oeſterreich. füdöftlihe . 
\e, Wien⸗-Neu⸗Szönyer 


35 








51 
52 


Oppeln-Tarnowiger . 
a. Pfälziſche Yudwigsbahn 
b. Pfälziiche Marimiliansb. 
50) Rheinifche . ‚ 
60 a Südbahn, Oefterreichifche 
b. Norbtiroler ; 
e. Venetianische u. Südtirol. 
Süd-Norddeutiche 
62) Taunus⸗Bahn 
63! Theiß⸗ Bahn 
64 a. Thüringiſche 
b. Werra⸗E. 
65 a. Warſchau⸗Wiener. . 
ib Warjchau:Öromberger . 


.. 
„4 


58 


61 





407 


308 | 399 

















— N — 











Anzahl der | Auf eine 
von den Tagelohn Rutzmeile 
Arbeitern ‚dafür im) fommen 
i Ganzen. | durch- 
verrichteten 3 fhnittfic, 
Tagewerke, | gu. u 
8126 6713 | 50, 
317) 1447| — 
15 120* 7050 6,28 
_— — — 
3600 | 2485 | 10, 
23109 | 15329 | 28,4 
104 229 653040 | 10,0» 
8331 5004| 10,08 
1059034 776 352 44,34 
157476 1119239 | 11,rs 
16500 : 10000 — 
1056 095° 545 771 | 24, 
134 100 | 58250 | 17,” 
— x — 
2190 1241 4,10 
282034 |1T7R078 | 43,21 
810001 51947 | 19,09 
6908 3047 9,54 
9855 3003 1,43 
10308%  TITT® 14,0 
18 200 7780 18er 
16 042 9581 1,83 
24832 | 12297 | Id 
246 407 1106278 | 10,ss 
265651 1124548 | 12,18 
67029 | 33515 | 24,24 
16.408 A343 | 10,78 
112571 | 85772 | 14,» 
26142 | 15918 0,20 
265 102 |168 171 | 14,rı 
— | 44450 | 28,04 
163 — 73537 9,35 


(FSert.) Il. Bei der Transportverwaltg, 
D. Werfverrichtungen gegen Tagelobn. 


j 


















































400 401 2 | 408 04 
Ill. Bei der 
— A. Maupt⸗ (oder 
Su Bürsanhee ee | und firatoren, 
Taglicher Dawer|__ re ı8,). Aifiitenten. — Afiitenten. 
Lohn. Fan | | 
14 Anz. | Gehalt. | Anz. | Gehalt. | Anz. | Gehalt. 
Sar. Stunden. Zütr, | Thtr. Zhlr 
1-0 |o| ı) on I|-| — ı| 58 
u — 2 | 600-900) 1 600 
10-15 | 10 
12,57—17,14| 15 1} 1171 2 1 290-278) — — 
— — — — — — — — 
ia: Le — = — — a 
4-38 | 10] ı| 1400 — — 1 450 
| 136 | | 3 [are] 3 s-m| ı | 508 | 
| 15-4 | 10 | — — 1 451 — _ 
I 12-32 ı 10 2 4000-7666, 2 - 1 1233 
15-32 | 11 | 
| 4 1450-2154) 18 | 500-850 | 10 | 450-650 
15-22 | 13 | 
15.0 | 12 | 1| 1100 I 19 | 305—780| 6 | 305780) 
10-2, | 12 | — = 2 600-1000) 2 400-650) 
wi = 800 5 |330-400| 1 530 | 
17 121 — — — — — = 
— — 1 TOO 4. 404 — 1 350 
5-20 | ı3 | ı| 1100 2 500-835! 2 | 150-000 
5—25 10 —* — 1? | 500-800 | —* —_ 
= I ı|l co ıl oo — u A 
sale — 1 0 | — — 
42] ı 64 | — — = — 
18410 | 10 — = — I- Ba, 24 
s-» || ı| zo — = | 40 | 
17,250] 12 | 2 1028-2857) 3 | 286-514 | 114—40 
935 | 10 | — — | — — 2 | 150-400 
10—26 | 12 | 
10-26 | 12 |} 48*1000-9000.4.0.404 — 343* 500-1470 
10-26 | 12 
0 11.1 — — 2 | 429-5501 — = 
' 8-30 | 12 
ale 54 I— = 1 484 
1-45 | ı2 | ı| 100 | 9 | 300-7501 5 | 305-650: 
N u J — u = u u u 
_ — | 1 140 2 | 300-500 | — = 
14—30 112 4 1 1140 6 | 3T1—600 1.8.4103 — 
— — Fia.s — 1 2074 — — 
s-20 | 12 | ı| 110 7 |300-70! 7 240-550 
— — I 1% 600 1 600 3 | 240-350 | 
zEmZ 1) 2000 | u 400-750 6 | 360-500 


























405 | 406 | 7 408 409 j 410 
allgemeinen Verwaltung. 
_ Eentral:) Bürcan. B. Kontrol:Bürean 
Re BER .r eviſlon u. Befbetng der Nechnungsbelige u. Betriebs-Einnahmen). 
Sanzliiten, Bürenubiener. | Eonftige Beamte. ® ex des | Sontroleure — 
(Meviforen, Kt 
ehe | an, | Men | 
j [ 
Anz. | Gehalt. | Anz. | Gehalt. Anzahl. ‚ Gehalt. Anz. Gehalt. | Ang. | Gehalt. Anz. | Gehalt. 
Thir. Teir. | hr, Ahir. Fhir. hir. 
— - Jı) w |. = ı| %6 1 400-1 1 | 320 
| | | 
| . 
ern =- 14 240 - I - — — 67 | — _ 
= — J1 206 - 13 I 1 486 1 250 
ze. ar Pl 2 ee Hl 2 
— Er _ — u — I - — 600 1 192 
| — — | 1 240 1 Amts-ngenienr 1050 1 1250 —1 750 1 450 
5 | 1711-228 | 3 | 188-252] — 2 800 2 | 412-685 | 20 | 17136839 
= = 1 250 i Bu = 1 0 — — 40 
| 28 | 453-800 | 10 | 366 -400| r Gabel 1 | 2* 12067-2800) 18 | 1067 | 23° | 700-9 6741 
20 | 350-400] 14 | 313-363 | | - Ike 1. 9° | 550-1050 16 | 350—500 42 
N | | 
| | - I 
35° | 180-500] 7 | 182- 210, ae |] 2° | nn IT | 805-425 43 
5) | 350—450| 1 400 (1 Kanzlei-Borftand 550 1 450-700| 1 300 
en == el | = 1 450-500 | 10 | 360-425 45 
| 
— _ = _ - | - J — _ — 46 
= us 1 215 : — ha — I — 4 wo⸗ won 
2 | 266-430 | 2 | 240-256 — ı | 90 | a | — 
4 | 275—3% | 2 | 204-290 — 1, 1100 2 | 575-625 | 12° | 300-475 4 
8 | 200-400 | 1* 240 — ⸗* _ — — 12* | 120-7 ai 
2 | 25-300| ı 240 - 1 700 | = = 4 | 250-400) - b 
— ee — — — co” | — =, Fe Ä =; 11% 
4 | 40-312| 1 220 — 1 600 6 | 216--500° 3 | 90-1801 
2|' 0 | 1) 20 - Jıl wo j-| - fell o I» 
1 180 L 225 — 14 — | 1 5bbd — — 383 
411-1) 1 |. ..:...1- ı| 1714 5 | 457-685 | 27 | 114—571/54 
1 150 1, 180 a) 240270 1 600 | 4 |180-2400| 1. 180 155 
1 f 
a ee eine 1192310] 1 | 1200 | 77 | 334-1 — 156 
1 | 30 2 | 133—135 ie kam — — 240 -800 57 
4 | 228-353) 3 | 200-258 | 1 Kanzlei-Vorſteher 914 2 J 21 | 228-428 — 8 
11 | 180-400] 6180- 2160 Gr ae een (1 8 | 500-600 220—400 59 
— _ _ _ . en I _ — — 60 
— _ 2 330 1 Direktor 4000 | 2 700 | _ = 800-5008 
LR.403 — 1 249 — 630 4 | 358-600 — ‚62 
16 | 504-672| 6 252 RE a — 14 | 672-1008 — 
4 | 180-240| 2 | 230-290 | gl Kamlei-Borfteher . 400 
il — 0 3° | 557800 | 1° | 650 240-550 64 
| 1 240 1 230 Bermaitunger. | 000 
1 Stanakei-Voriteher 1500 
| 220-300| 9 | 120-205 |}! Krater wine wet, | 155 | 2'900 300- 700 22560065 
| 5 2 —n 58* — .» 8 * = * 












































39 



























































































am 412 | 413 i 414 | 415 
GSortſ.) I. Bei Der 
C. —— (oder Gentral:) 
1. Etaatsbahnen. nen. | Yuchalter. | en | Maflendiener 
Anzahl. Gehalt. Gehalt. | Anz. Gehalt. Anz. Gehalt. | Anz. | Gehalt. 
Zbir, | Abir. Tblr. J Zhir. 
1Baihe ..2 2 2 . — See Er 
2 Baveriche (u hepacht gugh J ee 
3, Braunſchweigiſche 3 500-700 ' 3 |250--450 | 2 | 250-275 
¶ Hannoverfche . sle0o-60)-! — | 2 | 2838-36) 
5) Main-Nedar . - = — | — — — 
Wan.· ager 2 800-2800 2 400-600 | 1 | 336 
7 Naffauifche = = BT en — 
8 Preuß. Niederſchleſ.Märl.. 5 600-900 10 1275-375 | 2 | 240-260) 
9 + Oftbahn. 5 /500-900 | 3 1400-420 | 2 | 200-300) 
10 +  Saarbrüder(u.Trier) ae 4* 600-700 | 4* 300-400 | 1* 275 
11 + Wetfälifche . 1 Kaffentevifor . 2 1650-750 | Tie-350| 1 | 2% 
12 Sächſiſche öftliche er — 2 | 800-1050 ze 350-700 | 2 | 318-358 
13 weltliche . 1 | 1000 5* 400-700 | 2 | 343-358 
14 Württembergifche l 571 3 —— 1286 
I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
* Ns | 
un 6 ER sn JE BEE un 
16 Bergiſch⸗ Marliſche 5 375-700 | 6 2703300 1 | 30 
17a. Yöban-Bittauer . — * | — — — — 
b. Bittau-Neichenberger = = ee 
18 a. Oberſchleſiſche | 
b. Breslau: Pofen-Slogauer | 7 38 Süreau-Afifenten . 240360 13 500-900 | 9 240-360 | 4 | 150-270 
19 Stargard: Bofener | | 
20 RHein-Nahe-E. . = _* — I-1 — | — 
21 Wilhelms-Bahn . I 1, 35 | 1) Mo | ı| 2% 
| | | 
b) in Privatverwaltung. | | | 
22| Aachen-Maftrichter . | — 1) 426 2 240-306 | — — 
23 Alberts · Bahn — — aa en re 
24 Atona-Sieler . 1 Deilen-Sontrolur . 450 1 no | 2 a N) RR 
25 Auffig-Tepliger . — 833 rn — 1* e | 
26 Baperifche Oftbahnen . > 94 | 2 5-0 1 38 | 
27| Berlin-Anhaltifche 1 Stellvertr. d. Vorſtehers 630 4 — 2 350-375 | 2 | 370-405 
28 a. Berlin-Hamburger . 1 Büreaubiener . i 225 4 | ‚300-550 — FR 2 312 
b. Hamburg-Bergeborfer . ae tra | — — — — — 
29 Berlin⸗ Potsdam -Magdebg. — ' = 1, 800 2 240-500 | 1 350 
30 Berlin —— | 
Stettiner [p, Ginterpommmer, | = 7 | 400-750 | — — 2 240-4 
c. Borpommerjche j 
31 Böhmische Weſtbahn _ 1 | 120 | — _ ıl 240 
32 Breslau: Schweidnig: Freib. | Batman 2* 1 1078 1'692 1 400 ı! 90 








416 


419 


| 417 | 


a8 | 


allgemeinen Verwaltung. 





1 Rafirer . 


1 Kaſſenſchreiber. 
1 Kaflirer. 
1 Raffirer. 


| 1 Zahlmeifter . 
2 Zahtmeifter 


1 Kafjirer 


1 Kaffirer 


| 1 Bahlmeifter 
1 Hauptlaffirer . 
3 Orfgiamten bes Actien · Kata · 
det · Hareaunee 
*etriebatalfenRontrelene . 
2 Eririepafafien-Dffigianten . 
pAaluiater 000“ 


y RAT . 2.“ 
1 Yablmeifter » 


2 Kafjirer . 
1 


De — 


1 Raffen-Stontrofeur . 





|D. Verwaltung der Depot—⸗⸗ 


(ercl. der Bahnunterh.s umd 
Betriebsmaterialien). 
Verwalter Verwalter d.ıBerwalterd, 


des Billet Uniform: n. |Drudiach.n. 
magazind, |Hleidermag.| Schreibmat. 




















Epndiler, 








421 


E. Außerdem find noch — 





422 4 423 














Druder. I Billetftempler. Sonftige Beamte. 
Te — 
Anz. | Der 38 | Gehalt Anz. | Gehalt. Anzahl. Gehalt. 
@bir. 7 Tbir, Tbir, 
— I _. ne Er} — — 
— 2 1250-325| 2 226 275 — 
— 2 |270-330 — 
314 — — — 
300 RAT — — 
— | 1 286 1 Planfammervermalter .| 512 
2 20-301 —- | — j en | 20 
t Miühtent des tedwiichen 
— — — — ——— son 
| 1 Beihmer. 22. soo 
2* 192-22410 — — fi ——— 
— 300 — 
ee 
— — ogermaltung » = 4. - 3i- 
300 — Busbalter . — Pt , 
; | 1 —— — 8 
96-300 — —— 210-540 
h 
ß — 1 DOber-Infpeltor . 1560 
dla {10 Beidner "  11300--8000 
— — — — 
— — 1 Plankammervermalter . 600 
j ı man nf 
286 u 1 Gin tefelben | ui 
224-374 324 
260-325 — 1 Geometer . 900 
— — | 1 Zedniler . + 
300-350 240 
t Berfteber d. ſtauſtiſsen 
Füreans m. d. Materialien» 
— — w. Anrentarien · Jonttole 
7 Afitenten benelben „ .| 10 ö 
tk Pianlammeroerwalter . soo 
t Plankammer-Infschor . [0 


1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 








U. Brivatbahnen. Sonftige Beamte, 
(Kortf.) ee 
Anzahl. Gehalt. 
The, 
33 Brünn-Roffiger . . .» » — 
a. Kralup⸗ Kladno 
- — b. Prag · Wejhybla = 
c. Pierde- Bahn . 
35) Franffurt-Hanauer . — 
B6| Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B. — 
37) Glucſtadt · Elmshorner ——— — 
38 Graz⸗ Köflacher . . 2Aushilfsreviſoren. 170-250 
89 Heſſiſche Ludwigs· E. 1 Büreaubdiener . 188 
40 Homburger . . + yes 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. — 38 
42 Kaiſerin (a. Lolom.Bahn j! Saupitffen-onrolun . ,, 780. ) 
Eliſabeth !b. Pferde: Bahn |‘? Bureaudiener. 
43) Koln⸗ Mindener (u. Gießener) (ed —— ID we 
44) Kunf. Friedr. Wilh. Nordb. — 
45| Leipzig Dresdener . . , — 
4 Ludwigs · E. (Nürnb.⸗Fůrth.) — 
Lüũbed · Büchener .. — 
48 Luttich · Maſtrichter — 
49 Magdeb. » Cöth.Halle· vLeipz u ar ia — 
50 a. Magdeburg · Halberſtädter reg En 10 
b. Magdebg.-Wittenbergeiche — 
e. Eöthen-Bernburger s — 
51 Medlenburgiſche. 1 Bote 120 
52| Mohacs- Fünflirchener 
53, Neiffe-Brieger * 
54 Niederländifche Nhein-E. . — 
5 Niederſchleſiſche Zweigbahn ” 
56) & Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oefterreich. füböftfiche . — 
c. Wien⸗ Neu⸗Szönher . . 
57] Oppeln-Tarnowitzer . 1 Kaffen-Sontrofeur 550 
58 a. Pfälziiche Yudwigsbahn . es 
b. Pfäßzifhe Maximiliansb. | 
59 Nbeinifche . ne baren) 2000] 
60) a. Südbahn, Defterreichifche 
b. Nordtiroler . .. . rat — 
c. Venetianiſche u. Südtirol. 
01) Süd-Norddeutfhe , = 
62) Taunus: Bahn . . . . — 
a3 Theiß-Bahn = 
64/2. Thüringifche meer ae le) — 
b Bm . ET 
6öla. Warfhau-Wiener . J 1 Berfeber der Kaltuatur . . m... 
3 Büreantiene u... 4 00er 1 ”“- 120 


b. WarfhausBromberger . 









































— 
412 | 413 j 414 45 5, 
(Fortſ.) I, Bei Der 
€. Saupt: (oder Eentra:) 
— | Raflen-ffften- | | 
Anz. Gehalt. im Gehalt, Anz. Gehalt. je Gehatt. 
Zbir. Ä Zbir. Kblr. 
ı| 100 | — ec BEE ER — 
| 
ı! 1000 1 80 — - |- = 
| | 
1 171 11.8,402 — | — — — — 
' 8.400 — A. — I — — — | 
1 650  |-- «ns _ | 1 450 240 
ı| 1028 1 68 I 3 200-8 | 250 
ıl soo lıl us I5 900 —123:3 3 | 366-400 
ı | 1600 | 3 1850-1450] 4 1550-650 | 5 203-518 
| | | 
ı| 1680 4 725-1000 11 "305-500 | 2 [200-290 
ıl eo !ı! wHıi so Il ıl so 
1] 1400 ıl 50 Jı 600 ı! 40 
— — — — — — | — 
11 100 | 1 70 — — I 1] 30 
— — 1 3 — u 1% 2 
1] 1600 1 70 I ı 300 ı| 3% 
2! 1000 1 0 — — 1| 20 
ıl| 20 — — — — lıl 
1 600 — —— un Bis 
1 936 1 boo — =. a 
= — — — 1 650 1! 230 
_ = 1 50 — Ba 9 
F = 1! 108 21428—1028 — | — 
1 925 1 co | ı 144 1| 180 
\ 
X — / — el en 
| 
10 — 1 30 I = = 
1 2000 3 /428—800 | 2 353 — — 
1 1400 6 | 360-700 | 3 | 330-360 | 2 | 180-240 
1 900 1! 1200 2 300-450 | 1 | 30 
1] 118 Kam _ co ham — 
ı) ısı2 ! ı! 170 - Jıl ss 
— 11000 4140-750 | 1 364 | 
N 'ıl wo I ı 240 — 
| 1 900 9 |225—600 | 1 300 1190-10 


157 





416 | 47 | a8 | 


allgemeinen 2 Verwaltung. 
D. Verwaltung der Depot: 


419 | 420 | a2 | 423 















































































































































= Rate = (excl. der Bahnunterh.⸗ und E. Uußerdem find noch angeftellt: 
Berriebsmaterialien). 
_Sonfige Beamte. Verwalter —— dBerwalterdJ —— — J EEE ee 
— — —— F dei Billet: | Uniform: u. Druckſacheu Syndiker. Druder, Billetitempfer. | Sonjtige Beamte, 
| magazins. | Neidermag. Schreibmat| - . J 
Ge⸗ Ge⸗ Ge⸗ | Ge | Kr —— 
Anzahl. Vo Anz. | Halt. Anz. balt. Anz. Halt. Anz. | halt. Ai, | Gehalt. Anz. | Gehalt | Anzahl, Gehalt. 
Str. The. | z6tr. \ Tor. | z8ır. | Eile | RE 2 | Zbtr. 
| ] 
— a us (ee) zz | zu ac zu Sa See) = 33 
) 
Eu Dar a ' 34 
| 
| 
— a.acu — — | 35 
— — nn | eh fa — Is6 
=: 1,77 “I = de 
5 Sun — — — zus — re EN — 138 
1 Zablmeiiter . 313 Fam — | a. — — | BR — — 390 
W — —— — | —— — — [ — 40 
5 Rechnungs · Officianten 1067 —— Be = 1 Pe iR d. Rechte 
IN Sammiunge-Laffirer . 1067) 1 IRRE — ER ai 
e) SO-700| 1 600 .4 1| 400 fmlrhäuhtmemmel e 
2 214 u 1 1 3 —— —— — BR ! 43 
— 475 500 hi Bramte m bredmunge u (ou 
| büreanf. d. Horde. trrboun| BR—1000 
— a. — [ji.R. 100 — — == 44 
1 ine is — | » 
{ Falter Mfkhen ten “4) 650-700 | 1 | 400 l | 254 — 145 
a — — — — — — Zu — — 46 
1 Kevifor u. Kaltulator . 600 3 rm name — . — 7 
BED TE Er er ee ee a a ir - is 
SKontroleu . . . . 8% —P — — | je — = — 
fi Kaffen-Kenifor ——— 500) a * wi | = — 148 
= --J——2 = 
— — —-I!-|1-I- | -1I-—-|— 1, 300 1240 -— ]|.b 
2 _ | —— | _ Br = J 
— 2. — ir — RM ._ 1 1000 2 192-240| — | Zar i — 51 
= Tel bel tn. | — — |- — — 
= — [ER on ! A 1 120) — | — — — — 53 
mehrere fonftige Beamte] 171-511 “a — kaͤn — he -1-1-j 21208-395| - | — - Ja 
1 Kaffirer . 30 kam — a — aan — I— | — — _ — — — 445 
| — a. — ER — Leon — I | — 110 j240-390 || — Se — 56 
! | | | ] | | o 
| | | | | 
1 HauptsKaffirer . 1 EEE Era a Baal Ka Ba En A Aa — — i | ae ir 
1 Kafliver . 860 1 * — — fen -— I | — 1 | 228 1) 300 | — 158 
y | 
3 Zablmeifter . 500-550] 1 | 900 1,450) 1 500. | — | 7 1200-300) 5 200-400 — 159 
| | | 
| — I-1|1-1-|-1-|-1-|-1-! - I-! - | — jo 
| | | f N | 
| | | 
! ! N | 
{m iur ken) 0-0 - — — — 141 800. — | sun Be = rk 
— æ. aia — J — — — | — — — 1 | 357 - | = | | — 62 
| — I ılö ıJeal 1 Jed- i-I- | - I-| — — 
| fi — 30 — | j — 0 erei 
| — — — Mae 1 | 3001 — | 2 | 240 | — ne et bla 
AR ——— er 
| | | el -b 
Zahlmeift 500 En re eh 2 5 I ae | 2 teferenten fil 3 o 
r I Borft. d. —E 900) | a a ua BE et a —* "Sur 450-500 [65 








40 


l. Staatöbahnen. 


\ Vadiſche 

2 Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.) 
3) Brannjchweigiiche 
4 Hannoveriche - 
5 Main:Nedar . 
6 Main-Wefer . 
T| Nafjauifche 

8| Preuf. Niederfchlef.-Märf. . 
9 Oſibahn . 

10 Saarbrücker (u. Trier) 
11 Weftfälifche 

12 Sächſiſche öftliche 

13 Sächſiſche weſtliche 

14 Württembergifche . 


* 


II. Privatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15) Nah. Düff. (a. Aa. Dürfel. 
Nubrorter fb. Ruhrort⸗Crf. 
16) Bergijh-Märtifhe 
17a. Yöban-Fittauer 
b. Zittau-Meichenberger . 


18 a. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau⸗ Poſen · Glogauer 
19 Stargard⸗ Poſener 
20 Rhein⸗ Nahe · E. 
21 Wilhelms-Bahn. 


b) im Privatverwaltung. 
22) Aahen-Maftrihter . 
23) Alberts-Bahn 
24) Altona-Rieler . 
25, Auſſig⸗ Teplitzer 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 
28a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer . 
1, Berlin- Potsdam; Magdebgr. 


2 





a Stammbahn . 

b. Hinterpommerjche 
e. Borpommerfche - 
31) Bohmiſche Weſtbahn 

32 Breslau» Schweidnitz⸗ Freib 


30 verlin· 
Stettin. 
ba 


| 1 705 


158 


— 





124 l 425 i | 226 | 127 | 428 | 429 


IN. Bei fonftigen Berwaltungszweigen, als Eoaföbrennereien ⁊xc. 




















TUT Üngeftellte, B. Werfverridtungen. 
e Bor 8 eher | gegen Tagelobn. 
onlämeitier, Aufe Sonjtige Beamte, Anzahl | — Durch· 
ſcher, Jufpeltoren :e.). | — der von Tagelohn Täglicher | uitu. 
| Arbeitern dafür Lohn. Bey 
Anzahl, | Gehalt. | Anzahl. ' Gehalt. | verrichteten | üm Ganzen. — 
| Tblr. Tagewerte. ähtr, — 















1 Gasaufſeher 




















— 


1 Budbalter. 
Coals · In beltor 
Coalsmeiſter 

















1 Maſchinenwärter am Dai 
I Feuermann bafelbit 


2 Büreau⸗Affiſtenten 360-420 


| 
I RO 





159 — 


2 | 425 _ | 46 | 47 | 428 | 428 | 
V. Bei ſonſtigen Verwaltungszweigen, als Coalsbrennereien ꝛc. 

















Bern a Uingetelltte © | B. SATT 
orficher | gegen age ohn. 
II. Privatbahnen. ee he. | Sonftige Beamte. Anzahl | | Durch⸗ 
(Berti) eher, Infpettoren sch. — dyvder von | Tagelohn Täglicher Fi 
| Arbeitern dafür Lohn — 
Anzahl. Gehalt. Anzahl. Gehalt. | verrichteten im Ganzen. — 
— Tagewerte. j b | em 





33| BriinmRoffiger . 2 | — | 

34| Buſchteh—⸗ EURE ENORR 
b.Prag-Weibyblal> — — 

rader 

o. Pferde ⸗· Bahn. 

35| Franffurt-Hanauerr . . .[ — 

36, Galiziſche Carl-udwig-®. .| — 

37 Gtüdftadt-Eimshorner . .| — 


22462* 13615 12—26 12 








— — — 



































38 Graz⸗Köflacher +. » 1? — — — — —— 
39 Heſſiſche Audwigs-E. . .| — EA = = 
40 Homburger » 2... — — — — — — 
+1 Kaifer Ferdinands Nordb. .| — — — — — * 
42 —— * A r / — = | sie 3 ie u | u u hu 

| Elifabeth b. Pferde⸗Bahn .|\ . — | | | 
43 Köln: Mindener (u. Gießener) 1 | 600 fin ne ter Fan ) \ 200-630 2 u — — 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Norde.| — ⸗ er — 32 Be are: 
45 Leipzig Dresdener . . - 1 330 J— und Ausgeber . 200-220 = ee 
46) Ludwigs-E. ( Nürnb.Firth) — — Me = —— —— 
47 Lübed ⸗Büchener . . . a. 240 — Bean — — u ht un: en 
48 Lüttih-Maftrihtr . . J — — BT et en — — -— — er | — 
49 Magdeb.-Coth. Halle · Leigꝛ. 1% | 800 15 Siremmanheiter 221 22048 90 | 116 184-154 12 
50|a. Magdeburg-Halberftädter — — Er _ — 4— = — — 

Ib. Meagdeb.»-Wittenbergefhe]l — — FE — — — — — 

e. Göthen-Bernbinger . . — — Pe ER TE — * — — — 
51 Mecklenburgiſche. . Ua. a40 — FE — 2190 1098 10—17 11 
52) Mohacs-Fünflichener . .| — — a a = En — — — 
53 Neiffe-Briger . -. » .| — — nad der 1a — — — — — 
54 Niederländiſche Rhein-E. .| — = | . — 3614 1784 118,6 14 
55 Niederfchlefiiche Zweigbahfn.| — | — FE er — — — — — 
56 a. Oeſterreichiſche nördliche 

b. Oeſterreich. füdöftlihe . — — ie — — — == _ 

c. Wien-Neu-Szönyer . . | 
57 Oppeln-Tarmowiter. . -| — = TEE ae _ — — — — 
58 a. Pfälziſche Ludwigsbahn .|) = 

b. Pfalziſche Marimilionss. || —— u z = u . 
59 Rheiniſche...1 — — Fr —— — — ii — — — 
60a. Sũdbahn, Oeſterreichiſche | 

b. Nordtiroer . ...h — = ie Nie — — — — — 

e. Benetianiſche u. Südtirol. 
61 Sud · Norddeutſche ...— — — — —— = _ 
62 Taunus: Ban . . ..| — — ar a a yas — — — — — 
63 Theiß · vahn 2. — — RE ——— = — * * re 
64 a. Thüringiſche.. — I — a a —— _ Pr — = — 

b. Beru@.. . ...J — > — —— — — — — — 


(5a Warſchau⸗Wiener . . } 
b. Warfhau-Bromberger „N 


Abſchnitt G. 
Stand der Beamten-Penſions und 
Unterftügungs-Kafle. 





| 430 | 431 | 432 | 233 | 434 | 435 | 436 
| Einnahme pro 1864, 
Beftand ” 
a Bee 
L Staatöbabnen. des Jahres | Jinſen. ” * von | Finmah- Ueberhaupt. 
1863. Vethei⸗ oder Werth— ——* 
ligten. Staats: j der, Ger 
fonds. | Papieren. ſcheule ac.). 
Zbir. 
1 nie + — BRD 
2 Bayerifche (u. gepcht. Sb) 435 840 | 19700 | 29740 12480 73349 
3 Braunfchweigiihe . -- 73 388 2556 , 20852 — 24 157 
4. Hannoverſche _ — — — — 
5 Main-Nedar . 8 228 ss — 691 1 435 
6 Main-Wefer . _* — — | 
7 Naffanifche . I —* — — — 
8. Preuß Niederſchleſ⸗Märk..) 362 115 16209 | 27544 314 50 430 
9 + Oftbabn . 277 767 | 13496 | 20855 47135 94 566 
10 +  Saarbräder(ufrier)] 55856 | 2566 | 8048 67 13250 
11 = Weitfälifche . 125 684 | 5088 | 7848 246 16617 
12] — — | 246 305 T 10147 | 17284 1770 | 36 707 
13 Sächfifche meftliche . j | | 
14 Württembergifche . 134 512. 6.067 17 18 179 22 395 
I. Brivatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. | 
15, Aad) -Düfj, Ach. -Düffeld.|, 104 2077 4716 | 7224 2143 , 16851 
Ruhrorter *b Ruhrort⸗Cref. 24027 1087 | 1214 538 3 730 
Da BETTY 238 ans 3 
17) a. Yöban-Fittaner — — 4 2 — 
b. Bittau-Reichenberger . — * — — — En 
ir J EN | 306 231 | 13000 | 19635 549 | 40744 
19) Stargard: Poſener 76 378 3508 | 4556 120 11 484 
20| Rhein-Nahe-C. zug, 108 | 8 sss| 10128 
21| Wipelms-Bahn . 81112 | 3286 | 3946 68 | 11727 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Aachen-Maftrichter . — = — 206 I | 119 525 
23, Albertsbahn 1 654* 66 _ — — 103 169 
24| Altona-stieler . 58 030 3739 | 2028 2000 | — 10943*| 18710 
25| Auffig-Tepliger 17128 139 1161 400 _ — 2956 
26, Bayerifche Oſtbahnen 109 452 6175 | 13530 | 14286 = 1472 35 463 
97 Berlin-Anhaltifche 208 429 8746 | 15181 | 5687 | im | 2224 31838 
2a a. Berlin-Hamburger 279047 | 12067 | 9565 | 5000 | 364 ! 2992 | 30888 
b. Hamburg-Bergeborfer — — — — — — — 
29 Berlin-Potsdam-Magdeirg. | 62 379 2775 | 6168 1600 160 — 10 703 
a. BerlinsStettin] 147 067 6990 9265 2160 — 1725 20 140 
30 Berfin- |b.Stett.Stargard| 13 616 643 93 600 _ 296 | 2492 
| Stettiner Je. Hinterpommer.| 25818 | 112 | 3700| ae |l — | 205 | 9712 
| \ Vorpommerjhe] 11881 587 5870 3656 — 1775 | 11593 
31) Behmiſche Weſtbahn. 11 155 797 | 7204 — — 88 | 8.089 
32 Breslau: Schweidnig- Freib." 67 798 2829 3856 4500 _ 1107 12 292 





162 















































437 


172 816 
10046 | 8.460 
1095 | 2220 
216 465 
7130 | 744 
1844 | 6081 
7138 6% 
1626 | 1433 
663 
992 214 
7123 | 8405 
1703 1859 
221 267 
893 437 
1042 | 2274 
321 532 
4164 1756 
1645 | 409 
5963 1872 
2367 2612 
190 38 
— 800 
1991 1142 





444 


438 | 439 | 440 | 441 | 442 | 448 | 


Ausgabe pro 1864, 


| Cours Kur, Bun 























Kindes: | Tempo» 2 Sonftige 
Er: raire — verluſt Adee Ausgab 
erftattete | bei gunge 
tehungs=| Unter: J | 
—— Veimrüge. Werth: — u. Sqhreis · 
g ü ö |papieren. berak, * un 
[1 I 1 
unum| 1003| 72! — | 7388| 665 
3 | He — - | s0ıa| — 
2” 406 | — = = — 
— — — — ·— | — 
2494 — 3397 = — 270 
wo 408 33995 — — 44541 
352 64 27656 = u 21 
sss — 590 — — 5 
t 
| 70 949 | 887 a 204 
| 
219 144 1494 — vi 6 
| 
ae I - Im 
= = 35 — — 242 
18 — 4806 — = 26 
— — Bo — 66 
= - — Ein — — 
1968 — 2413| 283 bo — 
437 16 — 127 269 — 
104 — 1088 — — 16 
— = 4 Br = iz 
338 — 1468 — * 4 
| 
— — — ar 325 = 
20 — — 120 | 3993 
— 34 — Bi — es 
L al car — 146 J — 
28 — 51 181 | 1078 403 
338 — — Pr _ 278 
75 _ 1081| — 200 17 
_ _ 39 | — | _ 119 
4 — ‘| — | ee 
= — 203 — — 50 
ir eh ee 
— 67 67 — — — | 
iR. 4378 28 926 — — 429 


48 369 


24667 
52863 
3873 
29355 


10 331 


3226 














451446 | 447, | 448 | 449 | 
Im Jahre 1864 erhielten: 
Beſtand Zahl benfionen 
der Kaſſe der “ |» eh ire 
ultimo 


Berhei- | invalibe Beamten⸗ ziehungs Unter: 

















1864. ligten. Beamte, Wittwen. gelder. ſtützungen. 
Ar Kinder. E} 
460 820 6000 | 129 142 | un! 961* 

82 695 | 5954 7 66 4 | 2122 
9257 — —* Fe re 24 
387 873 1991| 134 191 232 
319 470 1791 24 64 115 1 
65 233 645 4 13 25 2 
139 346 801 12 26 93 — 
272 681 3508| 4 157 45° 2 
153 681 | 1753 2 37 67 11 
115 609 410 14 29 85 2 
26 817 132 2 _ — — 
255410 | 1587 10 4a 97 
34 941 88 - | — — 
326 733 | 1815 TE! 189 225 | — 
t 
83 451 326 14 37.| 42 2 
42709 | 3882| 2 | s| 9| — 
6.073 isch; ee a ee 
91 021 369 12 17 383 _ 
1823 | — Em = _ | _ 
68 982* | 436 12 63 38 2 
2000| 95 *— PR — 
143916 | 1445 8 ih 2 
232 606 | 1029| 49 | #! 2 19 
303582 1110 28 118 16 | — 
— | er = — — — 
64 854 737 77 54 | ut — 
161 770 627 19 34 _ — 
15813 70 5 1 3 — 
33 277 309 — — = * 
23 613 478 — — — 
185 310 297 — 1 — 1 
15574 542 32 2) 3% — 































164 








430 | Mal 
| 
Band 7 
am Scluffe 
I. Brivatbabnen. veb Jahres — 
1863. 
33) Brünn-Roffiger . 
a. Kralup-Kladıo 
OU), rag Walhrbiaſ 36255 
an c.Pierde-Bahrn . 
35) Frantfurt · Hanauer . 18 107 
36) Galiziſche Carl-Fudwig-®. ..| 125 838 
37 Stüdftadt-Elmshorner . 647 
38 Graz: Köflacher . 3016 
39) Heſſiſche Ludwigs⸗E. 48 242 2266 
40 Homburger — 42 
41 Kaifer Ferdinands Nordb. .| 893 067 44 460 
42| Kaiferin je Yolom.»Bahn .|) 153 619 | — 
Gtifaberh h. Pferde ⸗Bahn. | 
43| Köln-Mindener (u.Giefener)| 332 018 | 16336 
44 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 86 060 3922 
4 Leipzig Dresdener 130 197 6657 
46, Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 2172 113 
47 Lübeck-Büchener 21447 819 
48 Lüttich-Maftrichter . — em 
49 Magdeb.-Cöth.-Halle-Leipz.) 117972 “6847 
50 2. Magdeburg-Salberftädter| 47 619 | 2997 
b. Magdeb.-Wittenbergefhe]l 65 012 3096 
e. Göthen-Bernburger . —*+ — 
51! Medlenburgiſche. 54 669 2530 
52) Mohacs- Fünfficchener . — * — 
53 Neiſſe⸗ Brieger 15 259 625 
54 Niederländiiche Rhein⸗E. . 6213* 252 
55| Nieberjchlefiihe Zweigbahn.] 26 428 1131 
56a. Orfterreichifche nördliche 
b. Oefterreich. füdöftfiche . 855 866 | 57288 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer . 
57] Oppeln-Tarnowiger . 13 602 529 
58 a. Pfälzifche Ludwigsbahn . } 110048 — 
b. Pfalziſche Marimiliansb. 
59 Rheiniſche. 126 985 6729 
60| a. Südbahn, Defterreichifche 
b, Nordtiroler .[1 175 984 15686 
c. Benetianifhe u. Südtirol, 
61) Süd-Norddeutjche 48 938 2379 
62) Taunus-Bahn 44 027 1811 
63 Theif-Bahn . 139 814 7697 
64 a. Thüringiihe . 187 004 7995 
b, Werra⸗E.. 30 739 1474 
65 a. Warjchau-Wiener . J 77 666 3471 


b. Warſchau⸗Bromberger .|\ 























[432 | 438 | 434 | 435 | 436 
Einnahme pro 1864. 
Einlagen Zuſchuß | Eoms- | Auferor- 
aus Fi dentliche 
ewinn 
der Gefelt» | 8 Einnah⸗ 
| ee | men  |Meberhaupt. 
De) oder Werth— (Wege 
ligten. Staats⸗ ber, 
fonds, | Papieren. ſcheule ıc.). 





58 167 


1625 


9187 


13 167 


48 252 


5472 
























5199 


3168 

533 | 26081 
030° | 4741 
17 1926 
557 | 11967 
340 1318 
1134 96 794 


928 45 815 
3166 51 188 
470 12 404 
5581 17 913 
— 687 
358 2030 
2883 16 066 
2013 12 791 
1849 7854 
2281 7276 
25 2458 
6925 7177 
71 3628 
377 145 441 
92 2746 
405 20 938 
6517 32 131 
2907 104 201 
_ 8753 
706 6238 .| 
621 17 640 
1527 24 555 
431 7890 
4244 30 019 











437 


692 


una 


a3ß68 437 
| Benfionen 



























438 | 439 | 440 | 441 | 442 | 443 | 44 | 45 | A| 44T | 448 | 4 | 
Ausgabe pro 1864 Im Jahre 1864 erhielten: 

T — — — — Beſtand venſionen — 
| Gons- sur, Ber Senfige — —— eg 
4 u * BD . 
BE Zurüd- | verluſt br Ausgaben der 
Beiträge. | Werth: | Honorar u. Schreib- 
für Nerjte | foften ac). 





| 
Stinder= | Tempos 
Er | 
ziehungs Unter 
gelder, ſtützungen. 


Er⸗ a 
Ueberhaupt/ Nino Betheis | invalide Beamten- ziehungs Unter⸗ 
1864. | ligten. Beamte. Wittwen. gelver. |ftügungen. 













Tbir, 














570 — — — — a 3460 37994 173 28 14 
— = sl — — Fu 416 |! 20859 | 15 | 2 8 
— 193 365 — — 1249 1952 149 917 802 — 2 
— — 4| — 40 35 756 4602 | 58 — 3 
— — — — — = —e 4942 53 — — 
=> = — 140 _ _ 672 59537 | ca.650 | — 17 
— — — — — 1348 — — — 
2a | — us! _ | —- — | 29340 | 954521 | 1805 | 60 | 19 
80 _ 1953| — — — 3121 | 196313 583 2 4 
144 | 11449* —* — — 3193 17364 365842 | 3071 52 25 
wr.un| — 6), == — — 1604 46 860 457 7 49 
457* 60 — — — 397 8806 139304 550 21 118* 
— — Be — = — — 2859 — — — 
4 — — 23 — 4 201 23276 129 — 5 
— == m|ı — — 59 12766 121272 613 82 80 
84 120 355 14 126 12 3957 56.453 339 26 20 
— 113 43 — — 2 1037 71829 253 4 15 
31 = — — = 1 328 61617 101 1 7 
| — 844 — 78 19 819 16 898 88 5 7 
-- 868 — — — — 868 12522 er = — 
— — 2355| — — 5 440 29616 163 6 1 
252 | 1449 | 11300) — | 3193 | 698 | 37278 | 964029 | 1511 | 8 60 
| | 
12 — 128 — — 15 265 16083 153 —1 2 
num! 364 — — — 45 4831 127055 887 6 62 
313 487 31 — 2927 — 7910 151 206 1973 44 67 
141 — 2293 — — — 5717 274468 | 1397 24 12 
— 321 — — — — 1121 56570 391 1 — 
— er — — ar — 5283 44 982 168 | 24 37 
_ — 14411 — — — 2465 ! 154989 714 — 4 
60 — 102 — — 142 3713 | 207846 829 22 41 
= — 23 77 — 33 301 38328 369 — 4 
| 140 167 6180 — — 4399 11921 95 764 923 1 18 





Zbir. 
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| u bergl. 
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1. 


I. 


III. 


IV. 


Statiſtiſche Berichte 


und 


Erläuterungen zu den Tabellen 


für das 


Detriebs- Jahr 1864. 





Il. Staatsbahnen. 


1. Großherzogl. Badiſche Staats - Eifenbahnen. 


Das Bahngebiet der Badiſchen Staatsbahnen tft gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt 
nad ben neueften Meffungen: 


1. die Hauptbahn von Mannheim über Heidelberg, Bruchſal, Carlsruhe, Offenburg, Freiburg, Bafel, Waldshut 


und Schaffhaufen nad) Eonftanz . . - : . .. Död,os Meilen, 
2. die Zweigbahnen: a) die Hafenbahn von Mannheim — pe Npeinhafen, — aber nur 

zum Gütertransport benutzt wird, von . Eee, A, 
b) von Heidelberg nah Mosbah . . - De aa ee 105 m 
ec) „ Durlach über Pforzheim nad Müftader a a a a 
d) „ Karlsruhe nah Maxau (Mhein-Eifenbahn) . » x 2 22... 16 
e) „ Dos nah Baden (gem. Baden Baden) . » » 2 2 — 0,58 u 
f) „ Appenweier nad Kehl (Mitte der Aheinbrüde). . : 2»... 133 u 
) u Bafel nah Schopfheim (Wiefenthal-Bahn) » » > 2 22 nn Dom 
h) „ Waldshut bis zur Mitte der Mheinbrüde . » 2 2 22 Oo u 


zufammen "74,06 Meilen. 

Eigenthums « Verhältuiffe. Die Zweigbahnen von Carlsruhe nach Maxau umd von Bafel nad Schopfheim find 
von PrivatsUnternehmern gebaut, die Verwaltung und ber Betrieb derfelben aber vom Staate übernommen, welder 
ſich auch bei beiden Bahnen das Anfaufsrecht vorbehalten hat. 
Ueber die Mitbenugung der ziveigeleifigen Strede Friedrichöfeld - Mannheim Seitend der Main- Nedar: 
Eifenbahn enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtil S. 1 fpezielle Deittheilungen. Veränderungen hiergegen find 
im Jahre 1864 nicht vorgefommen. 
Beamten » Penfionsfaffe. Für die Eivilbeamten der Badiſchen Staatsverwaltung beftehen zwei Penfiond: und 
Unterftügungsfaffen, wovon die eine die höheren Staatsbeamten (Staatsdiener), die andere die niederen Bedienſteten 
(Subalterndiener) in ſich fchließt. Die Penfionen und Unterftügungen an frühere Beamte und Angeftellte der 
Eifenbahn = Betriebsverwaltung hat lettere vom Jahre 1864 an aus den Betriebs » Einnahmen zu tragen (fiehe 
Kol. 225). 

Außerdem befteht noch ein Privat» Unterftügungs- Verein unter den bei der Polt- und Eifenbahn- Verwaltung 
angeftellten Subalterndienern, durch welchen beim Ableben eines Mitgliedes deffen Hinterbliebenen die Summe von 
500 FL. — 285 Thlr. 21, Sgr. ausgezahlt erhalten. 


‚ Erläuterungen zu den Zabellen: 


zu Kol. 2b. Bon diefen 10 Mitgliedern fungiren 3 für die Poftverwaltung. 
n„ » 122. Die vor den Material: und Arbeitszügen zurüdgelegten 2249 Meilen find hier nicht aufgenommen 
worben, weil für diejelben feine Bezahlung geleiftet wird, 


168 — GStaatäbahnen — 


zu Sol. 166, 168—170. m den bier aufgeführten Summen ift aud) das Gewicht der beförderten Eifenbahn- 
und jonftigen Fahrzeuge enthalten, 

" „" 170, 180e u. 184e. Die bier gemachten Angaben beziehen fich nicht nur auf Sioblen und Coals, fondern 
auch auf die in Wagenladungen zur Beförderung gekommenen Güter. 

nu  177b, Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 

» n 185. Ausſchließlich der frachtfrei beförderten Dienftgüter hat jeder Zoll + Eentner Gut durchſchnittlich 
10,18 Meilen durchfahren. 

„ . 202. Hierin iſt auch die Eimahme für die befürderten Eiſenbahn- und fonftigen Fahrzeuge enthalten 
ſiehe Erl. zu Kol. 166, 1685— 170). 

" » 218. Der Eijenbahn-Telegraph bildet einen Bejtandtheil der Großherzogl. Staats:Telegraphen und wird 
zugleich mit diefen unterhalten. 

„ « 225. Hierin jind auc die Beiträge zum Penfions: und Unterftügungsfonds enthalten (jiche ad IV. 
diejes Berichts). 

5 316 u. 317. Die hier notirten Achsbrüche find die bei eigenen und fremden Wagen vorgekommenen. 

- Aibfehnirt F. Bei der gänzlich verjchiedenen Organifation der Badiſchen Staatsbahnen von derjenigen der 
meiften übrigen Deutichen Eifenbahnen ift es nicht möglich, die Kolonnen diefes Abfchnitts auszu— 
füllen. Es find deshalb die Beamten und Bebdienfteten, fowie deren Bejoldungen in der folgenden 
Nachweiſung erjichtlih gemacht: 

I. Central-Verwaltung. 























Gehalt Gehalt 
von ee | von, | bie | 
1 Direktor (zugleich für den Poftdienft) 1 technifcher Affiftent — ı 514) 
1 Mitglied des Handels » Minifteriums als | u 2 Zefretariats-Afiftenten . 20.) 400] 457 
Stellvertreter des Direftors (zugleich für | 18 Reviſions-Aſſiſtenten.. | 345) 514 
den Poftdienft) Funktionsgehalt . 22% 10 Mififtenten für das technifch + ftatiftifche | 
7 Kollegial-Räthe, wovon 2 zugleich für den | Bürcan. . . .» 343 514 
Point . » - 800 1314 2 Zeichner, wovon 1 — für * poſtdienne 429 629 
3 Büreau⸗ Vorſteher ugleich für en Boftbienf) 9141020 2 Negiftratur Affiftenten (1 zugleich für den | 
2 Eifenbahn- Transports nfpeltoren . . - . ) 800) 914 Poftdienft) . » - - 1 343) 486) 
1 Hochbau⸗ Inſpeltre. — |) 8001 1 ErpeditursAffiftent ons In ben Boa) | — | 429 
1 Schretär oe. 00... lo | 57T 5 Diurniſten. . . ı 257 343 
10 Reviforen . ehren: 1 Billet-Dindr 222000. | | 457 
1 Regiftrator . — | 743] 2 Druder-Öehilfen. » » - 2... .l- ‚20 
1. Gypeditor (qugfeid) fr den vor) 1 — 1800 3 Sangleibiner 222 | a 320 








1 Kanzliſt. - .. .J—!514 
I. Sezirks-Verwaltung. 
| Gehalt 
von Js | 
11 Amtsvorftände, wovon 7 zugleic für die | berwalter und Bahnhof: ie und 1 Yos 
Poft und 3 zugleich Kaffrer . . . « | 914 1257 fomotivführer . - » - . 202.4 3488 571) 
1 Vorſteher der Eifenbahn- DER und 5 Werffchreiber . - .- . 229 286 
des Hauptmagazins. . — | 857 11 Materialienverwalter (7 — Bahnhof. 
6 Bezirls⸗Ingenieure, wovon 1 —— Amts: | ; Aufſeher, 1 Bahnhof Auficher und Erpeditor 
Vorſteher 571 914 und 1 Bahnhof⸗Aufſeher und aa 400, 656 


von | bis 
äbir, 


Gehalt | 








2 Giter-Verwalter . . - - 20.0.) 686 BON 1 Wiegemeiltr . . . . a ee 3493 

1 Bevollmächtigter in Streßturg 2.2.1 | 857 1 Material-Verwaltungs: ‚Diener 413848 

6 Eiſenbahn⸗ | wovon 4 zit: 1 Material-VBerwaltungs- Schreiber. . » — | 203 
gleich Kaflirer. .» » - . | 629) 94 7 Bahnhofs Auffeher (7 zugleich Materialien: 





T Kaffirer, wovon 2 zugleich für die Boft . | 5483| 85 
7 


verwalter, 1 Materialienverwalter und Ex— 
| peditor und 1 Materialienverwalter und | 





5 
7 
1 
343) 486 
7 
1 











6 Bahnvermwalter, wovon 5 zugleich — die * 457 5 

8 Ingenienr-Affiftenten | Werfführer) . .» - . 00 .[ 343] 514 

25 Kaſſen⸗ und Kanzlei: —— | 200 45 : er der Ryanifir-nftaft . ... Bu 514 

18 Güter-Erpeditoren . . - . 400! 57 | Yolomotivführer und Neferveführer (1 zus 

41 Eifenbahn-Erpeditoren, wovon 96 — | — Werlführer). 0020. 0.1 571 800 
für den Poftdienft und 1 Materialienver: 4.98 Heiger und Nefewveheizer . 2 0 +. 1 372] 457 
walter und Bahnhof⸗Aufſeher. » » 343 514 33 Zugmeiſter.. vr 680 

63 Billet-Ausgeber für die Heineren Stationen, | 118 Kondutteure . . . 2.2. . 1 379l 572) 


101 Wagenwärter und Gehitſen 44178 514 

171 55 Pader und Bireandiener. » » » » » | 220) 329 
28 Parlird - - © = = 2 0 00000 «| 1860| 207] 

päd- und Gütertransportdienft 229 457) 31 Bahmmeifter . . . . +] 343| 514 
T Werkmeifter | 571, 914 887 Bahnwärter und Beicenwärter . . 1171| 243 
12 Werfführer, wovon 1 — Materialien, \ | | 


wovon 59 zugleih Bahnmwärter und 2 zus 
gleich Pofterpeditoren und Bahmwärter . 
156 Erpeditiond-Gehilfen für PBerfonen-, Ger | 


— 
— 





— Staatöbahnen — 


\ Tagelohn 


251 Magazin- und Bahnhofarbeiter (zu 365 | 





Arbeitstagen a 11 Stunden). . . 7 24 | 843 Bahnunterhaltungs-Arbeiter (300 Arbeits: | | 
379 Werfftätten «Arbeiter (300 Arbeitstage al | | | tage a 11 Stunden) 9 34 

11 Stunden) . . — 4 34 30 Büterbegleiter (Tagelohn und Fahrgebühren) | 
279 Süterarbeiter (365 Arbeitstage all Ston,) 9 34 jahrlich 203—313 Thlr. 


43 Majdhinenputer „ “ Fe) 1612 | 


33 Wagenpuger (365 Arbeitstageä 11 Stunden) | 11 | 24 


169 


| Tagelohn 
von | bis 
@ar. 








Zu Kol. 430—449. Wegen der Penfionstaffe ift bei No, IV. diefes Berichts das Nähere angegeben, 


2. Königl. Bayeriſche Staats-Eijenbahnen. 


1. RechnungsPeriode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, ſondern 
beginnt mit dem 1. Oftober, Die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen beziehen ſich auf den Zeitraum vom 1. Oftober 


1863 bis ult. September 1864. 
I. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1864 folgende Finien: 
A. die Ludwigs-Südnordbahn, und zwar: 


1) die Hauptbahn von Lindau über —— ze — und * bis zur Bayeriſch-⸗Sächſiſchen 


Grenze . ’ 
2) folgende — 
a) von Nördlingen bis zur Bayeriſch-Württembergiſchen Grenze 
welche am 3. Oftober 1863 dem Betriebe übergeben wurde; 
b) von Fürth bis zur Fürther Kreuzung i R ; 
c) die Verbindungsbahn von Yichtenfels bis zur — Sächfifchen — bei Cbersborf 
(die Fortfetung von Ebersdorf bis Coburg von 1,7 M. ift von der Königl. Baye— 
riſchen Staats-Eifenbahn-Verwaltung für Rechnung der Werra-Eiſenbahn-Geſellſchaft 
gebaut worden) ; 
B. die Ludwigs-Weſtbahn von Bamberg über Würzburg bis zur Kurheffiichen Grenze bei Stahl 
C. die Marimiliansbahn, und zwar: 
1) die Hauptbahn von der Yandesgrenze bei Ulm über Augsburg, Münden und Rojenheim 


bis zur Landesgrenze bei Ealjbrg : + - 39,85 Meilen 
2) die Zweigbahn von Roſenheim bis zur — — bei Stufftein 4m 
zufammen 


D. die am 1. Juli 1864 eröffnete Strede von un nr — — der Binde: 
bahn Gunzenhauſen⸗ Ansbach) 
— 
Hiervon waren verpachtet: 
1) von der Ludwigs-Südnordbahn 
a) die Strecke von Hof bis zur Sächſiſchen Grenzz.. + - 1,54 Meilen 
an die Königl. Sächſiſche Staats-Eifenbahn- Verwaltung; 
b) die Strede von Nördlingen bis zur Württembergiſchen Grenze von 0,9 u 
an die Könige. Württembergiſche Staats-Eiſenbahn-Verwaltung; 
e) die Verbindungsbahn von Yichtenfels bis zur — Sãchſiſchen 
Grenze bei Ebersdorf von. BE ae los u 
nebjt deren Fortſetzung bis Coburg 
an die Werra-Eifenbahn-Gefeltfchaft ; 
2) von der Yudwigs-Weftbahn 
die Strede von Aſchaffenburg bis zur — Grenze 
bei Kahl von . : » eh — Dit 0 
an bie Frankfurt: — Eiſenbahn⸗Geſelſchefi 


zuſammen 
Es verbleiben mithin im eigenen Betriebe . 
Dagegen waren gepachtet: 
1) folgende Zmweigbahnen: a) von Paſing nah Starnberg - » -» - « 2,79 Meilen, 
b) „ Neuenmarft nach Bayreuth » » . . IT u 
C) „ Gunzenhaufen nah Anstah. . » . 35T u 


d) „Hochſtadt nad) Stodheim. . . . -» 35 u 
e) „ Dolzfirchen nah Miestah . . . . 2,0 u 
f)n,Nen⸗Ulm nah Kempten . » .» . . La; 
2) folgende im Betriebe der Martmiliansbahn befindliche Streden: 
a) von der Mitte der Donaubrüde — bis in den Bahn- 
hof Um...» oo. Mu 
von der Königl. Württembergifcien Staats: bi — 


zu übertragen 26,10 Meilen ... 


74,55 Meilen; 


(,0s . 
O,28 * 
1,05 u" 
27,98 ur 


44,10 Meilen; 


1 1 Ah} " 
159,35 Meilen, 


5,2 » 
154,0 Meilen. 


154,40 Meilen. 
43 


170 


II. 


W. 


V. 


— Staatsbahnen. — 
Uebertrag . .. 26,10 Meilen. 154,40 Meilen. 
b) von der Grenze bei Kiefersfelden bis Kufſteiini. 02 u 
von der Oeſterreichiſchen Südbahn-Gefellichaft ; 
ec) von der Grenze bei Salzburghofen bis Salzburg. » » » . - O8 u 


von der Gejelljchaft der Kaiferin Elifabeth-Bahı 
zufammen . » 2...» 27,14 Meilen. 
Im Betriebe der Köntgl. Bayerifhen Staats-Eifenbahn- Verwaltung befinden fi) mithin . 181,74 Meilen, 
für welche ſich mit Nücicht auf die Eröffnungszeit der Strede vr ee (al D. 
diefes Berichts) ein mittlerer Jahrespurdfhnitt von . . . FRE BR > 9 — 
berechnet. 


" 


Pachtverhältniſſe. Für die gepachteten Bahnen und Bahnftreten wird am Pachtzins jährlich gezahlt: 
1) für die Pafing-Starnberger 50 000 Fl. (5 Proc von 1000000 Fl. Baufapital) . = 28571 Thlr. 
2) für die Neuenmarkt-Bapreuther 55 000 Fl. (5 Proc. von 1100000 Fl. Baufapital) = 31429 „ 
3) für die Gunzenhaufen » Ansbader 70080 Ft. Gr 4Ys Proc. von 1560 000 Fl. 

Bautapital) i = 4006 „ 
4) für die Hochftadt » — ” 500 1. * — von voo doo di Bautapital) = 426 „ 

und außerdem für im jahre 1864 gemachte Berwendungen 10548 AL. == 6024 „ 
5) für die Holzlirchen-Miesbacher 50 000 31. (5 Proc. von 1000 000 1. Bautapitat) = 3571 „ 
6) für die Illerbahn (New: m: $tempten) 175000 Fl. (5 Proc. von 3 500 000 — 

Baulapital) = 10000 „ 
7) für die Strede von ker Mitte * Tonanbrüde bis Um 92 310 z1. a —* von 

557 765 Fl. Baukapital). .. — = 12749 „ 
8) für die Strede von. Salzburghofen vis — 4.590 zi im 2 Proc. von * 

vorläufig ermittelten Baulapitale von 1813830 Fl.) er. ee BU m 


zufammen 317116 Thlr. 

In dem vorftehend aufgeführten Pachtzinſe der Bahnen ad 1 bis 6 find gleichzeitig Ya Proc. zur Amor: 
tijation reſp. Erwerbung derjelben in das Eigenthum des Staats mitenthalten, woburd das Baufapital der 
Neuenmarkt » Bayreuther Bahn im Fahre 1899, der Bafing- Starnberger im Jahre 1909, der Gunzenhaufer: 
Ansbadher im Jahre 1912, der Hochftadt-Stodheimer im Jahre 1918, der Holzfirden « Miesbacher im Jahre 
1914 und ber Iller-Bahn im Jahre 1915 amertifirt und die reſp. Bahnen erworben werden. 

Für die verpachteten Bahnſtrecken erhält die Königl. Bayeriſche Staats-Eifenbahn-Verwaltung jährlich an Pacht: 
1) von der Werra⸗Eiſenbahn⸗Geſellſchaft für die Strede von Lichtenfels bis an die Herzogl. Sächſiſche Grenze 

und für die für Nechnung er me gebaute Strede von der Grenze bis Coburg (2 465 662 FH. 

Baulapital) . » - - . . . m 65428 Thlr. 
2) für die Etrede von Hof bis zur abrigl. Sachſſchen — von A Königt, Eid: 

ſiſchen Staats » Eifenbahn > — 42 745 Fl. (4 Proc von 1068630 Fl. 

Baufapital) . » » » „(6m 2446 „ 
3) für die Strede von Afchaffenburg bis; zur Boheriſch⸗ Deſſichen ——— bei Kahl 

32033 Fl. (und zwar 3 Proc. von 1044 957 Fl. und 1% Proc. von 32215 FL. 

Baufapital von der Fraulfurt-Hanauer, außerdem 1'. Proc von 32215 31. Bau: 

fapital von der Heffischen Yubwigs-EifenbahnsSefellihaft). » » » + nm 1B3M „ 

zufammen 106 158 Thlr. 

Ueber die Beamten-Penfionskaffe enthält der Jahrgang 1363 der Statiftl S. 101 mähere Angaben. Ber: 
änderungen biergegen find im Jahre 1864 nit vorgekommen. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 2. Von den hier aufgeführten Mitgliedern der General-Direktion fungiren ausſchließlich für die Eifen- 


bahnen 4 Räthe und 1 Affeffor, während der General-Direftor und die übrigen Mitglieder für die ver- 
einigten Berkehrs-Anftalten, als: Eifenbahnen, Pot, Telegraphie und Dampfidifffahrt angeftelit find. 
„ 86. Das hier aufgeführte Anlage-Kapital bezieht ih nur auf die ad I. 1a—f dieſes Berichts (S. 169 
unten) näher bezeichneten Zweigbahnen von 25,98 Meilen. 
„ 111 u. 112. Die größte zuläffige (Netto) Belaftung einer Güterwagen-Achſe beträgt: 
bei Wagen von 200 Etrn. Tragkraft mit Achſen von 3,55" Durchmeſſer (in der Nabe) 175 3.-Etr. 
" " „180 „ " " " 33464“ n " " 150. 
bei den übrigen Wagen mit Achſen von 2,3" Durchmeſſer (in der Nabe) ee 
„ 115. Hierin find aud die Anfchaffungstoften der Bahnpoftwagen enthalten. 
„ 119. Dies find die Anfchaffungsfoften dex in Kol. 107 aufgeführten „Trollwagen.“ 
„ 120. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die Anfchaffungskoften der Räder für Yolomotiven und Wagen, 
„ 123 u. 124. Die Zahl der beförderten Züge nach den verfchiedenen Gattungen und der in denfelben 
befindlichen Wagen: Achfen kann nicht angegeben werden, weil die Bayeriſchen Staats: und die ges 
pachteten Zweigbahnen ein Ne verfchiedener, im der Frequenz fehr von einander abweichender 
Bahnſtrecken bilden. 
„ 129b. Dies find Rußlohlen. 
„ 132. Die hier gemachten Angaben beziehen ſich auf Braunkohlen, gemifcht mit Preßtorf. 
Außerdem wurden zur Feuerung der Lokomotiven noch Rußkohlen, gemifcht mit Preßtorf, ver- 


zu Kol. 183, 


" " 
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wendet. Das zufällige Miſchungs-Verhältniß war: 1 Boll-Etr. Rußkohlen auf 5,4 Z.Etr. Preß⸗ 
torf; es wurden bei 17409 Nutmeilen 7787 3.Ctr. Kohlen verbraucht. 
Aufer Stichtorf wurde auch noch Preftorf zur Feuerung verwendet und bei 19 164 Nutzmeilen 
103 785 3.Etr. brutto und 94497 8.-Ctr. Preftorf netto verbraucht, 
Diefe Angaben beziehen fich auf Torf, gemifcht mit Rußlohlen. 
Ferner famen zur Verwendung: 
a) Stichtorf, gemifcht mit Preßtorf. 
Das zufällige Miſchungs-Verhältniß war 1 after Stichtorf auf 1,4 Z.,Ctr. Preftorf und es 
wurden bei 6519 Nutzmeilen 1428 Klafter Stichtorf verbraucht. 
b) Stichtorf, gemiſcht mit Preftorf und Rußlohlen. 
Das zufällige Miſchungs-Verhältniß war 1 Mafter Stichtorf auf 5,44 Z.-Etr. Preftorf und 
2,38 Z.Ctr, Rußlkohlen. Verbraucht wurden bei 3969 Nutmeilen 510 Klafter Stichtorf. 


1290—135. Der Brennmaterial-Verbraud; der verjchiedenen Maſchinen-Gattungen pro Nutz⸗ und Achsmeile 


(ein und ausfchließlic; der Anheizungen und des Mefervedienftes) ift aus nachftehender Tabelle erfichtlich: 
Kaffe *n Liefe: | 











ae pro 
Adöneile 
brutto, | netto, 





Berbraudh an: 









ig 



























A. - ÜNuftohten . 1 131m | * — D,13 D,aro 

A. 1. do. | 137,643 80,189 D,269 3,421 
A. | II. | Die Polomotiven diefer Alaffe werben nur zum Etationsbienft Br 

A. | IV. (Stichtorf . F Cbffßß. 21,440 18,282 O,ses | Oyarı 

Auflohlen . x.» B.⸗Pfd. 193,161 156,:45 | 6,585 5,180 

Stichtorf md. . - Shfh. 20,001 16,863 0,562 Q,ar3 

—* — Z.⸗Pfſd. 17,051 14,115 0,508 0,413 

Stichtorf, — CEbfß. 21,46 17,173 0,573 0,449 

Prefitorf und . 3. | 5,045 D,0ss 0,123 — 

Ruffohlen . * 21,013 17,173 Q,ss7 0,443 

A. | V. Stichtorf Cbfß. 15,332 12,056 | O,ss3 0,493 

Rußkohlen . . B-Pib. 134,197 101,357 D,1a3 4,214 

— und . Ebfß. 20,250 17,145 0,053 | 0,050 

'Nußfohlen . 3.⸗Pfd. 16,586 1,164 Q,ar | Opus 

Stichterf, j Ebif. 18,378 15,480 0,56% 0,4711 

— und . 3- Pb. 2,523 2,529 0,071 0,071 

Auffohlen . . n 13,374 12,334 0,01 | 0,3 

B. | L ii Nufloblen . " 188,390 131,215 4,592 | 3,189 

B ı I vs .. " PARRTT, 202,230 Bars | 2yrıs 

B. | II. | Stichtorf und . Ebfk. 2l,aca 18,250, O,asa | 0,510 

|Nuftohfen . 3- PP. 277,224 217,164 2,108 l,ss1ı 

B. | IV. } Nuftoblen . - 3Pid. 274,354 232,394 Bao | 2,557 

B. | V. } Stichtorf Ebfß. 24,203 19,343 0,23 | O,nss 

Preftorf. 3Pfd. 365,547 304,597 6,551 D,asa 

Nuffohlen . n 222,581 186,158 | Dans 2,360 

Stichtorf und . Ebfß. 23,030 19,912 O,3s7 0,334 

Preitorf. . » 3:PR. 29,503 20,167 Ö,399 0,335 

Stichtorf und . Ebfß. 26,301 19974 | 0,4 0,337 

Rußkohlen . . 3. Pi. 2,18% 15,084 0,35 | O,ssa 

B. | VI. | Stichterf Ehfk. 24,124 20,250 0,004 | 0,3» 

Preßtorf. BP. 522,184 398,188 | 1l,ııa | 80 

Ruffohlen . m D14,ses | 171,343 D,aır 4,ı2a 

Stichtorf und . Cbfß. 24,944 2l,ası 0,360 0,306 

Preftorf. 3.:Pf. 30,146 26,092 0,135 O,3:7 

Stichtorf und . Ef. 21,108 17,133 O,ası 0,374 

Nuffohlen . r 3.:Bfo. 13,092 10 264 O,2s# | Oy224 

Vreßtorf nd . . r 235,998 139,531 T,ass D,s15 

Nuftohlen . n 44,199 34,501 l,arı l,05a 

Stidhterf, . CEbfß. 10.22s 8,316 0,299 Q,245 

—* und 3.:Pfb. 108,51 83,793 3,183 0,245 

| Nuflohlen . . . a 36,140 28,749 1,076 0,.43 

C 2 Rußlohlen . . F 459,370 448,118 | 12,953 4,ıs5 

C. Preßtorf . » . - 2 5 77,400 533,113 Bars 7,590 

Ruffohlen , . . Fr 303,267 254,214 3,133 2,626 

Braunfohlen . . - . 605,333 500,331 Q,180 Tas 

Stichtorf und . . . | Chfi. | 12,213 11,439 Q,03 | O,2ss 

| Beektor Fer 3.⸗Pfd. 49,981 42,174 1,243 | 1osa 

| Preftorf md . .. r 26,756 23,304 | O,160 | 0,401 | 
| Sramntoßen F 563,545 489,247 0,697 8,419 
Anmerkung. Die durch Klammern verbundenen Vrennmaterial- Onantitäten wurben im Gemenge — ohne 


beſtimmtes Mifhungs-Verhältnig — verbraucht. 
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zu Kol. 13Ge. Dies iſt der Durchſchnittspreis pro 100 3.-Pfd. Preßtorf. 

„186. Ebenfo ift hier der Preis pro Chff. Model» und Stichtorf angegeben. 

150. Die eigenen Perfonen-, Gepäd- und Güterwagen haben mach Kol. 138, 141 und 143 auf dem 

eigenen und auf fremden Bahnen zurüdgelett - » - =... +. . 85187 753 Achsmeilen. 
Hiervon ab: die auf fremden Bahnen zurüdgelegten . . . - . . . 1364241 u 
verbleiben 33 823 512 Achsmeilen. 
Die Dinzurehnung der von fremden Wagen * den Bayeriſchen Staats» 
bahnen zurüdgelegten . . -» un. B3H5484 A 
find auf denfelben von den — deraa und — + +42 178 096 Achsmeilen 
zurücgelegt worden. Eine Trennung nad den einzelnen Kategorien von Wagen ift nicht vorgefehen. 

„m 1738. Dies find Militairdienft-Güter. Außerdem wurden zu den neuen Staatsbahnlinien 1538 156 3.Ctr. 
Baumaterialien befördert, die dafiir zu entrichtende Fracht von 121358 Thlen. aber nicht den 
übrigen Einnahmen hinzugerechnet, fondern nur in „Vormerkung“ genommen, 

" 210. In diefer Summe find 106 158 Thlr. Zins für verpachtete Bahnftreden enthalten. 

" "211-259. Die hier aufgeführten ftatiftiichen Nachrichten beziehen fi auf die ſämmtlichen, unter der 
Königl. Bayerifchen Staats-Eijenbahn-Verwaltung jtehenden Staats- und Privat-Eifenbahnen (fiche 
al I. diefes Berichts). 

Mit Ausflug diefer Privatbahnen (Kol. 11b der Tabellen), alfo nad) Abzug der in Kol. 210 
mitenthaltenen 106 158 Thlr. von den Einnahmen und der in Sol. 254 aufgeführten 
317 116 Thlr. Zins für gepadhtete Bahnen von den Ausgaben, beredjnen jich die Finanz-Ergeb⸗ 
niffe ad Kol. 211-259, welche lediglich auf den mittleren Jahresdurdichnitt von 145,1 Meilen 
der Staats-Eiſenbahnen Bezug haben, wie folgt: 


ad Kol. 211. Summe aller Einnahmen . . . nn... 8393508 Thlr. 
vn 212. Durchſchnittlich a) pro Meile Bahnlange a N Tape 57584 „ 
„ Kilometer Bahnlänge . » » +» 764 u 
b) pro Nugmelle- > 2 2 2 ne 94 u 
„ n 355. Summe aller Ausgaben . . . “an 0802 AUDI „ 


"» » 256. Durchſchnittlich a) pro Meile Bahntänge — yo See he, SAD DAL. u 
" Kilometer Bahnlänge -. » - 3353 „ 
b) pro Nutmeile . > > > 2 ER Tr 
„ n 259. Der Ueberfchuß beträgt: a) überhaupt -» » » 2 2. . 4163354 „ 
b) pro Meile Bahnläne » » >». 2B503 „ 
„ Kilometer Bahnlänge . - - 3792 „ 
“" 217. Hierin find aud die Unterhaltungstoften der Speifevorrichtungen enthalten. 
” 225. Ebenſo bier die often für die Beleuchtung der optifchen Signale. 
" m 230. Dies find die Koften der Werkzeuge und Nequifiten. 


„ n 237a—d. Hierin tft auch ein Theil der Erneuerungstoften der Transportmittel enthalten. 
„ 239. Ebenſo bier die Beleuchtungsfoften der Stationen. 
"» 243. Desgl. bier die gezahlten Penfionen, Alimentationen, Umzugsgebühren ıc. 


"  » 2590. Mit Hinzurechnung des gegen das Vorjahr ſich ergebenden Materialmehr-Vorraths von 112931 Thlrn. 
und der für Weförderung der Betriebsdienjt- und Baugüter vorgemerften 121358 Thlr. (ſiehe Er- 
läuterung zu Kol, 173a) würde fich der Ueberſchuß um 234 259 Thlr. erhöhen. 

»  " 2ö0e. Das Gefammt + Anlage » apital der Königl. Bayerifchen Staats» und unter Staats « Verwaltung 
ftehenden PrivatsEifenbahnen (einfchließtich der für Nechnung der Werra-Eifenbahn gebauten Strede 
von der Grenze bei Eberödorf bis Coburg) beträgt . 144644 502 Fl. = 32654 209 Thlr. 
Verden hiervon die Anlage « Stapitalien der verpachteten 


Bahnftredten (jiche ad II. diefes Berichts) von . . » 4611464 Fl. = 20635122 „ 
in Abzug gebracht, fo verbleiben - - » =»... 140033398 Fl. = 80 019 087 Thlr., 


welche der Berechnung des hier aufgeführten Procentfaßes, dem für die Staatsbahnen refultirenden 
Ueberjchuffe von 4163 354 Thlen. gegenüber (fiche Erläuterung zu Kol. 211 x.), zu Grunde 
gelegt find. Mit Dinzurechnung der in der Erläuterung zu Kol. 2598 erwähnten 234289 Thlr. 
würde fid) das Gefammt-Anlage-Hapital zu 5,9 Proc. verzinft haben. 


”" 275. Die Betriebslänge der Bayerifchen Staats- und unter Staats «Verwaltung ſtehenden Privatbahnen 
hat betragen im Jahre 1864... 181,740 M. überhaupt und im mittleren Jahresdurchſchnitte 172,55 M. 
"»  "  1863...170.109s „ * 535 — 105,54 u 
mithin pro 1864 mehr . . . Il,sıs Meilen nd . . . 2% Ts M. 
Die Betriebslänge der im mittleren dest king dagegen 
im Jahre 1864...» 0. 14h „ 
2 n„ 163 » Ken 202 2 2 en nr 10 „ 


pro 1864 alfo mehr . . Yon M. 
» m 280-284. Dieſe Vergleihung des Verlehrs und Ertrages bezieht fi auf die Staats: und unter 
Staatöverwaltung ftehenden Privat Eifenbahnen, deren mittlerer Jahresdurchſchnitt 172,3. Meilen 

betragen hat (jiehe Erl. zu Kol. 275). 
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Werden dagegen bie Fincatz- Reſultate der Staats» Gifenbahnen (derem mittlerer Yahres- 
durchſchnitt pro 1864... 145,75 M. betrug) mit demjenigen des Borjahres verglichen, fo er— 


geben fich: 
ad Kol. 280. Einnahme mehr a) überhanpt -. - » » » . 214165 Thlr. = 2or Proc. 
b) pro Meile Bahnlänge . . 426 Thlr. 
„ n 292. Ausgaben mehr a) überhbupt - » 22... 6843 „ =Le „ 
„ n 2383. „ weniger b) pro Meile Bahnlänge . . % „ 
„„284. Ueberfchuß mehr a) überhaupt ©» - - . . 1072 „ du „ 
b) pro Meile Bahnlänge . . 622 „ 


zu Kol, 299. Die Anzahl der Bei den Unfällen ad Kol. 297 zerftörten oder befehädigten Betriebsmittel ift nicht 
fpeziell notirt. 

»„ 314-317. Die in den früheren Jahren an den Betriebsmittein vorgehommtenen Achsbrüche find mur 
ſummariſch befannt und deshalb im Kol. 3170 aufgeführt. 

zw Abſchuitt F. Bei der gänzlich verfchiedenen Organtfatien der Bayeriſchen Staatsbahnen von derjenigen der 
meiften übrigen Deutfchen Bahnen und mit Mückſicht darauf, daß unter der Oberleitung der Öeneral- 
Diveltion aufer den GEifenbahnen und den Telegraphen auch die Pot, die Bodenjee-Dampf- und die 
Ludwigs⸗Kanalſchifffahrt ftehen, können die Kolonnen dieſes Abſchnitts nicht ausgefüllt werden. 

Die Anzahl und die Gehalte der Beamten :c. find vielmehr in der bier folgenden Nachweiſung 
erjichtlih gemacht: 
L Eentratleitung (General: Direktion). 















































Gehalt ı Gehalt | 

ven bie von | bie 
1 General Direltor der Rönigl. rim | | 5 Sefretüre 684 800 
Verfehrs- Anftalten. . 13425! — | 2 Negiftratoren . 684 800 
- 8 General-Direftions-Räthe . 1256 1372, 3 Offizianten und Kanzliften . - . . . | 456 62x 
1 Eentrafsftaffiver . - 11256/1372 1 Material-Berwaltungs:Öchilfe. . . . | 214) 344 
1 Aflefier . : 914 1141) 13 Kanzlei» und Regiftraturgehilfen (Diäten) | 210) 226 
1 MRegie- und Mateelatien-Berwalter 914) 1141 9 Büreans und Kaffendiner . » » » . | 256 312) 
1 Central⸗Kaſſen-Kontroleur . .» .+1914 al 1 Büreaudiener-Gehilfe. - -» » - . . 5 160) 188 
14 Nedinungs-ommiffäre . -» » =» | 634 800 | 

II. Allgemeine und Zransport-Vermwaltung. 

Gehalt Gehalt 

vn m vn | de 
5 Ober-Bahnamts-Vorftände (Ober-Jnipeft.) 11256 1372 88 Amts: und Kafjfengehilfin . =... 214 344 
19 Bahnamts-Vorjtände (Anfpektoren) . 49141141 47 Material-Berwaltungs- n. Magazinsgehitfen | 214] 344 
5 Begiefß-laffrer » 2 2 220000. 1 HM 62 Acceffiften amd Praftifanten. . - » — — | 
5 Bezirfs:Mafchinenmeifter . - - 9314 1141 26 Kanzlei⸗ ı. Regiſtraturgehilfen (Tagegelder) 20; 24 
23 Balmtanıts> und Bahnefsemen 684 8 20 Zeichner und tedmische Gehilfen (desal.) | 344 500 
x Kafien-Kontroleure . . - . 4 684 800 89 Ober-Ambaft, (inel. Dienftlleiver-Beitrag) | 320 400. 
5 Spezial ⸗Kaſſirer 2 2 2 2202-1 684 8 33 Oberamts-,Stations- u. Wagenmeift.(desaf.) | 320) 400) 
8 Maſchinenmeiſter © = = 2022-1684 800 5 Ober-Bader . 2 22.2. . (deal) | 3201 400 
57 Offigielen . 2.» 0. } 456 6 225 volomotivführer und Majchiniften (desgl.) | 320) 400 
7 —BD——— 20.2.5456 Re) ee (desgl.) | 256 312 
5 Obermifchlmiften . . . 2836| 456° 246 Kondufteme . . (desgl.) | 256 — 
156 Bahn-Erpeditoren, Billet⸗ pr > Oi 74 Stationämeifter umd Bader . (desgl.) | 256! 312 
Erpeditven.. » » = 1 286) 466° 119 Wagemmeifter . - » =. . „(besal.) | 256! 312 
15 Materialverwalter. . . - 286 #56 327 Stationddbint . . +... (deägl.) | 160) 188 
156 Affiftenten für den Abfertinmgs- und 264 Wagenwärter⸗Gehilfen— — 160 1881 
Rechnungsdienftm. Emolumentenb.T5Thle. | 229 400) 333 Yolomofiwbeizer . . . . . (desgl.) | 160] 188 

III. Sau-feitung und Bahn-Unterhaltung. 

. Gehalt 
IE, u von | die 
4 Näthe a — 1256 1372 1 DaterialsVerwalter . 286) 456 
1 GEentral:Kaffirer . . 1256 13721 8 Rechnungsführer . - 220] 40 
4 Ufleffor . .. 914 1141 4 Amts⸗ und Buchhaltungs Gehifen ..214 344) 
6 Bezirls⸗Ingenieure 14 1141 12 Material-Verw.« u. Magazins-Gehilfen. | 214 34 
1 Ober-Geometer . (ind, Riefesnerfum) | | 828) 31 Kanzlei: n, Regiſtratur⸗Gehilfen (Taggelder) | 210 229 
1 Kaffensfontrolen . - » » — J 684 800) 78 Zeichner u. techmifche Gehiffen  (deögl.) | 210 500) 
2 Nechnungs-Kommifläre - » - - . ., 684 800 88 Bahnmeiſter (incl. —— 320) 40 
23 Bezirls·Iugenieure 684 8 73 Seltionsparlieree.. 320 400 
1 Geometer — IE —3— 23 Stationsdiener.. 21660 188 
1 Kauzliſt. . - “200.0. 54 2 615 Mechfelmärter . » > 2 2 20. | 160) 188 











13 — — ee ae . | 456 629 1144 Bahmwärtr 2 2 2 on in 161 
21Ingenieur⸗ Aſſiſtentenu. Sennions · Ingenieur⸗ | | 
mit einem Reiſeaverſum zu 112 Thlrn. J 286 406 44 
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Gehalt 

von] bie 
1 Rath (zugleich Telegraphen, Amts-Vorftand) 125611372) 32 Ober-Telegrapbiften . . — 
1 Telegraphen⸗ Ingenierrrr — 97 Affiftenten. . . . (mit Emolumenten) 


1 Telegraphen⸗Kaſſirter.. 409141141 6 Kanzlei: u. Regiſtratur⸗Gehilfen (Tagegelder) 
1 Kaffensttontroleur . — — 

3 Betriebs⸗Ingenieure nt 
1 Mafchinenmeiter - > 2 2 0 ne. | 684) 800 Beitrag) . 
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IV. Zelegraphie. 


684 800 5 technifche Gehilfen . » . . . (deögl.) 
6384| 800) 34 Telegraphenwärter (ind, Dienftlleidungs- 











3 Offizialen. . - » 1 456! 621 33 Stationsdiener incl. Dienfttfeitungs-Beitrag) 
Der Aufwand. für dieſes Perſonal betrug im Jahre 1864 im Ganzen: 
1: für die Gentralleitung . - Bra de — 34 929 Thlr. 
2) „„allgemeine und — RR NUEN ne a ar BELA 
3) „ „ Bauleitung und TIONEN: ee ir tr. 00T. 
4 u „m Telegrapfie  . - - . Pa er a er EN 91604 „ 


Ueberhaupt 1 518 096 Thlr. 
zu Kol. 439 u. 449. Es erhielten: 
a an fortlaufenden Unterftügungen 81 Berfonen . » » . 3436 Thlr. 
b an temporären u 880 „ RER TE 796, 
zufammen 961 WPerfonen .* . . . 10032 Zhir. 


3. Herzoglich Braunſchweigiſche Staats-Eijenbahnen. 


1. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1864: 


1) die Hauptbahn von ber — again Grenze über Re und Wolfenbüttel bis Oſchers⸗ 


leben . . . 20200000. 11,23 Meilen, 
2) bie Aweigbaßnen a) von Wolfenbüttel "über Yörkum Br — ee An 
b) von Börfum nad) Kreienſen (Südbahn) . . . . . Bo u 
ce) von errbeim über Büddenftedt nad Helmftebt (Schöninger Sun) 2 BA: 
d) von Büddenftedt nach dem Trendelbufhe . » x» 2. DB Sy 


welche am 10. März 1864 in Betrieb geſetzt wurde. 


aufammen 27,01 Meilen, 
für welche jih mit Rüdjiht auf die Eröffnungszeit der zulegt genannten Zweigbahn ein mittlerer Jahresdurchſchnitt 
von 26,93 Meilen berechnet. 
Die im Bau begriffene Zweigbahn von Kreienſen über Stadtoldendorf nad Holzminden refp. der Preuf. 
Grenze von 6,20 Meilen wurde am 10. October 1865 dem Betriebe übergeben. 


11. Die Betriebsmittel wirden im Jahre 1564 um 2 Yolomotiven, 3 fechsrädrige Perjonenwagen, 56 offene und 13 


III. 


bededte vierrädrige Güterwagen vermehrt. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Hol. 15. Von der Hauptbahn wurde die Strede bis Wolfenbüttel am 1. Dezember 1838 und von da bis 
Oſchersleben am 16. Juli 1843 eröffnet; von den Zweigbahnen wurden eröffnet: a) Wolfenbüttel: 
Harzburg zuerft am 22. Auguft 1840 und auf der ganzen Bahn am 31. Oftober 1841, b) Börfums- 
Kreienſen am 5. Auguft 1856, c) errheim+Helmftebt am 20. Juli 1858 und d) die Koh— 
lenzweigbahn von Büddenftedt nad dem Trendelbufche am 10. März 1864. 

»  Y6d u. 100d. Außer den bier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung noch gemeinſchaftlich mit der 
Königl. Dannoverjchen und der Köln: Dlindener Verwaltung 36 Gourierzug: Perfonenwagen, 12 Ber: 
ſonenwagen mit Pojtcoupes und 27 Gepäckwagen, ſämmtlich Grädrig. Der Braunſchweig'ſche An- 
theil am diefen Wagen ift *"i2: und beträgt 42 210 Thaler. 

„m 121e. Dies jind die vor Ertrazügen zurücgelegten Meilen. 

„  n 1830e. Zur Feuerung der Yolomotiven find 133 350 Etr. Coals und 289 626 Etr. Steinfohlen, überhaupt 
423 506 Er. brutto und 326 097 Etr. netto verbraucht worden. 

„ „ 177. Dies ift das Gewicht der befürderten Hunde. 

"» » 217. Hierin jind aud die Unterhaltungstoften der Waſſerſtationen enthalten. 

„ " 230 u. 232. Dies find die Koften der verbrauchten Schmier- und Pugmaterialien; die für das Schmieren 
und Putzen gezahlten Arbeitslöhne find in den Kol. 237 a—e mitenthalten. 


"„ m 234. Hierin find aud die Veleuchtungstoften der Telegraphen und Bahnhöfe enthalten. 
”" » 243. Gbenfo hierin die Differenz zwiſchen Bee und Re Wagenmiethe. 
„nm 261—266. Dem Ueberſchuſſe von. - +... 1214 714 Zhlre. 
treten noch hinzu: 1) der Uebertrag aus ie — von 1863 mit . » . . 1131000 „ 
2) die Erjtattungen a) des Nefervefonds mit . » 2. 50000 „ 
b) des GErneuerungsfonds mit . - . .» 3343 „ 


und es ift die hieraus fi ergebende Summe von 2349 057 Thlrn. 
, —— 
wie folgt verwendet: 
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a) für Neubaugegenſtändee.. 1.090 Thlr. 
b) Zufchuß zum Ermnenerungsfonds . 2 2 2 nn nenne TBTOR „ 
1) „  Bolzmindener Baufond... 440 000 
d) an die Staatskaſſe abgelifertt . - De ne A 
e) auf die Betriebsrechnung pro 1865 — Ye a 666 


Summe wie oben 2399 057 Thlr. 

zu ol. 2698, Der bei dem Herzogl. Braunſchweig'ſchen Leihhaufe zinsbar belegt gewefene Beftand des Reſerve— 
fonds von 50000 Thlrn. ift im Jahre 1864 erhoben und der Hauptlaffe wieder zugeführt (fiehe 
Erl. zu Sol. 261-266). 

„» m 8345-347, 350, 356, 373 u. 388. Die bier aufgeführten Beamten werden täglich gelöhnt und es er: 
halten: die Bahn» und Hülfswärter 11—14 Sgr., die Weichenſteller 12—15 Sgr., die Nachtwächter 
12— 14 Sgr., die Thorwärter 13—14 Sgr., die Feuerleute 15—20 Sgr. und die Güterfaktoren 
und Boten 18--20 Ser. pro Tag. 

„m 358. Auf dem Heineren Stationen wird der Telegraphendienft von den in Kol. 350 u. 351 aufgeführten 
Beamten mitverjehen. 

" 379 u. 330. Ebenſo diefe Funktionen von den in Sol. 349 bis 351 aufgeführten Beamten. 

„ „ 39. Die Zeichner erhalten 20 Sgr. bis 1 Thlr. Diäten. 

» n 417. Außerdem find noch 3 Affiftenten mit einem Gehalte von 225—450 Thlrn. angeftellt. 

"„ n 439 Hierin find auch die gezahlten Kranfen- und Sterbegelder enthalten. 


4. Königl, Hannoverjche Stants-Eijenbahnen. 


. MNechnungs-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern be- 


ginnt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen fich auf den Zeitraum vom 1. Juli 1863 
bis ult. Juni 1864. 
Das Bahngebiet der Hannoverfchen Etaatsbahnen umfahte am Schluffe des Betriebsjahres 1864 folgende Linien: 
1) von Hannover bis zur Braunfchweigichen Grenze und von Hannover bis zur Schaumburg-tippefhen Grenze 
13,55 Meilen, 
2) Yöhne-Osnabrüd 6,54 M. und Preuß. Grenze bei Salzbergen bis Emden 17,0 M., zufe . 244 
3) Yehrte-Eelle-Uelgen-Füneburg-Harbrg . . - 20,43 
nebft der am 15. März 1864 dem Betriebe — —— Lüneburg „Hobnftorf . A 2,13 
4) Wunftorfe-Berden-Bremen-Geeftemünde 21,4 Meilen ern der Tun — eſum · Vege⸗ 
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fat 0,13 Meilen, zufammen . . » - . A au et A = 
5) Hannover⸗ Nordſtemmen⸗ Kreienſen ⸗ Kaſſeeee. DB m 
mit der Zweigbahn Nordſtemmen-Hildesheim⸗ vehrie en ET Ta Ale SB Le Zn di 4,4 „ 


zuſammen 109,67 Meilen. 
Hierzu kommen noch die gepachteten Streden 


a) von der Grenze bei Büdeburg bis Minden 20 m nn nn nn. Os M. 
b) von Minden bis Töne . . - 0. dr M. 83 „ 
(Diefe Strede gehört zur Köln— Mindener Bahn * wird von — nur mitbenutzt.) 


von der Köln-Mindener-Eiſenbahn-Geſellſchaft; 
ec) von Dsnabrüd bis Rheine 6,17 M. und von Rheine bis zur — bei Salzbergen 
0,173 M., zuſammen. 5 u 6,95 
von Preußen rejp. der Beftfälfgen Stootshahn- Verwaltung. 
Mithin Gefammt-Betriebölänge 119,54 Meilen 
a 7532 Meter — 121,75 Hannoverjhe Meilen & 7420 Meter. 
Mit Rüdficht auf die am 15. März 1864 eröffnete Zweigbahn Yüneburg- — berechnet ſich für die vorſtehend 


” 


aufgeführten Yinien ein mittlerer Jahrespurdfdnitt vn. . . . “0.0.0. 118,44 Meilen. 
Außerdem befinden ſich noch im Betriebe: 

a) eine Zweigbahn am Piesberge voonn. 03 Meilen, 
b) die Zweigbahn Geeftemündes-Bremerbaven . . . .. Os 


” 


welche aber nur für den Güterverkehr benugt werden en: deshalb in — — Ratiftifcpen Notizen unbes 
rüdfichtigt geblieben find. _ 

Bon der Betriebslänge von 119,54 Meilen liegen ca. 21 Meilen in den Nachbarftaaten. 
Auswärtige Bahnjtreden. Welchen Staaten die außerhalb Hannovers befegenen, aber im Hannoverſchen Betriebe 
ftehenden Bahnjtreden angehören, ift in der Statüftit pro 1860 ©. 5 der Berichte mitgetheilt. Dort find auch die 
Pachtverhältniſſe und die Abrechnungen mit den Gigenthümern diefer Streden erläutert. 

Veränderungen find in diefen Verhältnifjen bis jetzt nicht eingetreten. 
Die Herauszahlungen an die Eigenthümer haben pro 1864 betragen: 


an Kurheſſen für die Strede von der Grenze bis Haſtft e. 4102017 Thlr. 
für Mitbenugung des Bahnhofes in Kaſſel — — — 4500 „ 
und für den Reſervefonds diefer Strede. . . . ke ar era ie ar 2188 


” 


zu übertragen 108 705 THE. 
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Uebertrag 108 705 Thlr. 


an Schaumburg:Yippe für die Strecke von der Grenze bis — Keen. 20888 
und für den Mefervefonds diefer Ende . . « a 5310 
an die Kölns Mindener Eifenbahn-Gefellichaft für die Etrede ı von ber Sippefäen — bis Min⸗ 
den 20,037 Thlr. und für die Mitbenutzung von Minden-Löhne 40000 Thlr., zufammen. . 60037 
an Preußen für die Strecke Osnabrüd:Nheine-Örenze bei Ealzbergen . . .» » . .. 119136 
an Bremen für die gemeinschaftlich — wen — Bremen⸗ Serie und Burg- 
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” 


Lefum-egefad . » . . » — — . 0°. 1748607 „ 


zuſammen 608 893 Thlr. 


Die Betriebsmittel wurden im Jahre 18564 um 5 Yotomotiven, 6 Perfonenwagen, 20 bededte und 47 offene 
Güterwagen vermehrt. 

Erläuterungen zu den Tabellen. 

zu Kol, 77-83 u 85. Die Vertheilung des Anlage-Kapitals anf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, 


” 


" 


” 


” 


* 


* 


Li 


da das Anlage-Kapital der gepachteten Bahnftreden nur ſummariſch befannt ift. 

86 u. 87. Hierin ift auch das Anlage-Kapital der gepachteten Bahnftreden mitenthalten und deshalb 
die Durchſchnittsſummen (sol. 87) nad der Bahnlänge von 109,67 + 10,27 = 119,54 Meilen 
berechnet worden. i 

Y6d u. 1004. Außer den bier aufgeführten Wagen befigt die Hannoverjche Verwaltung noch gemein- 
Ihaftlih mit den Köln- Mindener und Braunſchweigſchen Verwaltungen 36 Perjonenwagen, 12 Poft- 
und Perfonenwagen und 27 Gepädwagen. Der Hannoverſche Antheil an diefen Wagen ift etwa 
Y, und beträgt 55 358 Thlr. 

il4a u. 115a. Hierin find die vorfiehend aufgeführten 55 358 Thle. (41425 refp. 13 933 Thlr.) mit- 
enthalten, 

123c u. 1246, Die Hanmoverſchen Bahnen bilden ein Neg verjchiedener, im der Frequenz fehr von 
einander abweichender Bahnftreden; es ift daher die Zahl der abgelaffenen Züge und der in den- 
felben befindlichen Wagenachſen nur ſummariſch befaunt, 

135. Bei Berechnung der Menge des Vrennmaterials pro Achsmeile find, wie in früßeren Jahren, 
200 Etr. Taf = 100 Etr. Steinfohlen = 100 Gtr. Coals geredjnet worden. 

1470. Die gemeinjhaftlihen Verbands: Perjonenwagen (fiehe Erl. zu Kol. H6d) legten auf der Haunoverjchen 
Staats-E. 260846 Achsm., die gemeinfchaftlichen Berbands» Gepädwagen 137218 Achsm. 
und Preuf. Poftwagen 63 167 Achsſsm. zurüd. Weil eine Trennung der von den fremden 
Verfonen:, Gepäd- und Güterwagen auf der Hannoverſchen Staats-E. zurüdgelegten Achsmeilen 
überhaupt nicht vorgefehen ift, jo haben die vorftchend aufgeführten Achsmeilen hier ebenfalls mit⸗ 
aufgenommen werden müſſen. 

150a. Aus dem in vorſtehender Erläuterung angeführten Grunde find hier die von den eigenen und fremden 
Perfonen>, Sepäd- und Güterwagen zurücgelegten Achsmeilen ſummariſch aufgeführt worden. 

176. Außerdem find noch 2 794 Yadungen Pferde und 10325 Yadungen Rindvieh zc. befördert worden. 

178e. Die von den Perfonen zu ermäßigten Fahrpreiſen zurüdgelegten Meilen werden nicht notirt. 

181. Hierin find auch die von dem Neifegepäd zurüdgelegten Gentnermeilen enthalten. 

208. Die hier aufgeführten 4305 Thlr. find die Differenz zwifchen der Soll- und Fit Einnahme, 
welche aus Differenzen in den Abrechnungen der verſchiedenen Gifenbahn- Verbände entjtanden ift. 

210, 211 u. 255. In diefen Summen find auch die Einnahmen und Ausgaben des gefammten Te 
legraphensVerfehrs enthalten, weil fich diejenigen des Eifenbabn-Telegraphen-Dienftes von denen des 
Staats: TelegraphenDienftes nicht trennen laffen. Die Brutto-Einmahme des Telegraphen-Dienftes 
hat 100068 Thlr. und die Ausgaben, abgejehen von den allgemeinen Berwaltungstoften, 53 292 Thlr. 
betragent. 

220. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der optiichen Telegraphen enthalten. 

221. Desgl. bier die Beleuchtungstoften derfelben und diejenigen der Bahnwärterhäuſer. 

235. Ebenſo find im diefer Summe 1544 Thlr, Koften der Ans und Abfuhr der Güter von und nad) 
den Bahnhöfen enthalten. 

236. Dies find die Beiträge zu dem gemeinjchaftlichen Koften der verſchiedenen Eiſenbahn-Verbäude, 
welchen Hannover angehört. 

240. In Uebereinftimmung mit der Betriebs: Rechnung find bier mr 4351 Thlr. in Ausgabe und in 
Kol. 210 nur 60 560 Thlr. in Einnahme gejtellt, wogegen die wirllich gezahlte refp. empfangene 
Wagenmiethe in Kol. 154 u. 155 erjichtlic gemacht is 


„ » 26la. Werden von dem Betriebs:Ucberichuffe von . . - ... 3137 489 Thirn. 
die Herauszahlungen an die fremden Eigenthümer u 68808 
in Abzug gebracht (ſiehe ad III dieſes Berichts), fo verbleiben.. 2438 596 Thlr. 
Die Verzinſung der Eiſenbahn-Anleihen erforderteee.. 0» 1430327 „ 
es verbleibt mithin ein Meingewinn von . . . - 0.900.269 Thlen. 

„ + 27Töb. Der mittlere — der im Jahre 1863 64 im Betriebe geweſenen Bahnlinien 
beträgt + rt re ee rer ner SEE REN, 
im Borjahre betrug derſelbe a ee a er en UT. 


mithin pro 1864 mehr 0,0 Meilen. 
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zu Kol. 337. Hier find aud die Abtheilungs-Ingenieure (Bof. 342) und die Betriebs: Znfpeftoren (Pof. 369) 
mitaufgeführt worden. 


5. Main-Nedar- Eijenbahn. 


« Verbindungsbahn Friedrichsfeld-Mannheim. Won der zur Großherzogl. Badiſchen Staatsbahn gehörigen zwei⸗ 


geleijigen Strede Friedrichsfeld- Mannheim (1,24 M.) wird das eine Geleife ausſchließlich von der Badischen Staats- 
bahn, das andere dagegen als Verbindungsbahn mit der Main-Nedar-Bahn benutzt und mur durch das Transport: 
material der legteren Bahn befahren. Die Main: Nedar» Bahnverwaltung erhält für die von ihr verwendeten Ma: 
ſchinen und Wagen nebft Fahrperfonal jährlich eine entſprechende Vergütigung von der Großherzogl. Badiſchen Eijen- 
bahı-Verwaltung, wogegen letztere die Einnahmen aus dem Perſonen- und Güterverfehre dieſer Strecke bezieht. 
Bahn-Anlagen. Im Jahre 1864 wurden 7439 Meter altes Geleis umgebaut und dazu 2217 Stüd Schienen 
neuen Profils und 9 304 Stüd Schwellen verwendet. Es waren alsdann ult. 1864 nur noch 3 Meilen (auf beiden 
Hauptgeleifen zuſammengerechnet) mit alten, niedrigen Schienen vorhanden. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Sol. 92, 97b, 99a, 101b, 103b u. 110. Diefen Durchſchnittsberechnungen ift die Yänge der eigenen Bahn von 
11,42 M. u. diejenige der Verbindungsbahn Friedricsfeld- Mannheim von 1,2 M. (fiche oben 
ad I) zu Grunde gelegt, weil letztere ebenfalls von den Transportmitteln der Main-Nedar,E. bes 
fahren wird. 

» m 163. Außerdem wurden noch 331 Ctr. Militair-Gepäd und 1 Pferd befördert, wofür die Einnahme in 
Kol. 192f mitenthalten ift. 

„ 164b. Freigewicht wird nur im direlten Verkehr mit dem Mitteldeutſchen und Weftdeutfchen Berbande, 
der Franzöſiſchen Oftbahn und den Oeſterreichiſchen Bahnen zu 50 refp. 60 Pfd. gewährt; daſſelbe 
wird aber nicht beſonders notirt. 

» „» LTöe. Außerdem wurden nod 25 Yeichen transportirt. 

vn 17T. Das Gewicht der nad Stüczapl und in Wagenladungen beförderten Thiere wird nicht befonders 
notirt. 

»  „» 201b. Dies ift die Gefammt- Einnahme für alle beförderten Eilgüter, Frachtgüter der Normal und er» 
mäßigten Kaffe, Kohlen und Coals, Eifenbahn- und fonftigen Fahrzeuge im Binnen» und direkten 
Verlehre. Eine fpezielle Beantwortung der Fragen Kol. 199, 201—203, 205 u. 207 Tann nicht 
ftattfinden, weil die Buchführung der Main-Nedar-E. nad den vorliegenden Tabellen nicht ein- 
gerichtet: ift. 

„ „ 23Ta u ou. 238 Die Meparaturfoften der Transportmittel fönnen aus dem  vorerwähnten 
Grunde ebenfalis nicht ſpeziell angegeben werden; es repräfentiven die in Kol. 237 aufgeführten 
Summen die Koften der Anfhaffung und Unterhaltung der Ausrüftungsgegenftände der Yolomotiven, 
Tender und Wagen, wogegen die in Kol. 238 aufgeführte Summe die Neparaturfoften und die Ans 
fhaffungstoften der Betriebsmittel enthält. 

» „» 241. Dies find Entſchädigungen und „Rückerſätze aus Nevifionsbemerfungen und fonftigen Urſachen.“ 

zu Abfchnitt F. Die Organifation der Main-Nedar-Bahnverwaltung ift folgende: Unter der berleitung der 
Direftion fungiren drei Spezial-:Bahnverwaltungen (für jedes Yandesgebiet der betheiligten 3 Staaten) 
zu Frankfurt a. M., zu Darmftadt und zu Heidelberg. Diefelben find beſetzt mit 1 Bahn⸗Ingenieur, 
1 Bahnverwalter, 1 Bahnverwaltungs-Kaffirer, 1 Kanzliſten und 1 Diener, Direlt den Bahnver- 
waltungen untergeben find das Werlſtätten-, Expeditions-, Fahr: und Bahnunterhaltungs: Perjonal. 

zu Kol. 336 u. 368. Die Oberleitung der Bahn und Transport-Verwaltung geſchieht durch Direftions-Mitglieder, 
weshalb hier keine Angaben gemacht find, 

» „ 342. Dies jind die in der Erläuterung zu Abjchnitt F gedachten Bahn-Ingenieure. 

» » 369. Desgl. dies die „Bahnverwalter.” 

„ „ 384. Die hier aufgeführten Beamten verjehen auch den Dienft der Stations-Vorfteher x. (fiche Kol. 
349--352). 

„ „ 412. Dies find Bahnverwaltungs-Kaffirer (fr. Erläut. zu Abſchnitt F). 


6. Main: Wejer- Bahn. 


Ueber die Organifation der Verwaltung, ihre Geſchäftsleitung des Weſtdeutſchen Eifenbahn-Berbandes, über die mit 
der Kurfürft Friedrich Wilhelms Nordbahn gemeinfchaftlihe Strecke Kafjel-Guntershaufen (1,5 Meilen) nebft den 
BWerkftätten und dem Materialien- Magazin in Kaſſel, ſowie über die Verbindungsbahn zwiſchen den Bahnhöfen der 
Main-Wefer , der Main-Neclar⸗, der Taunus- und der Fraukfurt-Hananer Eifenbahn zu Frantfurt a. M., die Per 
fonen- und Güterabfertigung der Homburger Eifenbahn auf dem Main-Weſer-Bahnhofe zu Frankfurt, die Perjonen- 
abfertigung der KölnsGiehener Bahn auf dem Main-Weſer-Bahnhofe zu Gießen und die der Königl. Hannoverſchen 
Sübbahn auf dem mit der Kurfürft Friedrich Wilhelms Nordbahn gemeinjchaftlichen Bahnhofe zu Kaffel enthalten 
die Jahrgänge 1862 u. 1560 der Statiftit (S. 8. u. 7) und die früheren Jahrgänge fpezielle Mittheilungen. 

Bahn-Anlagen. Auf Baufoften wurde die Fortführung des zweiten Geleifes von Guutershauſen bis Frankfurt a. M. 
im Jahre 1864 begonnen und zum größten Theile vollendet. Die hierdurch entitandenen Ausgaben ** ſich in 
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der Erhöhung des Bautapitals. Räheres über die Ausführung dieſes Baues wird erſt nach der gäuzlichen Vollendung 
im nächſtjährigen Berichte mitgetheilt werden können. 

Für die Bahn-Unterhaltung wurden auf dem Eiſenwerk Jacobi, Haniel u. Huyſſen zu Gute-Hoffnungshütte 
bei Sterkrade 3 178 064 Zollpfund alte Schienen wngewalzt. Für die hieraus mit einem Zufhuß von neuem 
Eifen gewonnenen 3 150008 Zoll-Pfund — 144847 Preuf. Fuß Schienen wurden franco bis zur Bahn 
63 092 Thlr. 27 Sgr. 1 Hlr. verausgabt. Daneben wurden noch 2 098° (Preuf.) Schienen von verfchiedenen 
Fabrilen für den Preis von 904 Thlru. 15 Sgr. 3 Hr. bezogen umd aus den Vorräthen des Hauptmagazins für 
8907 Thlr. 26 Sgr. verwendet. Die zu den eingelegten Schienen erforderlichen Yafden (= 8050 Paare im Ge- 
wicht von 127 938 3.-Pfd.) wurden für den Betrag von 4 221 Ihlen. 28 Sgr. 7 Hlr. von der Altien-Gefellfchaft 
Phönig zu Yaar bei Ruhrort bezogen. Mit den angefchafften Schienen wurde, wie in früheren Jahren, in zuſam⸗ 
menhängenden Streden altes Geleis ausgewechjelt und die dabei gewonnenen noch brauchbaren alten Schienen in Re— 
ferve genommen, um nad) Bedarf zur Unterhaltung der verbliebenen alten Geleisftreden verwendet zu werden. Bis zum 
Schluſſe des Jahres 1864 find als unbrauchbar aus den Geleifen 37,35 Proc. Schienen entfernt, alfo pro Jahr 
(14,57 Jahre) 2,56 Proc. Für den Ankauf von Schwellen ftehen 37049 Thlr. 1 Sgr. 11 Hlr. in definitiver 
Ausgabe, 

Bis zum Schluffe des Jahres 1864 wurden 68,18 Proc. Schwellen als unbrauchbar aus den Geleiſen entfernt, 
aljo jährlich durchjchnittlich 4, Proc. Außerdem find auf Koften der Bahn-Unterhaltung Geleisverlängerungen auf 
mehreren Stationen angelegt worden. 

Da die MainsWefer-Bahn einen Nefervefonds nicht befist und die Koften für Bahnunterhaltungss Materialien 
und bauliche Veränderungen aus ben gewöhnlichen Betriebs-Ausgaben beftritten werden, find dieſelben jekt, nachdem 
die Bahn auf der ganzen Yänge während 14,57 Jahren im Betriebe_ift, höher als bei ſolchen Bahnen, bei welchen 
ein Reſerve⸗ oder Erneuerungsfonds befteht. 

Betriebömittel. Ans den Betriebs-Ueberſchüſſen wurden befchafft: 

1) 3 Stüd Güterzugs-Maſchinen mit Tendern aus der Yabrif von Henfchel und Sohn in Kaſſel, 

2) 4 Stüd Perfonenwagen J. u. II. Klaſſe aus der Fabrik von Cl. Reiffert in Bockeuheim, 

3) 46 Stüd offene vierrädrige Güterwagen mit eifernen Untergeftellen zu 200 Etr. Tragfraft aus den Fabriken 
von Thielemann und Eggeno zu Kafjel und Gaftell und Harig in Mainz. 

Für diefe Unfchaffungen wurden 120 932 Thlr. 28 Sgr. 4 Hlr. verausgabt. 

BVerfehrö-Berbindungen. Hierüber, wie über die Benugung der Perfonens und Gepädwagen in den Schnellzügen, 

enthalten die früheren Jahrgänge der Statiſtik ſpezielle Mittheilungen. 


. Uuönupung der Transportmittel. Auf eine jede Güterwagen-Achſe fam pro Meile ausſchließlich ihrer Benugung 


in Material: ügen: 
eine Belaftung von 29,5, Etr. u. eine Einnahme von 9,504 Sgr. im Jahre 1864, 
“ “ „DB u un * „ 1000 „ » „1863, 
* Pr ot nn" Pr „ 10090 „ „u 1862. 

Die leer gelaufenen Wagen betragen 28,3 Proc. der beladenen oder täglich 123 Achſen über die ganze Bahn. 
Dabei überfteigt der Verkehr nah Süden den nad Norden um 35, Proc; es find alſo viele Wagen mit nur 
theilweiſer Beladung zurüdgegangen. 

Bei der geringeren Ausnugung der Tragkraft (46,5 Proc.) muß weiter noch berüdjichtigt werden, daß ber 
Transport der Einzelgüter zu dem der Nohprodufte in Wagenladungen ſich wie 47,: : 52,+ verhält. 

Jede Achſe von Perfonenwagen I. u. II. Klaſſe 

war befegt im Jahre 1864 mit 3,6 Perfonen und brachte ein O,sar« Zhlr. 
"„ "nn 1863 „ 3,5 * — „ 0,5145 u 
Jede Achſe von Perjonenwagen III. Klaſſe 
war beſetzt im Jahre 1864 mit 5,54 Perſonen und brachte ein O,.s57 Thlr. 
„rn nn 1863 „ 6 4 Br „ Oası u 
Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 13. Bei Berechnung der Tarife, bei Abtheilung der Bahn ‚von O,o1 zu O,oı Meilen und in allen 
fonftigen Beziehungen wird die geographiſche Meile, deren die Bahn 27 enthält, zu Grunde gelegt. 
Bon diefen Bahnmeilen fommen auf Kurhefin - » 2 2 2... 18,17 Meilen, 
auf Großberzogtbum Heften . » » 2. Bor „ 


auf die freie Stadt Zranffnt . » 2.2. 08 „ 


zuſammen 27,0 Meilen. 
14. Die vollftändige Herftellung des zweiten Geleifes auf der ganzen Bahn wird im Jahre 1865 
erreicht werden. 
908 u. b. Von diefen Beträgen find 140 239 Thlr. zu Meliorationen der Bahn verwendet, während 
der Neft für Vermehrung der Betriebsmittel verausgabt wurde. 
„ 96b m. d. Hierumter befindet ſich ein Gräbriger Salonwagen, welder bei den Berechnungen ad Kol. 98, 
99 u. 139 ausgefchloffen ift. 
100. Außerdem befigt die Main-Weſer-Bahn noch einen Antheil an den fehsrädrigen Padmeifterwagen 
des Mitteldeutichen Verbandes. 
122. Der Dienft der Lolomotiven auf der Verbindungsbahn zu Frankfurt a/M., ſowie der Rangirdienft 
zu Kafjel, Gießen und Fraulfurt, zujammen 11945 Stunden, ift bierumter nicht mitbegriffen, 
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Ebenfo ift der Verbrauch bei diefen Veiftungen — 11945 Etr. Steinfohlen — und die Ausgabe 
für diefelben mit 2977 Thlin. in den Ausgaben ad Kol, 129, 135 w 137 nicht, dagegen in 
Kol. 229 enthalten. 


. 124e. Die erftere Zahl bezieht fich auf die Anzahl der Wagen-Achfen in den Güter:, die zweite auf die 


jenigen in ben gemischten Zügen. 

140. Die Poft ftelit bei einigen Bügen ihre eigenen Wagen ein, deren Achsmeilen hier angegeben find. 
In anderen Zügen wird ihr Seitens der Verwaltung der Raum eines ganzen oder halben Wagens 
geftelft; die auf diefe Weife zurüdgelegten 21 962 Adhsmeilen find in Kol. 141 mitenthalten. 

Es find alſo TY040 + 21962 — 101002 Achsmeilen für den Poftdienft erforderlich geweſen. 

163. Hierin find 3 080 Etr. Gepäd der Auswanderer enthalten. 

164b. Freigepäd wird gewährt im Verfehr des Mitteldeutichen und Weſtdeutſchen Verbandes, mit Aus: 
ſchluß des im letzterem zur Abrehmung Tommenden Verfchrs zwifchen den Stationen der Main— 
Nedar-, der Hejlishen Yudwigs- und der Taunusbahn einerfeits und denen der Diain-Wejer-Bahn 
andererjeits; ferner wird ſolches gewährt im Verkehr mit der Niederläudiſchen Ahein-Eifenbahn und 
in dem mit verjchiedenen Stationen der Bergiſch-Märkiſchen und Köln-Gießener Bahn, nicht aber 
in dem mit der Naſſauiſchen Staatsbahn und den nahe gelegenen Stationen der Köln-Gießener Bahn, 
ebenjo nicht im immern Verkehr. Bel Benutzung der TI. Wagenklaffe im innern Verkehr wird ins 
deſſen pro Perſon eine Traglaft frei beförbert. 

167, 180b, 184b u. 190b. Die zu Kol. 140 erläuterte Einrichtung geftattet die Notirung x. der Poftgüiter 
nicht. Außer den oben angegebenen für die Bot erforderlich geweienen 101 002 Achsmeilen kamen 
noch 1208 Gentmer mit 13568 Gentnermeilen Gilgüter zum Transport, deren Ertrag in der 
Summe Kol. 200 mitenthalten iſt. 

175b. Dies waren 4 YVolomotiven mit Tendern und 343 Stüd neue Waggons, 

177b. Es waren dieſes: 

Pferde, zu deren Transport » » + BOB Achſen Güterwagen, 

größeres Vieh, zu defien Transport. . 2603 „ Pr 

feiner „ un " + 178 „ „ 
erforderlich waren. 

185 u. 186b. Die Betriebsdienſt- und Baugüter, wovon zum Bau des zweiten Geleiſes große Maſſen 
auf kurze Entfernungen trangpertirt wurden, find bei Berechnung biefer Durchſchnittszahlen für den 
Güterverkehr aufer Rechnung geblieben. 

204. Die Vergütung für die zum Bau des zweiten Geleifes erforberfich geweſenen Transporte von 
Schienen, Schwellen u. f. w. wurbe nicht pro Gentner u. Meile, fondern pro Achsmeile und nad) 
dem Sake der Selbftkoften (excl. Bahnrente) geleijtet. 

210. Hierunter find 21495 Thle. für Wagenmiethe enthalten, welche in dem Betriebsbericht als „un: 
eigentliche Einnahme‘ von der correjpondirenden Ausgabe von 76003 Thlen. im Abrechnung ge: 
bracht find. 

239. Hierin find auch die Erleuchtungsloſten der Betriebslofale (Wartefüäle sc.) enthaften. 

243. Ebenſo bier die Unterhaltungstojten der Werkzenge und Maſchinen in den Werkjtätten. 

342. Im Laufe des Jahres war eine Stelle unbejegt und wurde durch einen „Vilar““ verfehen. Die 
Bahnunterhaltung auf dem Gebiete der freien Stadt Frankfurt wird durch den Maſchinenmeiſter da- 
felbft geleitet, 

Alsdann find von den hier verzeichneten 5 Abtheilungs- Ingenieuren 4 gleichzeitig Bahnhofs-Vor⸗ 
ftände, nämlich diejenigen zu Treyſa, Marburg, Gießen und Friedberg. 

344. Diewon find 4 gleichzeitig Vorfteher Hleinerer Stationen. Diejelben beziehen in ſolchen Fällen eine 
bejondere Vergütung von 50—100 Thlrn., welche in dem angegebenen Gehalte nicht enthalten iſt. 

349, 354, 366, 360, 361, 362, 379, 380, 381, 834, 380, 387, 390, 391, 392, 393 u. 396. 
Bon den bier aufgeführten Beamten find mit ber Kurfürft Friedrich Wilhelms Nordbahn ge- 


meinſchaftlich: 
2 Bahnhofs-nipeltoren, 2 Güter-Erpeditions-Gehilfen, 
7 Bortiers, 3 Wiegemeifter, 
2 Hülfs-Erpedienten, 1 Maſchinenmeiſter, 
1 Materialien Berwalter, 2 MafhinenAfjistenten, 
2 Kaltulatoren, 1 Buchflihrer, 
2 Materialien: Auffcher, 2 Werlführer, 
1 Erpedient, 1 Pförtner, 
2 Billeteure, 1 Werlſchreiber, 
2 Gepäd-Erpedienten, 2 Rechnungs Gehilfen und 
1 GepädsErpebitiong-Gebilfe, 2 Erpedienten, 


1 Güter-Erpedient, 
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zu Kol. 350. Einer diefer „Bahnhofs-Verwalter“ ift zugleich Bahnmeifter. 
363. Hierunter find die folgenden Bahnarbeiten begriffen: 


1) für Bahnunterhaltung . - - 2. + 116281 Tagewerfe für 39312 Thlr. 
2) „ Stationsarbeiten ind, Gterbodenarbeiter u. Gepädträger 76921 „nm. 865328 „ 
3) „ Arbeiten in den Materialverwaltungen . .» . . 4394 nr WEL 





zufammen 197596 ZTagewerte für 76691 Thlr. 
"  n 372—377. Neben freier Dienfttleidung, Meilengeldern x., welche in den angegebenen Gchaltsjägen mit- 
enthalten find, bezogen die hier aufgeführten Beamten an Uebernadtungsgeldern: 


die Yolomotivführer » 2 2 202020. 86 Thlr. 
„Feuerleute... 28 
n Bugfüher © - » 2 2 0000. 9 
Schaffneee.. 34 4 
Bremſer 40 „ 
u 375. Die 8 al$ Pachkmeiſter in den Verbänden ——— Beamten find Schaffner und bei denſelben 


mitaufgeführt. 
" m 391. Bon dem bier aufgeführten Beamten find 2 Affiftenten der Mafchinenmeifter und 1 Zeichner. 
vn 430-449. Eine Penfionstaffe befteht nicht, die Beamten unterliegen vielmehr den für die Staatsdiener 
in den verfchiedenem beiheiligten Staatsgebieten geltenden Penfions « Borfdriften. Dagegen befteht 
eine auf volle Gegenfeitigteit gegründete Sterbefaffe unter den Beamten, Dienern und Arbeitern 
der Bahı. 


7. Herzogl. Naſſauiſche Staats - Eifenbahn. 
Das Bahngebiet der Nafjauifhen Staatsbahn ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt : 
a) die Hauptbahn von Wiesbaden über Oberlahnftein nad Weglar von . . 0... 243 Meilen, 
b) die Berbindungsbahn mit der Taunusbahn - » nn mm nn nn 
zufammen 25,077 Meilen, 


. Die Betriebömittel wurden um 4 Güterzug » Mafchinen, 12 Berfonenwagen, 20 bededte und 181 offene Güter: 


wagen vermehrt. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachftehender Reihenfolge ftatt: 
am 11. Auguft 1856 Wiesbaden-Rüdesheim, | am 5. Juli 1562 Naffau-Yimburg, 

„ 1. Juli 1858 Yahnftein-Ems, |. 14. Oftober 1862 Limburg-Weilburg und 
„ 9. Juli 1860 Ems-Naffau, | „ 10. Januar 1863 Weilburg-Weplar. 
„ 22. Februar 1862 Rüdesheim-Lahnftein, | 

„ 167. Das Gewicht der Poftgüter wird nicht ermittelt, weil für die Beförderung derjelben eine jährliche 
Vergütung von 14367 Thlen. gezahlt wird, 

" = 278. Aus dem vorftehend angeführten Grunde mußte das Gewicht der im Vorjahre beförderten Poſtgüter 
bei VBergleihung der Frequenz aufer Anfag bleiben und ermäßigte fi das im jahre 1863 
transportirte Quantum Güter daher auf 4316 772 3.-Etr. 

" n  363—367. Diefe Angaben beziehen ſich nur auf die Unterhaltung des Bahnförpers und des Oberbaues. 

"367 u. 401. Es find bier die wirklichen Arbeitsftunden, abzüglich der Huheftunden, angegeben. 

»„ mn 412-416. (ine Hanptlafje ift nicht vorhanden, indem die Herzogl. Staatslaffe und Yandesbant refp. 
deren Agenten, ſowie die Herzogl. Necepturbeamten ben Eiſenbahn-Kaſſendienſt mitverjehen. 

"„ "430-449. Die Beamtens Penfions- ꝛc. Kaffe ift erft neuerdings gebildet worden, fo daß zur Zeit 
ftatiftifche Angaben über diefelbe nicht gemacht werden künnen, 


8. Königl. Preuß. Niederſchleſiſch-Märkiſche Eiſenbahn. 


I. Ueber das Bahngebiet der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eifenbahn und die Verwaltung der, in die vorliegenden Ta— 


beilen nicht aufgenommenen Verbindungsbahn zu Berlin enthält der Jahrgang 1862 der Statiftit S. 10 und bie 
vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. Veränderungen biergegen find im Jahre 1864 nicht vorgefommen. 


I. Bahn-Anlagen. 


1) Geleife. Es wurden im Jahre 1864... . 22 740 Ifde. Ruthen Geleife und 29 815 Stüd Schwellen aus- 
gewechſelt. 

2) Stationsbauten. In Berlin wurde im Jahre 1864 ein Stall- und Appartements-Gebäude an Stelle des alten 
und in Cöpenid ein Güterfchuppen mit Pappdach erbaut. In Fürftermalde wurde das Wafferftations-Gebäude 
dur einen maſſiven Anbau mit freiftehendem Schoruftein vergrößert und in Siegersdorf der Bau eines 
Stationsgebäubes aus Sandjtein an Stelle des abgebrannten in Angriff genommen, welches jedoch, wie der in 
Hainau im Bau befindliche neue mafjive Güterihuppen, am Schluß des jahres 1864 nod) nicht vollendet 
war. In Breslau wurde die Hälfte des Wagenfchuppens, unter Anlage einer Wafferleitung dahin, zur Untere 
bringung von 3 Yolomotiven eingerichtet, überhaupt auf mehreren Stationen verſchiedene Srueneruugen und 
Verbeſſerungen ausgeführt. 

3) Bahn-Telegraph Die Sprech: Apparate der erjten Yeitung, welche aus FZeiger-Apparaten nad) dem Kramerſchen 
Spfteme beftanden, jind im Yaufe des jahres durch Morſöſche Drudtelegraphen- Apparate, und die der zweiten 


IL 


IV 


VI. 


VII. 
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veitung durch Miorjeiche Apparate, beſtehend aus Relais, Laufwerl, Schlüſſel, Galvanoscop und Stromwender 

erſetzt worden. Die dritte Leitung iſt ebenfalls mit Morſoͤſchen Apparaten, unter Benutzung der Batterien der 

zweiten Yeitung und unter Hinzufügung der zur Verftärfung des Stromes erforderlichen Bunfenfcher und 

Meidingerfcher Elemente, befett. 

Induftrielle Anlagen. Die beiden Coals-Brennereien in Breslau und Finfenbeerd find feit dem jahre 18558 
durch die veränderte Heizung der Yolomotiven aufer Betrieb geſetzt. 

Zur Ausführung der an Mafchinen und Wagen vorfommenden Unterhaltungs + Arbeiten befinden ſich in Frank— 
furt a. D. eine Gentral : Werkftatt und in Berlin, Breslau, Zoran, Görliß und Yiegnik Neben + Werkftätten, in 
welchen im Jahre 1864 durchſchnittlich 848 Arbeiter, welchen 207 730 Thlr. Lohn gezahlt wurde, beſchäftigt 
waren. Der Werth der im dieſen Werkftätten verarbeiteten Materialien beträgt pro 1564 zuſammen 2451 099 Thlr. 
Verkehr und Ertrag. Der in Kol. 276 und 275 der Tabellen näher eriichtlich gemachten Zunahme des Verlehrs 
gegenüber haben fi die Einnahmen aus dem Berfonenverfehre um 159055 Thlr. und diejenigen aus dem Güter— 
verfehre um 393 899 Thlr. gegen die correfpondirenden Summen des Vorjahres erhöht. Die Vermehrung der 
Einnahmen aus dem Perſonenverlehre ift durch den Ertrag für Preußtiche und Dejterreichtiche Militeir» Beförderungen 
in Folge des dänischen Krieges und durch Steigerung der Wertung der III. und IV, Wagentlaffe hervorgerufen. 
Die Mehr-Einnahme im Güterverlehre beraubt im Allgemeinen anf Zunahme des Güterverkehrs, befonders des 
Kohlen⸗ Verlehrs. 


. Verſicherungsweſen. Die Verſicherung für Reiſegepäck, Equipagen, Bieh und Güter findet nach den Beſtimmungen 


des Betriebs-Reglements ſtatt. Die Garantie trägt die Bahnverwaltung ſelbſt und bat ſie ihrerſeits leinerlei Ver— 
ſicherungen mit Verſicherungs-Geſellſchaften geſchloſſen. 
Außer der Beamten⸗Penſionskaſſe (Kol. 430449 der Tabellen) beſteht noch eine Beamten-Sterbelaſſe mit 2241 
Betheiligten und einem Beſtande von 18 343 Thlrn. ult. 1864. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2b. Außerdem mar im jahre 1864 an Stelle des Syndifus ein Hülfsarbeiter, Regierungs-Uſſeſſor, 
gegen 2 Thlr. täglicher Diäten befchäftigt. 
"nn 76. Das Anlage-Napital befteht: 
a) in StammeAcien. . » » a nase ve tete % AO RON.0NO Ar. 
b) in PrioritätssActien zum Anlauf der früheren Berlin-ranffurter Bahı . 4175000 
e) in Prioritäts-Übligationen . nee ren oc EROINN: 
Zumme des conceffionirten Anlage-Napitals 20975000 Thlr. 
Davon jind an die General-Staatskaffe abgeführt . - a a a 5 DD. 2 
mithin verwendet 20 074 975 Thlr. 


" 


Aus Staatsfonds jind bis ult. 1864 überwiejen: 


a) zum Bau des zweiten Geleiſſiſse. 5160 000 Thlr. 
b) zu baulichen Erweiterungen » > 2 2 en nn ns LIR2ERO „ 
e) zur Vermehrung der Transportmittel . . ..... . List „ 
zufammen 7 830 274 Thlr., 
wovon ult. 1864 noch Beftand war. » 2 nn een Bl „ 
verbleiben . 2 2.2... TB2L805 „ 


Ferner jind aus den Betriebs-Ueberfhüfjen in den Jahren 1352 bis 1564 zur 
Erweiterung und Vervollftändigung der Anlagen, jowie zur Vermehrung der 


Zrandportmittel verwendeee. 4441411119613 
Summe des bis ult. 1864 verwendeten Anlage-Kapita33216481 Thir · 


" m. 83 Dies find die Anlagesstoften der Central-Wertſtatt zu Frankfurt a. O. 
"  8b Hierin find 1414173 Thlr. für den Anfauf der Berlin: frantfurter Bahn mitentbalten. 
" "Bub. Dies find die in der Erläuterung zu Kol. 76 erwähnten PrieritätssActien. 
" "90a u. h. Diefe Beträge find in den in Hol. 7786 aufgeführten Summen bereits wmitenthalten 
(fiehe Erläuterung zu Kol. 76). 
“nr... Bon den 174 Yolomotiven find OL Ztüc geluppelt und 53 Stüct ungeluppelt; erftere find fünmt 
fi mit Erpanjion, 47 Stück davon mod) mit Nondenfation verjehen. Yon den ungekuppelten 
83 Maſchinen jind 76 Stüd mit und 7 Stüd ohne Erpanjion, I Yolomotive mit und die übrigen 
82 Stück ohne Kondenfation verfehen, 
„  „  100a. Dieje 22 Gepäcdwagen werden nur bei Güterzügen benugt. 
"m 108 An Reſerve-Achſen find vorhanden: 
a) für Yotomotiven 
Triebahfen 46 Stüd von Eiſen und 17 Stüd von Stahl, 
hen U mn nm m nn De 
Zenderahien 68 mn un MU He n 
b) für Wagen 
350 Std von Eifen und 270 Stück von Stahl. 
”„  „  121e. Die Yofomotiven haben als vorgelegte Reſervemaſchinen 440465 Meilen zurüdgelegt, welde in 
Kol. 121a bis c mitenthalten jind. 
"„ m 123d. Die Anzahl der abgelafjenen Materials und Arbeitszige wird wicht notirt. 
‘ 46 
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1284 u. 1306. Hierin ift aud das beim Meferve- und Rangirdienft verbrauchte Brenmmaterial mit» 


enthalten. 

Bei der Nedultion von Coals auf Steinfohlen ift eine Tonne Steinfohlen = 360 3.-Pfd. — 
330 3.:Pfd. Eoafs gerechnet worden. Ausichliehlih des Brennmaterials für den Dienft auf der 
Berliner Berbindungsbahn find die in Kol. 130c aufgeführten Quantitäten Coals und Steintohlen, 
und zwar auf Steinfohlen rebucitt, verbraudt. Der Durcjichnitts - VBerbraud pro Autmeile 
beträgt deshalb brutto 206,528 Z.:Pfd. und netto 163,456 3.-Pfd. Steinltohlen, ober 189,234 
3 PB. reſp. 149,53: Z.:Pfd. Eoals, gegen brutto 199,574 3.:Pfd. uub netto 155,73: B.:Pfb. 
Steinfohlen oder 183,218 rejp. 142,757 3.:Pfd. Coals im Borjahre. 


137a. In diefem Betrage find 37408 Thlr. Selbſtloſten für den Transport der Brennmateriafien auf 


140. 


146. 
151. 


166b, 


221. 


der eigenen Bahn enthalten. Ausſchließlich derſelben würden die Koften der verbrauchten Breun- 
materialien 13,995 Sgr. pro Nutzmeile und 2,1: Pf. pro Adhsmeile betragen. 

Die Poftwagen, welche Eigenthum der Poftverwaltung find, haben auf der eigenem Bahı 460 067 
Uhsmeilen und auf fremden Bahnen 54 264 Achsmeilen zurüdgelegt. Poſtwagen frender Bahnen 
legten auf der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eifenbahn 28 796 Achsmeilen zurüd; es ſind mithin von 
eigenen und fremden Poftwagen auf der eigenen und fremden Bahnen überhaupt 543 127 Achs- 
meilen zurüdgelegt worden. 

Hier find die Achsmeilen der Poftwagen nicht aufgenommen worden. 

Ebenjo bier die auf fremden Bahnen zurüdgelegten 54 264 Adsmeilen der Pofttwagen. 

168b, 169b, 170b u. 171b. Die hier befonders aufgeführten 58 059 3.-Ctr. Eilgüter u. j. w. 
find im „Durchbrodenen Verkehr" (vom Bahn zu Bahn) befördert worden. Bei Bertheilumg 
derjelben auf den direkten reſp. Durcdigangs » Berfchr würden auf erjteren %% und auf letzteren 
lommen. 

In dieſer Summe ſiud auch die Koſten für Heizung, Erleuchtung und Reinigung der Empfangs- 
zimmer, der Stations » Büreau’s, fowie für Erleuchtung wid — der Bahn und der Bahn- 
höfe mitenthalten. 

Von den der Amortifation unterliegenden Stamm + Actien im urſprünglichen 





Betrage von . . » ne re Ro - +. 10000000 Thlr. 
find vom Staate —— mit... 1437 500 Ehlr. 
umd bis ult. 1864 amortifit. = = >» 2 = 202000. 1048500 „ ar, 
Es verbleiben noch zur Verzinfung und Amortifation - 2 2 22.2. TEL Thlr. 
Hierfür find im Jahre 1864 gezahlt: 
a) an Binfen . . - N ae ne en 302 294 Thlr. 
b) an Aunortifationdbeträgen N le ae ee ee — 86 700 „ 





— 388 994 Thlr. 


267 x. u. 271 x. Beſondere Reſerve- und Erneuerungsfonds giebt es bei der Königl. Niederfchlefiich- 


Möärkifchen Eifenbahn nit. Es find bier aber diejenigen, aus den Betriebs-Ueberſchüſſen entnom⸗ 
menen Ausgaben, welche in Folge von Elementar- oder Betriebs +» Unfällen und diejenigen, welche 
für Grfag von Schienen und Auswechſelung von Schwellen, ſowie für größere Erfagftüde an 
tofomotiven und Wagen entftanden find, in den Kol. 269.u. 273 aufgeführt worden. 

Dies ift der Zuſchuß, welchen der Staat jährlich mit 120 Thlen. pro Meile Bahnlänge zur 
Penfionstaffe leiſtet; derſelbe beträgt für die Hauptbahn 6200 Thlr. und für die Berliner Ver— 
bindungsbahn 163 Thlr. 


9, Königl. Preuß. Oftbahn, 


I. Das Bahngebiet der Preuß. Oſtbahn, welches fich gegen die beiden Vorjahre nicht verändert hat, befteht aus: 


1) der Hauptbahn von Frankfurt a. O. über — — und —— i. Pr. bis zur Ruſſiſchen 


Grenze bei Eydtluhnen . : 2 096,1: Meilen, 
2) den Zweigbahnen: 

a) von Bromberg über Thorn nad) ER FREU TE BET RT RE ER RE EB TA Bu 

b) von Dirſchau nah Danzig - » - » Ban an tal an gas EL GEN Ser Ehe en At ou 


zufammen 108,60 Meilen; 


3) den Berbindungsbahnen: 


a) zwifchen dem Grenzbahnhofe Endtkuhnen und dem Ruſſiſchen Grenzbahnhofe Wirballen . O,16 
b) zwijchen dem Grenzbahnhofe Otloczyn und dem Ruſſiſch-Polniſchen Grenzbahnhofe Aleran: 
drowo, welche Strecke gemeinfchaftlich mit der Warfchau » Bromberger Bahn benutzt wirb 0,57 u 


" 


überhaupt 109,33 Meilen. 


II. Bahn-Anlagen. 
1) Kahnkörper. Im Yaufe des Jahres 1864 wurde das zweite Geleife auf den Bahnftreden Driefen-Filchne u. 


Cüftein + Yaudeberg = Jantoch vollendet und dem Betriebe übergeben. Auf der Bahnſtrecke Elbing » Braunsberg 
wurden die Arbeiten für Die Anlage des zweiten Geleifes fortgejekt und zum dem Behufe 98 Brücken und 
Durchlaſſe, jowie 1 Wegenmterführung, welche nur für ein Geleife ausgeführt waren, entfprechend verlängert, 


2) 
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Eine 4 Fuß weite Brüde mit eifernen Oberbay wurde bei dieſer Gelegenheit gang abgebrochen, in der Rich— 
tung geändert und 8 Fuß weiter wieder hergeſtellt. Es wirrden ca. 6 Meilen Oberban bes zweiten Ges 
leiſes fertig bergeftellt; jedody konnte wegen des fehr naflen Sommers und Herbfteg und wegen der dadurch 
bedingten ungenügenden Gonfolidirung der Dämme feine der Streden zum Winter dem Betriebe übergeben 
werben: Ueberhaupt find die Geleiſe gegen das Borjahr um 11,0 Meilen vermehrt worden. 

Wie in den früheren Jahren wurde im Jahre 1864 wiederum eine Anzahl hölzerner verfaulter Brüden und 
Durchlaſſe unter den Parallelwegen und Wegeslebergangsrampen majfiv hergeſtellt. 

Die Anpflanzungen auf der Strede zum Schuge gegen Schneevermwehungen, fowie zur Einfriedigung ber 

Bahn überhaupt find im Jahre 1864 bedeutend erweitert werben. 
Stationsbauten. Auf dein Bahnhofe Kreuz wurden der Umladeperron neben dem Güterſchuppen mit einer Halle 
vou 122%, Fuß verfehen, 2 Beamten - Wohuhäufer mit Stallungen erbaut und die alte Waflerftation durch 
einen mafjiven Anbau vergrößert, Auf dem Bahnhofe Schneidemühl wurde ein neuer Lolowotivſchuppen von 
2 Ständen vollendet, der alte Güterfhuppen dem Empfangsgebäude gegenüber translocrt und durch einen 
zweiftödigen, 39%’ langen und 29 ys’ breiten mafjiven Anbau vergrößert; das Stallgebände auf diefem Bahns 
hofe wurde neben den Güterjchuppen-Anbau verfegt und hat einen Anbau erhalten. Außerdem wurden nod) 
mehrere Umbauten und Vergrößerungen biejes Bahnhofs zur Ausführung gebradit. 

Auf dem Bahnhofe Kotomierz ift eim maffiver Güterjchuppen von 452'% Fuß Grundfläche neu erbaut 
worden unb der Bodenraum des Güterfhuppens in Eydtluhnen durch einen weiteren Anbau um 1575 Fuß 
und das GErpebitionslofal um 236% Fuß erweitert worden. 

Sodaun find auf den Bahnhöfen Thorn uud Otloczyn Centeſimalwaagen von je 450 Er. Tragfähigfeit nebft 
Waagehãuschen aufgeftellt worden. 


II. An induftriellen Anlagen bejigt die Oftbahn eine Majchinenbau-Anftalt in Dirſchau und eine Ziegelei in Kniebau 
bei Dirſchau. Die Cementfabrif in Dirſchau wurde im Jahre 1864 verlauft. 

IV. Die Betriebömittel find um 30 Yolomotiven, 77 vierrädrige Laſtwagen, 21 vierräbrige und 6 ſechsrädrige Arbeits: 
ipagen versuchrt worden. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 15a. Die einzelnen Bahuftreden wurden au folgenden Tagen dem Betriebe übergeben: 


V. 


am 27. Juli 1851 Kreuz-Bromberg, j am 12. Oltober 1857 Frankfurt a. O.Kreuz, 
„ 6. Auguſt 1852 Vromberg: Danzig, "u 6. Juni 1860 Königsberg Stallupönen, 

„ 19. Dftober 1852 Marienburg-Braunsberg, | „ 15. Auguft 1860 Stallupönen-Eybdtkuhnen, 
» 2. Auguft 1853 Braunsberg:Königsberg, | „ 24. Dftober 1861 Bromberg-Thorn, 


„ 12. Oltober 1857 Dirſchau- Marienburg „ #4. Dezember 1862 Thorn⸗Otloczhn. 
(eiuſchließlich der Weichſel- u. Nogatbrüden), | 

„ Taf. Bon diefer Summe kommen auf den Bau der Weichſel- und Nogatbrüden bei Dirſchau 5080948 Thlr. 

„8% Ausſchließlich des in vorftehender Erläuterung erwähnten Baufapitals der Weichjel- und Nogat- 
brüden beträgt das Anlage «Kapital 371175 Thlr. pro Meile und 49280 Thlr. pro Kilometer 
Bahnlänge. 

„ Pd. Außerdem find noch 2 jehsräbrige Salonwagen fir Neijen fürftlicher Perfonen vorhanden. 

„ 1284. Die Anzahl der abgelaffenen Material: und Arbeitszüge wird nicht notirt. 

„ 164b. Das gewährte Freigewicht wird ebenfalls nicht notirt. 

„ 167. Die bier aufgeführten 309 3.-Etr. Poftgüter find auf der Strecke Bromberg-Alerandrowo befördert 
worden. Die außerdem befürderten Poftgüter werden nicht notirt, weil für deren Beförderung 
Seitens der Poftverwaltung eine Averfional-Summe gezahlt wird. 

„ 1738. Außer den bier aufgeführten find noch Baugüter mit befonderen Zügen, vor welchen die Lokomotiven 
14 284 Meilen zurüdgelegt haben, befördert, das Gewicht derjelben aber nicht notirt worden. 

„ 1756 u. 2056. Dies find die beförderten Militair- Fahrzeuge reſp. die Einnahmen dafür. 

„ 200. Biervon kommen 70 Thlr. auf die in Kol. 167 aufgeführten, zwifchen Bromberg und Alerandrowo 
beförderten Poftgüter. Die verbleibenden 8578 Thlr. repräfentiven das für Beförderung der Poft- 
güter auf den Ubrigen Streden der Oftbahn gezahlte Paufchquantum. 

„ 204. Dies ift die Einnahme für die mit befonderen Zügen beförderten Baugüter (fiehe Erl. zu Kol 173a). 

„ 259. Nach Abzug des Baufapitals der Weichjel- und Nogatbrüden von 5 080 043 Then. (ſiehe Erl. zu 
Kol. 79f) würde ſich das verbleibende Anlage-Kapital der Oſtbahn von 40 580 647 Thlren. mit 
6,90 Proc. verzinft haben. 

„ 267 x. u. 270 x. Ein befonderer Nejerve: und Ernenerungsfonds befteht nicht, jondern es werden die 
bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären dergleichen Fonds 
vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

a) beim Reſervejonds 
für Bahnanlagen (Kol. 2694) 1789 Thlr., für Betriebsmittel (Kol. 269b) 4440 Thlr., 
b) beim Grneuerungsfonds 
für Bahnanlagen (Sol. 2734) 349 862 Thlr., für Betriebsmittel (Kol. 273b) 65 681 Thlr. 
Ferner würden aus dem Ergänzungsfonds (bei Privatbahnen im dem Erneuerungsfonds 
enthalten) 134 892 Thlr. für Bahnanlagen x. und 22097 Thlr. für Betriebsmittel gezahlt 
worden jein. 
„ 344. Hier find aud die Krahn- und VBrüdenmeifter aufgeführt. 
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zu Kol. 345. Desgl. hier die Krahn- und Brückenwärter. 
“ #357. Dies ift der Telegraphen-Inſpeltor, wogegen 
» „358. bie Telegraphen-Aufjeher bier aufgeführt find. 


10. Königl. Preuß. Saarbrüder Eijenbahn, 


1. Ueber die Berwaltung der Saarbrüder und Saarbrüden » Trier» Eifenbahnen, fowie über die Betriebsleitung der 


1. 


IQ. 


IV. 
, Neben der Beamten » Penfionsfaife (fol. 430.449 der Tabellen) befteht noch eine aus dem laufenden Beiträgen 


v1. 


—“ 


angrenzenden Rhein-⸗NRahe-Eiſenbahn durch die „Königl. Preuß. Eiſenbahn-Direktion zu Saarbrücken“ iſt das 
Nähere in dem Jahrgang 1861 der Statiftit S. 10 enthalten. Veränderungen hiergegen find auch im Jahre 1864 
nicht vorgefommen. F 


Das Bahngebiet iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt die in der Statiſtik pro 1863 
Seite 163 näher beſchriebenen Yinien der 

a) Hauptbahn von zufammen . . .» ee wine aa 160 Meilen, 
fowie b) die Zweigbahnen nad den aohlenſchächten x von — Et ee er a I 


überhaupt 18,6: Meilen. 
Hierzu fommt noch die von der Franzöſiſchen . 5 — gepachtete Strecke von der 
Tranzöfifchen Grenze bis Forbah ; 2 
Nithin — ‚Betrichslänge 19,25 Meilen. 

Bahn: Anlagen. 

1) Geleife. Auf der Strede Saarbrüden » Neuntirchen wurde die in den Vorjahren begonnene Auswechſelung ber 
4 und 47, hohen Schienen gegen 5 hohe auch im „Jahre 1864 fortgefekt. Es find 500 ifde. Ruthen 
4°, Geleife und 730 fde. Muthen 4 Geleife in 5’ umgewandelt, ſowie im Zuſammenhange mit denfelben 
10 alte 4 Weichen im 5“ umgeändert. 

Mit der Erneuerung des Bettungs:Materiald und der Schwellen wurde ebenfalls fortgefahren, namentlich 
auf den Streden von Grube Sulzbach bis Grube Altenwald, auf dem Bahnhofe St. Johann » Saarbrüden 
und der Strede Trier-Waſſerbillig. 

2) Stationsbauten. Im jahre 1864 erfolgte der Umbau der Grubenjtation Heinig und die Vergrößerung der 
Bahnhöfe Dudweiler, Sulzbach und Friedrihsthal. Mit dem Umbaue der Grubenftationen Dechen und Heben 
wurde begonnen. 

Auf dem Bahnhofe St. Johann-Saarbrüden wurde die neue Werfftätten: Anlage mit Maſchinen ausgerüftet 
und mehrere Bauten vollendet und in Benugung genommen, 

Die Betriebsmittel wurden um 50 vierrädrige bededte und 100 vierrädrige offene Güterwagen vermehrt. 


ber Betheiligten gebildete Krankenkaſſe, welche bei Erkrankungen unentgeldliche ärztliche Hülfe, Arznei und den 
Arbeitern ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Diefe Kaffe hatte ult. 1864 einen Beftand von 22 351 Thlrn. und 
nahmen an derfelben ca. 465 Beamte und 1000 Arbeiter Theil. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2b. Hierunter befindet ſich ein Hülfsarbeiter mit 600 Thlr. Gehalt. 
"„ «15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachftehender Reihenfolge ftatt: 
am 15. September 1850 ein Theil und am 16. Jam 16. Dezember 1858 Saarbrüden » Dierzig, 
November 1850 die ganze Strede Berbad): or-| „ 26. Mai 1860 Merzig-Trier und 


bad) (Saarbrüder E.), „ 29. Auguft 1861 Conz-Waſſerbillig. 
"»  n B81b. Hierin find auch die Anlage-Koſten der Wärterbuden mitenthalten. 
"145. Dies jind die von den Arbeitäwagen auf fremden Bahnen zurüdgelegten Achsmeilen. 
"  . 161. Bon der Gefammtzahl der Reifenden find auf Netour-Billets zu ermäßigten Preifen befördert worden: 
in der I. Slafle . 2 2... 969 Perjonen 
Gi et re MER 
— 66 << 


zuſammen 190 906 Perſonen, 
welche bei der Frequenz doppelt in Anſatz gebracht worden ſind. 
. 187. Das Gewicht der beförderten Poſtgüter wird nicht beſonders notirt, weil für deren Beförderung 
Seitens der Poftverwaltung ein Pauſchquantum gezahlt wird (ſiehe Kol. 200). 

1708 u. b. Dies find die aus den Saargruben beförderten Kohlen. Die auferdem zur Beförderung 

gefommenen Kohlen und Coals find in Kol. 169e enthalten. 

"  # 7 u 270 x. Ein befonderer Reſerve- und Erneuerungsfonds befteht nicht, fondern ed werben die 
bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären aber dergl. Fonds 
vorhanden, fo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

a) beim Refervefonds 
für Babnanlagen (Kol. 2698) 1217 Thlr. und für Betriebsmittel (Kol. 269b) 556 Thlr. 
b) beim Erneuerungsfonds 
für Bahnanlagen (Kol. 2732) 90 312 Thlr. und für Betriebsmittel (Kol. 273b) 38 035 Thlr. 

”" „360. Von den bier aufgeführten Beamten verwaltet der eine die Betriebs - Materialien und der andere 

die Werljtätten- Materialien. 


— 
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zu Kol. 368, 371, 382, 383, 390, 396, 402 bis 423. Die in diefen Kolonnen aufgeführten Beamten fungiren 
gemeinfhaftlic fir die Saarbrüder und Nhein-Nahe-Eifenbahn. 

"„ 0 39%, Der Ober-Mafchinenmeifter fungtrt gleichzeitig für die Rhein « Nahe » Eifenbahn, wogegen der Mas 
fhinenmeifter nur für die Saarbrüder Eifenbahn angeſtellt it. 


11. Königl, Preuß. Weſtfäliſche Eifenbahn. 
Das Bahngebiet der Weftfäliichen Eiſenbahn umfaßte ult. 1864 folgende Bahnftreden: 
a) die frühere Köln-Diinden- Thüringer — Eiſenbahn von der — or Grenze bei Warburg 


bis Damm . - , 1795 Meilen, 
b) die frühere Münfter: — Ehenbahn von — bis Vünfter — — Am 
ec) die Bahnſtrecke von Münfter bis Rheine. . . - Di ou 
d) von der Altenbefen + Holzmindener — die am Oftober 1864 oft Strede von 
AUltenbeten bis Hörter . .» .» » - er ee N, u Dar 5,0 
ahnen 33,21 Meilen, 
Der Betrieb auf der Strede von Warburg bis zur Kurheſſiſchen Grene . . . O1 u 
it an die Diveftion der Kurfürt Friedrich Wilhelms Nordbahn verpachtet ; es er — im 
eigenen Betriebe . - i 32,50 Meilen, 
für welche ſich mit Nücficht * die Betriebs « Sn * Strede PN a ein eier 
Jahresdurhfnitt von » . . . nenne 2, Meilen 
berechnet, 
Außerdem ? von der Bahnlinie Emden-Nheine-Yöhne die zum größten Theile auf Preufifchen Gebiete belegene 
und . F T,os Meilen 


lange Strede von ir Preufifc - — — bei — bis — Dsnabrüd von der Wejtfäliichen 
Eifenbahn-Berwaltung aus Staatsmitteln gebaut, der Betrieb auf derjelben aber der Königl. Hannoverſchen Staats- 
Eifenbahn=- Verwaltung pachtweife überlajjen worden. 

Bahn » Anlagen. Zur Verhütung von Waldbränden durch Yolomotivfunfen » Auswurf find in verſchiedenen Königl. 
Forſten 1330 Ifve. Nuthen Gräben von 6 Fuß oberer und 1 Fuß Sohlen» Breite gezogen und die Bahı- Zeiten: 
gräben vollftändig aufgeräumt. Zur Vergrößerung der Werfftätten find auf dem Bahnhof Paderborn zwei große 
Flügelbauten aufgeführt. 

Die Drebjcheibe auf dem Bahnhofe Soeſt iſt durch eine neue erſetzt, bei welcher Gelegenheit auch die dazır 
führenden Geleife verlegt worden jind. 

Auf dem Bahnhoſe Drenfteinfurt ift ein Erpebitions-tolal für die Poft eingerichtet, das bisherige Poftlofal im 
Stationsgebäude zu Emsdetten dagegen zu einer Bahnmeiſter Dienftwohnung umgewandelt worden. 
Betriebsmittel. Vier bereits früher ausrangirte Lokomotiven find im Yaufe des Jahres verkauft worden. Die 
Anzahl der Wagen ift diefelbe geblieben; 5 Perfonenwagen IV. Klaſſe find zu Wagen II. Kaffe umgebaut, 
11 Coalswagen zum Viehtransport und J jechsrädriger bededter Güterwagen zu einem Gepäckwagen eingerichtet. 
Verkehrs⸗Verbindungen. Die Verbände, denen die Weſtfäliſche Bahn als Mitglied angehört, find in dem Berichte 
derfelben S. 164 der Statiftif pro 1863 genannt. Außerdem findet nod direkte Erpedition von Frachtgütern 
aller Art ftatt: 

a) zwifchen den Stationen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes und den Stationen Rieſa, Dresden, Zittau, 

Neichenberg und Görlitz; 

b) zwiſchen den Stationen der Weftfäliihen Bahn und den Stationen der Rheiniſchen Bahn oberhalb Köln ; 
c) für Kaffeefendungen von den Stationen Amfterdam und Wotterdam nad den Stationen der Weſtfäliſchen 

Eifenbahn. 

Außerdem werden noch durch Bermittelung der Köln Mindener Bahn Perfonen und Reiſegepäck direft erpebirt 
zwifchen Münſter einerfeits und den Stationen des Norddeutſchen Eifenbahn » Verbandes: Bremen, Harburg, Han- 
nover, Braunfchweig, Magdeburg, Berlin, Yeipzig und Dresden andererfeits. 


. Außer der Beamten» Penfiond- und Unterftüpungsfafje (Kol. 430—449 der Tabellen) beftchen noch 2 Rranfens 


faffen, die eine für geringer befoldete Bahnbeamte, die andere für die Werkjtättens Arbeiter, welche die Beftimmung 
haben, geringer befoldeten Beamten x, und deren Familiengliedern bei Erkrankungen gegen monatliche, nad) dem 
Gehalt bemefjene Beiträge freie ärztliche Behandlung und Arznei zu gewähren. 
Zu beiden Kaſſen, welche ult. 1864 einen Beſtand von 6532 Thlen. hatten, gehörten Ende 1864 1142 Theil- 
nehmer, welche 3352 Thlr. Jahresbeitrag zahlten. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 10. Wegen des auferdem zur Weftfälifchen Eiſenbahn gehörigen Theiles der Bahnftrede Emdens Rheine: 
Löhne fiehe ad I. diefes Berichts. 
v„ » 15. Die Betriebs:Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachftehender Reihenfolge ftatt: 
am 4. Oftober 1850 PaderbornsHamm, ‘ am 23. Juni 1856 Münfter- Rheine und 
„ 6. Februar 1851 Haueda-Warburg, Ä „ 1. Oftober 1864 Altenbefen-Hörter, 
„» 21. Juli 1853 Warburg-Paderborn, | 
„nn 71. Dies jind die Koſten des Ankaufs der Köln-Minden- Thüringer Berbindungsbahn. 


"»  . 137. Hierin find 3284 Thlr. Kohlenprämien enthalten. 
47 
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zu Kol. 140. Außerdem haben die Poſtwagen auf fremden Bahnen 169 865 Achsmeilen zurüdgelegt. 

„m 146. Vorftchende 169 865 Achsmeilen find hierin mitenthalten. 

“no 2W06a. Dies ift die Einnahme für die befürderten 2315 Yuruspferde, diejenige für die 782 Koppelpferde 
ift in Kol. 206b enthalten. 

„"  n 215, Hierunter find 137985 Thlr. enthalten, welde für Ergänzungen und Erneuerungen verausgabt 
worden find. 

„nm 218 Desgl. bier 1278 Thlr. 

" 219. Desgl. bier 1573 Thlr. 

"nm 238. Ebenfo bier 68 336 Thlr. 

"nm 221. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Wärterlofale enthalten. 


„mn 2509. Dem Ueberfchuffe von. . .» . i nenne. 863293 Thlen. 
find auch die Ueberjchüffe der — VOR a) re TE m 
und die Einnahmen an Defekten von © 2 mn nn Tu 
hinzugerechnet worden, derjelbe beträgt alfo - - . ö . 364 141 Thlr. 


267—-274. Ein Reſerve⸗ und Erneuerungsfonds beſteht a; es — — die bezüglichen Aus» 
gaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten, 
Die Ausgaben, welche aus dergl. Fonds event. zu beftreiten gewefen wären, find in vorftehen- 
den Bemerkungen zu Kol. 215—238 angegeben. 
"m 433. Dies ift der Zuſchuß, welden der Staat jährlich mit 120 Thlen. pro Meile Bahnlänge zur 
Penfionstaffe beiftenert. 


12. Königl. Sächſiſche ö ſtl iche Stants-Eijenbahnen. 


- Berwaltung. Die Königl. Sächſiſchen öſtlichen Staats-Eiſenbahnen ſtehen unter einer Verwaltung, der „Königl. 


Staats-Eifenbahn- Direktion zu Dresden." 
Diejelbe leitet au den Betrieb der angrenzenden Yöbau-PBittauer und ZittausReichenberger Privatbahnen. 


. Bahngebiet. Daffelbe bejteht aus: 


a) der Sächſiſch⸗Bohmiſchen Yinie von Dresden (Altſtadt) über Pirna, Königſtein und Krippen (Schauban) bis zur 


Sächſiſch⸗ Böhmiſchen Grenze bei Bodenbah . . » — 7,20 Meilen, 
b) der Sãchſiſch⸗Schleſiſchen Yinie von Dresden — über eilt Bigeence, Bautzen, 

Löbau und Reichenbach nad Görliz eh 135 u 
c) der Tharandti⸗Freiberger Bine > 2 0 00 Bst u 


aufammen 24,6 Meilen, 
Die zur ze Linie gehörige Strede von der Säichfiih » Böhmifchen — 

bis Bodenbach. .. 16 u 
ift Eigenthum der K. x. * Oeſlemeichiſchen — Ehenbehn⸗ Geſeuſchaft er wird von * Königl. Sähfifchen 
Staats-Eijenbahus Verwaltung pachtweiſe benutzt; dagegen iſt Die von der Sächſiſch-Schleſiſchen Linie im Königreich 
Prenfen liegende Strede von der Sächſiſch-Preußiſchen Grenze bis Görlig — 1, Meilen — Gigentbum der 
Königl. Sächſiſchen Staats-Eifenbahn:Berwaltung. 
Die zur Sächſiſch-Böhmiſchen Yinie gehörige Verbindungsbahn in Dresden verbindet dieſe Finie mit dem 
Albertö« und Leipzig⸗ Dresdener Gefellichaftsbahnen, ſowie mit der Sächſiſch-Schleſiſchen Yinie. 
Ueber den Erneuerungsfonds, gemeinschaftlich mit den Sächſiſchen weftlihen Staatsbahnen, ſowie 


. die Beamten » Penfiond und Unterſtützungskaſſe, geineinſchaftlich für alle Königl. Sächſiſchen Staats: und die 


unter Staatöverwaltung ftehenden Yöbau » Zittauer und Fittau » Heichenberger Privat » Eifenbahnen, ift das Nähere 
©. 165 u. 166 der Statiftif pro 1863 mitgetheilt worden. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1864 nicht vorgelommen. 





Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 15. Der Betrieb ift eröffnet: 
ſtreclenweiſe ! anf ber ganzen Bahn 
am 17. November 1845 auf der Süchfifche am 1. September 1847 auf der Sädfiich- 
Schleſiſchen Yinie, Schleſiſchen Linie, 
„ 4. Auguſt 1848 anf der Sächſiſch-Böhmi- „ 19. Aprit 1852 auf der Sächſiſch-Böhmi—- 
ſchen Yinie, ſchen Yinie und 
„II. Auguſt 1862 auf der Tharandt-Frei— 
berger Linie. 
.. 66. Bon dem bier aufgeführten Anlage-Kapitale lommen: 
auf die Sächſiſch-Böhmiſche Linie. 623463 940 Thlr. 
wo „  Schlefiihe „ ee ee ee re are ea OT DB 
und auf die Tharandtsfgreiberger Linie. nen 0 8140577 „ 


zufammen 17 772504 Thlr. 
"  n Pe, Außer den bier aufgeführten wurden noch 5 Lokomotiven der Yöban » Zittauer und Fittau- Meichens 
berger Privatbahnen benutzt. Die von denſelben zurüdgelegten Meilen find in Sol. 121 und 122 

mitentbalten. 
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zu Kol. 123 u. 124. Es wurden abgelaſſen: 


a) auf der Sächſiſch-Böhmiſchen Linie 
1502 Courier⸗ und Schnellzüge mit duchichmittlih - © +» = 2 0 21 Achſen, 
2381 Perfonenzüge mit durchſchnittlich . . - A : Bu 
4875 Güter und gemiſchte Züge, einſchließlich 3978, — — ——— 
bahn zwiſchen Alt- und Neuſtadt-Dresden befördert worden find, mit durch— 


ſchnittlich Re i Bu al ame ean ir. BOB u 

88 Material — Acbeuezog⸗ ut vinchſchnitillch — ee an 
b) auf der Sächſiſch-Schleſiſchen Einie 

1123 Courier: und Schnellzüge mit durchſchnittlichh. 204 

3285 Perfonenzüge mit durchſchnitttichh.. Bu 

2204 Güters und gemiſchte Züge mit durchſchnittlich. 2145 u 

143 Material: und Arbeitszüge 5 e ne, BE: 
€) auf der — reisen eini⸗ 

1 Gourierzug mit , » »- . ; pr u ——— — 

2938 Perſonenzũge mit durchfepnitlich re ie, er ren Bl: 4; 

749 Güter und gemifchte Züge mit darchſchuitilich Da F 5 


130b u. 132b. Die Anzahl der in Miſchung von Steintopleu wit Costa ur Brauntohfen mit Steins 
foplen zurückgelegten Nutzmeilen läßt ſich nicht angeben, da das hier (in Kol. 1306 u. 132e) und 
das im Kol. 128 angegebene Fenerungsmaterial durchgängig in verjchiedener Miſchung zur Ber: 
wendung gelommen iſt. 

161. Außerdem find noch Perſonen mit Extrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, 
ſondern nur die Einnahme notirt wird. 

167, 180b, 184b, 190b u. 200. Die Poſtgüter werben nicht beſonders notirt, weil die befördernde 
Bahn eine Staatsbahn ift und deshalb gegenfeitige Abrechnung nicht ftattfindet. 

170. Kohlen und Coals werden in den Negiftern nicht getrennt geführt, fondern es find biefelben unter 
den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten. 

173. Die hier aufgeführten Betriebsdienft: und Banglter find mit befonderen Zügen für die Selbjtfoften 
befördert worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport kommenden dergl. Güter find 
frachtfrei und werden nicht notirt. 

1773. Ebenſo wird das Gewicht der nad Stüdzahl befürderten Thiere nicht motirt. 

193 u, 194a. Dies ift die Einnahme für die mit Ertragügen beförderten Perſonen (ſiehe Erl. zu Kol. 161). 

223. Dies find die Koften der aufßergewöhnlichen Schneebefeitigung, da diejenigen für gewöhnliche 
Fälle fih von den übrigen Bahnunterhaltungs-Koften nicht trennen laffen. 

230-233. Hier haben mur die Kloften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, 
da die bezüglichen Yöhne von denen für die übrigen Bahnhofsarbeiten nicht getrennt notirt werben. 

344 u. 345. Unter Sol. 344 befindet ſich ein Oberbahmwärter und unter Kol. 345 16 Bahnwärter, 
denen der Billetverfauf an ben Halteftellen übertragen ift und wofür diefelben eine angemefjene 
jährliche Vergütung erhalten. 

346. Hierunter haben die Signal» und Schlagwärter Aufnahme gefunden. 

349, 379 u. 382. Das hierunter aufgeführte Perjonal des Bahnamtes Yöbau fungirt zugleich für die 
Löbau⸗ gittauer Eifenbahn. 

350. Dieſer Beamte iſt gleichzeitig Billeteur, Eilgut und Gepäch-Erpedient. 

357. Außer der Remuneration bezieht dieſer Beamte bei Dienſtreiſen noch Diäten nach feſtgeſtelltem Satze. 

368. Dieſe Beamten führen den Titel „Betriebs-Oberinſpeltor“ und es fungirt einer derſelben zugleich 
für die Löbau⸗Zittauer und ZittanNeichenberger Gefeltichaftsbahnen. 

379. Bon diefen Beamten find 3 zugleich Güter « Erpebitions-Affiftenten und einer Gepäd: und Gilgut: 
Erpebient, 

380. Diefe Beamten find zugleich „Eilgut-Erpedienten, " 

381. Als Gepäcwieger fungiren zugleich die in Sol. 389 aufgeführten Kofferträger. 

890. Der zweite diefer Beamten führt den Titel „Maſchinen-Verwaltungs-Aſſiſtent.“ 

407u. Bon biefen Beamten führt der erfte den Titel „Saffen » Oberinfpeftor,“ ber zweite ben: „Staffens 
Inſpeltor;“ es fungiren diefelben für die ſämmtlichen Könige. Sächſiſchen Staats» und die in 
Staatöverwaltung ftehenden Privat » Eifenbahnen und beziehen außer den Gehalten bei Dienftreifen 
noch Diäten nach feitgeftellten Säten. 

408411. Diefe Funktionen find in den in Kol. 413 u. 414 aufgeführten Beamten vereinigt. 

412. Diefer Beamte führt den Titel „Kaffirer,* 

414. Hierunter find 2 Affiftenten und 7 Expedienten der Buchhalterei mitaufgeführt. 
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13. Konigl. Sächſiſche weitlicdhe Staats: Eifenbahnen. 


I. Berwaltung. Die Königl. Sächſiſchen weſtlichen Staats-Eifenbahnen ftehen unter einer Verwaltung, der „KRönigl. 
StaatösEifenbahn- Direktion zu Yeipzig." 
I. Bahngebiet. Dafielbe befteht aus: 
1) der Sächſiſch-Bayeriſchen Linie von Yeipzig über Kierigih, Altenburg, Gößnitz, Werdau, Reichenbach und 
Plauen nach Hof mit der Abzweigung von Werdau nach Zwidau, zufammen . . . . . . 2401 Meilen, 
2) der Obererzgebirgiihen Yinie von Zwidau über Wiefenburg, Stein, Niederfchlema und Aue nad) 
Schwarzenberg mit der Abzweigung von Niederfchlema nad Neuftädtel reſp. Schneeberg, zul. 6,10 
3) der Niedererzgebirgifchen Yinie, beftchend aus der früheren Chemnitz-Rieſaer Staatsbahn von . 8 „ 
und deren Fortſetzung nach Zwidau und Göpnig von. . » Bor ou 
4) der von Lugau nah Wüftenbrand führenden, auf often einer Atien „Gefellfejaft — —* 
von der Sächſiſchen Staats-Eiſenbahn-Verwaltung ſeit dem 15. November 1858 vorläufig auf 
20 Jahre pachtweiſe übernommenen f. g. „Chemnitz-Würſchnitzer Eiſenbahn“ von . .» .» . . Lea „ 
zufammen 48,59 Meilen. 
Die zur Sächſiſch-Bayeriſchen Yinie gehörige Strede von der Sächſiſch-Bayeriſchen Grenze bis Hof (1,53 Meilen) 
ift Eigenthum der Königl. Bayeriſchen Staats-Regierung und wird von der Königl. Sächſiſchen Staats-Eifenbahn- 
Berwaltung pachtmeife benutzt. 
I. Ueber den Ermeuerungsfonds und 
IV. die Beamten-Penfions- und Unterftüßungsfaffe enthält der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen, mit 
welchen diefelben gemeinfchaftlich find, rejp. der Jahrgang 1863 der Statiftit S. 165 u. 166 die näheren Mit— 
theilungen. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol, 2a. Das als unbefoldet aufgeführte Mitglied der Direktion ift ein Affeffor, welcher nur zu gewiffen 
Berhandlungen zugezogen wird und dafür eine jährliche Entfhädigung von 120 Thlen. erhält, 
„u 13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverkehr auf 48,09 und fir dem Güter— 
verfehr auf 49,29 Meilen angenommen. . 
"„ 16. Der Betrieb ift eröffnet: 


ſtreckenweiſe auf der ganzen Bahn 

am 19. Septbr. 1842 auf der Sächſiſch-Bayeri⸗ am 16. juli 1851 auf der Sächſiſch-Baheri- 
chen Yinie, ſchen Yinie, 

„ 1. Novbr. 1854 auf der Dbererzgebirgis „ 15. Mai 1858 auf der Obererzgebirgifchen 
ichen Yinie und Linie, 

„ 30. Auguft 1847 auf der früheren Cheinnitz⸗ „ 15. November 1858 auf der Niederergge- 
Wiefaer Staatsb, (Nieder: birgijchen Yinie (Hauptb.) und 
erzgeb. Yinie). „ 19. September 1859 auf der Zweigb. nad) 


Neuftädtel refp. Schneeberg. 
" "86. Bon dem bier aufgeführten Anlagesstapitale fonımen: 


auf die SächfischeBayerijhe Yinie. » » 2 2 2 2 2 20202020. 17025972 Thlr. 
„Obererzgebirgijcheee..3643 0537, 
nm Miebererzgebirgfhe m > > een. 128098290 „ 
zuſammen 32 967319 Zhle.; 
es ift jedoch nicht diefes, fondern nur der Betrag von . 000. 81188128 „ 


aus Staatsmitteln aufgewendet worden, da für bie früher im —— einer Actien-Geſell⸗ 
ſchaft befindlich geweſene Chemnitz- Rieſaer Eiſenbahn bereits vor der Baubeendigung 7268 407 Thlr. 
verausgabt waren, auf die Erwerbung dieſer Bahn, deren Vollendung und die 


nöthige Ausrüftung derſelben vom Staate aber ur. » > 2 2 2 65489 211 
demnad » - -» en een en en ce. 1779196 Tür. 


weniger — — find, 

”"  n  91d, 102a, 104a, 113b u. 116b. Hierin find 2 Tenderlofomotiven, 162 vierrädrige offene Güter— 
wagen umd 1 Arbeitswagen enthalten, welche Eigentum der Chemnig + Würfchniger Eifenbahn- 
Gefellihaft find und von der Sächſiſchen weftlihen Staats » Eifenbahn » Verwaltung vertragsmweife 
benugt werben. 

Die Anfhaffungsfoften diefer Maſchinen und Wagen find aber in Kol. 1138 und 1168 nicht 
enthalten und es ift deshalb bei den Durchſchnittsberechnungen Sol. 113b und 116b die Bahnlänge 
der Sächſiſchen Staatsbahnlinien von 46,9e Meilen als Divifor in Anjag gebracht worden. 

“„ ne, 94 u. 102g. Außer den hier aufgeführten Transportmitteln find noch 7 Lokomotiven, 7 Tender 
und 331 vierrädrige Güterwagen von den im Bau begriffenen Chemnig « Annaberger und Voigt: 
ländifhen Staatsbahnen benugt und die von denfelben zurüdgelegten Meilen in Kol. 121, 122 
und 143 mitaufgenommen worben. 

"„ 123 u. 124 Es wurden abgelaffen: 

a) zwijchen Yeipzig u. Werdau 3147 Güter- u. gem. Züge m. durchſchn. 151 Achfen, 

973 Courier: n. Schnellz. m. durchſchn. 16 Achſen, 155 Mater. u. Arbeitsz. „ we — 
3283 Perfonenzüge “ ii Bin 
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b, zwiſchen Werdau und Hof 
924 Courier⸗ u. Schnellz. m. durchſchn. 16 Achſen, 1692 Güter: u. gent. Züge mit durchſchu. 34 Achſen, 
2962 Perjonenzüge — 2 „ e) zwifchen Zwidan u. Schwarzenberg 
7052 Güter u, gem. Füge „, jr 08 „ 12575 Perfonenzüge . mit durchſchn. 42 Achſen, 
41 Mater. u. Arbeitsz. „ * 31 „ 1071 Güter: u. gem, Züge „ .. 53 „ 


ce) zwifchen Niefa und Zwickau f) zwifchen Niederfchlema und Schneeberg 
376 Eourier- u. Schnellz. m. durchſchn. 16 Achſen, 4351 Perfonenzüge . mit durchſchn. 18 Achſen, 
3514 Perfonenzüge “" n 31 „ | 206 Güter: u. gem. Füge „ „ 23, 
2797 Güter: u. gem. Züge „  „ 83 „ g) auf der zur Obererzgebirgifchen Yinie 
72 Mater.» u. Arbeitsz. „  „ 2 „ gehörigen Kohlenbahn 
d) zwiſchen Gößnig u. Glauchau 10356 Güter⸗ u. gem. Züge m. durchſchn. 65 Achſen. 





2101 Perfonenzüge mit durchſchnittlich 22 Achſen, 
zu Kol. 161. Auferdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, 
fondern nur die Einnahme notirt wird. 

„ „ 167, 180b, 184b, 190b u. 200. Die Poftgüter werden nicht befonders notirt, weil die befördernde Bahn 
eine Staatsbahn ift und deshalb gegenfeitige Abrechnung nicht ftattfindet. 

„ 170. Kohlen und Goafs werden im den Negiftern nicht getrennt geführt, fondern es find biefelben unter 
den Gütern ber ermäßigten Klaſſe enthalten. 

„ „ 173. Die bier aufgeführten Betriebsdienft: und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbſtloſten 
befördert worden, die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport fommenben bergl. Güter find 
frachtfrei und werben nicht notirt. 

» „ 175e u. 1768. Hierin find 27 Militairfahrzenge und 2147 Militairpferde mitenthalten. 

» „ 177a. Das Gewicht der nach Stüdzahl beförderten Thlere wird nicht notiert, 

» „ 193 u. 194a. Dies it die Einnahme für die mit Ertrazügen beförderten Perſonen (cfr. Erläuterung 
zu Kol. 161). . 

» „ 2050. Die Einnahme für die beförderten Militairfahrzeuge ift in Kol. 206a enthalten. 

„ » 2068. Dies iſt die Einnahme für die beförderten 27 Militairfahrzeuge und 2147 Militairpferde (efr. 
Erl. zu Kol. 175 und 1768). 

vr 223. Hier find die Koften der außergewöhnlichen Schteebefeitigung aufgeführt worden, da diejenigen 
für gewöhntiche Fälle fid) von den übrigen Bahnmmterhaltungstoften nicht trennen laſſen. 

„ „» 230—233. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden fünnen, da 
die bezüglichen Löhne von denen für die übrigen Babnhofsarbeiten nicht getrennt notirt werden. 

" „» 276—279. Eine Vergleihung der Perſonen- und Güter-Frequenz mit dem Borjahre ift nicht möglich, 
weil über die Vetriebsrefultate der zum VBahngebiete der Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen ge: 
hörigen Vinien vom fahre 1864 ab nur eine Rechnung geführt wird. 

„ „» 345. Hierunter befinden fi 21 Bahnwärter, demen der Billetverfauf an den Halteftellen übertragen iſt 

und wofür diefelben eine angemeifene jährliche Vergütung erhalten, 

» » 346. Hierunter haben die Signal: und Schlagwärter Aufnahme gefunden. 

„ „ 368. Von diefen Beamten führen 2 den Titel „Betriebs-Ober-Inſpeltor“ und einer den Titel „Trans; 
port· Ober· Inſpeltor.“ 

„„ 379. Von den bier aufgeführten Beamten find 14 zugleich Güter-Exrpeditions-Aſſiſtenten. 

vn 380, Diefe Beamten find zugleich „Eilgut:Erpedienten.* 

"„ # 8381. As Gepäckieger fungiven zugleich die in Kol. 330a aufgeführten Kofferträger. 

"„ » 3%. Bier biefer Beamten führen den Titel „Maſchinenverwaltungs-⸗Aſſiſtent.“ 

"„ » 404. Der erjte biefer Beamten führt den Titel „Bürean-Inſpeltor.“ 

„ „ 412. Diefer Beamte führt den Titel „Kaſſirer.“ 

„ „ 414. Hierunter find 1 Afiftent und 2 Erpedienten der Buchhalterei mitaufgenommen. 

n « 417. Diefe Funktion wird von einem Kontrol-Büreau-Beamten mitverjehen. 


14. Königl. Württembergijche Staats-Eijenbahn. 

J. Rechnungs-Periode, Das Hechnungs: und Vetriebsjahr ift mit dem Kalenderjahre nicht identiſch, fondern es bes 
ginnt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen ji) daher auf den Zeitraum vom 1. Juli 
1863 bis ult. Juni 1864. 

U. Ueber die Organifation der Verwaltung der Württembergijchen Staatsbahnen ift das Nähere in dem Jahrgange 
1863 der Statiftif S. 169 zu erfehen. 

Im Oktober 1863 wurde der Königl. Eifenbahn-Direftion zu ihren feitherigen Gefchäften die Yeitung des Ber 
trieb8 und ber Verwaltung der Württembergijchen Bodenſee und Neckar-Dampfſchifffahrt übertragen. Die Transs 
portmittel: für den Bodenſee bejtchen aus 5 Dampfbooten und 5 Schleppbooten, die für den Nedar aus 4 Dampf: 
booten ımd einen Schlepplahn. Die Fahrten auf dem Nedar erjtreden ji vou Heilbronn bis Heidelberg und 

43 
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vermitteln dadurch den Anfchluß der Königl. Württembergiſchen an die Großherzog. Badiihe und die Main-Nedar- 
Eifenbahnen. 

Die Fahrten auf dem Bodenſee werden von den 4 Dampfichifffahrts-Anftalten in Friedrichshafen (Wirttem- 
berg), Conftanz (Waden), Yindau (Bayern) und Nomanshorn (Schweiz) gemeinſchaftlich nad) vereinbarter Transport» 
Ordnung ausgeführt und berühren 24 Uferorte. 

11. Das Bahngebiet der Württembergifchen Staatsbahnen umfahte ult. 1564: 
1) die Hauptbahn von Bruchſal über Mühlader, Vietigheim, Stuttgart, Canſtatt, Ehlingen, Plochingen, Geis: 


lingen, Ulm, Biberach und Navensburg nach Friedrichshafen » » » 2 2 2 nn 36,34 Meilen, 
2) diegweigbahnen: a) von Vietigheim über Heilbrem nah Hall. » -» 2 11, — 
b) von Canſtatt über Gmünd, Aalen und Waſſeralfingen nach Rördlingen 14,74 FF 
e) von Plodyingen über Nentlingen und Tübingen nach Nottenbug . . Tas 5 


zujammen TO, Meeilen. 
Bon der ad 2b aufgeführten Zweigbahn wurde die 4,3 Meilen lange Strecke Wafjeralfingen Nördlingen am 

3. Oftober 1863 eröffnet. Diejelbe war im Betriebs: Jahre 1864 nur 270 Tage im Vetriebe; es berechnet fich 

deshalb für die ſämmtlichen ult. Juni 1864 (dem Schluſſe des Rechnungsjahres) im Betriebe gewejenen Bahnftreden 

ein mittlerer Jahresdurchichnitt von . .- . —— — 20.0. 08,95 Meilen. 

IV. Bahn-Anlagen. Auch im Jahre 1864 wurden mehrere Stationen, — Muhlaer wegen des Anſchluſſes 

der Badiſchen Bahn, erweitert und eine Anzahl Bodenwaagen aufgeſtellt, ſo daß in Bälde fünmtliche bedeutendere 

Stationen mit denſelben verſehen ſein werden. Die Erweiterung des Stuttgarter Bahnhofes hat begonnen, auch iſt 

zwiſchen Canſtatt und Fellbach (auf der Linie nach Nördlingen zu belegen) auf O,r3s Meilen das zweite Geleiſe 

gelegt und am 1. Juli 1864 in Betrieb genommen worden, 

Betriebsmittel, Am Schluſſe des Nechnungsjahres (30. Juni 1864) waren vorhanden: 

12 Eilzugsmaſchinen mit der Bezeihtung . .» A, 

16 leichte Perfonenzugsmaschinen mit der Bezeichnung B, 

71 fhmere „ „ — Pr D, 

30 leichte Güterzugsmafhinen „ u Pr E, 
zuf. 129 Stüd. 

Sämmtliche vorftehend aufgeführte Mafchinen haben 2 geluppelte Triebachſen und 2 Laufachſen, welche zu einem 
drehbaren Bordergeſtell verbunden find. Für das Jahr 186465 find 10 ſchwere Güterzugsmafchinen beftellt mit 
3 gefuppelten Rädern, welche die littr. F. als Bezeichnung erhalten werden. 

Die Yeiftungsfähigleit der Maſchinen drüdt fih in folgenden Verhältnißzahlen aus: 

bei Schnelle und Perfonen:ügen bei Giterzügen 
A=;5, = 
B=5, B = 32, 
D=[17, D 
— E 
— F= 6. 
VI. Das Benutzungsverhältniß der verschiedenen Wagenklaffen pro 186364 war folgendes: 
bei gewöhnlichen Zügen bei Schnellzügen überhaupt 
1. Klaſſe 0,30 Proc. 0,34 Proc. 1,30 Brot. 
1. » 178 „ 90,6 u Sl: 
IL = 8Lı „ — 1,20 u 
100 Proc. 100 Proc, 100 Proc. 

VI. Beamten-Penfions: und Unterftüpungsfafje. Die höheren Beamten der Eiſenbahn-Verwaltung participiren an der 
allgemeinen Penfionsd-Anftalt für die Staatsdiener umd deren Hinterbliebenen. Für die übrigen Vedienfteten, die 
nicht Staatödiener find, beftcht feit dem fahre 1845 eine Unterftügungstafle gemeinfchaftlic mit der Bodenfee- 
Dampffchifffahrts-, Poft- und Telegraphen-VBerwaltung, am welder die ſämmtlichen niederen Bedienfteten Theil zu 
nehmen verpflichtet find. 

VII. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2a. Dies ift das merkantilifche Mitglied der Direktion. 

„ » 15. Die Eröffnungszeiten der einzelnen Bahnftreden der Württembergifchen Staatsbahnen waren folgende: 
a) Hauptbahn. 
am gr Oft. 1845 Canftatt-UIntertürtheim O, as M. am 26. Mai 1849 Biberady-Ravensburg 6,21 M. 
„ T. Nov. „ Untertürfheim « Ober: „ 14. uni 1849 Süffen «Geislingen 1,38 „ 
es Be a 0,39 40 1. Juni 1850 Ulm-Biberach . . Ar „ 
„» 20.Nov. 1845 Obertürkheim- Gilingen 0,42 29. Juni 1850 Geislingen-Um. . 4,33 
„ 15. Oft. 1846 Ludwigsburg⸗ Canſtatt 2,3% „, | „ 1. Oft. 1853 Bietigheim» Bruchjal 7,25 
„ 14. Dez. 1846 Ehlingens Plochingen 1,18 „ b) Zweigbahnen: 
„ 11.01.1847 Bietigheim-!udwigsburg 1,1 „ | „ 2Ö. Juli 1848 Bietigheim- Heilbronn 3,54 
u. Plodingen-Süffen 3,55 „ | „ 4 Auguft 1562 Heilbronn» Hall . 7,09 
„8. Nov. 1847 Ravensburg-Friedrichshaf. 2,86 „, | — 
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am 25. Juli 1861 Canftatt-Wafjeralfingen 9,5 M.lam 20, Sept. 1859 Plochingen-Reutlingen 4,53 M. 
„3.01.1863 — — 4,03 „ | „ 15. Oft. 1861 Neutlingen-Rottenburg 3,35 „ 


zu Kol. 1028. Hierunter befinden ſich 120 — (60 Paare), welche zum Cangholgteansport eingerichtet find. 
104a u. 109d. Die bier aufgeführten Wagen find nicht zum Mafchinen-Transport eingerichtet. Diefelben 


” 


[23 


”" 


dienen nur zum Materialtransport auf fürzere Streden und haben eine Gefammtladungsfähigfeit von 
5420 3Ctru. Für das Jahr 1864/65 find jedoch auch Niestransportwagen für Maſchinenbetrieb 
in Beftellung gegeben, welche eine Tragfraft von 200 3.:Ctr. pro Wagen erhalten ſollen. 


109e. Hier ift die Gef.» Yadungsfähigfeit von 19 St. drädrigen bededten Güterwagen, welche zum Trans- 


111. 


120. 


port von Pferden als Etallwagen eingerichtet find, aufgeführt worden. Es lönnen aber außerdem 
fat ſämmtliche offene und bededte Güterwagen zum Vichtransporte benugt werden. 

Die zuläfjige Netto-Belaftung einer Wagenadjfe beträgt bei den verchiedenen Wagengattungen 40, 
50, 55, 80 und 100 3.Ctr.; dabei werden allgemein 5 Proc. Ueberlaftung zugeftanden. Die 
größte überhaupt zuläffige Belaftung beträgt für bie mit 100 ZEtrn. angefchriebenen Achſen 
146 3.Ctr. 

Dies find die Anfhaffungstoften der vollftändig eingerichteten Poftwagen, welche Eigenthum der 
Bahnverwaltung find. 


121e. Hierunter find auch die Yeiftungen der Maſchinen bei Voraus- und Nachzügen enthalten. Derartige 


123. 


Züge fünnen von jedem Stations-Borftande angeordnet werden. 
Die größte Zahl der täglichen fahrplanmäßigen Fahrten kam auf die Strede Stuttgart-Canftatt, 
die fleinfte auf die Strede Heilbronn-Hall, nämlich 
Eilzüge | Güter- u. gemifchte | Perfonenzüge 

Stuttgart-Canftatt 3 4 6—8 20—23 
Heilbronn-Hall — 2 6 

Die Verfchiedenheit der Zahl gründete ſich auf die verfchiedenen Fahrplan Perioden. 
Die Gefammtzahl der fahrplanmäßigen Züge zwiſchen Canftatt und Stuttgart betrug 11255 und 
zwiſchen Heilbronn und Hall. » . — “nn. 2928 Büge. 
Dies find die von den Kranlen- und — — Achsmeilen. 
Das Gewicht der beförderten Voſtgüter wird nicht notirt, weil für die Beförderung derſelben eine 
Averſional⸗Entſchädigung (efr, Kol. 200) gezahlt wird. 


. Es find 792547 3.Etr. tarifirte Betriebsdienft- und Bangüter befördert worden, diefelben find 


aber bereits in Sol. 166a, 1688, 169a und 170a aufgeführt. 

Die Unterhaltungsfoften der Telegraphen können nicht angegeben werden, weil für diefelben eine 

getrennte Verwaltung beftcht. 

Hierumter find auch die Koften für Heizung der Wagen aufgeführt 

Der hier aufgeführte Beamte führt den Titel „Buchhalter, 

Der Montirungs: und DrudmaterialieneBerwalter erhält von der Eifenbahn: und Poftverwaltung 
je 286 Thlr. Gehalt, da er die Magazine beider Verwaltungen unter ſich hat. 

Es werden zwar 2 Billetvruder beichäftigt, diefelben find aber nicht — ſondern erhalten 

Stücklohn. 

Zur Kontrole der guten Beſchaffenheit der zur Magazinirung kommenden — iſt ein Torf⸗ 

meifter angeſtellt, der zugleich die Beaufſichtigung der Staatstorfmoore zu führen hat und in letzterer 

Eigenfchaft unter der Forftverwaltung fteht, welche *3 feines Gchaltes bezahlt; die Eifenbahn- Ber: 

waltung trägt dazu Ys mit 124 Thlrn. bei. 
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unter Staatsverwaltung. 


15. Aachen⸗Düſſeldorf-Ruhrorter Eijenbahn. 


Unter diefer Bezeichnung werden zwei verfchiedene Bahnen verftanden, nämlih die Nahen- Düffeldorfer und 
die Ruhrort-Crefelder. Diefelben find Eigenthum zweier Aktien-Geſellſchaften, werden aber in Folge Vertrages vom 
29. September 1849, Allerhöchſt beftätigt am 4. März 1800, feit jener Zeit vom Staate, und zwar durch die „Königl. 
Preuß, Direktion der Aachen-Düſſeldorf-Ruhrorter Eifenbahn‘‘, verwaltet. 


192 — Privatbahnen. — 


Das Nähere hierüber ift in ber Statiftif pro 1860 5. 18 und den vorhergehenden Jahrgängen mitgetheilt. 

Um der Bahn einen unmittelbaren Anſchluß an die vehtscheinifchen Bahnen zu gewähren, wurden mit der Bergiſch— 
Märliſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft Verhandlungen über Erbauung einer feiten Brücke über den Nhein bei Obercaffel-Düffel- 
dorf angefnüpft. Diefelben führten zu feinem Reſultate. 

Dagegen trat die Bergijd- Märkifche Eifenbahn-Gefellichaft mit dem Etaate in Verhandlungen über den Erwerb der 
Aachen: Düffeldorf-RubrortersEifenbahn, welche foweit gedichen find, daß der Staat durch den mit der Bergiſch-Märkiſchen 
Eifenbahn-Gefellihaft am 7. Mai 1564 abgefchloffenen und am 27 ejsd m. ec. a. Allerhöchſt beftätigten Vertrag ſich ver: 
pilichtet bat, von dem ihm nach dem Vertrage vom 29, September 1840 zuftchenden Hechte, die Actien der Machen» 
Düffeldorfer und Ruhrort-Crefelder Eiſenbahn-Geſellſchaften zum Nominalwerthe einzulöfen, Gebrauch zu machen, fobalb 
ihm die Bergiſch-⸗Märkiſche Eiſenbahn-Geſellſchaft die Mittel dazu überweift. 

Nach erfolgter Kündigung und Einlöfung der Altien ift die Bergiſch-Märkiſche E.«“G. berechtigt und verpflichtet, Die 
Aachen: Düffeldorfer und Ruhrort Erefelder Eifenbahnen wit allem Zubehör, Rechten und Pflichten zu übernehmen und 
eine ſeſte Brüde über den Rhein bei Düffelderf auf ihre Koften zu erbauen. 


a. Aachen-Düſſeldorfer Eiſenbahn. 
I. Beſitzverhältniſſe. Die Strecke Aachen-Richterich-Kohlſcheidt (1,u0 M.) und die Kohlenzweigbahn Kohlſcheidt-Kämpchen 
(720 Rth.) Find gemeinſchaftliches Eigenthum der Aachen-Düſſeldorfer und Aachen-Maſtrichter Eiſenbahn-Geſellſchaften. 

Hi. Die Betriebsmittel find gemeinſchaftliches Eigenthum beider Geſellſchaften, und zwar zu %5 der Aachen: Düffel- 
dorfer und zu 's der Huhrort-Grefelder E. Ausgeſchloſſen hiervon find die den Whein-Trajeft vermittelnden 
Dampficiffe und Hebewerte. 

II. Berfehr und Ertrag. Der in Kol. 276 u. 278 der Tabellen näher erfichtlich gemachten Zunahme des Verkehrs 
gegenüber haben ſich die Einnahmen aus dem Perjonenverfehre um 9203 Thlr. oder 3,6 Proc, und diejenigen 
aus dem Güterverfcehre um 62016 Thle, oder 19,5 Proc. gegen die correfpondivenden Summen des Vorjahres 
erhöht. 

In Folge dieſer überaus günſtigen Reſultate war ein Staats-guſchuß zur Deckung der garantirten 3% Proc. 
Zinſen des Stamm-Altien-Kapitals nicht nur nicht erforderlich (im Vorjahre betrug diefer Zufhuß 31 942 Thlr.), 
fondern es blieb, nachdem diefelben aus eigenen Mitteln beftritten waren, noch ein Ueberfchuß von 45 605 Zhlrn. 
17 Sgr. Von dem letzteren gebührte dem Fiscus ein Präcipuum don Y, mit 11401 Thlr. 11 Sgr. 9 Pf. 
Der Ueberreft wurde zur Berichtigung der Staatsjteuer und Vertheilung einer Dividende von **s0 Proc. oder 
1 Thlr. 14 Sgr. pro Hctie verwendet. 

Das Jahr 1864 hat aljo unter den 12 Jahren feit der Sröfnung des Betriebes das günftigfte Nefultat geliefert. 

IV. Beamten-Penfionstaffe. Es beftchen für die Aachen: Düffeldorfer und Ruhrort-Crefelder E. 

1) eine gemeinfchaftliche Penfions- und Unterftügungs:Haffe für ſämmtliche nicht definitiv angeftellte Beamte, mit 
einem Beftande von 115 609 Thlm. ult. 1864 und 410 Theilnchmern; 

2) ein gemeinfchaftlicher Penjionsfonds für definitiv angeftellte Beamte, mit einem Beftande von 26 817 Thlrn. 
und 132 Theilnehmern. 

V. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2b. Hierunter befindet fich ein Hülfsarbeiter. 
122. Von den gemeinfchaftlichen Yofometiven wurden zurüdgelegt: 
a) auf der Aadhen-Düfleldorfr &. - » -» 2 = nn 0 nen 60281 Nugmeilen, 
b) „ » NRubrortsrefcter & . oo 2 2 een. 083047 * 
zuſammen 93328 Nutzmeilen, 

welche den Berechnungen Kol. 125b, 127e, 120e u. 137b zu Grunde gelegt find, 

Ferner haben Yolomotiven der Hheinifchen Eifenbahn-Gefellfchaft auf der Aachen-Düffeldorfer E., 
und zwar auf der Strede zwiſchen Neuß und Oberfafjel 6 104 Nutmeilen zurüdgelegt. 

Es jind deshalb den Durchſchnittsberechnungen, Kol. 212b, 245a und 256b 60 281 + 6194 
— 66475 Nutmeilen zu Grunde gelegt worden. 

125 u. 127. Zum Anbeizen der Lolomotiven werden Reiferwellen und Coals verwendet; die erfteren jind 
ihrem cubiſchen Inhalte nach auf Holz reducirt. 

136a. Dies ift der Durchſchnittspreis pro Reiſerwelle. 

löla. Bon den hier aufgeführten Achemeilen find auf der Aachen-Düſſeldorfer E. 2 200 837 und auf 
der Ruhrort-Grefelder 1 372656 Achsm. zurücgelegt worden, 

2068. Dies ift die Einnahme für die beförderten 59 Stüd Yuruspferde, die Einnahme für die beförderten 
Koppelpferde ift in Kol. 206b mitenthalten. 

„ 235. Hierin find 12311 Thlr. Koften für An umd Abfuhr der Güter reſp. Vonifitation für die von 
den Berfendern oder Empfängern ſelbſt angebrachten oder abgeholten Güter, 

430-440. Die mit 104207 Thlrn. beginnende Jeile bezieht jih auf die oben unter Kr. IV. 1 näher bes 
nete Penſions⸗ und Unterſtützungslaſſe für die nicht definitiv angeftellten Beamten, und die 
mit 24027 Thlen. beginnende Zeile auf den ebendaſelbſt ad 2 bezeichneten Penfionsfonds für die 
definitiv angeftellten Beamten der Aachen-Düſſeldorfer und Ruhrort-Crefelder Eifenbahn. 
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b. Rubrort:Grefelder Gifenbahn. 


Die Betriebömittel und die Beamten-Penfions- x. Haffen find mit der Aachen-Düſſeldorfer E. gemeinfhaftlid. 
Das Nähere hierüber ift aus dem ftatift. Berichte derfelben ad II m. IV. erjichtlich. 
Verkehr und Ertrag. Der in Sol. 276 u. 278 der Tabellen näher erjichtlich gemachten Zunahme des Verkehrs 
gegenüber haben jich die Einnahmen ans dem Perfonenperichre um 8686 Thlr. oder 8,4 Proc. und diejenigen 
aus dem Güterverlchre um 56 987 Thlr. oder 20,1 Proc. gegen die correfpondirenden Summen des Borjahres 
erhöht. 
Im Hebrigen wid auf die Kol. 280 —286 der Tabellen vertiefen. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 85. Hierin find die Anlage: Kofter der Trajelt-Anſtalt bei Ruhrort aufgeführt, Ueber biejelbe veip. 
über die ar beiden Ufern des Rheins erbauten bydraufifchen Hebewerte find in der Stariftil pro 
1855 ©. 2 ad II mähere Mittheitimgen enthalten. 
„ » 2062. Dies ift die Einnahme für die beförderten 54 Stück Luxuspferde, diejenige für Koppelpferde ift in 
Kof. 2066 mtitenthalten. 
„ » DT. Hierin find 72505 Thlr. Einnahmen der Trajeft:Anftalt bei Nuhrort enthalten. 
»„ n» 235. Von Diefer Summe fommen auf die Berladung der Güter 7 069 Thlr. und auf die Ans und Abs 
fuhr derfelben refp. die den Empfängern und Berfendern gewährte Bonififation 2 792 Thlr. 
„nn 286. Dies find Koften des Nheintrajekts. 


16. Bergiſch Märtiſche Eifenbahn. 

Berwaltung. Die Bergiſch-Märlkiſche Eifenbahn ift Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft, die Verwaltung derſelben 

it für immer den Staat überfragen und wird von der „Königl. Eifenbahn:Direltion zu Elberfeld‘ geführt. 
Neben der Direftion fungirt eine aus 12 Mitgliedern und ebenſo vielen Stellvertretern gebildete Deputation 

der Actionäre, welche in den wichtigeren Angelegenheiten mit ihrem Gutachten gehört wird und von der die Ned: 
nungen geprüft und dechargirt werden, 

Bahngebiet. Im Jahre 1564 iſt dem Bergiſch-Märliſchen EifenbahnInternehmen nur die Zweigbahn Yetmathes 

Iſerlohn Hinzugetreten und umfaßte dafjelbe am Schluffe des Jahres: 

1) die Bergifh-Möärtiihe Bahn mit den Streden Düffeldorf- Elberfeld, Elberfeld: Dortmund, Dortmund-Soeft, Voh— 
wintel-Steefe, Dortmund Duisburg mit den Zweigbaßnen WittensYangendreer, Mülheim Oberhaufen, Yangendreers 
Laer, Steele-Dahthaufen und von Duisburg nad dem Rhein-Ruhr-Kanal reſp. den Etabliffements im Hochfelde, 
ſowie endlich mit der Strede Letmathe-Iſerlohn; 

2) die Ruhr: Sieg: Bahr mit den Streden Hagen» Ziegen und Herbede-Einhaus. 

Die Betriebslänge Diefer Strecken betrug: 

von Düffeldorf bis Dortmund . 11, Meilen, von Tuisburg nad d. Rhein-Ruhr-Kanal u. d. 
„ Dortmund „ Soft. . . Tıs „| Gtabliffements im Hodfelde . 0,5» Meilen, 
„ Dortmund „ Duisburg. Ta „ N „, Steele bis Bohminfl . . . Lu „ 


„ Witten bis Langendreer . . O0 „ „VLetmathe Bis Iſerlohn. . » Go 


„ Yangendreer bis Var. . . Ott u „ Hagen bis Eigen ... ho „ 
„Mülheim bis Oberbaufen . O0, „ 9 Herdede bis Einhaus. . .» Dan „ 
„ Steele bis Dahlhaufen . . Os. | zuſammen 48,15 Meilen. 


Davon iſt die Strede Letmathe-Iſerlohn mit 0,73 Meilen nur vom 31. März 1364 ab im Betriebe gewejen, 

fo daß der mittlere Jahresdurchſchnitt aller Liniennn. 47,27 Meilen 
beträgt. 
Vertheilung der gemeinſchaftlichen Ausgaben. Die Koſten der Bahnverwaltung werden von vorm herein 
für die Bergiſch-Märkiſche und Ruhr-Sieg-Bahn getrennt gehalten, die Koften der Transport-Verwaltung 
nad) Verhältniß der durchlaufenen Yolomotiv- und Wagenachsmeilen vepartirt, die Ktoften der Central. Verwaltung 
aber nach Verhältwig der Bahnlänge getrageıt. 

Die Betriebs: Verwaltungs und Unterhaltungs-Koſten auf der Zweigbahn Letmathe-Iſerlohn werden vertragss 

mäßig von der Nuhr-Zieg-Bah gegen Bezug von 55 Proc. der Brutto-Eimahme getragen, 
Betriebsmittel. Im Jahre 1864 find den Älteren Beftänden hinzugetreten: 22 Perſoneuwagen mit 1038 Plätzen, 
ferner 2 combinirte Poſt- und Gepädtwagen à 90 Etr., 120 bededte Güterwagen A 150 Etr., 9 offene Bich- 
wagen, 464 offene Güterwagen & 200 Etr. und 14 offene Güterwagen A 400 Etr., überhaupt 609 Gepäd: und 
Güterwagen mit einer Ladungsfähigleit von 117450 Etru.; dagegen in Abgang gefommen: 4 Perjonemwagen mit 
156 Sitzplätzen und 1 Yotomotive, welche fegtere außer Dienft geftellt und verfauft wurde, 


V. Beamten-PBenfions-Kafje. ES beftchen: 


1) eine von der Könige. Diveftion umter Mitwirkung eines aus 5 Mitgliedern beftehenden Kuratoriums verwaltete 
Penſions⸗ und Unterftigungsskaffe für fünmmtlihe nicht definitiv angeftellte Beamte, welche ult. 1864 einen 
Beftand von 255 410 Thlen. und 1587 Theilnehmer hatte; 

2) eine im gleicher Weife verwaltete Penfionstajfe für die definitiv angeftellten Beamten, welche ult. 1864 einen 
Beftand von 34 941 Thlrn. und 883 Theilnehmer hatte. 


Das Nähere über diefe beiden Kaſſen iſt im den vorliegenden Tabellen Kol. 430-—449 enthalten. 
4) 
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3) für die Beamten, welche weniger als 500 Thlr. Gehalt beziehen, fowie für die ftändigen Arbeiter eine von 


dem Suratorium der Penfions: und Unterſtützungs-Kaſſe verwaltete Kranken- und Unterftügungs-Kaffe, welche 
ult. 1864 einen Bejtand von 14 395 Thlrn. hatte und zu welcher 1507 Beamte und 648 Arbeiter gehörten. 


VI. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Hol, 13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr auf 46,52 Meilen und für den 


Güterverlehr auf 48,90 Meilen angenommen, weil auf den Zweigbahnen Berdede: Einhaus 
(0,25 Meilen), YangendreersYaer (O,.ı Meilen), Duisburg-Hochfeld (O,5s Meilen) und Steele 
Dahlhaufen (O,,a M.) ein Perfonenvertehr nicht ftattfindet und für den Güterverfehr die 
Zweigbahnen Steele-Dahlhaufen (U,5: Meilen) und Letmathe-Iſerlohn (O,rs Meilen) zu je 1 Weile 
gerechnet werben. 
„ 16. Die Betriebs.Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachftehender Weife ftatt: 

1) Düffeldorf-Elberfeld- Dortmund. jam 16. Juli 1860 Letmathe-Altena- u. Herdede- 
am 20. Dezember 1838 Düffeldorf:Erfrath, Einhaus, 
‚, 10. April 1841 Erlrath-Vohwinlel, 6. Anguft 1861 Altena-Siegen. 
» 3. September 1841 Vohwinlel-Elberfeld fir 5) Dortmund Witten» Duisburg. 

den Perfonen: und Anfangs Dezember “ im Januar 1859 Duisburg:Nhein-Rube-ftanal u. 





für den Güter-Verlehr, Hocfeld (auf welcher Strede die Köln Meins 
„ 9. Oktober 1847 Elberfeld» Schwelm für den) dener E.G. den Betrieb bis 1. Mai 1862 


Perſonen⸗Verkehr, bewirkte), 
„ 20. Dezember 1848 Elberfeld. Shwelm- Dort: am 1. Februar 1860 Dortmund: Dorftfeld»Ger- 
mund für den Güter« und mania (ein Theil der Strede Dortmunde 
„O. März 1349 Schwelm: Dortmund für den)  Yangendreer), 
Perjonen:Berlehr. „ 26. Oltober 1860 Witten-Bodhum=Engelsburg, 
2) Bohwintel-Stecle. „ 1. März 1862 Bohum-Oberhaufen, 
am 1. Dezember 1847 und „1 Mai „ Miülheim-Duisburg, 
‚„ 1. Juni 1863 die Verbindungsbahn mit) „ 4. Oftober „ Dortmund» Yangendreer und 
Dortmund: Duisburg bis Steele, YangendreersYaer, 
5) Dortmund» Soeft. „ 21. Ecptember 1863 Steele: Dahlhaufen. 
„ 9. Juli 1855. 6) Letmathe-Iſerlohn. 


4) Ruhr» Sieg» Eifenbahn. | „ 31. März 1864. 
am 21. März 1859 Hagen-Vetmathe, 


zu Kol. 89. Die Stamm-Actien find vom Staate nicht garantirt, dagegen hat derfelbe eine Zins-Garantie auf 


” 


* 


Höhe von 3 Proc. für das Anlage-Kapital der Ruhr-Sieg-Bahn im Nominalbetrage von 
18 000 000 Thlrn. 3 yeprocentiger Prioritäts Obligationen III. Serie (in Kol. 880 mitenthalten) 
übernommen. 

» 9%. Außer den hier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung noch einen Antheil an 6 Perfonenwagen 
I. u. TI. Klaſſe des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes. 

1004. Hierin find 2 vierrädrige und 8 fechsrädrige combinirte Poft: und Gepäcdwagen enthalten, 

144 u. 145. Befondere Arbeitswagen find nicht vorhanden, die in Kol. 145 aufgeführten Adhsmeilen find 
vielmehr ebenfalls von den Güterwagen, wenn auch in Arbeitszügen, zurüdgelegt, bei Feſtſtellung 
der Leiſtungen pro Achſe (Kol. 144) aber nicht berüdjichtigt. 

147b. Hiervon fommen 90126 Adsmeilen auf Gepäck- und 268 375 Achsmeilen auf Königl. Poftwagen. 

148b-—151b, 186, 198, 209, 212, 227, 253, 256 und 250b. Diefen Durchſchnittsberechnungen ift der 
mittlere Jahresdurchſchnitt von 47,97 Meilen oder 361,31 Kilometer zum Grunde gelegt, welcher 
fich für den Perfonenverfchr Kol. 148, 1868 u. 198) auf 46,17 Meilen oder 347,15 Kilometer 
reducirt. 

230, 232 u. 233. Dies find die Koſten der verbrauchten Schmier- und Putzmaterialien, die für das 
Schmieren und Pugen gezahlten Arbeitslöhne find dagegen in Kol. 228 mitenthalten. 

» 269a u. 273. Außer den hier aufgeführten Ausgaben find noch geleitet: 

1) aus dem Nefervefonds: 
a) Entſchädigung für die bei Unfällen bejehädigten Güter . . 2» 2 2.2.0.2. 5897 Tr. 


bı für Vorarbeiten zur Herftellung nener Bahnlinien . . . . ne ERDE 
e) Tifferenz gegen den Nominalwerth bei An- und Verkauf von Gffetten PR 3 1. : De” 
6) Tonftige AuBgaben: ....:. u..0:. 8 na a ee 00 „ 


find 27838 Thle. 
2) aus dem Erneuerungsfonds: 


Differenz gegen den Nominalwerth bei Ans und Berfauf von Effetten ._. . . 20244 Thlr. 
„ 275. Gnde 1864 waren im Betriebe 48,15 Meilen, durchſchnittlich 47,97 Meilen, 
[7 1863 ” [7 7} 47,4 7 7 7 47, ı 7 


mithin 1364 mehr O,rs Meilen, durchſchnittlich O,se Meilen, 

„ 430449. Die mit 223 112 Thlr. beginnende Zeile bezieht ji) auf die ad V. 1 diejes Berichts näher 
bezeichnete Penfions: und Unterftügungstaffe für die nicht defimitiv angeftellten Beamten und die 
mit 28 043 Thlr. beginnende Zeile auf die ad 2 ibid, bezeichnete Penſionslaſſe für die definitiv 
im Staats-Eifenbahndienfte angeftellten Beamten, 
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17a. Löbau⸗Zittauer Eifenbahn. 


I. Verwaltung. Die Yöbau-Fittaner Eiſenbahn ift Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft, deren Betrieb wird aber von 
der „sönigl. Staats-Eifenbahn- Direktion zu Dresden‘ vertragsweiſe geleitet. 

Die Gefeltichaft wird durch das aus 3 Mitgliedern beftehende Direktorium, welches zugleich aud) für die Zittau« 
Reichenberger Eifenbahn fungirt, vertreten. Diefem fteht ein aus D Gefellichafts- Mitgliedern beftehender Ausſchuß 
berathend und beaufiichtigend zur Seite. 

1. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2. Die Zahl und die Gehalte ꝛc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öfttichen 
Staatsbahnen aufgeführt. 

„ n 161. Außerdem find noch Perfonen mit Extrazügen befördert worden, von welchen aber nicht die Anzahl, 
jondern nur die Einnahme notirt wird. 

» 170. Kohlen und Coals werden in den Regiſtern nicht getrenmt geführt, fondern es find diefelben unter 
den Gütern der ermäßigten Klaſſe mitenthalten. 

» „ 177a. Das Gewicht der nach Stüchzahl beförderten Thiere wird nicht notirt. 

„ „ 193 u. 194a. Dies find die Einnahmen für die mit Ertragügen beförderten Perfonen (efr. Erl. zu Kol. 161). 

» 223. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Koften der außergewöhnlichen Schneebeſeitigung, 
da diejenigen des Schneeauswerfens für gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Auf- 
wande jic nicht ſcheiden Laffen. 

"» » 2350-233. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da 
die bezüglichen Yöhne von denen für die übrigen Bahnhofs-Arbeiten nicht getrennt notirt werden. 

„ « 344 u. 340. Unter Sol. 344 befindet jich ein Oberbahmmwärter und unter Kol. 345 2 Bahmwärter, denen 
der Billetverfauf an den Halteftellen übertragen ift und wofür diefelben eine angemeffene jährliche 
Vergütung erhalten. 

„ 3490, 379 u. 382. Das bei den Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen aufgeführte Berfonal des Bahnamtes 
Yöban leiftet auch den Dienft für die YöbansBittauer Eiſenbahn. 
Dagegen fungirt das hier aufgeführte Perfonal des Bahnamtes Zittau gleichzeitig für die Zittau— 
Neichenberger E, Die Gehalte und Remunerationen derjelben werben von beiden Bahnen gemein- 
ſchaftlich getragen. 

» » 368 u. 407. Die bei den Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen in diefen Kol. aufgeführten „L Betriebs: 
Ober⸗Inſpeltor“ und die beiden „Kaſſen-Inſpektoren“ fungiven zugleich für die Löbau-Jittauer 
Eifenbahn. 

„ „ 390. Diefer Beamte führt den Titel „Mafchinen» Verwaltungs» Affiftent.” 

„nr 450-449. Die Beamten-Penfions- xx. Kaffe ift mit derjenigen für die Angejtellten der Sächſiſchen 
Staatsbahnen vereinigt und enthält der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen unter 
Nr. V refp. die Statiftit pro 1863 Seite 165 u. 166 das Nähere hierüber, 


176. Zittaw-Reichenberger Eifenbahn. 

l. Verwaltung. Die mit O0, Meilen im Königreich Sachſen und mit 2, Meilen im Königreich Böhmen liegende 
Zittau Neichenberger Eifenbahn ift Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft, der Betrieb wird aber von der „Konigl. 
Staat3:Eifenbahn: Direktion zu Dresden‘ vertragsweife geleitet. 

Die Gefellichaft wird durch das aus 3 Mitgliedern bejtehende Direktorium, welches zugleich aud für die Löbau— 
Zittauer Eifenbahn fungiet, vertreten. Diefem ftcht ein aus 9 Gefellihafts- Mitgliedern bejtehender Ausſchuß be» 
rathend und beaufjichtigend zur Seite. 

li. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu 80. 2. Die Zahl und die Gehalte x. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öftlichen 
Staatsbahnen aufgeführt. 

„ » 170. Kohlen und Eoafs werden in den Negiftern nicht getrennt geführt, fondern es find dieſelben unter 
den Gütern der ermäßigten Klaſſe mitenthalten. 

„» „ 177a. Das Gewicht der nad) Stüczahl befürderten Thiere wird nicht notirt. 

„ » 223. Dies find die Koften der außergewöhnlihen Schneebefeitigung, da diejenigen des Schneeaus— 
werfens für gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs-Aufwande ſich nicht ſcheiden laſſen. 

„ „ 30—253. Bier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da 
die bezüglichen Löhne von denen für die übrigen Bahnhofs-Arbeiten nicht zu trennen find. 

„ » 346. SHierunter haben die Signale und Schlagwärter Aufnahme gefunden; einer derjelben verficht zugleich 
den Billetverfauf an einer Halteftelle, wofür er eine angemefjene jährliche Vergütung erhält. 

„m 349, 379 u. 332. Das bei der Föban-ittauer Eiſenbahn aufgeführte Perfonal des Bahnamtes Zittau 
fungirt zugleich für die Zittau-Reichenberger Eifenbahn; die Gehalte und Nemmmerationen derfelben 
werden gemeinfchaftlih won beiden Bahnen getragen 
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zu Kol. 368 u. 407. Die bei den Sächſiſchen öftlichen Staatsbahnen in dieſen Kol. aufgeführten „1 Betriebs— 
Ober⸗Inſpeltor“ und die beiden „Kaſſen-Inſpeltoren“ fungiven zugleich für die ZittausReicdhenberger 
Eifenbabn. 

"m 0. Die Beamten» Penfions: x. Kaffe ijt mit derjenigen für die Angefteliten der Sächfifchen 
Staatsbahnen vereinigt und enthält der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen unter 
No, V. reſp. die Statiftif pro 1865 Seite 165 u. 166 das Nähere hierüber. 


18a. Oberſchleſiſche Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn umfahte ult. 1864: 


1) die Hauptbahn von Breslau nach Dinslowig >. 2 2 an nn nennen 605 Meilen 
und von Myslowitz nach Stupna (Yandesguenie) >» 2 2 nn m nn nn 0624 
zuſammen 26,9 Meilen; 
2) folgende Zweigbahnen: 
a) von Zabrze nach der Coals-Anſtalt und den Schächten der „Konigin-Louiſe— 
Grube” (mach erfolgter Veräußerung eines Theils derfelben) - » * . + Or Meilen, 


b) von Gleiwitz nach der Ghleiwiger Hütte... 2. ee a, = 
© u Nattewig nach der „Emanueljeegen-Srube” und Itahutte · ee a 
Ed ,„ Meorgenroth mach der „Rarl-Emamuel-Örube* . » > 2 > 200. Oo u 
e) „ Myslowig über Neuberum nad Oswiecm . . - an << 
f) „ Kattowig (Schoppinitz) nad) der Yandesgrenze bei Sosnowke . » . +» Dt u 
Eu Meorgenvoth mad Zarnomik . - » -:n 5. 
h) Kattowitz mad) „Narolinen- Grube“ (Hobentohe „Hütte) m mit eimer x Ay 

— von Ooeot WM. nach der Maſchinen-Bau-Anſtalt. — 0,0 u 
i) von Schwientochlowig nach Königshütte » 2 nn nn nn 

zufjammen . 2-2. Dos 


Ueberhaupt 35,95 Meilen. 
Außer den vorftehend aufgeführten Zweigbahuen werden für Rechuung Fremder unterhalten 
und für den Güterverlehr benugt: 
a) die Zweigbahn Kunigunden- Weiche (zwifchen Kattowitz und Myslowitz) rn der Youifens 


glüds-Örube. . . . - O,t Meilen, 
b) die feit Ende 1563 eröffnete: Zweigbahn Aönigshütte: Eebreichſchach VF * s 
zufammen . 2 2 2. Os 
Bon diefen . . » » .. 38385,060 Meilen 
iſt aber die Zweigbahn von Gleiwi — * Sleiwiher Hütte vn... PR ı ET Dr 


im Abzug zu bringen, weil fich diefelbe im Jahre 1864 nicht im Betriebe befand. Es 6 verbleiben Bö,r Beten 
von welchen verpachtet find: 


a) die Strecke Myslowitz-⸗Slupna-⸗vLandesgrenze. 023 Meilen 
an die a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn; 
b) die Zweigbahn Kattowitz-Emanuelſeegen⸗Grube ⸗Idahütte vn . » . . Lo „u 


an die Wilhelmsbahn; 
€) die nicht betriebene Zweigbahn zur Kattowitzer Mafchinenbau-Anftalt . . Os: „ 


zuſaumen... 20 
Im Betriebe verbleiben mithin . . .33,174 Meilen; 
3) die fhmaljpurigen Pferdebahnen im Oberfehlefiichen. Berguere- RT — ein 
befonderer, an die Hauptbahn ſich anſchließender Nompler von . ... 72 Meilen, 


welcher in den vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen aber nur bei Sol. 76 berütfchtigt. iſt. 
Beſitz⸗Verhältniſſe. Die Koſten des Baues der O,ar Meilen langen Zweigbahn von Runigunden-Weiche 
(zwiſchen Kattowitz und Myslowitz) nach der Louiſengllicks-Grube jind zwar auch vom der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn- 
Geſellſchaft beſtritten worden, die Gewerlſchaft der Louiſenglücks-Grube bat dieſelben jedoch vertragsmäßig binnen 
10 Jahren (die Bahn iſt eröffnet am 1. November 1861) zu amortiſiren. Nach vollendeter Amortiſation erlangt 
die Gewerlſchaft das Eigenthum an der Bahnanfage mit Ausnahme des Grund und Bodens, welcher Eigenthum 
der Eiſenbahn-Geſellſchaft verbleibt. 
Den Fahrbetrieb zwiſchen den Endjtationen Neuberun und Oswiecim (dem Gvenzbabnbofe der Kaiſer Ferdinands 
Nordbahn) vermitteln Die Bahnzüge der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn, denjenigen zwiſchen Kattowitz und Sosnowice 
(dem Grenzbahnhofe der Warſchau-Wiener Bahn) die Bahnzüge der letzteren. 

Auf der ſchmalſpurigen Pferdebahn iſt das geſammte Fuhrgeſchäft einem Unternehmer pachtweiſe über— 
laſſen. Das vorwiegend im Stcinfohlen, Galmei umd Eiſenerz beſtehende Beförderungs-Quantum umfaßte 
12 105 065 Centner mit 15 629 309 Centnermeilen und einer Einnahme von 74454 Thlrn. 


. Ueber die Verwaltung der Oberfchlefiichen und die Betriebsleitung der Stargard- Pofener Eifenbahn enthält der 


Jahrgang 1262 der Statiftit S. 25, ſowie die vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 18564 nicht vorgelfommen. 
Indujtrielle Anlagen. Die Oberſchleſiſche Eiſenbahn-Geſellſchaft befigt eine ans 194 Dulait'ſchen und 20 Kuppel: 


VI. 


VII. 
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Defen beſtehende Coals-Anſtalt in Zabrze nebſt einem damit verbundenen Kohlenquetſchwerle und einer Chamott- 
fabrif. Die Anlagefoften von 42 Oefen nebft Zubehör werden vertragsmähig von der Königl. Niederſchleſiſch- 
Märliſchen Eifenbahn verzinft und amortifirt. 

Es waren im Jahre 1864 während 9 Monaten 110, während 2 Monaten YO und während 1 Monats 130, 
durchfchnittlich monatlich 108; Dulaitſche Oefen und während 12 Monaten 20 Kuppelöfen im Betriebe. Ber- 
foaft wurden 120525 Centner Stüd: und 870 8357 Er. Kleinlohlen, zuſammen 991 352 Centner, und daraus 
521 321 Er. Stüd» und 44550 CEtr. Kleintoals gewonnen. 

Abgefegt wurden 1190 Gentner Stüdtoafs und 16 194 Gentner Kleinkoals für eigene Zwecke der Bahnver- 
waltung, ferner 519 368 Centuer Stüdfoats und 23 356 Eentner $lleinfoals an Fremde. 

In der Chamottfabrit wurden 15327 Stück Chamottfteine größeren und 56 556 Stüd gewöhnlichen Formats 
hergeftellt, 500 Stück erfterer und 20 581 Stüd legterer Sorte für eigene Zwede der Bahnverwaltung abgegeben 
und 14827 Stüd der erjteren und 35 675 Ztüd der letteren Sorte an Fremde verkauft. 

Aus dem Verkaufe des Coals ift ein Gewinn von 15 127 Thlen. (im Vorjahr 3204 The.) und aus dem 

Verkaufe der Chamottjteine ein Gewinn von 908 Thlen., jedoch ohne Inbetrachtnahme der Verzinfung und Amor- 
tifation des Anlagesftapitals, erzielt worden, 
Beamten Penfionstaffe. Außer der, für im Staatsdienfte nicht definitiv angeftellte Beamte beftehenden Penfions- 
und Unterftügungstaffe, worüber das Nähere in Kol 430-449 der Tabellen enthalten ift, befteht noch eine Pen: 
fionstaffe für definitiv im Staatsdienfte angeftellte Beamte, melde ult, 1864 einen Beftand von 35 916 Thlrn. 
und 370 Theilnchmer hatte, 

Außerdem beftchen noch: eine Unterſtützungslaſſe für die Wertfjtatts-Arbeiter mit einem Beftande von 4161 Thlrn. 
ult. 1864, eine Krantentaffe (ohne Beftand) und eine Unterftügungstaffe der yabrifarbeiter mit einem Beftande von 
10 880 Thlrn. und 955 Theilnehmern, ſowie eine Arbeiter-ftranfen: und Unterftügungstaffe mit einem Bejtande 
von 1977 Thlrn. und 1200 Theilnehmern. 

Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Sol. 12. Bon den bier aufgeführten 33,7 Meilen werden für den Berjonenvertehr benukt: 


1) die Hauptbahn Breslau MyslowigsOswiecm . > 2 2 2 0 200000005 210 Meilen, 
2) bie Zmeigbahnen: 

a) von Schoppinik nach der Grenze bei Sosnowie © 2 2 2 na nn Du 

b) von Morgenroth nad) Tarnowik . - . . er, et 

ec) von Schwientochlowitz nach Königshütte von 0, a. — dan bis 1. März, 


0,83 . 


von wo ab der Perfonen-BVerfchr eingeftellt wurde, alfo a : 


O8 u 


zufammen 31,71 Meilen, 
Auf den übrigen Zweigbahnen findet dagegen nur Güterverkehr ftatt. 


”» #18 In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perjonenverfehr auf 34,3 Meilen und für den Güter: 
verlehr auf 33,7 Meilen angenommen, Dem Perfonengeld-Tarife liegt in der Hanptfache noch ein 
älterer Meilenzeiger zum Grunde, in welchem die einzelnen Streden, wie folgt, abgerundet find: 


1) die Hauptbahn Breslau Miyslowig-Oswiecm auf . . -» 22000. 30,5 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Schoppinig nad) der Grenze bei Sosnowie . . 2» >. Eu 

b) Morgenroth:Tamowig . > > 2 2 nn ne Bd 

c) Schwientochlowitz-⸗ Königshütte. hau 


Summe wie oben 34,3 Meilen. 

„ 76. Diefe Summe bezieht ſich auf ſämmtliche Unternehmungen der Oberfchlefifhen Eiſenbahn-Geſellſchaft, 

mit Ausſchluß der Breslau: Pojen:logauer Eifenbahn. 

"#71. Hierin find auch die Berwaltungsfoften während der Bauzeit enthalten. 

„ 86 u. 87T Die bier aufgeführten Summen beziehen fi auf das zum Bau der Hauptbahn und der 
Zweigbahnen (fiche ad I. 2 dieſes Berichts), mit Ausſchluß der fchmalfpurigen, verwendete Anlage: 
Kapital. Das für die legteren, einfchliehlih der Bautoften der Maſchinenbau-Anſtalt zu Kattowitz 
in Betrage von 195 211 Thlrn., verwendete Anlage « ftapital beträgt 3 385279 Thlr. und pro 
Meile Bahnlänge (12 Meilen) 252 357 Thtr. 

97h, 99a, 101b, 114b, 115b, 148b u. 1496. Diefen Durchfchnittsberechnungen find mit Bezug auf 
die Bemerkung zu Kol, 12 die für den Perfonenverfehr benußten 31,rı Meilen der Oberichlefiichen 
Eifenbahn und 27,4 Meilen der Breslau » Pofen s Ölogauer Eiſenbahn — 59,55 Meilen oder 
448,53 Kilometer zu Grunde gelegt worden. 

122 u. löla. Hiervon kommen 
auf die Oberſchleſiſche Eifenbahn . » » » » 282416 Nugmeilen und 19429 681 Adhsmeilen, 
und anf die Breslau⸗Poſen-⸗Glogauer Eifenbahn 106 557 ö „ 5171399 * 

123d. Materials und Arbeitszüge werden nach Bedürfniß abgelaſſen, die Anzahl derſelben jedoch nicht notirt. 

137a. Hierin find 8908 Thlr. Kohlenprämien und 1475 Thlr. Koſten der Heizung der Waſſerſtationen 


enthalten. 
"» „140. Die Poftwagen der Oberjchlefifchen —— haben — 
auf den eigenen Bahnen. - » 2020. 260851 Adsmeilen, 
auf fremden Bahnen . © > 2 2 2 nen ie tn ISERRR " 


zuſammen 354603 Achsmeilen, 
50 
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fremde Poftwagen legten auf den eigenen Bahnen zmäd . » =. +. ..99466 Ahsmeilen, 
mithin eigene und fremde auf den eigenen Bahnen . . » - + 360317 Adhsmeilen. 


zu Kol. 173h. Außerdem find 1239 336 Centner (3 150 447 Gentnermeilen) Gr und Kiesmaffen zur Unter— 
haltung des Bahntörpers frachtfrei befördert worden. 

„  175b. Die Anzahl der beförberten Eifenbahn- Fahrzeuge wird nicht notirt. 

„u 175e, Dies ſind Militair : Fahrzeuge. Außerdem find noch 1524 Centner Mitlitair » Effeften befördert, 
wofir die Eimmahme aber in Kol. 195 mitenthalten ift. 

„176. €s find befördert worden: 

3557 Pferde mit einer Einnahme von 6355 Thlen. 
4574 Vilitair-Pferde mit einer Einnahme von 15 748 Thlru. 

"1808. Dies find die von den tarifirten Betriebsdienft- und Bangütern (Sol. 173a) zurücgelegten Centner- 
meilen. Die frachtfrei befürderten 902 729 Etr. (Kol. 175b) haben 12 003 234 Centnermeilen 
und jeder Etr, durchſchnittlich 13,30 Meilen durchfahren. 

„0 16a u. 1985. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt ebenfalls die für den Berfonenvertehr benußte 
Bahnlänge von 31,71: Meilen zu Grunde. 





“ #  261--266. Dem in Kol. 250a nachgewieſenen Weberfchuffe von . -» » . + +» + 28911309 Thlru. 
treten noch Hinzu: der Uebertrag aus dem Borjahre mt » >.» 2 220. 1142 „ 
an Neften und Defekten . . . . 104 u 
und der Ueberſchuß aus dem Betriebe ie — — mit . 49149 „ 

fo daß bier (in Kol. 251266) -» » > 2 rn nennen nn 2861794 The. 


als verwendet nachgewielen find. 

„m Bd, 350 m. 355. Von den hier aufgeführten Beamten fungirt je einer gemeinfchaftlich mit der Breslau— 
Poſen⸗Glogauer Eifenbahn. 

"0. 349, 379, 353—356 u. 359. Desgl. von den bier aufgeführten je einer mit der Stargard « Bofener 
Eifenbahn. 

"nr 350. Die bier aufgeführten Beamten fungiven für die Oberfchlefiiche, Breslau » Bojen - Glogauer und 
Stargard-Pofener Eijenbahnen. 

”" 3890. Desgl. der Obermafchinenmeifter. 


186. Breslau: Pojen-Gloganer Eifenbahn. 


Die Berwaltung diejer Bahn, welde einen Theil des Unternehmens der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft 
bildet, führt die „Hönigl. Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn.“ Das Nähere hierüber, fowie über die Seitens 
des Staats übernommene Jins-Garantie des in dem Unternehmen verwendeten Anlage » Kapitals ift in dem Jahr» 
gange 1862 der Statiftif S. 26, ſowie in den vorhergehenden Jahrgängen enthalten. Veränderungen biergegen 
find auch im Jahre 1864 nicht vorgefommen. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 86. Das bis ult. 1863 verwendete Anlagesftapital beträgt . » » » - + + - 12512092 Thlr. 
Hiervon find in Abzug zu bringen: 

a) die Betriebs-Ueberfchüffe pro 1856 m. 1857 mit . . 303691 Thlen,, 
weil die Bahn vom der Zeit ihrer Eröffnung bis ult. 
1857 für Rechnung des Baufonds betrieben wurde; 

b) die im Jahre 1864 erfolgten ertraordinairen Einnahmen, ‘ 
als: Grundjteuer » Ablöfung, Vergütigung der Ober: 
ſchleſiſchen Eifenbahn an Wagenmietben, desgl. für Was 
genbenugung und an pro 1856 und 
1857 von zufammen . . . 0.0. 53872 „ 

Summe .» 2 2... 357063 u 
fo daß das bis ult. 1864 wirklich verbrauchte Anlage-Kapital ſich nur auf . 12155029 Thlr. 
beläuft, wie bier angegeben ift. 

v  "  173b. Hußerdem find noch 141 056 Gentner (590271 Gentnermeilen) Material zur Unterhaltung des 
Bahnförpers frachtfrei befördert worden. 

"u 175b. Die Anzahl der beförderten Eiſenbahn-Fahrzeuge wird nicht notirt. 

"m 175e. Dies find Militair fahrzeuge, Außerdem find noch 88 Centner Militeir-Effeften befördert worden, 
wofür die Einnahme aber in Kol, 195 mitenthaften ift. 


" .  176a. Es find befördert worden: 
2308 Pferde mit einer Einnahme von. » » . . 83926 Thlrn. 
u. 59 Deilitaire Pferde mit einer Einnahme von . . 158 „ 


"nm 1808 Dies find die von den tarifirten Betriebsdienft: und Baugütern (Kol. 173a) zurüdgelegten Centner- 
meilen. Die frachtfrei beförderten 141 056 Etr. (Kol. 173b) haben 1541 274 Meilen und jeder 

‚ Z. Ctr. durcichnitelich 10,95 Meilen durchfahren. 

"m 344, 350 u. 355, Außer den bier aufgeführten Beamten fungirt noch je einer der Oberichlefifchen Eifen- 
bahn gleichzeitig für die Breslau-Poſen-Glogauer Eifenbahn. 
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19. Stargard-Poſener Eiſenbahn. 


I. Verwaltung. Die Stargard-VPoſener Eiſenbahn, welche Eigenthum der gleichnamigen Eiſenbahu-Geſellſchaft iſt, 


U. 


Ill. 


1. 


III. 


wird für Rechnung der letzteren vom Staate durch die Königl. Divektion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn“ verwaltet, 

welche auch die Gefellichaft nach Aufen Hin vertritt, während der Staats » Verwaltung gegenüber die Geſellſchaft 

durch einen aus 5 Mitgliedern beftehenden Berwaltungsrath repräfentirt wird, welcher in wichtigen Angelegenheiten 
mit feinem Beirathe zu bören ift. 

Außer der Beamten-Penfiondkaffe (Kol. 430449 der Tabellen) befteht noch eine Beamten-Sterbefaffe mit einem 

Beftande von 1322 Then. und 776 Mitgliedern und eine Arbeiter-Kranlen- und Unterftügungstaffe mit einem Be— 

ftande von 303 Thlen. ult. 1564. 

Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Hol. 123d. Materiol- und Arbeitszüge werden nad) Bedürfniß abgelaflen, die Anzahl derfelben jedoch nicht notirt. 

„  „  137a. Hierin find 1385 Thlr. Koften für Heizen der Wafferftationen enthalten. 

„m 140. Von den bier aufgeführten Adhsmeilen haben die der Berlin-Stettiner Eifenbahn zugewiefenen Poft- 
wagen 19586 und diejenigen der Oberjchlefiichen Eifenbahn 983 589 Achsmeilen durdlaufen. 

"m 173b. Außerdem find noch 809 102 Etr. (2 020 278 Centnermeilen) Ries ıc. zur Unterhaltung des Bahn— 
förpers frachtfrei befürdert worden. 

"„ 175b. Die Anzahl der beförderten Eifenbahn- Fahrzeuge wird nicht notirt. 

"m 180f. Dies find die von den tarifirten Betriebsdienft- und Baugütern (Kol. 1738) zurücgelegten Centner— 
meilen. Die frachtfrei befürderten (Kol. 173b) haben 1 717858 Eentuermeilen und jeder Eentner 
durchfchnittlich 15,13 Meilen zurücgelegt. 

"260. Hierin find aud 26 Thlr. Reſte des Vorjahres enthalten. 

"m 8349, 370 u. 385— 386. Außer den bier aufgeführten Beamten fungirt nod) je einer der Oberfchlefifchen 
Eijenbahn gleichzeitig für die Stargard: Pofener Eifenbahn. 

"nm 3509 u. 380. Ebenſo find die bei der Oberſchleſiſchen Eifenbahn aufgeführten: 1 ZTelegraphen » Sefretair, 
2 Hülfsarbeiter, 1 Bote und 1 Sechretair des Ober » Öüterverwalters mit der Stargard « Pofener 
Eifenbahn gemeinſchaftlich. 


20. Rhein-Nahe- Eifenbahn. 


- Berwaltung. Die Rhein-Nahe-Eifenbahn iſt Eigenthum einer Actien-Geſellſchaft und wird für derem Rechnung vom 


Staate, welcher and den Bau ausgeführt bat, durch die „Könige. Preuß. Eifenbahn = Direltion zu Saarbrüden" 
verwaltet. Die Intereſſen der Gefellichaft werden der Königl. Direktion gegenüber durch einen aus 7 Mitgliedern 
beftehenden Berwaltungsrath vertreten, . 

Ueber die Trajekt-Anſtalt zwifchen Bingerbrüd und Nübdesheim, jowie über die zum Betriebe derielben gehören: 
den, mit der Herzogl. Naſſauiſchen Staats » Eifenbahn gemeinſchaftlichen beiden eifernen Dampfſchiffe x. iſt in den 
Jahrgängen 1862 und 1563 der Statiſtil ©. 27 refp. 170 das Nähere enthalten. 

Im Jahre 1864 wurden noch 2 Schalden angefchafft und die für den Schiffsverkehr und für die beffere Nutzbar— 
machung der Hafenanlage zu Bingerbrüd erforderliche Regulirung des Linken Rheinarmes an der Mäuſethurm-Inſel 
vefp. die Herftellung eines geeigneten Schifffahrtweges in dieſem Rheinarme zwar in Angriff genommen, doch bis 
Ende des Jahres nicht beendet. Es find aber die Negulirungs-Arbeiten der Bollendung nahe. 

Es wurden im Jahre 1864 mitteljt der Trajeft-Anftalt befördert: 


41 894 Perſonen, 2673 Stüd Rindvieh ıc., 
3693 3.Ctr. Neifegepäd, 56 Hunde, 
1919854 „ ter aller Art, 193 Eifenbahn- Fahrzeuge und 
51 Pferde, 1 Equipage. 


Der Einnahme - Antheil Hierfür bat 12 145 Thlr. 22 Ser. 9 Pig. die Betriebsloſten 9120 Thlr. 23 Sgr. 

3 Pig. und der Ueberfhuß 3024 Thlr. 29 Sgr. 6 Pfg. betragen. 

Beamten-Penfions: ꝛc. Kaffe. Es beftehen 

1) ein Penfions- und Unterftütungsfonds für die niht definitiv angeftellten Beamten der Rhein-Nahe-Bahn, 
welche ult. 1864 einen Beftand von 42 709 Thlen. und 352 Theilnehmer hatte; 

2) ein Penſionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten derfelben Eifenbahn, welche ult. 1864 einen Beſtand 
von 6073 Thlen. hatte und 86 Theilnehmer zählte; 

3) ein Aranfenfonds für Beamte und Arbeiter, welcher bei Erkrankungen unentgeldlich ärztliche Hülfe, ſowie Arznei 
und den Arbeitern in Stelle des Tagelohns ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Am Schluffe des Yahres 1864 
Hatte diefer Fonds einen Beftand von 4215 Thlrn. und es nahmen am demfelben ca. 318 Beamte und 400 
Arbeiter Theil. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 81b. Hierin find auch die Anfagefoften der Wärterbuden und 

"m 82. Bier die der Halteftellen mitenthalten. 

"» m 89 Die Stamm-Actien find vom Staate nicht garantirt, dagegen 6 000000 Thfr. Prioritäts » Obliga- 
tionen I. und 2250000 Thlr. Prioritäts-Obligationen I. Emifjion mit 424 Proc. 
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zu Kol. 107. Die bier aufgeführten Dampfſchiffe und Schalden gehören zu einer Hälfte der Rhein-Nahe-Eiſenbahn- 
Geſellſchaft und zur anderen Hälfte der Herzogl. Naſſauiſchen Staats: Eifenbahn-Berwaltung. 

„ n 4119 Diefe Summe vepräfentirt den Antheil an den Auſchaffungsloſten der mit der Herzogl. Naſſauiſchen 
Staats-Eifenbahn- Verwaltung gemeinſchaftlichen Dampfſchiffe und Schalden, fowie die Anfchaffungs- 
fojten des Ausgleihungswagens zc., welcher Eigenthum der Rhein-Rahe-Eiſenbahn-Geſellſchaft ift. 

„ 161. Bon der Gefammtzahl der Reiſenden find auf Hetourbillets zu ermäßigten Preifen befördert worden: 


in der 1. Slalle > 2 2 en 2823 Verfonen, 
— | Be: ee 189 5 
— ana re te ORDER — 


überhaupt 128 981 Perſonen, 
welche bei der Frequenz doppelt in Anſatz gebracht worden ſind. 

„. 286la. Außerdem waren zur Verzinſung der Anleihen noch 73056 Thlr. erforderlich, welche der Staat 
in Folge der von ihm übernommenen Zins +» Garantie zufchießen mußte Im Vorjahre betrug der 

. Staatszufchuß 128 125 Thlr. 

"267 cu. 271 ꝛc. Ein befonderer Reſerve- und Ernenerungsfonds bejteht hei der Rhein-Nahe-Eiſenbahn 
nicht, fondern es werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. 
Wären aber dergl. Fonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

a) beim Rejervefonds 
für Bahnanlagen (Kol. 2694) 568 Thle. und für Betriebsmittel (Kol. 260b) 2221 Thlr.; 
bj} beim Erneuerungsfonds 
für Bahnanlagen (Kol. 273a) 25675 Thlr. und für Betriebsmittel (Sol. 273b) 17523 Thlr. 

"u 360. Der bier aufgeführte Beamte verwaltet die Betriebs: Materialien. 

"#361. Dies find Magazine Aufjeher. 

"m 368, 371, 382, 383, 390, 396 u. 402423. Die bei der Saarbrüder Eiſenbahn in dieſen 
Kolonnen aufgeführten Beamten fungiren auch für die Rhein-Nahe-Eiſenbahn. 

"m 3809. Die Hälfte der Gehalte des Sciffsperfonals wird von der Herzogl. Naſſauiſchen Eijenbahn- 
Verwaltung zurüderjtattet. 

" u 390. Ter Obermafchinenmeifter, welcher für die Saarbrüder- und Nhein-Nahe-Eifenbahn fungirt, ift bei 
der erjteren Bahn aufgeführt. 

"m 430-449. Die mit 34252 Thirn. beginnende Zeile bezieht ſich auf den oben unter No. II. 1 näher 
bezeichneten Penfions- und Unterftügungsfonds für die nicht definitiv angeftellten Beamten und 
die mit 4226 Thlrn. beginnende Zeile auf den ad 2 bezeichneten Penfionsfonds für die definitiv 
angefteliten Beamten. 


21. Wilhelms» Bahn. 


Die Verwaltung der Wilhelms-Bahn, welde Eigenthum der gleichnamigen Geſellſchaft ift, ging durch Vertrag 
vom 22. April 1857 auf den Staat über, welcher jie der „Königl. Preuß. Direktion der Wilhelms-Bahn‘ über: 
tragen bat. 

Die Rechte und Intereſſen der Gefellfchaft werden der Königl. Direktion gegenüber durch einen aus 6 wirklichen 
und 3 ftellvertretenden Mitgliedern beftchenden Berwaltungsrath vertreten, welcher in allen wichtigen Angelegenheiten 
mit feinem Gutachten zu hören ift. 

Das Bahngebiet der Wilhelms:Bahn, welches gegen das Vorjahr unverändert — iſt, umfaßt: 


1) die Hauptbahn Coſel-Ratibor-Preußiſche Örenze . . . - Ts Meilen 
und die von der Haifer Ferdinands Nordbahn — Strede | von ge Breuf. — bie 
Oderberg. un AO 

2) die Zweigbahnen a) Hatiber, Veobfchüt al en mn ea meet er a aus HROE, 1 

b) Nendza-Nybnit-Nicolai-dahütte . . - 920 u 
nebft der von der Oberjchlefiichen — — Stra 
Kattowitz ⸗ Idahütte · Emanuelſeegen. ne se bs „ 


— Base Die 
Die Zweigbaht von Friedrichsgrube (zwifchen Rybnik und Orzefche) nah Mittel-Fazist von . Les „ 

wurde im folgenden Jahre, am 16. Auguft 1865, dem Betriebe übergeben. 
Nene Bahnlinien. Die generellen Vorarbeiten für die Fortführung der Wilhelms » Bahn von Yeobidhüg über 
Neiffe nach Franfenftein zum Anſchluß am die Freiburger Bahn wurden im Jahre 1864 ſoweit gefördert, daß ſich 
der Koftenpunkt mit genügender Sicherheit beurtheilen ließ. Nad vorläufiger Verichterftattung erklärte fich die 
Generals:Berfammlung der Aetionäre mit dem Projefte der Beihaffung des Baulapitals einverjtanden und es foll 
nunmehr bei der Staatsregierung auf die Gewährung einer finanziellen Unterftügung hingewirkt werden, ohne welche 
die Durchführung des ganzen Unternehmens nicht in Ausficht genommen werben fann. 


. Außer der Beamten + Penfionskaffe für die nicht definitiv angeftellten Beamten, worüber in Kol. 430—449 der 


Tabellen das Nähere enthalten iſt, befteht noch ein Penfionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten, welcher 
ult. 1864 mit einem Bejtande von 15 943 Thlen. abſchloß und 15 Theilnehmer hatte. 
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Ferner beftehen noch: 
1) eine Arbeiter-Kranfenkaffe mit einem Beftande von 2162 Thlrn. ult. 1864 und 250 Betheiligten; 
2) eine Beamten-Krantenkajfe mit einem Beftande von 1095 Thlen. ult. 1864 und 357 Betheiligten; 
3) eine Beamten-Sterbefaffe mit einem Beftande von 391 Thlrn. ult. 1864 und 380 Betheiligten. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen: 


III. 


IV. 


zu Kol. 15a. Von der Hauptbahn wurde die erſte Strecke am 1. Januar 1846 und die ganze Bahn am 

1. September 1848 eröffnet. 
Die Zweigbahnen wurden auf den Streden Ratibor:Veobjhüg und Nendza-Orzefche am 1. Oftober 

1856, Orzeſche- Nicolai am 30. Dezember 1856 und Nicolai +» Kdahütte reſp. Kattowitz am 
20. Dezember 1558 eröffnet. 

„nm 167. Das Gewicht der beförderten Poftgüter wird nicht notirt, weil für deren Beförderung ein Pauſch— 
quantum (jiche Kol. 200) gezahlt wird. 

"m 271-274. Ein Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden; der Reſervefonds hat den Zwecdh deſſelben mit» 
zuerfüllen. 


Ih. Privatbahnen 


in eigener Verwaltung. 


22. Aarhen-Maftrichter Eiſenbahn. 


. Ueber die Verwaltung der Aachen: Maftrichter Eifenbahn, ſowie 
. Über die mit der Nachen-Düffeldorfer Eifenbahn gemeinfhaftliden Streden Aahen-Richterih (0,7; Meilen), 


Richterich + Kohlfcheidt (780 Ruthen) und Kohlſcheidt-Kämpchen (720 Ruthen) enthalten der Jahrgang 1863 der 
Statiftit ©. 181, jowie die vorhergehenden Jahrgänge das Nähere, 

Veränderungen biergegen find im Jahre 1864 nicht eingetreten. 
Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr ebenfalls unverändert geblieben. Daffelbe wnfaßt: 
1) die von der Aachen-Maſtrichter Eiſenbahn-Geſellſchaft gebaute Strecke Aachen» Maftricht» Haffelt 8, Meilen, 
2) die der Geſellſchaft Madenzie u. Comp. gehörige, gegen 50 Proc. der Brutto » Einnahme ge- 

pachtete Strede Haflelt-Landen von » > > 20 m nme Bm 

zufanmen 12,40 Meilen, 

Bahn-Anlagen. Im Betriebsjahre 1864 wurden 846,75 Ifbe. Nuthen Schienen, 5850 Querjchwellen, 74 Weichen- 
fhwellen, 53 Stück Schutzſchienen und 10 Schienen zu Weichen ausgewechlelt. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol, 26. Die Direftions- Mitglieder beziehen feinen Gehalt, fondern eine Tantieme aus dem Meinertrage nad) 
Mafgabe der zur BVertheilung lommenden Dividende. 

Far: 4. Von den 10 Mitgliedern der Kontrol + Kommifjion wohnen 5 auf Preufifhen und 5 auf Nieder 
fändifchem Gebiete. 

"m 77-85. Die Vertheilung des Anlage » Kapitals auf die einzelnen Titel (mit Ausnahme der Signals 
Vorrichtungen, „ſonſtigen Anlagen“ und Betriebsmittel) refp. die genaue Angabe der Baufoften 
kann erjt erfolgen, wenn die mit der Aachen: Düffeldorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinſchaftlich aus— 
geführten Bauſtrecken und Bauten fetgeftellt find und gegenfeitige Abrechnung ftattgefunden hat, 
Von dem Anlage-Kapitale kommen demnächſt noch diejenigen, im Wege des Prozeſſes feftzuftellenden 
Beträge in Abzug, welche die Aachen: Düffeldorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft in Folge jener Abrechnung 
der Aachen Maftrichter Eiſenbahn-Geſellſchaft zu erſtatten hat. 

"» m 128 u. 130. Zur Feuerung der Yofomotiven wurde eine Miſchung von Conts, Briquetten und Stein: 
fohlen, und zwar 340 Z.Ctr. Coals, 83.099 3. CEtr. Brignetten ımd 3100 3.-Etr. Kohlen, zus 
ſammen 86 539 3.-Etr. verbraucht. Davon wurden zum Anheizen, Stationiren und Mangiren 
17163 3..-Ctr. und zum Fahrdienſt 69376 3.Ctr. verwendet. Der Durchſchnittspreis dieſes 
Brenmmaterials betrug 6,6 Sgr. pro 3.Ctr. 

" m 136d. Dies ift der Durchſchuittspreis pro 100 3. Pfd. Briquetten. 

"mn 210. In diefer Summe find 15 807 Thlr. Neinertrag der Steinfohlengrube bei Kirchrath enthalten, 

"» m 2872. Diejer Unfall wurde durch Zuſammenſtoß einer leeren Mafchine mit einem Kohlenzuge veranlaft. 
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zu Kol. 344, 345, 347, 349, 350, 354, 355, 358, 379 u. 380. Bon den hier aufgeführten Beamten find 





gemeinſchaftlich: 
mit der Aachen⸗Düſſeldorfer ei mit der Lüttich-Maſtrichter E. mit der Püttich-Pimburger €, 
1 Bahnmeiſter, 2 Bahnmwärter, 1 Weichenfteller, 

10 Bahnwärter, 4 Weichenſieller, 1 Stations-Vorfteher und 
10 Weichenſteller, 1 Stations-Borfteber, 1 Stations:Affiftent, 

2 Stations-Vorftcher, 1 Stations-⸗Aſſiſtent, 

1 Stations-Afiftent, 1 Portier, 

1 Bortier, 1 Nachtwächter, 

2 Nactwächter und . 1 Telegraphift, | 

1 Telegraphiit. 1 Einnehmer und 


| 1 Gepäd:Erpedient. 
"m 397 u. 398. Hierin find die von den Werkftätten- Arbeitern verrichteten 21151 Tagewerfe und der Fohn 
dafür von 16 783 Thlrn. nicht mitenthalten. 


23. Mlberts-Bahn. 


- Bahngebiet. Die Alberts-Bahn befteht 
1) aus der Hauptbahn Dresden-Tharandtt . . - 20. Lsı Meilen, 
2) aus mehreren nad) Kohlenſchächten x. führenden —— in einer — ——— vom... 8,20 


zufammen d,ıı Meilen. 

Auf den Zweigbahnen findet Perfonen-Verfehr nicht ftatt. 

Die Hauptbahn ift durch ein Geleife mit der Sächſiſch-Böhmiſchen Staatsbahn und dadurch mit den in Dres- 
den einmündenden Sächſiſch-Schleſiſchen Staats und Veipzig- Dresdener Privat-Eifenbabnen verbunden. 

In Tharandt ſchließt ſich die Tharandt-Freiberger Staatsbahn an, mit welcher direkter Perfonen- und Güter: 
verfehr ftattfindet. 
Die Betriebsmittel find im Jahre 1864 um 56 vierräbrige Kohlenwagen vermehrt worden, 
Einführung neuer Einrichtungen. Seit dem 5. April 1864 ift die 4. Wagenklaffe verfuchsweife eingeführt umd 
der Tariffag auf 15 Pf. pro Perfon und Meile feftgefegt worden. 


. Eine Beamten-PBenfiond- und Unterſtützungskaſſe tritt mit dem 1 Januar 1865 in’s Leben. Derfelben ſoll der 


in Sol. 445 der Tabellen aufgeführte Beftand erel, des für das Betriebsjahr 1863 bewilligten Betrages von 
250 Thlen. und des pro 1864 von den Geſellſchafts-Vorſtänden gewährten Zuſchuſſes von 500 Thten. als Grund- 
fapital überwiefen werben. 


- Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 5. Hierin find 300 Thlr. garantirte Tantieıme mitnbegriffen. 

„ » Ma. Diefer, aus den Betriebs-Ueberſchüſſen zur Erweiterung und Bervollftändigung des Unternehmens 
verausgabte und bier aufgeführte Betrag ift bereits in dem verwendeten Anlage-Kapitale (Kol. 56) 
mitenthalten. 

» » 96a. Hierumter befinden fich 3 bededte Güterwagen, welche zu Perfonenwagen IV. Bagentlaffe mit je 
40 Plägen eingerichtet find. 

„„ 97b, 99a, 114b, 148b u. 198. Diefen Durchſchnittsberechnungen ift die Yänge der Hauptbahn von 
l,sı Meilen zu Grunde gelegt worden, da nur auf diefer Perfonenverlehr ftattfindet, 

» „ 102b. Hierunter befindet ſich ein Poftwagen. 

„ „ 170a. Bei Berechnung des Gewichts der in Tonnen beförderten Kohlen und Coals find pro Tonne Kohlen 
4 Centner und pro Tonne Coals 2 Ceutner al& Norm angenommen worden. 

» „ 176. Außer den hier notirten Thieren find nod I Wagenladung Pferde und 176,5 Wagenladungen Nind- 
und anderes Vich befördert worden. 

„ » 177. Das Gewicht der beförderten Thiere wird nicht notirt. 

» » 1868, Diefer Durchſchnittsberechnung ift die Tariflänge der Hauptbahn von 2,» Meilen (Kol. 13) zu 
Grunde gelegt worden, weil nur auf diefer Perſonen befördert werben. 

vr 230 u. 232. Dies find die Koften der verbrauchten Schmier- und Putzmaterialien. 

„ » 234. Hierin find aud) die Koften der Beleuchtung der Bahn und der Bahnhöfe enthalten. 

„330449. Eine Beamten-Penfionsfaffe beftcht zur Zeit noch nicht. Die hier notirten Beträge bilden 
aber einen vorläufigen Fonds zu einer jpäter zu errichtenden derartigen stajfe. (Siehe ad IV 
diefes Berichts. 


24. Mltona-Kieler Eijenbahn. 


1. Das Bahngebiet der AltonasKieler Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte im Jahre 1864 


1) die Hauptbahn von Altona über Elmshorn und Neumünſter nah Stiel. » » 2. 2... 14,0» Meilen, 
2) die durd; Vertrag vom 31. Dezember 1863 käuflich erworbene und am 1. Januar 1864 in 
zu übertragen 14,04 Meilen 
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übertragen 14,0» Meilen 


eigenen Betrieb übernommene Zweigbahn von Neumünfter fiber Nortorf nad) Rendsburg 


(frühere Nendsburg-Neumünfteride E.) . 


4 u 


zufammen 18,70 Meilen. 


11. Betrieb fremder Bahnen. Die Direftion der Altonasstieler Eiſenbahn-Geſellſchaft hat im Jahre 1864 ebenfo wie 
im Vorjahre den öfonomifchen Betrieb auf der Glückſtadt-Elmshorner Eifenbahn geleitet, während der techniſche 
Betrieb von der Direktion der Güdftabt-Elmshorner E.“O. felbjt gehandhabt wurde. 

III. Neue Bahnlinien. Der Bau der Oſtholſteiniſchen Bahnen (Neumünfter » Ajcheberg » Plön» Eutin Neuftadt und 
Kiel-Acheberg) wurde im fahre 1864 begonnen und ein bedeutender Theil der Erdarbeiten vollendet. Die Heineren 
Brüden und Durchläſſe find theils fertig, theils in der Ausführung begriffen. Ebenſo befindet jich die Brücke über 
die Poftau bei Preetz —- die bedeutendfte auf der ganzen Bahn — in der Ausführung. 

Der Holſteiniſche Theil der Hamburg-Altonaer Berbindungsbahn ift ſoweit fertig, daß derſelbe bereits zum 
Transport von Materialien benutzt werden fonnte, während der Hamburgiſche Theil derſelben wegen des Baues 
der Brücke über die Alfter im Hamburg wohl noch längere Zeit im Anſpruch nehmen wird. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol 5 


„u 1b. 
„ „ I6- 
„ne 1. 
v„» u 8 
voor 88. 
„on 90a. 
a a DO, 


„ „ 116a. 


„ n  162a. 


„166, 1 


„n 168, 1 


vw.  118e, 
» »: 2übe. 


» m 260b. 


en 


Der ausführende Direltor ift zugleich Mitglied der Direktion und deshalb in Kol. 2b mitaufgeführt. 
Die Altona Kieler E. wurde am 18. September 1844 und die Nendeburg - Neumünfterfche am 
18. September 1345 eröffnet. 


82. Bon dem bier aufgeführten Anlage-Napitale kommen auf die 
Altonarftieler €, } * & 
Kol. 76. Im Ganzen comceffionirt . » . . 3295 000 Thlr. 622 500 Thlr. 
„» 77. Borarbeiten »- -»- : > 2202020. 1566054 „ h 8600 „ 
» 78. Grmdemab . : - 220.200... 45172 „ | 30306 „ 
„ 19 Bahntörper . enge, era) a Meine 839 634 „ \ 244417 „ 
„ 80. Oberbau . nn. 883868 „ | 201802 „ 
„ 8b. Signalvorrichtungen, electromagnetifche si ! D364 „ 


„ 82. Bahnhöfe und Wärterhäuſer - - - 1054905 „ 1 62922 „ 
Das für den Bahnförper verwendete Aulage-Kapital iſt mur ſummariſch befannt; es lann deshalb 
eine Vertheilung deifelben auf die einzelnen Unter-Abtheilungen nicht ftattfinden. 

Dies ift die Differenz zwijchen Anlagefoften und Kaufſumme für die Nendsburg-Neumünfteriche Bahn. 
Die Actien der Nendsburg-Neumünfterichen Eiſenbahn find am 1. Januar 1864 von der Altonas 
Kieler Eiſenbahn-⸗Geſellſchaft eingelöft. Die Kaufſumme ift durch temporaire Anleihen gedeckt worden. 
Hiervon find 407 053 Thlr. aus den Nefervefonds entnonmen, der Ueberreſt von 85 668 Thlrn. 
befteht in Agiogewinn bei verkauften 4500 Stüd Stamm⸗Actien. 
Ebenfo ift die bier aufgeführte Summe aus dem Reſervefonds entnonmmen worden. 

Von diefer Summe find die Anfhaffungstoften für 50 Güterwagen im Vetrage von 56 519 Thlen. 
auf die im Bau begriffenen Oftbolfteiniichen Bahnen gebucht worden. 
Dies find die beförderten Militairperfonen; wie viele davon im Binnen» und wie viefe im direkten 
Verlehre befördert find, fann nicht angegeben werden, weil hierüber Notizen nicht vorhanden find, 
80b, 184a, 190a u. 199. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich nicht allein auf die Eil— 
güter, fondern auch auf die „Iperrigen‘ Güter, 
S0e, 184e, 1900 u. 201. Dagegen beziehen ſich diefe Notizen nur auf die Frachtgüter der 
Norma lklafie. 
Die von den Militairperfonen zurüdgelegten Meilen können ebenfalls nicht angegeben werden. 
Dies find Einnahmen für Militairbeförderungen. 
Diefe 12 000 Thfr. find auf die im Jahre 1855 zur Vergrößerung der Betriebslolafitäten und 
Bermehrung der Betriebsmittel gemachte Anleihe zurücdgezahlt worden. 
Die Detriebs:Bahnlänge war im Jahre 1864 um die angelaufte, 4,3 M. lange Nendshurg-Nen: 
münfterfche E. größer als im Vorjahre. 


» n» 276—279. Im Jahre 1863 wurden befördert: auf der Altona-Kieler E. +. 567,881 Berfonen, 


„Rendsburg⸗Neumünſterſchen E. 119,346 u 
zufammen 687,727 Verjoneu, 


auf den vereinigten beiden Bahnen dagegen im Jahre 1864 . - 768,040 r 
— —— 
Güter wurden im Jahre 1863 befördert: auf der Altona-fieler €&. - . . 3321379 3. CEtr. 


„ „Rendsburg-Neuminſterſchen & 839734  „ 
aufanmen 4 161 113 3.-Etr. 

1864 dagegen auf den vereinigten beiden Bahnen . - » 2»... 857752 „ 
Zu einer unmittelbaren Vergleihung der Frequenz beider Jahre find vorftehende Zahlen nicht 
geeignet, weil in Folge der Vereinigung der Mendsburg:-Neumünfterichen mit der Altonasstieler €. 
auch die Buchführung eine andere geworden ift, indem z. B. Verfonen, welche 1863 beide Bahnen 
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benugten, von jeder derjelben notirt, 1864 dagegen (auf den vereinigten Bahnen) nur einmal 
verzeichnet wurden. 

zu Kol. 336 u. 368. Die Oberleitung der Bahn: und Transport-Berwaltung befindet fich in Händen des in 
of. 2b mitaufgeführten ausführenden Direktors. 

„ 374 u. 376. Von den bier aufgeführten Beamten fungiven 1 Bugführer und 3 Schaffner gleichzeitig 
für die Glüdftabt-Eimshorner €. 

„387. Dies find Kofferträger und Pader. 

ro» 335. In diefer Summe iſt der Bejtand der anfgelöften Penfionstaffe der Beamten der Rendsburg- Neu: 
münfterfchen E. von W042 Thlen. enthalten. 

„mn 445. Ebenſo hierin 14 798 Thlr., welche als beſonderer Depofitionsfonds von der Direftion der Altona- 
Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft verwaltet werden. 


25. Auſſig⸗Teplitzer Eijenbahn. 


I. Ueber die Verwaltung diefer Eifenbahn ift das Nähere in dem Jahrgange 1863 der Statiftit S. 183 ent« 


11. 


11. 


VL 


— 


halten. Veränderungen hiergegen ſind im Jahre 1864 nicht vorgelommen. 

Das Bahngebiet beſteht aus der von Auſſig Über Karbitz nach Teplitz führenden Hauptbahn von 2, Meilen 
und aus 11 von der Hauptbahn ji abzweigenden Zweigbahnen nad Kohlengruben von zuſammen 0,0 „ 
auf welchen aber nur Güterverfehr ftattfindet. Ueberhaupt 3,32 Meilen. 
Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1864 um 1 Yolomotive und 10 Güterwagen vermehrt. 

Neue Bahnlinien. Wegen Verlängerung der AufiigeTepliser Eiſenbahn von Teplig bis Dur (fpäterhin bis 
Komotau) ſchweben zwiſchen der Anffig-Tepliger Eiſenbahn-Geſellſchaft und der Staatsregierung reſp. den Fabrik— 
beſitzern, deren Fabriken an dieſer Linie liegen, Verhandlungen. Sobald dieſelben zu einem genügenden Abſchluſſe 
gelangt find, wird mit dem Ban begonnen werden, weil die Vorarbeiten ſchon größtentheils beendigt find. 


. Außer der Beamten-Penſionskaſſe (fol. 430-449 der Tabellen) befteht noch eine aus den Beiträgen der Be- 


— 


theiligten gebildete Aranten-Unterftügungstaffe der Diener und Arbeiter, welche bei Erkrankungen freien Arzt, freie 

Miedizin und ein mähiges Pflegegeld gewährt. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 15h. An diefem Tage wurde die Hauptbahn eröffnet. Die Jweigbahnen wurden jpäter, die legten 
derfelben in den Jahren 1563 und 1864 dem Betriebe übergeben. 

„ Vr7h, Dom, 101b, Ii4b, 148b, 140b u. 198. Diefen Durchſchnittsberechnungen ift die Yänge der 
Dauptbahn von 2, Meilen zu Grunde gelegt worden, weil mur auf dieſer Perjonenverfehr 
ftattfindet. 

„ „1690 w 172. Hierin find 806 Etr. Egnipagen, 13473 Etr. Effelten und 2 116 Ctr. befürdertes Vieh 
mitenthalten. 

„ „175u, 1768 u. 1770. Nicht die Anzahl, ſondern nur das Gewicht der beförderten Equipagen u. Thiere 
wird notirt; legteres ift in Kol, 160a mitaufgeführt. 

» » 2080. Ebenfo ift hierin die Einnahme für Eguipagen und Thiere enthalten, 

vn» 222. Dies find die Fenerverficherungs: Prämien für die verfierten Gebäude u. Betriebsmittel, 

„ „ 239. Diefe Summe enthält auch die Koften der Beleuchtung der Bahnhöfe und Signale. 

» 281h. Hiervon kommen auf die Amortifation der Prioritäts-Obligationen 2 500 Thlr, und auf die Amor- 
tifatton der Actien 3500 Thlr. 

» » 262. Diefe Summe repräfentirt die gezahlten Steuern und die Zinfen-ConpondsStempel der Prioritäts- 
Obligationen und Actien. 


26. Bagyeriſche Oſtbahnen. 


. Nechnungs-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, ſondern 


begimmt mit dem 1. Oftober. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen ſich auf den Zeitraum vom 1. Oftober 
1863 bis ult. September 1864. 


11. Das Bahngebiet der Bayeriſchen Oftbahmen umfaßte alt. September 1864 (dem Schluffe des Betriebsjahres) 


folgende Yinten: 


1) die Hauptbahn München-Regensburg · Nürnberg. » » + = 4 0 ee en nn BB,r Meilen, 
2) die Bweigbahnen: 
a) Geiſelhöring⸗ Straubing Baflan . - » ».: on em nenne. 12,5 Meilen, 
und PaffausYandesgrene - - - 20202000. 0,90 Meilen, 
welche an die Kaiferin- Gtifabeth-Bahn — ia; 
b) Schwandorf · Cham⸗ Furth am Walde . . . - Ben ee an tere, ZORL So 
und Furib:Yandesgrenze . . - - .. . Oo Meilen, 
welche an die Böhmische Weſtbahn — find; 
e) (Schwandorf) Irrenlohe⸗ Weiden, eröffnet am 1. Oltober 1869... + 5, se 164; 
und Weiden-Mitterteich, eröffnet am 15. Auguft 1864 2 2 2 2202 DE m — 
d) Weiden ⸗ Bayreuth, eröffnet am 1. Dezember 1863. none : Tas „ 


— — 
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Mit Nüdicht auf die Betriebs-Eröffnungs- Zeiten der Zweigbahnen ad e und d berechnet sich für die vor 
ftehend aufgeführten Bahnlinien der Bayeriſchen Oftbahnen ein mittlerer Jahres durchſchnitt von 72,7 Meilen, 
auf welche fich die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen. 

Die lebte im Bau begriffene Strede von Mitterteich nach Eger von 2,.s Meilen wurde am 15. Oftober 1865 
dem Betriebe übergeben. 

111. Außer der Beamten-Penfionskaffe (Hol. 430 bis 449 der Tabelten) beftcht noch eine Unterftügungs-Kaffe für die 
Arbeiter und Bedienſteten und eim am 1. April 1564 in Thätigleit getretener Sterbefajfenverein. 

Die erjtere Kaffe ſchloß ult. 1864 mit einem Beftande von 22 603 Thlrn. ab. 

Der Sterbefafienverein hatte alt. 1864 2721 Mitglieder; für jedes Mitglied beträgt die Eintrittsgebühr 
12 Sr. und die jedesmalige Einzahlung bei einem eingetretenen Sterbefall 6 Nr. 

An die Hinterbliebenen der im ‚jahre 1864 veritorbenen Mitglieder wurden 6055 Thlr. überhaupt und pro 
Sterbefall im Durchſchnitt 144 Thlr. ausgezahlt. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 77-56. Die hier gemachten Angaben bezichen ſich auf die äfteren Streden der Bayeriichen Oftbahnen 
von 61,5 M. cefr. ad II I u. 2a u. b diejes Berichts. Das Anlage-Kapital der im Jahre 
1564 binzugelommenen Streden (ad II 2 c u. d diejes Berichts) beträgt nach den vorläufigen 
Ermittlungen 2 165 030 Thlr., die Baurechnungen waren aber noch nicht abgejchloffen und es kann 
deshalb eine Vertheilung auf die einzelnen Bautitel nicht ftattfinden. 

„» „ 88. Hierin find 214394 Thlr. Koſten der Betriebs: und 103 267 Thlr. Koſten der Werfftätten-Ein- 
richtung, jowie eine Reſerve für nachträgliche Bauten von 479233 Thlrn. mitenthalten. 

„ „ 190a. Tie Yadungsfähigleit der Poftwagen von 2400 Etrn. ift hierin mitenthalten. 

»” „ da. Ebenſo bier die Anfchaffungstojten derfelben. 

„ „ 167 u. 177. Das Gewicht der beförderten Poftgüter und Thiere wird nicht notirt. 

„ „» 194a. In diefer Summe find 6612 Ihr. Einnahmen für Dilitairs Transporte enthalten. Auch enthält 
diefelbe einen Theil der Einnahmen aus dem direften Perfonenverfehre. 

» „» 194b. Dagegen repräfentirt die bier aufgeführte Summe die „Erfüge anderer Verwaltungen aus dem 
direften Verkehre.“ 

„ » 202b. Ebenjo die hier eingetragenen 196 409 Thlr. 

„ „ 204 Dies find die Einnahmen für Ertratransporte. 

”„ » 210. Bon diefer Summe fommen 32335 Ihlr. auf Pacht für die an fremde Verwaltungen verpachtete 
Bahnftreden, 27415 Thlr. auf Wagenmierhe (Differenz zwijchen gezahlter und empfangener), 
28 316 Thlr, auf erftattete Werkftättens Arbeiten, 17252 Thlr. auf empfangene Zinſen u. f. w. 

» » 211, 255 u 250. Nah den NechnungssNormen der Bayerifchen Oftbahnen, d. h. wenn die empfangenen 
„Erſätze anderer Verwaltungen aus dem direkten Vertehre“ in Einnahme und die hinausvergüteten 
in Ausgabe geftelit werden, ſowie ferner, wenn von den Einnahmen der im Vetriebsjahre 1564 
neu eröffneten Bahnſtrecken 30 Proc. von vornherein als wahrfheiniicher Ueberſchuß in Ab- 
zug gebracht werden (mur die Ausgaben diefer neuen Bahnlinien laſſen ſich nicht feftftellen), dann 
würden — haben: 


Kol. 211. Summe aller Einnahmen. . - ernennen. 2546 916 The. 
„ 212. — a) pro Meile Behrlange a a a 35033 „ 
„ Nilometer „ ad a, re a Ti 4651 „ 
by ,„ Nutmeile „ u ea ar ne a an Der om Ts 
» 255. Summe aller Ausgaben . . . "en nern 1085705; 
„ 256. Durchſchnittlich a) pro Meile Yahnlänge an ke a ———— 14246 „ 
 MUOmelet - 2.40% ee 1891 „ 
DD) „ Aumie - 2 2 20000. 31 „ 
„ 259. Der Ueberſchuß a) überhaupt . 2 2 218311212, 
b) pro Meile Bahnläne » >» > 2 na 20 787 
„Kilometer, de alte er ze 2700 „ 


» » 221. Dies find die Koften der Beleuchtung der Bahnhöfe. 

» » 243. Hier find auch die nicht auf die Transportfräfte verwendeten Koſten für Brenn, Schmier: u. Putz- ⁊c. 
Materialien aufgenommen worden. 

»„ » 2öde. Wit Bezug auf die Bemerlung zu 77--36 kann der Procentjag, zu welchem ſich das Anlage-Ka— 
pital verzinft hat, nicht angegeben werben. 

» » 266. Dies find die in der Erläuterung zu Kol. 211 x. erwähnten 30 Proc. von der Einnahme der im 
Betriebsjahre 1864 eröffneten Bahnftreden. 

“„ » 271-274. Die bier gemachten Angaben beziehen jih auf den „Mobiliar-Verjiherungs Fonds," welcher 
den Zwechk hat: die Noften der durch Brand oder fonjtige Unglüdsfälle entftandenen Beichädigungen 
zu deden. 

» » 284 Der Ueberfchuß der Älteren Bahnlinten (60,. Meilen) 

betrug im Jahre 1864.» 2 20.0.0 a) überhaupt: b) pro Meile Bahnlänge: 
1511212 Thlr. 25 103 Thlr. 
im Borjahre dagegen - © = 2 2 +. 1390378 „ u. 2300 „ 


mithin im jahre 1864 mehr 120834 The. uw. 2007 Tblr, 
52 
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zu Mol. 358. Tiefer Beamte fübrt den Tüel „Telegraphenreviſor.“ 

„ n 365—367 u. 397401. Hierüber haben Auffchreibungen nicht ftattgefunden. 

„ 381. Dies jind „Einnehmergehilfen. 

„nr DM Bon den bier aufgeführten Beamten ift der eine „Ober Majchinen- Jngenieur’‘ (Geh. 2000 hir.) 
und die beiden anderen Mafchinenmeifter (Sch. 972 u. 1143 Thlr.) 

» 39. Dies ift der Aſſiſtent des Ober Wiaſchinen-Ingenieurs. 

„ „40%  Ter bier aufgeführte Beamte führt den Titel „DireltionsSekretair.“ 

„u. 412. Dies ift der „Haupt-Kaſſier“ md 

vn 43. dies der „Betriebs:Kajfier.‘ 

vn 420. Dies it der „Rechts-Konſulent“ und 

„nm 421. dies der „Altar“ deſſelben. 


27. Berlin-Anhaltijche Eijenbahn. 
I. Das Bahngebiet, welches gegen das Vorjahr imverändert geblieben ift, umfaßt: 

I) die Hauptbahn Berlinsbittenberg- Bitterfeld Halle . » =» = 2 02020. 21,06 Meilen, 
2) die Zweigbahnen: a) Wittenberge Deffaus@öthen » >» > 2 2 nn ne Tysa 

b) Juüterbogk⸗Röderau (einjchlieglich O,aa M. Geleife zur 
Verbindung mit der Yeipzig- Dresdener Eifenbahn) . 10,0 „ 
ec; DeffausBitterfed . . » . . SEE 1 | 

d) BirterfeldsYeipzig (emmichlieglich der Verbindungsbahn 

zum Auſchluſſe au die Könige. Sächſiſche Staats: 
Eifenbaln) > > 2 nen 4 





zuſammen 47,40 Meilen. 
Von der Hauptbahn ift die Strede von Berlin bis Wittenberg doppelgeleifig. 
Il. Betrieb. Außer den vorjtehend aufgeführten Yinien hat die Berlin-Anhaltiiche Eijenbahn:Gefell- 
ſchaft den Betrieb der am 1. November 1863 ‚eröffneten, von Roßlau nach Zerbſt führenden 


Herzogl. Auhaltiſchen Leopoldsbahn ven . . . rer bon 
weiche Gigenthum des Herzogtbums Anhalt iſt, auf 15 „jahre onteatri 1 übernommen. 
Im ungetheilten Betriebe der Geſellſchaft befinden jih alle. » >» 2 2 2 2 44914 Meilen, 


auf welche ſich die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen, 
Tie Haupt: Berricbs:Nefultate der Yeopoldsbabn im jahre 1864 waren folgende: 
Von den Yolomotiven wurden zurüdgelegt: im gemiſchten Züggge.. 3631 Meilen, 
in Arbeitszügen. — 3 „ 
zufammen 3 944 Dieilen. 
Befördert wurden 41 665 Yerfonen und 308 340 Etr. Güter. 
Die Einnahmen haben betragen a) aus dem Perforenverlehre . . » . . 10233 Thlr. 


b) „ w Güteruerlchre . 220.0. 5891 „ 
zufammen . . . . . 16124 Zhlr. 
Die Ausgaben betrugen dagegen a) für die Babnverwaltung : » 2 2. 7808 Thlr. 
b) „. Trausportverwaltunug. . 14757 „ 
Cum allgemeine Verwaltung . .» . 921 „ 
zufammen . 2 2.0. 23481 Thlr. 


Vorſtehende Betriebs-Ergebniſſe find in den Tabellen ol. 121, 122, 161, 172, 197, 208, 211, 226, 244, 
252 u. 255 mitenthalten. 
111. Bahn-Anlagen. 
1. Geleife. Die Ausweichungsgeleiie der Stationen Bergwitz und Burgfemmig wurden im Jahre 1864 fo weit 
verlängert, daß eine Kreuzung zweier Güterzüge auf denfelben ftattfinden kann. 
Auf dem Bahnhofe Berlin bat ebenfalls eine erhebliche Ausdehnung dec Geleifeanlagen auf dem jenjeits des 
Schifffahrts⸗Kanals angelanften Terrain ftattgefunden. 
2. Stationsbauten Auf dem Bahnhofe Berlin wurde ein newer Güterfpeicher mit Beamtenmwohnung, fowie 
mit den Für Zoll: und Zteuerabfertigung nothwendigen Yolalitäten erbaut. 
Tas Adminiftrations-Gebäude in Jüterbogk wurde erweitert, in Blönsdorf ein Wohnhaus für 4 Bahnwär⸗ 
terfamilien und in Roßlau ein Poſtgebäude erbaut. 

IV, Betriebsmittel. Im Yaufe des ‚jahres 1864 wurden 3 Yolomotiven außer Dienſt geftellt, Der Wagenpart 
wurde dagegen um 16 vierrädrige Perfonenmwagen, 20 offene und 25 bededte Yatwagen, 3 Bahnmeifter-Streden 
wagen und 3 Babnhofswagen vermehrt. 

V. Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnſtrecken fand im nachſtehender Reihenfolge jtatt: 


I. 


Il. 


III. 
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a) ältere Linien Jam 1. Juli 1848 Jüterbogt-Herzberg, 
am 1. September 1840 Göthen: Deffau, „1 Oftober 1848 Herzberg · Röderau; 
„ 1. Juli 1841 Berlin-Jüterbogt, ’ b) neuere Yinien 
„ 18. Auguft 1541 Deſſau⸗Coswig, "17. Auguſt 1857 Deflau-Bitterfeld, 
— — „Coswig-⸗Wittenberg, „ 1. Februar 1859 Bitterfeld-Halle u. Yeipzig, 


„ 10. September 1841 Wittenberg: Jüterbogt, "3: Anguft 1859 Wittenberg- Bitterfeld. 

zu Kol. 104a. Hiervon find 59 Erdtransport:, 71 Bahnmeifter- und 29 Bahnhofswagen. 

„ m 128a. Diefe Quantität Coals wurde beim Rangiren und Rejervedienft verbraudt. 

„19. Dies find die Einnahmen für Ertratransporte (Militair-Beförderungen u. |. m.). 

vr 254 Hierin jind auch die Stoften der Beleuchtung der Bahn, Erpeditionslofale x. enthalten. 

„» 236. Dies jind die Koften der Ans und Abfuhr der Güter, 

„ 240. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Differenz zwiſchen gezablter und empfangener 
Wagenmiethe. 

„ 251. In dieſer Summe ſind 5687 Thlr. Zuſchuß zum Penſionsfonds enthalten. 

„ n 27. Die Differenz zwifcher dem im der Statiſtik pro 1863 angegebenen und dem bier vorgetragenen 
Beſtande befteht darin, daß die zum Neubau der Elfterbrüde bei Premfendorf refervirten Gelder 
beim Erneuerungsfonds, zulegt im Betrage von 89 332 Ihlen., geführt wurden. Nach der im 
Jahre 1864 erfolgten Beendigumg des Baues wurde die qu. Summe disponibel und ift behufs 

anderweitiger Verwendung bei dem gedachten Fonds abgefegt worden. 

„» „ 270--282. Zur Vergleihung des Verkehrs und Ertrages mit dem Borjahre find nur die auf die Ber: 
lin-Anhaltiihe Eifenbabn von 47,10 Meilen (fiehe ad 1 diefes Berichts) Bezug habenden Notizen 
geeignet, weil die Veopoldsbahn im Jahre 1863 mr 2 Monate im Betriebe war. 

Es find deshalb, nachdem von den in Kol. 161 u. 172 aufgeführten Transporten und den in 
Kol. 211 m. 255 aufgeführten Einnahmen und Ausgaben die Transporte, Einnahmen und Aus— 
gaben der Yeopold&bahn (ad II diejes Berichts nacrichtlich mitgetbeilt) im Abzug gebracht find, 
die ſich alsdann ergebenden Betriebs-Nejultate den in der Statiftif pro 1863 aufgeführten, auf die 
Berlin-Anbaltifche Eifenbahn Bezug habenden, gegenübergeftellt worden. Der Zuſchuß zum Penfionss 
fonds von 5687 Then. ift aber deu Ausgaben (wicht dem Ueberſchuſſe) hinzugerechnet, weiche ſich als- 
dann auf 980335 Thlr. erböben, wogegen jich der Ueberſchuß pro 1863 um diefelbe Summe 
vermindert, mithin 1506 001 Thlr. beträgt. 


28a. Berlin-Hamburger Eifenbahn. 


Drganifation der Verwaltung. Außer der Direftion, welche ihren Sit in Berlin bat, befteht noch eine 
Direftions- Deputation in Hamburg, deren Gejchäfte ein dorthin abgeordnetes Mitglied der Diveltion verjicht. 


Bahngebiet. Durd die Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft find erbaut: 
a) die Hauptbahn von Berlin bis Bergedorf - - 2 2 2 nn nm nennen Börse Meilen, 
b) die Zweigbahn von Büchen bis Yauenburg : © 2: 2 a nn nn een bit m 


zuſammen 37,5: Meilen. 
Außerdem bat diefelbe Die von der Hamburg Bergedorfer Eifenbahn » Gejellihaft erbaute Bahn 

von Bergedorf bis Hamburg pachtweiſe übernommen . . - du 
Im ungetheilten Betriebe der Berlin-Damburger Gifenbafn-Berwaltng 5 befinden 1 fi * 39,06 Meilen. 
Zämmtliche in den vorliegenden Tabellen unter „Berlin-Hamburger“ Eiſenbahn aufgeführten jtatiftiichen Notizen 

ausſchließlich der fol. 76—80, hinſichtlich deren auf die betreffende nachfolgende Erläuterung verwieſen wird) be— 

ziehen ſich auf die vorgenannten, im Betriebe vereinigten drei Bahuſitrecken. 

Bahn-Anlagen. Im Jahre 1864 wurden zur Bervolljtändigung der Babn-Anlagen folgende größere Bauten aus- 

geführt reip. beendet: 

1) Die ElbtrajeftsAnftalt zwiſchen Yauenburg und Hehnitorf wurde ſoweit bergeftellt, dak fie am 15. März 
1864 eröffnet werden konnte, 

2) Das zweite Geleiſe wurde hergeftellt auf den Streden: Nauen + Panlinenaue, Zernik + Ölöwen, Wilsnad- 
Wittenberge und Grabow + Yubwigsiuft, fo daß Die Yänge der doppelgeleiigen Streden fih um rot. 7 Meilen 
vermehrt hat. 

Die Yinge der Bahnhofs-Rebengeleiſe bat jih um 1122,.6 Nuthen vermehrt. 
Es wurden ferner 600 lfde. Muthen aus Stubljchienen beitehende Geleife gegen Vignols » Schienen ausge 
wechjelt, 45 Weichen neu eingelegt und 3 Drebfcheiben von 24 — 36° Durchmeſſer men bergeftelit. 

s) Bei Station 5, ift zur Ueberführung des zweiten Geleiſes eine eiferne Brüde ausgeführt. an, eine 
eiſerne Gitterbrüde von 50° Spannweite über den Herz'ſchen Kanal bei Wittenberge, 

4) 12 bölzerne optiiche Telegraphen find durch eiferne erjekt. 

5) Im Berlin wurde ein Wagenreparatur « Werfjtatts + Gebäude, in Wittenberge ein Lokomotivſchuppen, in War 
now ein Steuerfchuppen und ein Sprikenhaus, in Hagenow ein Familienhaus für 4 Familien, in Prigier ein 
Beamten- Wohnhaus, in Meinbed eine eiferne Perronhalle, in Hamburg ein Getreideſchuppen und auf ber 
Stvede 2 Würterhäufer erbaut, 
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IV. Induftrielle Anlagen. Die Geſellſchaft beiigt 3 Neparatur » Wertjtätten zu Berlin, Wittenberge und Hamburg, 
2 Coalsbrennereien zu Wittenberge und Bergedorf mit zufammen 44 Defen und eine Schwellen-Tränlanftalt zu Berlin. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 


>. 


Der vorfigende Direktor, welcher in Sol. 2b mitaufgeführt ftcht, iſt zugleich Ober » Ingenieur und 
Betriebs: Direktor. 


76—89, Die gegen das conceffionirte Anlage-Kapital (Kol. 76) weniger verwendeten 106 220 Thlr. 


109. 


135. 


167. 


176b, 


2.4. 


235. 


236. 


239. 
243. 


254. 


262. 


263. 


268. 


jind als Beitand des Baufonds vorhanden. 

Das Anlage » Kapital (Kol. 70—88) iſt in der Weile angegeben, wie es von der Berlin: 
Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft für die durch diefelbe erbauten 37,57 Meilen (Kol. 10) ver 
wendet worden iſt. Fir die im Betriebe vereinigten 30, Meilen (ſiehe oben ad II.), alſo ein- 
ſchließlich der gepachteten Hamburg: Bergedorfer Bahn, beträgt das Gefammt-Anlage-Napital: 


Kol. 76. Im Ganzen conceffionnt » 2 nn 220. 16298000 Thlr. 
—— —,— 
— le. BWRTÜEEN: ni cr en ar er ne re er 927 636 Thfr. 
: 3 ebene - 2 2 ee nenne nie 1 5 
„ 79a. Erdarbeiten . . - ee ee a en BORD TOD 
— b. Böſchungen und — ae et er ae har 2376% „ 
5 6. Einfriedigungen - : > 22H En 64802 
Mn d. Wegeübergänge . . - : NEE, 55196 „ 
J en. ſ. Brücken (feine und PS A ——— 
n 80. Oberbau nennen A205 
„ 81. Telegraphen (optifce 4 eticomguetahe). a ehe an de 108.457 „ 
„ 82. Bahnhöfe und Wörterhäufer. > 2 0 nn nn nn nn ZIEH „ 
BU Betriebsmitteee13381084 , 
„ 8b. Amsgemen . .. . P ee ae UALETEL 
„ 86. Zumme des verwendeten —— 161991 7809 Tim. 
„ 87: ven Belle Delle » . : 2 2 2 nn een 4038 205  „ 
" pro Kilometer  „ — a et ee ee a 54204 „ 
" nen. Stamm · Actiennnn. 93548 000 
88c. Prioritãts ⸗Obligationen .. 6080 
Aus den Betriebsslleberichüffen find —— 
bis Ende 1803. pro 1864. 
a) für Ergänzung der Betriebsmittel . . . . 1 740.363 Zhlr. 231836 Ihlr. 


bj für Erweiterung der Bahnanlagen, Neubau von Sehäu: 

den, Beſchaffung von Werkzeugen, für eiferne optifche 

Telegraphen, Perrons, Drehſcheiben &.. : 2.» 417851 „u 121546 „ 

zuſammen 2 158214 Thlr. 353 352 Thlr. 

Zum Transport von Eanipagen werben, da befondere Wagen bierzu nicht vorhanden find, Giüter- 
wagen verwendet; es iſt deshalb hier nur die Gefammtladungsfäbigteit der Viehwagen angegeben 
worden. 
Bei Berechnung des Brennmaterial » Berbraudhs pro Achsmeile ift das verbrauchte Quantum auf 
Coaks veducirt und es find: ein Scheffel Englifhe Steinfohlen — 64 Pfd., ein Ctr. Schlefiiche 
Steintohlen = 6270 Pfd., ein Gr. Weſtfäliſche Steintoblen = 68 Pd. und eine Tonne 
(3 Ei.) Braunfohlen = 80 Pfd. Coals gerechnet worden. 
Das Gewicht der befürderten Poſtgüter wird nicht motirt, weil für die Beförderung derfelben eine 
Averfional-Summe gezahlt wird (jiehe Kol. 200). 
Hierin find auch die in Kol. 165 aufgeführten 5411 Hunde enthalten. 
In diefer Summe jind auch die Beleuchtungstoften der Wartezimmer, Perrons, Bahnhöfe, Vor— 
pläge :c. enthalten. 
Diefe Summe enthält die Löhne der Bodenarbeiter, Material zum Verladen der Güter und die 
Koften für Ans und Abfuhr derjelben, ſoweit ſolche in den Frachtſätzen miterhoben, die Yeiftungen 
aljo durch die Bahnverwaltung bewirkt werden. 
Hierin find die Yöhne für Wagenjchieben, Wafferpumpen und ähnliche Arbeiten auf den Bahnhöfen 
enthalten. 
Desgl. bier die Beleuchtungstoften der Exrpeditions-Yofale. 
In diefer Summe jind unter anderen Ausgaben auch die Koſten des Inventariums, der Geräthe, 
TFeuervericherungs- Prämien sc. mitenthalten. 
Dies ift der Pachtzins für die Hamburg-Bergedorfer Bahnſtrecke und die fortlaufende Vergütigung 
an die Magdeburg: Littenbergüiche Eiſenbahn-Geſellſchaft fuür den Bau der Elbbrücke bei Wittenberge. 
Der Betrag der Eifenbahnfteuer (97 500 Thlr. ift ſtatutenmäßig zur Amortifation der Stamm- 
Actien Littr. B. verwendet und in Kol. 261h mitenthalten. 
An Dividenden jind gezahlt: für die Stamm-Aftien Littr. A. von 5000 000 Thlr. 10 Proc, 
für die StammsNctien Littr. B. von 300000 Thlr. 9 Proc, durchſchnittlich alſo Y,s3s Proc. 
Der Zuſchuß aus dem Betriebsfonds pro 1864 im Betrage von 458 548 Thlrn. ericheint erſt in 
der Rechnung pro 1865 in Einnahme. 


u 


* 
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zu Kol. 270. Außerdem find Material-Beitände im Werthe von 142004 Thlrn. vorhanden, einjchlieflich deren 
das Vermögen des Hejervefonds am Jahresſchluſſe 528 ON8 Thlr. betrug. 

"271-274. Ein bejonderer Erneuerungsfonds ift micht vorhanden, da der Zweck deffelben durch aus— 
reichende Verwendungen aus den Betriebs-Einnahmen (vergl. Kol. 90) erfüllt wird. 

» u 322, Außerdem erlitten die Berlin-Hamburger Wagen auf fremden Bahnen bis ult. 1857... 20 Achs⸗ 
brüche, von 1858 bis 1864 aber feinen Achsbruch. 

"m 336 u. 368. Eiche die Erläuterung zu Sol. 5. 


28h. Hamburg -Bergedorfer Eiſenbahn. 


. Verwaltung. Tie Damburg-Bergedorfer Eijenbahn ift an die Berlin-Hamburger Eifenbabn-Gejellichaft auf unbe- 


ſtimmte Zeit verpachtet. Die Direftion dieſer Sejetlfchaft leitet den Betrieb und ertheilt der Hamburg: Bergedorfer 
Eifenbabn-Gefellfchaft vierteljährlich genaue Berechnungen der Betriebs-Nefultate, " 

Im Vebrigen wird auf die ausführlichen Mittheilungen in den Jahrgängen 1858 und 18559 der Statiftif 
(Zeite 31 rejp. 42) verwieſen. 
Verkehr und Ertrag. Auf der Hamburg-Bergedorfer Eifenbahn find von den regulären Transporten der Berlin- 
Damburger Gifenbahn im Jahre 1864 befördert worden: 424 660 Perfonen, 7827378 3.Ctr. Frachtgüter u. 
ſ. w., wie dies in Kol, 156—176 der Tabellen unter „Hamburg-Bergedorf“ näher angegeben ift. 

Die in Kol. 193— 208 aufgeführten Brutto-Einnahmen für dieſe Transporte (nad) Worwegnahme der 
Koften für Ans und Abfuhr, Auf- und Abladen, Brücken- und Schleufengeld u. ſ. w.) haben betragen: 

auf der Strede Hamburg»Bergedorf 


für Perſonen⸗Beförderunngngg. 2222991 The. 
ur DROEBEDÄE ur u 0: ea Tee ee Ta ae at Ne eher arena Ce 2452 „ 
„ Eile und Frachtaltr - - > 2 2 nn ee a ea RO DAL ir 
„ Emipagen . . - er Dar ae a, ba Wh ner a Ha, Nas Tr Yo 455 u 
„ Biebetrandpyarle © : 2 3 0 0 2 0 8 rn ran an ern DOT u 
GErtraordinaria . 2 2 2. — erraten ER 
für Beförderung der Poften . . . - 7840 u 


zuſammen 278 931 Thlr. 

Davon bat die Hamburg-Bergedorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft als kontraktlichen Betriebs-Einnahme-Antheil 
139 466 Thlr. erhalten, die übrigen, der Berlin-Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft für den Betrieb verbliebenen 
139465 Thlr. find in Sol, 226 m. 244 (39487 + 90978 Thlr.) als Petriebs- Ausgaben aufgeführt. 

Anker jenem Betriebs » Antheile hat die Hamburg = Bergedorfer Eifenbahn + Gefellichaft 130 270 Mart Banco 
Zinjen für die Bahnhöfe (in Rot, 210 mitentbalten) von der Berlin: Hamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft empfangen. 
Grläuterungen zu den Tabellen. Die unter „Berlin-Hamburger“ Eiſenbahn in den Tabellen aufgeführten Notizen 
der Betriebs-Nefultate umfaſſen, wie ad IL. des betreffenden Berichts angegeben, gleichzeitig die Strede Hamburg: 
Bergedorf. Um den Verkehr und Ertrag derfelben erjichtlich zu machen, find die ſpeziell auf die Strede Hamburg- 
Bergedorf bezüglihen Notizen in den Tabellen (Kol. 156 - 200 u. 226, 227, 244, 275, 276 u. 275) befonders 
aufgeführt, zur Untericheidung von den Berlin » Hamburger Notizen (unter denen diefelben mitenthalten jind) aber 
durch kleineren Zahlendruck dargeftellt. Alle übrigen, ausjchlieklih das Hamburg « Bergedorfer Unternehmen be— 
treffende Notizen (Kol. 1—15, 765—88, 210-213, 252—206 u. 280 236) find mit den gewöhnlichen Ziffern 
gedrudt. 

Zu Kol. 195. Hierin find 34 182 Thlr. ertvaordinäre Einnahmen (incl. 29 770 Thlr. für Militair - Transporte) 

. enthalten. 

„+ 210. Dies find die von der Berlin » Hamburger Eifenbahn « Gefellichaft für die Bahnhöfe empfangenen 
Hinfen (ſiehe ad Il. diejes Berichts) und anderweitige Einnahmen. 

261—266, Die Zinfen, Dividende, Amortifations » Beträge und Eifenbahn » Steuern werden in Banco 
Mark bezahlt, deren Betrag bier zum Durchſchnitts-Courſe der Einnahmen auf Thlr. reducirt iſt. 

42, Der bier aufgeführte Beamte iſt identisch mit dem in Kol. 5 aufgeführten Subdirektor. 

„m 420 u 423. Der Syndikus und der Technifer werden nach dem Umfange ihrer Arbeiten remunerirt. 

Ein firirtes Gehalt beziehen diefelben nicht. 


29. Berlin: Potsdam: Magdeburger Eijenbahn. 


. Bahn s Anlagen. Die mit 15 Deffnungen verichene Ehe + Brüde erhielt im Jahre 1864 einen ſchmiedeeiſernen 


Ueberbau; in Steglitz wurde eine Halteſtelle für vokalzüge eingerichtet und in Benutzung genommen, und in Zehlen— 
dorf anftatt der alten hoben und ſchmalen hölzernen Perjonen + Perrons geräumige niedrige Perrons mit fteinerner 
Einfaſſung zu beiden Seiten der Bahn, jowie in Brandenburg für die Gepäd- Annahme und für Eilgut-Sendungen 
erweiterte Räumlichteiten bergeftellt. 
In Genthin und Güfen wurden Geleis-Erweiterungen im Intereſſe des Güter-Berfchrs ausgeführt. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 1öb. Die Eibbrüden bei Magdeburg wurden am 19. Auguft 1848 dem Betriebe übergeben. 
53 
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zu Kol. 235. Dies find die Koſten der An- und Abfuhr der Güter incl. der Erhaltung der Noll und Stadt—- 
güterwagen. 

“346. Hülfswärter find nicht angeftellt. Diefelben erhalten 12—15 Sgr. Yohn pro Tag. 

“nm. 347, 303, 3b, 368, 371, 370, 380, 382, 385, 355, 402, 403, 404, 406, 408, 410 u.411. Bon den 
bier aufgeführten Beamten fungirt je einer gleichzeitig für die MagdeburgsHalberftädter Eifenbahn. 


30, Berlin: Stettiner Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet der Berlin: Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßt folgende Yinien: 


1) die Stammbahn Perlin- Stettin (17,5 M.): Stargard 


FE —— 22,44 Meilen, 
2) die Hinterpommerſche Eiſenbahn Stargard-Belgard-Cöslin 181 Meilen 


mit der Zweigbahn Belgard-Colberg— MEET ER € T BE Pe 
oe um ‚Ba " 
3) die Borpommerſche Eifenbahn Angermünde-Andam: Stralfund - . » » . 22,53 Meilen 
mit den Zweigbahnen Bafewall:Stetlin » 2 02 Dit 
n. Züffow:Wolgaft . - : > 2 nn... Bar 


———— 30,47 z 
Ueberbaupt 75,7: Meilen. 


Vertheilung der gemeinfchaftlichen Ausgaben. Obwohl die Hinter- und Vorpommerſche Eifenbahn integrirende 


Theile des Unternehmens der Berlin » Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft find, werden die Einnahmen und Ausgaben 
jeder der 3 Bahnlinien befonders ermittelt, weil der Staat für das Anlage > Kapital der Hinterpommerjchen Bahn 
eine FZinsgarantie von 3"; Proc. und für dasjenige der Vorpommerſchen Bahn von 4’. Proc. übernommen bat. 

Die Koften der allgemeinen Berwaltung, zu welchen auch die Gehälter und Bireaufoften des Ober: 
Ingenieurs (Betriebs + Direktors), des Obermafchinenmeifters, der beiden Bahncontrolenre und des Telegraphen: 
Inſpeltors gehören, werden pro rata der Bahnlängen, . 

die Koften der Transport- Verwaltung (Nol. 228-236 u. 239 - 243), mit Ausſchluß der Koften für die 
Erneuerung der Transportmittel (Kol. 237), nad) Verhältwiß der auf jeder Bahn durchlaufenen Yofomotiv: und 
Wagenadjsmeilen und 

die Koften der Bahn-Verwaltung auf den gemeinshaftlichen Bahnhöfen Stargard, Stettin und Angermünde 
nach feitgeftellten Verhältnißzahlen auf die dajelbft zufanmenlaufenden Bahnen vertheilt, während die übrigen Koften 
der Bahnverwaltung der Mepartition nicht unterworfen werden. 

Aus Vorſtehendem und mit Rückſicht daranf, daß die Totation des Nefervebaufonds (Ernenerungsfonds) in den 
in den Jahresberichten der Berlin: Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft enthaltenen Betriebs» Rechmumgen als Ausgabe 
ericheint, während in den vorliegenden ftatiftischen Notizen mar die effeftiven Koften für Unterhaltung der Bahn— 
anlagen und Transportmittel aufgeführt find, ergiebt ſich: daß die ftatiftiichen Notizen mit den Jahresberichten der 
Berlin: Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft nicht übereinstimmen können. 

Bahn-Anlagen. 
a. Stammbahn. 

Die Schienengeleife auf den Bahnhöfen und im deren ummittelbaren Nähe find um 1668 (fde. Ruthen ver- 
mehrt worden, 

Auf der Strede von Berlin bis Angermünde wurde, da bisher nur Wärterbuden vorhanden waren, mit dem 
Bau von Wärterwohnhäufern vorgegangen. 

b. SHinterpommerfche Eifenbahn. 

Die ſchon in dem Bauprojekte diefer Bahn berüchichtigte, jedoch durch Schwierigfeiten bei Erwerbung des 
Terraind verzögerte Anlage einer 263 Nutben langen Scienenbahn von den Bahnhoſe Eotberg bis zu dem dor: 
tigen Hafen wurde im Jahre 1864 vollendet und dem Betriebe übergebei. 

Die Geleife auf den Bahnböfen Stargard und Schivelbein find um 127 Ruthen vermehrt und auf dem Bahn- 
hofe Wangerin iſt ein Beamten Wohngebäude errichtet worden. 

Betriebsmittel. 
a. Stammbahn. 

Es wurden im Jahre 1864 angejhafft: Y Yolomotiven nebit Tendern, 6 fechsrädrige Berfonenwagen IV. Klaſſe, 
80 vierrädrige bededte und 16 vierrädrige offene Güterwagen. 

b. Hinterpommerfche Eifenbahn. 

In dem Bejtande der Betriebsmittel iſt eine Veränderung nicht eingetreten, jedoch ift für die Güterwagen eine 
höhere Tragfähigkeit normirt worden. 

c. Vorpommerfche Eifenbahn. 

Für diefe Yinie wurden auf Noften des Baufonds angeihafft: 6 Yofomotiven nebjt Tendern, 3 ſechsrädrige 
Perſonenwagen IV. Klaſſe und 10 offene vierrädrige Güterwagen. 





Leiftungen der Transportmittel. Auf der 
Stammbapn |Pinterpemmer.; Borponmmer 

haben die Yolomotiven pro Nukmeile —— ee te 879 48428 
Centner Perſonen- und Gütergewiht - > > 2 urnd 3075 3212 3136 
Eentner Bruttogewicht befördert. 

Von den bewegten Pläten der Berfonenwagen jmd . © 2. 2... 75 33 Proc. | 20, Proc, | 22,1 Proc, 
bejegt und die Gepäcd= und Gilterwagen find mit . . Nr 147,4 Proc. | 22,8 Proc. | 24,3 Proc. 
der Yadungsfäbigfeit belaftet geweſen. 
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Neue Bahnlinien. Der Bau der im vorjährigen Berichte erwähnten Zweigbahn von Neuſtadt-Eberswalde nad) 
Wriezen a. d. O. bat noch nicht begonnen, da die Verhandlungen über die foftenfreie Ueberweiſung des Terrains 
für die Bahnanlage noch nicht zum Ziele geführt haben. 

Dagegen ift die Verlegung der Bahn und die Anlage eines Güterbahnhofes bei Stettin, welches Projekt im 
vorjährigen ftatiftiichen Berichte ausführliche Darlegung gefunden bat, bis zur Anſchüttung des Bahnlörpers vor- 
geſchritten. 

Um die Verbindung des diesſeitigen Schienenweges mit den Mecdlenburgiſchen Bahnen möglichſt ſchnell herzu— 
ſtellen, hat die Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft den Ban einer Eiſenbahn von Paſewalk über Straßburg (in 
der Uckermarl) in der Richtung nach Neubrandenburg bis zur Medlenburgiſchen Grenze ohne Zinsgarantie Seitens 
des Staats befchloffen. Die fpeziellen Vorarbeiten zu diefer ca. 2", Meilen langen Bahn werben gegenwärtig 
ausgeführt und es wird demnächſt mit der Bauausführung begonnen werden. 

Beamten⸗Penſionskaſſe. Für die Beamten der Strede Stettin « Stargard, welche bis 1. Jamıar 1860 an die 
Stargard Pofener Eiſenbahn-Geſellſchaft verpachtet war, befteht eine bejondere Penjionstaffe (Kol. 430—449 der 
Tabellen), weil die von der früheren Verwaltung angeftellten Beamten mit ihren bis dahin erworbenen Benfions- 
Anfprücen von der Berlin-Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft übernommen worden find. 
Erläuterungen zu den Zabellen: 
Vorpommerfche Eifenbahn. 
zu Kol. 12. Außerdem gehören noch Abzweigungen von Wolgaft, Greifswald und Stralfund nach den dortigen 
Häfen zur Vorpommerſchen Yinie, 
nm Te. Hierin find auch die Anlagefoften der Futtermauern und der Wege + Unter und Ueberführungen 
enthalten. 
"  # Bıb. Ebenfo bier die Koſten der Wärter-Etabliffements. 


”» 0 86. Außerdem find ausgegeben für Arbeiten und Grundentjchädigung zur Anlage eines neuen Güter 
bahnhofes ıc. zu Stettin 165 703 Thlr. Die Koften für diefe Anlage werden erft nach Vollendung 
des Baues in die Nachweiſung des Anlage-Kapitals aufgenommen werden. 

Der Betrag von 1058404 Thlrn, wm welchen die Ausgaben für die Bahnanlagen das 
conceffionirte Anlage-Napital überfteigen, ift gededt: 
1) aus dem Reſervefonds mit . . . 2020. 448630 Thlrn. 
2) aus Rüdeinnahmen, aus dem Gewinn beim Ketien - Bertauf, aus dem 
Ueberfhuh bei Benugung der Bahn während der Bauzeit, aus ins 
nahmen an Gonventionalftrafen, Zinfen und von verfauften Materialien c. 600774 „ 
zufammen 1058 404 Thlr. 
Vorpommerſche. 
"m" Be. Dies find die bis ult. 1864 ausgegebenen Prioritäts-Obligationen, 
Binter- u. Vorpommerſche. 

"» mn 89. Nicht die Stamm-Actien, jondern die Prioritäts-Obligationen find vom Staate mit 3; Proc. 
für die Hinter: und 4%, Proc. für die VBorpommerjche Yinie garantirt. 

Außerdem wird aus den Betriebs = Ueberfchüffen der Stammbahn '; Proc. zur Verzinfung der 
Prioritäts » Obligationen der Hinterpommerfchen Yinie gededt, deren Verzinſung beträgt alfo 
4 Procent. 

Alle 3 finien. 

”» 119. Dies jind die Anfchaffungstoften der Reſerve-Achſen und Mäder. 

”„  " 197a. Dies find die Koften des verbrauchten Brennmaterials, während in Kol. 229 die ſich in Folge 
der Repartition (fiche ad II. diefes Berichts) ergebenden Beträge aufgeführt jind. 

Hinterpommerfche. 
»  « 140. Die bier aufgeführten Achsmeilen wurden von den Güterwagen zurüdgelegt. 
Alle 3 £inien. 

„vn 154 u 155 Dei Berechnung der Wagenmiethen der verschiedenen Bahnen werden die refiduarifchen Be- 
träge ermittelt und ausgezahlt; die betreffende Miethe für die Gefammtleiftungen kann daber nicht 
angegeben werden. 

"rn 1702 u. c. Hierunter ift das für ben eigenen Gebrauch bezogene Stohlenguantum nicht enthalten. 

Stammbahn. 

" 210. In dieſem Betrage find unter anderen enthalten: 24227 Thlr., welche in Folge der Repartition 
der Kojten für die Transportverwaltung die Hinterpommeriche und die Vorpommerjhe Bahn an 
die Hauptbahn für Unterhaltung der Transportmittel zu zahlen hatte; ferner 85093 Thlr., welche 
aus dem Hejervebaufonds (Evmeuerungsfonds) zur Beftreitung der Ausgaben für Unterhaltung der 
Bahngeleiſe x. entnommen find, da der bierfür vom Betriebe zu zahlende Betrag nicht ansreichte 
(fiehe ul I. diefes Berichts), und 2074 Thlr. Ueberſchuß ans dem telegraphiſchen Depefchen- 
Vertehre. 4 

Alle 3 Anien. 


“nr 22. Von der bier aufgeführten Zumme fommen: 
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bei der 









 Hinterpom- | Verpermmter- 
merjcen €, ſchen Eiſenbah 
1221 Air. 283 Thle.| 531 Thtr 
46 = | 3 » — #6 
9261 =: 4052 » 7365 = 


Stammbabn 





auf Neinigung der Yofale, Appartements ꝛc. 
Inſertionsloſteen. 
Roſten für Erleuchtung und Heizung Fr 
= Unterjtügungen an Beamte x. und Insgemein V3D = | 4359 +» | D688 = 
zufammen | 20063 Thlr. 9577 Thlr. 13 584 Thlr. 
zu Kol. 230--234 u. 239. Dies find die Koften für das Material, während der Arbeitslohn in Kol. 225 mit: 
enthalten it. 
„ 240, Bier ift aus dem bei Kol. 154 u. 155 angegebenen Grunde nur der vefiduarische Betrag der Wagen- 
miethe angegeben. 
243. Hiervon fommen: bei der 















# " 









| Dinterpom- | Borpommer- 
Stammbahn | merihen C. ſchen Eiſenbahn 


6076 The. 1294 Thlr. 5115 Thlr. 





auf Erleuchtung der Yofale . 







für Geräthe . 16472 » | 1611 » | 51% » 
Verfiherungs- Prämien . 667 = | 307 + 385 ⸗ 
auf Unterftügungen und Jusgemein 3613 = | 1262 2982 









zufammen | 26 828 Thlr./10474 Thlr. 13 676 Thlr 





Hinterpommerſche. 
„ 260. Diefer Betrag iſt in der Statiftit pro 1863 irrthümlich als Einlage in den Reſerveſonds aufgeführt. 
„ 2861. Das Baustapital ift mit 3%. Proc. aus der Staatstaffe und mit ", Proc. aus dem Ueberſchuß 
der Berlin: Stettiner E.G. verzinft. 


Vorpommerfche. 
”„ "261. Gbenfo ift das Bau⸗Kapital diefer Yinie aus der Staatstaffe verzinft worden. 
Hinterpommerfche. 


"„ »  260a. Um diefen Betrag war die urjprünglice Dotation des Nejervefonds aus dem Baufonds zu hoch 
gegriffen, daher die Erftattung diefer Zumme an den letteren. 
Stammbahn. 
„ » 2733. Diefer Betrag ift bereits in den Ausgaben Kol. 215 (theilweiſe) u. 216— 218 enthalten. 
273. Von diefer Summe find 181 372 Ihle. für Neubefhaffung von Transportmitteln verausgabt, der 


” " 
Neft von 116 088 Thlen. ift bereits in den Ausgaben Kol. 237 euthalten. 
Binter- und Borpommerfce. 
"„ » 27dau.b. Ebenſo find die bier aufgeführten Summen bereits in den Ausgaben Kol. 215 (theilweiie), 
216— 218 u. 237 enthalten. 
Vorpommerfce, 
276—-286. Eine Vergleichung des Verkehrs und Grtrages mit dem Vorjahre fanı nicht ftattfinden, weil 
die Bahn in ihrer gegenwärtigen Ausdehnung ult. 1864 erft ein volles Jahr im Betriebe war. 
Alle 3 finien, 
» n 336—340 u. 370. Die Gehaltsbeträge diefer Beamten jind unter den Koſten der allgemeinen Verwaltung 


(in Kol. 247) enthalten. 
Stammbahn und Hinterpommerfce. 
349, 350, 353, 358 u. 359. Bon den bei der Ztammbahn in diefen Kolonnen aufgeführten Beamten 
fungirt je eimer für beide Bahnen gemeinjchaftlich. 
Stammbahn. 
“#357 u. 390. Sowohl der Telegraphben: inipelter, als der Ober-Maſchinenmeiſter fungiren gleichzeitig für 
alle 3 Bahnlinien; deren Gehaltsbeträge jind in Kol. 247 enthalten. 
Alle 3 Sinien. 
vn 3601361. Das Gehalt diefer Beamten ift unter den Nusgaben der Transportverwaltung (Kol. 228) 
enthalten. 
„ » 377. Als Bremfer fungiven die Schaffner II. Klaſſe. 
„u 419. Außerdem find noch ein Affiftent des Drudfachen: sc. Verwalters mit 450 Thlru. und I Bote mit 
240 Thlen. Gehalt angejtellt. 


31. Böhmische Weitbahn. 
l. Das Bahngebiet der Bohmiſchen Weſtbahn ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfakt: 
a) die Hauptbahn von Prag über Pilfen bis an die Bayeriſche Yandesgrenze jüdlih Taus . 24,45 Meilen, 
zu übertragen 24,45 Meilen, 
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übertragen 24,45 Meilen 
b) die Zweigbahn von Ehraft nach Radnit - - : 2 2 m a nn ann ne You 
zufammen 25,17 Meilen. 
Hierzu fommt noch die von der Verwaltung der Bayerifchen Oftbahnen gegen 4'. Proc. des Bau- 
fapital® gepachtete Strede von der Yandesgrenze bis Furth am Walde von 2: 2 2 22 au 
mithin im Betriebe 26,6: Meilen. 


U. Außer der Beamten » Benfiondkaffe (Kol. 430—449 der Tabellen) bejteht noch eine Kranfentafie, welche bei Er— 


tranfungeh freien Arzt, freie Medizin und ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Bei Todesfällen wird den Hinter— 
bliebenen ein Beerdigungsloften-Beitrag von 10 Fl. Deftr.:W. ausgezahlt. 
Die Kaffe hatte ult. 1864 einen Beftand von 3375 Thlrn. 


IN. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 7786. Die Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel gründet fich auf den Koſten— 
Voranſchlag und ift mm annähernd richtig, weil die vollftändige Herftellung der Bahn, die Yieferung 
der Betriebsmittel ꝛc vom einem Unternehmer für die Summe von 16 000 000 Thlen. ausgeführt 


worden it. 

„m 89 Nicht mar die Stamm-Actien, fondern das Gejammt+ Anlage » Kapital ift vom Staate mit 5,. 
Proc. garantirt. 

„  „ 1008. Hierunter befinden fih 2 Voſtwagen. 

" „1094. Hierin ift auch die Yadungsfähigfeit der vorftehend erwähnten beiden Poftwagen enthalten. 


„  „ Ilda. Ebenfo bier die Anfchaffungsfoften derjelben. 

v„ « 163. Außerdem wurden noch 310 CEtr. Militair⸗-Gepäck befördert. 

» « 168a 0. 172. Hierin iſt auch das Gewicht der im Gütervertehre beförderten Equipagen und Thiere ent- 
halten, und zwar 5286 Etr. Equipagen ıc. und 47 859 Etr. Bieh (fiche Kol. 175— 17T). 

vo Mameu 1764. Außer den hier aufgeführten Equipagen und Pferden, deren Gewicht in Hol. 1684 
mitenthalten ift, wurden noch mit Perfonenzügen 5 Equipagen, 6 Militair- Fahrzeuge, 212 Mitttair-, 
jowie 41 andere Pferde befördert. 

"1924. Hierin find 792 Thlr. Einnahmen fir 4 Ertrazüge enthalten. 

"vn 195. Ebenfo hier 989 Thlr. für die mit Perfonenzügen beförderten 310 Ctr. Militeir-Sepäd, 212 Pferde 
und 6 Mitlitairfahrzeuge; ſowie für 5 Equipagen und 41 Pferde. 

„ » 2610269 Zur Berzinfung und Amortifation des vom Ztaate mit 5,» Proc. garantirten Anlage: 
Kapitals waren erforderlich: 





5 Proc Zinfen von 16 000000 Thlen. . . = 2 2 22.2... 800000 Thlr. 
O, Proc. zur Amortifation » = 22 mn nenn BRNOD 
k zufammen 832000 Thlr. 
Aus dem Ueberſchuſſe wurden gededt . . i — 670018 
der Staat hatte alſo in Folge der übernommenen Zins. — —— 1610682 Thlr., 


welche von demſelben zugeſagt worden find. 
„„2844. Hierbei iſt jedoch zu berückſichtigen, daß von dem Ueberſchuſſe pro 1864 an „Einnahmen-Einkommen-⸗ 
ſteuern“ 25 995 Thlr. berichtigt werden mußten, wogegen derjenige pro 1863 ausſchließlich zur Vers 
zinſung des Anlage-Kapitals verwendet worden iſt. 
„ 390. Bon den bier aufgeführten Beamten iſt der eine „Ingenieur“ und der andere „Oberwerkführer.“ 


32. Breslan-Schweidnit-Tfreiburger Eiſenbahn. 


. Bahn-Anlagen. 


1. Oberban. Im Sabre 1864 wurden in einer Gejammtlänge von 2157,: Nuthen das aus 18° langen und 4'," 
hohen Schienen beitehende Geleije entfernt und dur 21° lange und 5 hohe Schienen ergänzt. Außerdem 
wurden 2851 Stück Schienen, 29 331 eichene Bahnſchwellen und 492 eichene Weihenfchwellen, 16450 Stüd 
Laſchen und Yajchenbolzen, 1681 Unterlagsplatten und 61857 Hafennägel erneuert. 

2. Stationsbauten. In Königszelt wurde der maffive Perron um 150° verlängert, in Waldenburg der Lokomotiv— 
ſchuppen durch einen 56‘ langen Anbau vergrößert, in Jauer und Schweidnitz Gas: Anlagen bergeftellt und zwiſchen 
Heichenbach und Gnadenfrei ein Wohnhaus für 4 Familien erbaut. 

Auf der Yinie Fiegnis-Hönigszelt wurden 9 Drahtzug:Barriören aufgeftellt und hiermit das Syſtem derjelben 
auf der ganzen Bahn durchgeführt; auch wurde auf mehreren Stationen die Berjegung der Waſſerkrähne bewirlt. 


, Betriebsmittel. Der Wagenpart wurde um 7 Perſonen- und 5 Güterwagen vermehrt. 
IM. 


Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2a. Einſchließlich dreier ftellvertretender Mitglieder. 

on d. Der Betriebs-Direftor bezieht neben feinem Gehalte eine Tantieme von ', Proc. des über 5 Proc. 
betragenden Reingewinns. 

"m 76-86. Die gegen das comceffionirte Anlage Stapital mehr verwendeten 81 681 Thlr. find durd die 
Betriebs-Einnahmen des Jahres 1850 von . . . 20000. BR Thlen. 
und durch die während der reſp. Bauzeiten erzielten — von . V „ 


zufammen 81681 Thlr. 
54 


gededt worden. 
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zu Sol. 121. Hierin ſind auch die von Ertrazügen zurückgelegten Meilen enthalten. 

„n Lie Hiervon find 15 Militair- Fahrzeuge und 30 Yeichen. 

„0 280. An diefer Mehreinnahme participirt der Perfonenverfehr mit 23831 Thlrn., der Gepädverfehr mit 
405 Iblrn., der Güterverkehr mit 61 577 Ihlen,, der Bichverfchr mit 2262 Thlrn. und der Equis 
pagenverfehr mit 436 Thlen.; bei den Grtraordinarien find dagegen 3295 Thlr. weniger vereinnahmt 
als im Jahre 1809. . 

„283. Die Ausgaben haben im Jahre 1564 bei der Bahnverwaltung 6805 Thlr, und bei der Transport- 
verwaltung 1142 Thlr. weniger, bei der allgemeinen Verwaltung dagegen 6719 Thlr. mehr betragen 
als im Vorjahre. 


33. BrünmBRojfiger Eifenbahn. 


Rechnungs: Periode. Das Rechnungs- und Berriebsjahr umfahte bisber nicht die Periode des Kalenderjahres, 
jondern begann mit dem 1. April. Es bezogen ſich deshalb die vorjährigen jtatiftiihen Notizen auf den Zeit— 
raum vom 1. April 1863 bis ult. März 1804. 

In der General-Berfammtung der Actionäre wurde nun beichlofien, die IS Stück Prioritäts-Actien & 200 Fl. 
Eonventions: Münze auf den Betrag von 200 Fl. Oeſter. Währung umzuſchreiben, für den Nejtbetrag von 10 Fl. 
pro Actie durch Zufammenziehung diefer Reſtbeträge neue Prioritärs >» Actien — und mo Dies wegen Mangel der 
genügenden Anzahl in der Hand eines Beſitzers nicht ftattfinden kann, für den, den Action-Nominalbetrag nicht er: 
reichenden Reſt einen Partialfchein, welcher ebenjo wie die Aetien zum Empfange von Zinjen und Dividende berechtigt, 
— ausjufertigen. 

Gleichzeitig wurde beftimmt, daß die halbjährigen Zinſen-Coupons der fänmtlichen Prioritäts » Actien mit den 
Fälligfeits- Terminen vom 1. Jannar und 1. „juli ausgefertigt werden jollten und der 1. ‚januar 1865 als Datum 
der Austellung der neuen Actien feſtgeſetzt. 

Dierdurch wurde man genöthigt, die Betriebsrechnung mit Ende 1564 abzuſchließen, um die Rechnungsperiode 
mit den Berzinfungs » Terminen der neuen PBrioritäts » Action in Uebereinftimmung zu bringen, und es beziehen jich 
deshalb die vorliegenden ftatiftiichen Notizen 

auf die Imonatlihe Periode vom 1. April bis ult. Dezember 1864. 


. Neue Bahnlinien. Die General: Berfammlung der Actionaire hat die Direttion bevollmächtigt, bei der Staats— 


vegierung um die Verleihung der Conceſſion zum Bau und Betriebe einer Gijenbahn von Tetſchitz über Padochau, 
Eibenſchitz, Kroman, Hofterlig und Yerois nad Zuaim und von da zum Anfchluffe an die projeftirte Franz-Joſefs— 
bahn bei Eggenburg oder Dieifan, oder zum Anfchluffe am die a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn und die Station 
der Donau⸗-Dampjfſchiffahrts-Geſellſchaft bei Stockerau einzufchreiten. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Sol. 13. Die hier angegebene Zariflänge bezieht jich nur auf die Hauptbahn Brünn» Scegen-Gottes, weil für die 
Zweigbahn, welche nur dem Noblentransport dient, ohne Unterjchied der Zariffag ab Seegen-Gottes 
in Anwendung kommt. 

”„ n. 17-5. Eine Vertbeilung des Anlage-Rapitals auf die einzelnen Bautitel kaun nicht ftattfinden, weil 
das Anlage-Napital der G,as Meilen langen Zweigbahn Seegen-Gottes- Simſonſchacht nur ſum— 
mariſch bekannt iſt 

vn 121-312. Wie ad | dieſes Berichts bereits geſagt, umfaſſen die bier aufgeführten ſtatiſtiſchen Notizen 
einen Zeitraum von 9 Monaten, jie find alfo zu Bergleichungen mit anderen Bahnen nicht geeignet 
und zur Unterfcheidung von denjenigen der übrigen Bereinsbahnen mit Eleinerer Schrift gedrudt. 

„» # 12a. Zur Feuerung der Yotomotiven auf den Gebirgsſtrecken (auf der Zweigbahn ift eine Steigung von 
1:38 in einer Yänge von 120 Nlaftern vorhanden) wurde außer Kohlen aud Holz verwender, 
um eine jchnellere Dampferzeugung zu erzielen. Dies verbraudte Quantum Holz ift hierin mit- 
enthalten, woraus folgt, dak der Verbrauch pro Nutmeile höber iſt als bei den übrigen Vereins 


bahnen. 
vn iu 172. Hierin iſt auch das Gewicht der in sol. 175 u. 17656 der Zrüdzahl nach aufgeführten 
Eguipagen und Ibiere enthalten; davon iind: Gquipagen Thiere 
a) im Binnenverlehr befördert » > 2 2 465 3.Ctr. 3107 3.Ctr. 
b = direlten Verkehr 1) aufgegeben a ae, de IE 116 — 


2) angelommen. . BEE Er Er | > EEE. 853 > 
zufammen 146 3.-Gtr. u. 4156 Z.-Gitr. 
(fr. Kol. 177). 
„ " 182e. Die wenigen auf Tour- und Retour-VBillets beförderten Perfonen find nur einmal im Anfat ges 
bracht; es ergiebt jich hieraus aber dieſe größere Durchſchnittszahl. (efr. Kol. 12.) 
„» 221. Hierin find aud die Roſten der Heizung und Beleuchtung der Wartejääle und die Koſten der Be— 
leuchtung der Ztationsplägße enthalten. 
23Te. Die bier aufgeführte Summe repräientirt die Neparatur: sc. Koſten der Hejervedtäder und Achſen. 
vn 202 Diefe Summe repräfentirt die bezahlten Ztenern, Ztempel, Taxen u. ſ. w. 
276— 256. Die vorliegenden jtatiftijchen Notizen beziehen ſich, wie bereits al | diefes Berichts erwähnt, 
auf einen U monatlichen Zeitraum und find deshalb zu Vergleichungen mit denjenigen des Vorjahres 
nicht geeignet. 
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zu Kol. 430-449. Eine Beamten-Penſionslaſſe beftcht zur Zeit noch nicht, diefelbe ift vielmehr in der Bildung 
begriffen. Dagegen ift ein Kranten-Unterftügungsfonds für die Unterbeamten und die bei der Bahn 
beichäftigten Arbeiter vorhanden, welder ult. 1864 mit einem Bejtande von 1348 Thlrn. abſchloß 
und 114 Theilnehmer zählte. 


34, Bujchtöhrader Eijenbahn. 


1. Das Bahngebiet umfahte ult. 1564 folgende Linien: 


m. 


IV. 


Te 


1) die ——— 
a) Kralup⸗Kladno von. . - 3,13 Meilen, 
welche mit den übrigen Yinien der BSoaſchiehreder e Di den beiberfeitigen waſchiuß an en 
Theil der Kladno-Nutſchitzer Erzbahn unter Mitbenutung dieſer Strede verbunden ift. Die Yänge 
der beiden Anfchlüffe beträgt 0,10 M. und die gemeinschaftlich benugte Stredte der Kladno-Nutſchitzer 


BANN Fe ee Deren bel Mar de a Ar ae LEE re TE ae a be A 
jind 3,54 Meilen, 
b) die frühere Pferdebahnftredte Prag-Weibypbla von . 2: 2 2 00a ee de 5 
welche in dem Zeitraum vom 1. Auguſt bis ult. Oftober 1563 im eine —— — umgebaut wurde. 
2) die Pferdebahn WeihnblasYana reſp. Pine vonnnn.. 40 


Ueberhaupt 11,30 Meilen. 


.Die Betriebs-Rechnungen der Kralup-Kladnoer und der Prag-Wejihybla-vLanaer Bahnen werden nach wie vor be— 


jonders geführt, weil die beiden Yinien auf verſchiedenen Konzeſſions Urkunden bafiren, ine Aenderung ift aber 

infofern eingetreten, als die über die Kladnno- Weihnbfaer Berbindungsbahn (fiehe ad la) transportirten Güter nur 

einmal in den Berriebs-Ergebniffen der Prag-Yanaer Bahn erfcheinen, während jie in den Vorjahren — wegen der ver- 

ſchiedenen Transportfraft — einmal in diefer und dann in den Betriebsrechnungen der Verbindungsbahn zur Er: 

ſcheinung gebracht wurden. 

An Betriebsmitteln wurden angejchafft und dem Betriebe übergeben: 1 Lokomotive, 2 Perfonenwagen, 1 bededter 

Yaftwagen und 17 Stohlenwagen. 

Außer der Beamten-Penfionskaffe (Kol. 430-449 der Tabellen) beſteht ned) ein Yandwerter-linterftügungs- 

fonds, weicher am Schluſſe des Jahres 1864 mit einem Bejtande von 3596 Thlrn. abſchloß. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

a) Sokomotivbahn Kralup· Kladno. 

zu Kol. I1b. Dies ift die der Prager Eiſen-Induſtrie-Geſellſchaft gehörige Strede der Kladno-Nutſchitzer Bahn, 
welche gegen Tragung der Hälfte der Unterbaltungsfojten von der Bufchtährader Eiſenbahn-Geſell— 
ſchaft mitbenutzt wird, wogegen die genannte Induſtrie-Geſellſchaft unter gleichen Verhältniſſen auch 
Seitenarme der Buſchtöhrader Bahn benustt. 

28616. Dieſe Summe it zur Amortiſation von Stamm-Actien verwendet worden. 

vn 2786. 279. Eine Vergleichung der Güter-Frequenz mit dem Vorjahre iſt nicht thunlich, weil ſich durch 
die ad II dieſes Berichts bereits erwähnte anderweitige Buchung der auf der Kralup-Wejhyblaer 
Berbindungsbahn beförderten Güter pro 18564 eine bedeutende Minderbeförderung (1415 589 Etr.) 
ergeben würde, während in Wirklichteit 247 668 3.-Etr. mehr befördert find als im Vorjahre. 


b) Pferdebahn. 

"» 22483. Dies find die Unterhaltungstoften der Pferde. 

"» » 276-255. Die DetriebssErgebnijfe des Jahres 1864 find zu Bergleichungen mit denen des Vorjahres 
nicht geeignet, weil die Strede Prag: Wejbubfa vom 1. Januar bis ult. Juli 1863 mit Pferden 
betrieben wurde, vom 1. Auguft bis ult. Oftober aber wegen des im diejer Zeit bewirtten Umbaues 
in eine Yolomotivbahn nit im Betriebe war. 


Frankfurt-Hanauer Eiſenbahn. 
. Das Bahngebiet der Frauffurt- Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßte die Strecke von Frantfurt a. M. über 


Hanau bis zur Kurheſſiſch-Bayeriſchen Yandesgrenze bei Nabl von . . . > 2000. 3,29 Meilen. 
Außerdem bat die Gefellfchaft die Strede von der Grenze bei Kahl bis Achaffenburg Pr 1 
von der Königl. Baneriichen Staats-Eiſenbahn-Verwaltung gepachtet und im Betriebe . . . . Din Meilen, 


. Die O,. Meilen lange Berbindungsbahn in Frankfurt a. M., welche Eigenthum der freien Stadt Frankfurt 


iſt und die dafelbjt einmündenden Eiſenbahnen (Frankfurt-Hanauer, Hejfiiche Yudwigsb., Homburger, Main-Nedar, 
Main-Weſer, Offenbacher und Taunusbahn unter einander verbindet, fteht unter der Betrichsleitung ber 
Frankfurt-Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft, welche dafür einen firirten Antheil an den Frachtſätzen der zu tranitirenden 
Güter erhält. 

Im Jahre 1564 wurden auf diefer Berbindungsbahn, auf welcher Perſonenbefördernng wur ausnahmsweiſe (in 
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Ertragügen) ſtattfindet, 948 680 Etr. Güter zwiſchen den Bahnhöfen unter einander, 351 147 Etr. zwiſchen dieſen 
und dem Mainbafen, ſowie 178 037 Etr. gratis von den Bahnhöfen nach dem Zollhofe, zufammen 1477 864 Er. 
Güter befördert. 

Es wurden auf derfeiben 1596 Nut» und 54695 Achsmeilen zurüdgelegt. Die Einnahmen haben 5 435 Thlr. 
betragen; die Ausgaben für die Veforgung des Fahrdienſtes — Die Koften der Unterhaltung und Beauffichtigung 
trägt die Eigenthimerin — find wegen anderweitiger Verwendung der Yolomotiven nicht genau auszufcheiden und 
fünnen zu 4 T50 Thlen. geichägt werden. 

Die auf der Verbindungsbahn zurücgelegten Nugmeilen, das dabei verbraudte Brennmaterial und die Koften 

deffelben jind in Kol. 121f, 122, 120 u. 137, die Einnahmen in Kol. 210 —212 und die Ausgaben in Kol. 244, 
245 u. 256 der Tabellen mitenthalten, die auf derfelben zurüdgelegten Achsmeilen und die beförderten Güter in 
Kol. 150 u. 151 reſp. 168. —172 x. aber nicht. 
Außer der Beamten-PBenjionstafje (sol. 430449 der Tabellen) bejteht für die Werfjtätten- Arbeiter ein auf Ge— 
genfeitigleit begründeter StranfensUnterftügungs- Verein, welcher Durchichnittlich TO—T5 Mitglieder zählte, 369 Thlr. 
im jahre 1864 vereinnahmte, an 33 Mitglieder 314 Thlr. verausgabte und am Jahresſchluß 259 Thlr. Bermögen beſaß. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu ol. d. Außerdem find noch 2 Galawagen für fürjtliche Perfonen vorhanden. 

„ „ 1216, 123d u. 124d. Die bier gemachten Angaben beziehen fih auf die Frankfurter Verbindungsbahn. 

„122. Bon den bier aufgeführten Nugmeilen find 52156 auf der Hauptbahn u. 1596 Nutzm. auf Der 
Frankfurter Berbindungsbahn zurüdgelegt worden. 

„Ob u e. u. 135. Der Gefammt-Berbrauh an Coals und Kohlen hat betragen: auf der Hauptbahn 
48 103 Gr. und auf der Verbindungsbahn 4745 Etr.; der Durchſchnitts-Berbrauch a) pro Nug- 
meile für Erſtere 149 3. fd. und fir Yegtere (mit täglich nur 4 Fahrten a 1 Meile, aber lang 
dauernden Hangirdienit) 207 3.:Pfd.; b) pro Achsmeile 4,544 reſp. 8,073 3.-Pfd. 

„ 137h u e. Die Koften des verbrauchten Breunmaterials betragen a) pro Nupmeile für die Hauptbahn 
12,37 Sgr. u. für die DBerbindungsbahn 24,44 Sgr.; bi pro Achsmeile 4,6 reſp. 8,55 Pige. 

» 10a. Außerdem find auf der Verbindungsbahn 54 605 Achsmeilen zurüdgelegt worden. 

„. »" Löla. Einjhließlih der vorgenannten Achsm. würde deren Gefammtzahl 1037 117 betragen. 

„161. Es jind amferdem ca. 400 Perfonen mit Ertrazügen befördert worden. 

„163 uw 164b. Das Freigewicht im YotalsBerfehr a 40 Pd. und im Verkehr mit Oeſterreich, Preußen, 
Sachſen x. a 55 Bid. pro Perjon wird nicht motirt. 

» „» 170. Hierunter befinden fih au andere Güter der WagenladungssKlaffe ©, wie z. B. Baus 
materialien, Dachichiefer, Düngemittel, Erze u. dergl. m. 

» „» 173. Die beförderten Betriebsdienft: und Baugüter werden nicht notirt. 

» » 2be,. Dies iſt die Einnahme für 9 beförderte Yeichen, 

„ » 210. Hierin jind 5432 Thlr. Einnahmen aus dem Betriebe der Verbindungsbahn enthalten (ſiehe ad II 
diejes Berichts). 

„rn 214 Dies find nur die Bejoldungen des Bahn-Ingenieurs und der 4 Auffeher (er. Dienftlteidung). 
Wegen der Befoldungen der übrigen Bahnbeamten jiche Erläuterung zu Kol. 228. 

„ 215. Die Noten der Erneuerung des Geleifes auf einer Yänge von 1683 Meter und der Auswechjelung 
von 9275 Querſchwellen erjcheinen in Mol. 273, 

» nr» 217. Hierin find and) die Unterhaftungstoften der Mobilien und Bahnanlagen enthalten. 

„ » 220. Dies ift der Beitrag zu den Unterhaltungskoſten des mit der Bayeriſchen Staats: und Heſſiſchen 
vudwigsbahn gemeinjchaftlich benutzten Bahnhofes in Nichaffenburg. 

» » 228. Von der bier aufgeführten Summe fommen: 

a) auf die Befoldung des Stations-Perfonals (Bahnhofsdienſt, Perfonen:, Gepäck— 


u. Güter-Erpeditionem) . . . nenne. 22804 Thlr. 
b) auf Befoldung des Zugperſonals (T — Kondulteure, Zugſchmiede u. 

Bremſer— ... 4308 „ 
e; auf Befoldung des Kotomotiobienf-Perfonals (Führer, Heiger — — . 6377 „ 
d) auf Beſoldung des TIER: (Dahn: und Weichenwärter und 

deren Ablöfıng) . .: - . re EB 
e) auf Koſten der Aushulfe bei färterem. Vertehr, —* fur — Ueber⸗ 

nachtungs ⸗· Gebühren cccc. 20562 
th) auf Dienſttkleiduug . . 18 


Beſoldung der Beamten und ab Bebienfteten — — Werlſtätte 2490 
zufammen 51 095 Th. 

» 2300. 252. Dies jind die Noften der verwendeten Schmier- und Putmaterialien. Die Koſten des 
Schmierens, Putzens und Neinigens find in Kol. 228 mitenthalten, 

» 236. Hier find die Koſten des Betriebes der mechanifchen Neparatur-Werfftätte aufgeführt. 

» 2539. In dieſer Summe find die Noften der Heizung und Beleuchtung der Stationen, Bahnwärterhäuſer, 
der Bahn und Wagenzüge und die Unterbaftungsfoiten der Yaternen enthalten. 

” 240. Dies ift die Differenz zwijchen gezablter und empfangener Wagenmietbe. 

„ » 241 Einſchließlich Thlr. Vrozeßkoſten wegen des Frachtgeſchäfts. 


u. 
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zu Kol. 243. Desgl. bier 2857 Thlr. Entſchädigung in Folge Vergleichs in einem Prozeſſe. 

„m 257. Mit Rächſicht auf das in den Erläuterungen zu Kol. 214 u. 228 Geſagte find dieſe Procentſätze 
zu Vergleichungen mit anderen Bahnen nicht geeignet. 

„ » 272. Hiervon find 4509 Thlr. aus dem Betriebs-Ueberſchuſſe überwiefen und 16 850 Thlr. vertrags- 
mäßiger Zuſchuß von der Heffiichen Yudwigsbahn für Veränderungen von Bahnanlagen in Folge 
Eröffnung neuer Linien der letztgenannten Bahı. 

„ 346 u. 35. Die Hülfswärter und Nachtwächter erhalten Tagelohn, die erfteren 15—17Y, Sgr., die 
letzteren 11,,—13,: Sgr. 

» 357 u 358. Den Telegraphendienſt verſieht das Stations-Perſonal (Kol. 349— 352). 

„ 363, 397 u. 426. Hier find aufgeführt worden: 
ad Kol. 363 die Tagewerke zum Unterhaltung des Bahntörpers, der Geleiſe xc., 
» » 397 diejenigen bei dem Stationsdienft und dem Gütertransport, 
» r 426 diejenigen zur Inſtandhaltung der Bahn, der mechanifchen Objekte, der Yolomotiven, 

Wagen u. ſ. w. 
Die dafür gezahlten Yöhne find in den Ausgaben (Kol. 214 —256) bereits mitenthalten. 
„ „ 39. Dies ift der Verwalter der Materialien für die Werkftätte und die Bahn-Unterhaltung. 


36. Galiziſche Carl-Ludwig-Bahn. 





Das Bahngebiet der Galiziſchen Carl-vudwig- Bahn hat ſich im Betriebsjahre 1864 nicht verändert; daffelbe um- 
fat, wie im Vorjahre 
1) die Hauptbahn rn .. nenne 4,05 Meilen; 
2) die Zweigbahnen a) Bierzanom-Wielicza . .» - . a a a ——— 
b) Podleze-Niepolomice > 22 nn 
zufammen 46,41 Meilen. 
Bahn-Anlagen. Der in der vorjährigen Eijenbahn-Statiftit erwähnte Umbau der beiden proviforischen Brücken 


über die Weichjel bei Krakau und den Dumajec bei Bogumilowice in definitive ift im Betriebsjahre 1864 vollendet. 

Ferner iſt mit dem Bau eines definitiven Aufnahme-Gebäudes (am der Stelle des bisher beftandenen pro- 
viforifchen mebft Verladerampe anf der Station Bochnia begonnen und aufer mehreren ErgänzungssArbeiten auf den 
Stationsplägen Slotwina, Tarnow, Ezarna und Dembica der Ausban des Wafjerthurmes in Trzciana zu erwähnen. 

Auf der Station Przeworsl wurde das alte Reſtaurations-Gebäude als überflüffig demolirt; in den Einfchnitten 
nächft Yancıt und Jaroslau wurden Schneedämme zum Schuge gegen Schneeverwehungen aufgeführt und an dem 
Durchlaſſe bei der Station Praemysl, behufs Höherlegung des Fuhrweges, das Gewölbe durd eine Holzkonſtruktion 
erſetzt. 

Auf der Station Lemberg wurde zum Schutze der Reiſenden ein Vordach am Verron hergeſtellt und das Werk— 
ftättengebäude mit einer Thurmuhr verfehen. 

Ferner wurde ein definitiver Schuppen zur Unterbringung der Feuerſpritzen mit einer Hemije für den Salon» 
wagen erbaut und ein hölzernes Magazin für Schnitt-Materialien aufgejtellt. 

Zunächſt den Werkftätten wurden einige Manipulations-Geleiſe und zwei Heine Drehicheiben gelegt. 


Betriebömittel. Im Betriebsjahre 1864 wurden neu angejchafft: 4 Volomotiven und 2 Tender, dagegen außer 
Betrieb geſetzt 5 ältere Yolomotiven aus dem feiner Zeit vom Staate übernommenen Yahrparte. 


IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 880. Yon diefen 10 000 006 Thlrn. Prioritäts- Obligationen waren bis ult. 1864 jedoch nur 5666 667 Thlr. 

emittirt. 
Außerdem jchuldete die Gefellihaft dem Staate auf den Staufpreis der Strecke Krakau-Rzeszow 

von 9 761 445 Thlem. ult. 1864 die Summe von 7 585 840 Thlrn. 

„100, 101 u. 109a. Einfchließlich der Poft-Nondutfeur- Wagen. 

116. Diele Summe umfaßt die Anfchaffungstoften ſammtlicher Yaftmagen (Gepäd-, Poſt-, Güter-, 
Equipager und Bichmagen). 

„ » 165. Außerdem wurden noch 17 Equipagen und 239 Pferde, wovon 3 Equipagen und 179 Pferde den 
Militatrtransporten angehören, befördert. 

» „169 u. 172. Hierin ift auch das Gewicht der befürderten Thiere enthalten. 


Davon jind a) im Binnenverlebre befördett > > 2 mn nn nn nn 65 032 3 -Ctr. 
b) „ Ddirelten Verlehre aufgegeben . - » > 2 22.220. 1051460 „ 
Un " " angelonmen » > “2 2 2 00. 226 „ 


zufammen 1121 748 3.Ctr., 
wie in Kol. 177 angegeben, 
„ » 195. Hierin find aud die Einnahmen für die im Gepädtransport mitbeförderten 17 Equipagen und 
239 Pferde enthalten. 
„ » 202. Gbenfo hierin die Einnahmen für die mit Güterzügen beförderten Equipagen, Eiſenbahn- und 


fonftigen Fahrzeuge, Pferde, Nind- x. Vieh und fonftigen Thiere (eſt. Kol. 175 u. 176). 
55 
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zu Kol. 336 


sol. 221. 


„ 2%. 
„ 231. 
„ 232. 


233: 
„ 261. 
zu Abichnitt F. 


— 507. 
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Hierin find auch die Koſten für Beleuchtung und Reinigung der Bahnhöfe und Wärterlolale 
enthalten. 
Dies find die Koſten der verbrauchten Beleuchtungs-, Schmier- und Putzmaterialien. 
Hierin find auch die Yöhnumgen der Yolomotivheizer enthalten. 
Dies find die Kofter der verbrauchten Schmier- und Putzmaterialien; die für das Schmieren ver- 
ausgabten Beträge find in Kol. 228 enthalten. 
Hierin find aud die Yöhne der Wagenfchieber enthalten. 
Diefe 9 660 Thlr. find für Amortifation von 69 Stamm-Ictien gezahlt worden. 
Bei der Galizifchen Garl-Yudwig-Babn finden andere Berhältniffe ftatt, als jie das Schema zur 
Statiftit dorausſetzt. Wegen diefer abweichenden Organijation war die Eintragung der betreffenden 
Beamten in die Tabellen nicht möglich. 

Die vorliegenden Notizen ergeben zwar die nachjtehend aufgeführten Beamten, nicht aber deren 
Befoldungen. 


1. Bahnverwaltung (Oberleitung und Beaufiihtigung der Bahn). 


General» nfpeftorat. ! 12 Jugenieur-Eleven, 


1 General:nfpeftor, 
2 Inſpeltoren, 
2 Ober: Jngenienve, 
3 Ingenieure, 


. 6 Angenieur-Afiftenten, 


\ 


’ 


2Ingenieur⸗Eleven, 


1 Telegraphift, 
‘ 2 Diurmiften. 


Tehnifhes Nevifionsamt. 


1 Ober⸗Ingenieur, 


1 Ingenieur-Eleve, 


2 Diurniften, 
23 Bahnaufjeher, 


| 348 Bahnwächter, 


1 Kanzleidiener. 
Daterial- Depot. 
1 Ingenieur, 


2 Ingenieure, ‚1 Official. 2 Ingenieur Affiftenten, 
2 Ingenienr-Affiftenten, 4 Officiale, 
7 Diurniſten, 
Bahn-Erbaltung 4 Depot-Aufſeher, 


1 Ober⸗Ingenieur, 


368 - 401. 


1 Ober⸗Ingenieur, 


r 


12 Ingenieur Nffiftenten, 


il. Trandportverwaltung (Betriebsleitung). 


Für den Berlebr. 
3 Telegraphiſten, ! 


2 Depot-Gehülfen. 


53 Kondufteure, 


2 Erpeditoren, 21 Diurmiften, ' 1 ®ortier, 

5 Angenieure, N 3 Wagenmeifter, 3 Kanzleidiener, 

1 Kaflier, 5 BagemAuffeher, 8 Wartefaaldiener, 
1 Kontrollor, 18 Magazins Auffeher, 39 Weichenwächter, 
16 Ingenieur-⸗Aſſiſtenten, 12 TE | 10 Thormädhter, 


6 Ingenieur⸗Eleven, 
63 Offiziale, 


9 Telegraphen-Auffeher, \ 
165 Ober⸗Kondulteure, | 


Für Zugförderung und Werkſtätten. 


3 Ingenieure, 


> Jngenieur⸗ Aſſiſtenten, 


4 Ingenieur⸗Eleven, 
1 Telegraphift, 


412 — 429. 


[77 


| 
| 


6 Offictale, 

3 Diurniften, 

5 !erfführer, 

3 YolomotivsAuffeber, 


III. Allgemeine Verwaltung (Gentralleitung). 


General-Scfretariat 
und NRegiftratur. 


23 Nachtwachter. 


35 Yolomotivführer, 
4 Maſchinenwärter, 
14 Pumpenwärter, 

1 Kanzleidiener. 


Diaterial:- Verwaltung. 


1 Material-Berwalter, 


t 
5 } 
1 General Sehretär, | 1 Eoncipift, lIngenieur⸗ Eleve 
1 Schretär, | 6 Ofiiate. 6 Officiale 
Nontrole und Neflamations: ' 1 Dinenift. 
Büreau. | 
1 Revifor, 10 Officiale, | 3 Diurniften. Diener-Perfonat. 


Buchhaltung und Staffe. 


1 Buchbalter, 


I 


| 
4 Officiale, | 


11 Kanzleidiener, 
1 Hausdiener. 


— 
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37. Glückſtadt⸗Elmshorner Eiſenbahn. 
Den Betrieb der Bahn leitet die Direltion der Glüchſtadt-Elmshorner Eiſenbahn-Geſellſchaft. Es find aber mit 
der Altona + Kieler Eifenbahn - Gefellfchaft gemeinschaftlich: das Jugbegleitungs-Perfonal mit den nöthigen Utenjilien, 
das Schmieren und Pugen der Wagen und das Abrehnungs-Büreaı. 
Der Bahnhof zu Elmshorn, welcher Eigenthum der Altonasstieler Eiſenbahn-Geſellſchaft ift, wird mit derjelben 
gemeinſchaftlich benugt. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 152 u. 153. Hierüber können Angaben nicht gemacht werden, weil die Transportmittel in gebrauchten 
Zuftande übernommen und Notizen über deren Leiſtungen nicht vorhanden find. 

"» 162a. Dies find die beförderten Mititair-Berfonen; wie viele davon im Binnen- und wie viele im direkten 
Verkehre befördert find, fann nicht angegeben werden, weil bierüber feine Notizen geſammelt find. 

"  « 178e. Die von den MilitaivePerfonen zurücdgelegten Meilen können ebenfalls nicht angegeben werben. 

v» m 194. Auch kann nicht genau angegeben werden, wieviel von der Einnahme für Perjonen » Beförderung 
auf den Binnen: und wieviel auf den direkten Verkehr kommt. 

"» m 251. Hierin ift der Antheil an den Koften des mit der Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinfchaft- 
lichen Hauptbüreaus enthalten. 

vn 374 m. 376. Bon den bei der Altona-Kieler Eifenbahn aufgeführten Beamten fungiren 1 Zugführer und 
3 Schaffner gleichzeitig für die Glückſtadt-Elmshorner Eifenbahn (fiche ad I. dieſes Berichts). 

"m 435. Hierin find 3750 Thlr. als „Abfindungs-Summe aus der früher mit den Angeftellten der Altona 
Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinjchaftlichen Penſionslaſſe“ enthalten. 

"» 4374. Dies it der Beitrag zu der mit den Beamten der Altona » Nieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gemein: 
ſchaftlich zu tragenden Penfionslaft pro 1863 und 1864. 


38. Graz-Köflacher Eiſenbahn. 


» Anderweitige Befipungen der Gefellihaft. Als integrivender Theil des Eifenbahn > Unternehmens gehören noch 


mehrere Stohlenbergwerte bei Voitsberg und Köflach, ſowie die von den größeren Werfen nad) den Stationen ange: 
legten, für Pferdebetrieb eingerichteten Kohlenbahnen zum Gigenthum der Graz-Köflacher Eiſenbahn-Geſellſchaft. 


II. Betriebsmittel. Die von der K. K. priv. Südbahn-Geſellſchaft gepachteten Betriebsmittel, und zwar: 


III. 


5 Lolomotiven mit Tendern, 55 offene 4rädrige Laſtwagen und 
6 bededte Srädrige Yaftiwagen (Gepäckwagen), 1 Schneepflug 

gingen am 28. Februar 1864, an welchem Tage der mit der gedachten Geſellſchaft abgefchloffene 4 jährige Pacht - 

vertrag abgelaufen war, für den Preis von 54271 Thlrn. in das Eigenthum der Graz: Köflacher Eifenbahn- 

Geſellſchaft über. 

Grläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 76. Das bier aufgeführte conceffionirte Anlage-Kapital bezieht ſich nicht nur auf die Eifenbahn, fondern 
auch auf Die übrigen Beſitzungen der Gejellichaft. 

”" 88u. Von den bier aufgeführten Stamm-Actien find 11683 '”% Stück zum Werthe von 1551 776 Then. 
ausgegeben; 28494, Stüd zum Werthe von 382 726 Then. befinden ſich im Befige der Ge— 
fellfchaft, der Meft ift noch wicht ausgefertigt, 

vn 1000. Diefe Wagen werden auch zur Beförderung der Pofteffeften benutzt. 

"»  „" 121g. Hierin find auch 3239 Meilen enthalten, welche beim Rangiren der Züge zurüdgelegt wurden. 

vn 167. Das Gewicht der befürderten Poſtgüter wird nicht notirt. 

» m 1694 u. 172. Hierin iſt auch das Gewicht der im Kol. 175 und 176 nad Stückzahl aufgeführten 
Equipagen und Thiere, und zwar 153 Etr. Equipagen und 1402 CEtr. Bieh (fiche Kol. 177a), 
enthalten. 

„m 221. Im diefer Summe find auch die Koſten der Heizung, Beleuchtung und Reinigung der Stations- 
pläge, Wartezimmer und Yichtiignale x. enthalten. 

"nr 43. Dies find hauptjächlih die an die K. K. priv. Südbahn » Gejellichaft gezahlten Entſchädigungen, 
und zwar: . 

a) 5754 Thlr. für die Abnutzung der gepachteten Betriebsmittel während der verfloflenen 
4 Pachtjahre; 
b) 3937 Thlr. Vergütigung für Veforgung der Perfonen:, Gepäds und Eilqut » Aufnahme in 
dem der Südbahn-Geſellſchaft gehörigen Bahnhofe Graz für die Zeit vom 1. April 1860 
bis ult. Dezember 1563. 
"» » 31. Hierin find 667 Thlr. Zuſchuß zum Penfionsfonds enthalten. 


» "2590. Dem bier aufgeführten Ueberjchuife aus dem Betriebe der Eijenbahnen von . . 145504 Thlrn. 
treten noch diejenigen aus dem Betriebe der Bergwerle x. von ». » 2... 13360 „ 
hinzu, fo daß in den Kol. 26166 . - 2 2 een nn. 158873 Thlr. 


als verwendet nachgewieſen find. 
"263. An der Dividende nehmen nur die ausgegebenen Actien (fiehe Erläuterung zu Kol. 88a) Theil; 
die im Befige der Geſellſchaft befindlichen iind ohne Dividenden-Genuß. 
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zu Kol. 336. Dieſer Beamte führt den Titel „Inſpeltor“ und 

"m der hier aufgeführte den: „Bergverwalter.“ 

”" nr 426-429. Ueber die bei dem Bergbau verrichteten Tagewerte ꝛc. haben Auffchreibungen Seitens der 
Eiſenkahn-Geſellſchaft nicht ftattgefunden. Derartige Arbeiten werden faft immer in Accord gegeben, 
welchen der Bergverwalter abichlieht. 


Heſſiſche Ludwigs-Eiſenbahn. 


. Das Bahngebiet der Heſſiſchen Ludwigs-Eiſenbahn iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt 
folgende 3 im Gentralbahnhofe Mainz ſich vereinigende Yinien: 
1) die Rhein: Bahn a) von Mainz über Oppenheim nad) Worms refp. der Yandesgrene . . 6,9» Meilen, 
b) von Mainz über Ingelheim nah Bingen . 2 nn nn 
2) die Main-Mhein-Bahn von Mainz über Darmftadt nach Aſchaffenburg. . - Hm 
3) die Main: Bahn von Mainz (Bifchofsheim) nad Frankfurt (Cimmündung in die Main: Nedar- 
Eifenbabn) . » - - i —A 
nebſt der mit der Main— Rieder „Sifenbahn sem — Etredt von ie Einmündung 
in diefelbe bis Frankfurt. . ee he re 0 u 


— 24,55 Meilen, 
auf welche fid) die vorliegenden ftatiftiichen Notizen bezichen. 
Bon der im Ban begriffenen Yinie Worms Aljen wurde am 5. Dezember 1864 de . » . List u 
lange Strede Worms: Vionsheim dem Betriebe übergeben. 
Die Einnahmen diejer, für Rechnung des Baufonds betriebenen Ztrede betrugen pro 1864: 


a) aus dem Perfonenverfehre inc. Nebenerträge - » > > 2 m nn 1463 Fl. 26 Sr. 

bi „u Giterverfchre * — a re ea 6 BUN Fr SD 
zufammen 2343 AL 45 Mr. 

Die Geſammt- Ausgaben betrugen. . .» - er ua u. re dere Are ed ABM 

fo daf der dem Baufonds gutgeſchriebene Ueberfänuß Eee 2.0839 42 Kr. 


beträgt. Die Ausgaben, bei welchen eine Verzinſung des ca. 15.00 A. —— Betriebs ⸗Materials 
nicht belaſtet iſt, abſorbirten daher 64,» Proc, der Brutto-Einnahme. 


. Bahnanlagen. Auf der Strecke vom Bahnhofe Worms bis zur Bayeriſchen Greuze wurde das zweite Geleiſe 


bergeitellt und auf der Strecke Mainz-Bingen einige rüdjtändige Arbeiten in den Ztationen und ſolche, welche ſich 
auf die Durchführung des zweiten Geleiſes beziehen, zur Vollendung gebracht. Das Yertere wird im Frühjahr 1365 
auf der ganzen Yinie fahrbar fein, 

In Bingen wurde das Stationsgebäude und für den Bahnhof Darmſtadt die Einrichtungen einer Wafferftation 
vollendet. 

Auf der Stvede Mainz (Biichofsheim)-Darmftadt wurden außer anderen Baulichteiten von geringerem Belange 
ſammtliche Bahnwärterhäufer und das Stationsgebäude zu Biſchofsheim fertig geftellt. 

Tie an der Rheinbrücke und deven Nebenwerfen noch rüdjtändigen unbedeutenden Arbeiten wurden vollendet, 
jo namentlich die Gorrectionsbauten am beiden Rheinufern, Die Fertigſtellung des Zicherheitsbafens auf dem linten 
Nheinufer und die neuen Feſtungswerke auf dem rechten Rheinufer. 

Was den Centralbahnhof Mainz anbetrifft, fo wurden die Anſchüttungen des Bahnhofs» Terrains bis zur 
vereinbarten Uferlinie der Hanptjache nach vollendet. Der gefteigerte Berlehr machte die Herftellung weitrer Ge— 
leife unabweisbar und eben deshalb mußten auch die Güterhallen vergrößert und neue Verladepläge errichtet werden. 
Ein neues Gaswerl wurde bereits im Anguft 1864 vollendet und in Venutung genommen, Die zur Ermeiterung der 
Werfftätten unternommenen Bauten wurden jo vajch betrieben, daß die neue Schmiede zur Vollendung und Benugung 
fam umd die Neparaturballe unter Dach gebracht wurde. 

Auf dem Feitungs Terrain weftlich der Neuthorftraße fand die Errichtung einer neuen Kaſerne ftatt, welche bis 
Ende des Jahres unter Dach gebradht war. 

Betriebsmittel. Wegen der fteten Zunahme des Vertehrs, fowie mit Nüdiicht auf die Strecke Worms-Mionsheim- 
Alzey, war eine Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich, weshalb im Herbite 1864... 6 Güterzugsmafcinen, 
12 Perſonenwagen III. Klaſſe und 3 Gepädwagen im Beltellung gegeben wurden. 


. Neue Bahnlinien. Wie bereits al 1. dieſes Verichts erwähnt, wurde von der im Bau begriffenen Bahn von 


Worms nah Alzey die Stvode Worms: Monsheim am 5. Dezember 1864 dem Betriebe übergeben. Auf der 
Strecie Monsheim = Alzey waren bis zum Zchluffe des Jahres 1864 fümmtlihe Bauarbeiten vergeben und mit 
Ausnahme eines Yoofes auch in Angriff genommen, 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnſtrecken fand in nachſtehender Reihenfolge ftatt: 
am 23, März 1853 Mainz⸗-Oppenheim, | am 2. Dezember 1558 Darmſtadt⸗Aſchaffenburg, 
„ T Anguft „  Oppenbeim-Tfthofen, I. 17. DOltober 1859 Mainz-Bingen, 
„ 27T. Auguft „  ftbofen- Worms, 2 3, Dezbr. 1850 Bingen-Bingerbrüd und 
„ 2%. Novbr. „ Wormser Yandesgrenze, „ am 3. Januar 1863 Mainz Biſchofsheim)⸗ 
„ 1. Auauft 1858 Mainz: Darmftadt, | Frankfurt a. M. 
"0 Pd. Diefe beiden Lokometiven find in gebrauchten Zuftande von der Kurfürſt Friedrich Wilhelms 
Nordbah- Verwaltung angelauft und im eigener Werkitätte in Tender-Mafchinen umgebaut worden, 


II. 
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zu Kol. 1008. Hierin find 5 Poftwagen enthalten, welche die Bahnverwaltung zu liefern hat, da in Heilen bie 
Poft nit Staats-nftitut ift. 

"„  „  109a. Ebenjo bier die Yabungsfäbigfeit derjelben. 

" nm. 121h. Außerdem haben die Yolomotiven auf der Strede zwifden Mainz und Yubwigshafen 3746 Meilen 
vor Perjonen- und Güterzügen zurüdgelegt, weil auf der genannten Strede Wagenwechſel nicht 
ftattfindet. 

22, Die in Kol. 121e und f aufgeführten, als vorgelegte Reſervemaſchinen und vor Material- und 
Arbeitszügen zurüdgelegten Meilen find in Die Anzahl der Nugmeilen nicht aufgenommen worden. 

„n 129 u 137. Ebenſo hier das bei den Material- x. Zügen verbrauchte Brennmaterial (2700 CEbfß. Holz 

und 4375 Etr. Steinfohlen) und die Koften deffelben von 1102 Thlrn. 
Der VBerbraud an Brennmaterial für die einzelnen Zuggattungen betrug 
bei Perfonenzügen - . . 82,36 Pd. Steinfohlen pro Nutz-⸗ u. 5,» Pd. pro Achsmeile, 
„ Biterzügen . » - 1590 u Et ee 5 
“"  n 135 u 13706. Mit Bezug auf vorjtchende Erläuterung —* bier noch bemerlt, daß auch die in den 
Material sc. Zügen zurüdgelegten Achsmeilen (fiehe Kol. 145) bei diefen Durchſchnittsberechnungen 
außer Anja geblieben find, 
„m 140. Die eigenen Poſtwagen haben zurüdgelegt: 


= 

= 

— 
S 


a) auf der eigenen Bah.. ern» 39937 Adsmeilen, 

b) auf fremden Bahnen . . . ta 2 — a 
wogegen fremde Poftwagen auf der Deſſiſchen didrigebahn ..... 38 428 — 
zurücklegten. 


„1863. Außerdem wurden noch 105 653 3.Ctr. „Traglaſten“ befördert. 

1669. Inter den Gütern der ermäßigten Klaſſe ſind auch die beförderten Steinlohlen und Coals und 
(in Kol. 160a) die beförderten Betriebsdienſt- und Baugüter enthalten. 

"„ "19. „Hierin find 2520 Thlr. Einnahmen für die beförderten Traglaften (fiehe Erläuterung zu Kol. 163) 
enthalten. 

“221. Desgl. bier die Heizungstoften der übrigen Dienitlofafe. 

”» m 220. In dieſer Summe find 23918 Thlr. Entichädigungen für die Mitbenugung der Bahnhöfe Darm⸗ 
ftadt, Frantfurt und Ajchaffenburg, ſowie Pächte für ftädtifches Feſtungsterrain ıc. enthalten. 

"m 220. Hierin find auch die Feuerungsloſten der Material: X. ige, der nicht im Fahrdienſt verwendeten 
Nangirmafchinen und des Dampfbootes „Rhein“ enthalten, 

”» m 230. Desgl. bier die Beleuchtungstoften der Betrichstofale ıc. 

"  n da. Diefer Durdichnittsberechmung mußten 180 427 Nugmeilen zu Grunde gelegt werden, weil die 
Ausgaben der Transportverwaltung aucd diejenigen der Material: :c. Züge enthalten (jiehe Erl. 
zu Kol. 220). 


40, Homburger Eijenbahn. 


- Bahngebiet. Die von Sir Samuel Morton Peto in Yahresfrift erbaute und der Homburger Eiſenbahn-Geſellſchaft 


am 5. September 1360 übergebene, von Homburg bis Frankfurt a. M. führende Bahn hat eine Yänge von 
2,11 Meilen. 

In Frankfurt a, M. werben der Bahnhof und die Stationsgebäude der MainsWefer-Bahn von der Homburger 
Eiſenbahn-Geſellſchaft mitbenugt. 


. Berfchrö-Berbindungen. Seit dem I. Mat 1864 findet ein direkter Ghüterverfehr mit der Taunusbahn, ſowie 


der Herzogl. Naſſauiſchen Staats-Eijenbahn ftatt. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2d. Die den Mitgliedern des VBerwaltungsraths ftatutenmäßig zuftehende Tantieme von 5 Proc. des 
Neingewinns betrug im Betrigbsjahre 1864 2204 Thlr. 


„  . 121b. Hierin find 62 Meilen enthalten, welche die Yofomotiven vor Ertrazügen zurüdgelegt haben. 
„nm 225. Dieje 3529 Thlr. find die Vergütung fir Mütbenugung des Main + Wefer + Bahnıhojs in Franf- 
furt a. M. 


" m 263. Im die zur Vertheilung fommende Dividende theilen fich bis zum 1. April 1896 nur die Hälfte 
der StammsHctien. Das Nähere hierüber enthalten die vorhergehenden Jahrgänge der Eifenbahn: 
Statiftif. 

"  "  Mba. Diefer Unfall fand am 8. September 1864 in der Nähe bei Oberurſel, beim Wegeübergang 
No. 5 ftatt, bei welchem, da die Barriere geſchloſſen, ein Mann feine Kühe, um die Bahn noch 
vor dem Zuge zu paffiren, von dem Wege ab über das Feld und die Bahn trieb und hierbei mit 
zwei Kühen überfahren und getöbtet wurde. 


41. Kaiſer Ferdinands Nordbahn, 


. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe * die Linie von Wien nach 


Kralau und hat mit den Zweigbahnen eine Ausdehnung von. . 2 2... . . 0. 80,17 Meilen, 
zu — 50,17 Meilen, 
56 


* 
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Uebertrag 80,1: Meilen, 


wovon die Strede von Oberberg bis zur Preußifchen Grenze bei Unmmaberg von . >» 2 2 2. Gau 
an die Preußiſche Wilhelmsbahn- Verwaltung verpachtet iſt. 
Es befinden fi) daher im eigenen Betriebe. . . . .» 2020. 80, Meilen. 


-» Bahn-Anlagen. Der Umbau des Wiener Bahnhoſes im > Jahre 1864 — die Perſonenhalle bis 
auf die Abgrenzungsfront gegen die Bahn und der Haupttralt mit den neuen Empfangslolalitäten im Rohen be: 
endet; aud murben in mehreren Stationen die Stationspläge und Gebäude vergrößert und die Geleiſe- Anlagen 
vermehrt. Sodann wurde auf einer Strede von 8Y. Meilen der Oberbau erneuert, wobei 1, Meilen mit 
Stahlſchienen belegt worden find. Die Eiſenbrücke mit Stirnpfeilern über die Weichjel nächſt Oswiecim und zwei 
neue für Doppelgeleife reconftruirte Brücken wurden vollendet. 
. Betriebömittel. Der Wagenpart wurde um einen Hofſalonwagen und 120 Noblenwagen vermehrt, wogegen 
1 Salonwagen, 66 Yafte, 9 Plattform: und 2 Gepädwagen ausrangirt wurden. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Sol. 830. Bon den hier aufgeführten Prioritäts » Obligationen waren bis ult. 1864... 1737400 Thlr. 
amortiirt, jo daß noch 13497600 Ihr. zu verzinfen find. 
" 121h. Außerdem wurden auf der Wiener Verbindungsbahn 1363 Meilen und auf der Oftrauer Kohlen- 
bahn 3345 Meilen von den Yolomotiven zurüdgelegt. 
"m 128, Dies find Briquetts, welche mit Steinfohlen und Coafs gemifcht gefeuert wurden (fiehe Kol. 130) 
„m 1364. und dies der Durchſchnittspreis pro 100 3.-Pfd. derfelben. 
„ 1689 u. 172. Das in diefen Summen enthaltene Gewicht der im Güterverfebre beförderten Thiere (fiehe 
Kol. 176 u. 177) beträgt 2461 229 3.Ctr. 
Hiervon find: 681609 3.CEtr. im Binnenverlehre befördert, 
1432802  „ im bdireften Berlehre angelommen, 
188722 „ Z is Fr abgegangen 
und 108006 Durchgangsverlehre befürdert. 
Das Gewicht der als Eilgut beförderten Ihiere beträgt 9773 3.-Etr. 
„  « 176 u 176. Bon den bier aufgeführten Eauipagen und Thieren wurden befürdert: 
a) im Perfonenverlehr (mit dem Gepäd aufgegeben) 104 Equipagen u. 507 Pferde; 
mit Militair-Transporten 1273 Wagen, Geſchütze, Equipagen sc. n. 9718 Pferde; 
b) als Eilgut 15 Equipagen, 150 Verde und 1659 Stüd Rindvieh x. ; 
e) als Frachtgut 352 Equipagen, 5149 Pferde und 1236 900 Stück Rindvieh ıc. 
"  » 195. Hierunter befinden ſich auch die Einnahmen für die mit Perfonenzügen und Mititair + Transporten 
beförderten 1352 Stück Equipagen xc. und 10225 Pferde, 
"m 222. Dies find die bezahlten Feuerverſicherungs-Prämien. 
"nr 225. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Ausgaben, welche „für Erhaltung der Kommunikation 
in folge der Elementar-Ereiguifje” gemacht worden jund. 
"233. Hierin find auch die Yöhnungen der Wagenjdicber enthalten. 
„ 236. Dies find die Koften der Wafferjtationen. 
"„ m" 2374, Die bier aufgeführte Summe enthält die Neparaturfoften der Achſen und Häder, fowie der Wagen- 
und Tender⸗Requiſiten. 


— 


"»  » 2594. Dem bier nachgewieſenen Ueberſchuſſe von. >22 000. 7349025 Then. 
treten noch hinzu: die Erträgniffe der Koblenbahn im Oftraner Robleneeviere von 882832 „ 
fo daß im den Kol. 261 265668. een en = 1437307 Thlr. 


als verwendet nachgewieſen worden find, 

"m 280a u. 284a, Bei Vergleichung der Einnahmen and des Ueberſchuſſes pro 1864 mit dem correipon- 
direnden Zummen des Vorjahres find die in der Statiftif pro 1863 unter Kol. 210, 211 und 
258u mitenthaltenen HU 811 Thlr. Erträgniffe der Oftrauer Kohlenbahn unberüdjichtigt geblieben. 

" m 317a. Die Zahl der in den ‚jahren 1557 bis Gnde 1565 vorgelommenen Achsbrüche iſt nur ſummariſch 
befannt und deshalb hier aufgeführt worden, 

”» n 336. Dies find Ober⸗-Ingenieure und „Inſpeltoren.“ 

» nr 337 Hier find deren Affiitenten aufgeführt. 

"#357. Der eine diefer Beamten führt den Titel „Telegraphen-Ober-Ingeunieur.“ 

"nm. 382, Desgl. der hier aufgeführte Beamte den: „Exrpedits Inſpeltor.“ 

"#390. Bon den bier aufgeführten Beamten ift der eine Vorſteher der Werkftätte (Geh. 2467 Thlr.), der 

andere deifen Stellvertreter (Geh. 1533 Thlr.) und der dritte Werkftätten-stontrofeur (Geh. 1535 Thlr.). 

„ 408. Bon diefen Beamten ift der cine „Vorſteher des administrativen Kontrol-Büreaus und Oberbud- 

halter” (Geh. 2800 Thlr.) und der andere Vorftcher des techniſchen Büreaus (Geh. 2067 Thlr.). 
vn 410 Die hier aufgeführten Beamten führen den Titel „Nevidenten.’ 
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42. Kaiſerin Clifabeth-Bahn. 


1. Das Bahngebiet hat im Jahre 1864 eine Veränderung gegen das Vorjahr nicht erlitten. Daffelbe umfaßt: 
1) die Yofomotivbahnen, und zwar: 


a) die Hauptbahn von Wien über Yinz bis zur Bayeriſchen Grenze bei Salzburg . . . 42,35 Meilen, 
wovon die Strede von Salzburg bis zur Örene 2. 200. Bi ta, am es ARE: Fi 
an die Königl. Bayeriſche Staats-Eifenbahn- Verwaltung — in 

verbleiben im eigenen Betriebe » >» > > nn nn een nenn Also Meilen, 
b) die Verbindungsbahn Penzig-Hekendarf . -» » » . - Ze Test ein: . Midet Di 


ec) die Flügelbahn von Wels bis zur Bayheriſchen Grenze b bei Boflau - + 10,52 Meilen 
nebjt der von der Bayerischen Oſtbahn-Geſellſchaft gepachteten Strede von 
der Yandesgrenze bis Palm > : 220m nn nn DE 10,73 





jufammen 53,11 Meilen, 
d) die Shmaljpurige Zweigbahn Yambah-Gnumden 2 2 nn nn nn BE 


Auf vorfichende . . . . ; 56,33 Meilen, 
beziehen ſich die im den Tabellen unter „Solomstinbafn" aufgefüßrten Ratiftifgen 
Notizen. 
2) Die Pferdebahn Bw - ı 2 0 0 Le nennen ee I u 


Gefammtlänge aller Bahnlinien 74,30 Meilen. 

1. Die Lambadı: Gmundener Zweigbahn, deren Betrieb mit den übrigen Yolomotivbahnftreden vereinigt iſt, 

hat eine Spurweite von 5 Fuß 6 Zoll Oeſterr. und deshalb ihre eigenen Betriebsmittel, nämlih: 14 Tender: 

lofomotiven, 30 vierrädrige Perfonemwagen mit 132 Sigplägen 1., 165 PL. D. u. 198 Pl. III. Klaſſe, zuf. 

495 Eippläge, 10 vierrädrige Gepädwagen mit 500 Gtr. Yadefähigleit, 310 offene und 25 bededte vierrädrige, 

1 ſechsrädrigen und I achträdrigen offenen, zufammen 340 Yaftivagen mit 17240 Etr. Yabefähigfeit, 15 Arbeits: 
wagen (vierrädr.), 2 Schueepflüge und 1 Draifine. 

III. Außer der Beamten-Penfions-Kaffe (Sol. 430—449 der Tabellen) befteht noch eine Kranken» und Unterftügungstaffe 

für die Beamten und Arbeiter der Gejellichaft, welche ult, 1864 mit einem Bejtande von 18 687 Thlrn. abſchloß. 


IV. Erläuterungen zu den Tabellen: 
a) Kokometiobahn. 


zu Kol, 76. Conceſſionirt it das am Schluſſe eines jeden Jahres als verwendet nachgewieſene Anlage-Kapital, 
auf welches fich auch die Zins-Garantie des Staates bezicht. Die Feſtſtellung defjelben pro 1364 
war noch nicht beendet, weshalb daffelbe nicht angegeben werden fann, 

„or 77. Hiervon fommen 190628 Thlr. auf Vorarbeiten ımd 660433 Thlr. auf den an die „erjte 
Oeſterreichiſche Eifenbahn-Gefeltfchaft” gezahlten Kaufpreis für die Lambach-Gmundeuner Zweigbahn. 

„ 89. Tie Zins-Garantie des Staats erjtredt fich nicht nur auf die Stamm-Actien, jondern auf das ges 
fammte concefjionirte Anlage-Kapital (fiche Erläuterung zu sol. 76). 

» „ du. e, 96d, 98e, 1004, 102g, 104d u. 109e. Hierunter befinden ſich die Betriebsmittel der 
Yambady-Ömumdener Zweigbahn reſp. deren Sitzplätze und Yabungsfähigkeit (fiche ad II dieſes 
Berichts). 

„ „ 11m 112. Die größte zuläffige (Netto) Belaftung einer Güterwagen Achfe der Lambach-Gmundener 
Zweigbahn beträgt 25 Z.-Ctr. und deren Durdimeffer (in der Nabe) 2% Zoll. 

„ or 113116. Dies find die Anfchaffungstoften der Yolomotiven und Wagen (einfchließlich der Nejerveftüde) 
für die Hauptbahn; diejenigen der Lambach-Gmundener Zweigbahn Fünnen nicht angegeben werden, 
weil die hierzu erforderlichen Notizen nicht vorhanden find. 

» r 160. Mit den Grtrazügen wurden außer den Perfonen auch noch 70 Wagen und 231 Pferde befördert. 

„169 u. 172. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Thiere enthalten, von welchen 463 715 Z.-Etr. 

& im Binnen und 39 982 3. CEtr. im direften Verkehre befördert worden find (efr. Kol. 177). 

„ 175 u 176, Bon den bier aufgeführten Equipagen und Pferden find befördert worden: 


a) mit Perjonenzügen 87 Equipagen u. 348 Pferde (mit dem Reiſegepäck zugleich 
aufgegeben) 
und 22 Wagen und Gefchüge „ 279 „ mit Militair-Transporten, 
fowie 21 Equipagen / 40 als Eilgüter. 
b) mit Güterzügen 4450 „ 3385  „ als Frachtgüter. 
aufammen 575 Equipagen :c. 4102 Pierde 


» „» 192e. Hierin ift auch die Einnahme für die mit — beförderten Wagen u. 231 Pferde ent: 
halten (efr, Ertl. zu Kol. 160). 

vr » 195. Desgt. hier die Einnahme für die mit dem Reiſegepäck aufgegebenen, ſowie für die mit Militair- 
Transporten beförderten Equipagen, Wagen u. Verde. 


224 


— Privatbahnen. — 


zu Kol. 199. Ebenſo ift hierin die Einnahme für die als Eilgut beförberten Equipagen u. Pferde enthalten 


"„ 


” 


" 


(efr, Erl. zu Kol. 175 u. 176). 
218. Bon diefr Summe kommen: auf die der Telegraphiften und Tele- 


graphenwädter . . . . . - 8298 Thlr. 
auf den fontraftlichen Beitrag für PSP der Staats⸗ — — .. 2A „ 
auf Koften der Beleuchtung der Signallaternen längs der Bahn . .» . .. 4157 „ 
und auf die Koſten der Erhaltung der Batterien, Apparate, Signalgloden Er 

optifhen Signale ccccc.. 5137 „ 


— 20646 Thlr. 

230 u. 232, Dies find die Koften der verbrauchten Beleuchtungs:, Schmier- und Putmaterialien. Die 
für das Schmieren, Pugen und Neinigen der Yolomotiven und Wagen gezahlten Beträge find in 
Kol. 228 enthalten. j 

234. Hier find nur die Koften der Beleuchtung der Wagen aufgeführt, diejenigen der Beleuchtung der 
Yofomotiven find in Kol. 230 enthalten. 

236. In diefer Summe find 7299 Thlr. Miethe enthalten, welche für Pferde zum Gütertransporte 
zwifchen der Stadt und dem Bahnhofe Gmunden gezahlt worden find. 

2613. Hierin find auch die Zinſen der jchwebenden Schuld enthalten. 

262. Diefe Summe repräfentirt die Einfommen-, Ermwerb-, Grund: und Hänferfteuer, ſowie Stempel 
und Taren. 

263. Zur Verzinfung der vom Staate mit 5 Proc. garantirten Stamm-Actien blieben nad) Bezahlung 
der Zinfen der Priorität3sObligationen ꝛc. und der Steuern nur 1,135 Proc. (238 436 Thlr.) 
übrig, weshalb der Staat den fehlenden Betrag zuſchießen mußte. 

336. Hiervon ift der eine Beamte „Ober Jngenieur" und der andere „Baus \nfpeftor. 

345. In diefer Anzahl find auch die Hülfswärter und Weichenfteller enthalten. 

349. Von den in Kol. 343 aufgeführten Affiftenten der Abtheilungssngenieure fungiven 8 gleichzeitig 

als Bahnhofs: Inſpeltoren. 

351. Außer den bier aufgeführten Beamten fungiren von den in Kol. 343 aufgeführten Aſſiſtenten noch 
20 ald Vorſteher Hleinerer Stationen. 

368. Diefer Beamte führt den Titel „Vice-Direltor.“ 

408. Bon den hier aufgeführten Beamten ift der eine Vorjtcher des Kontrol-Büreaus (Geh. 2500 The.) 
und die beiden andern deſſen Stellvertreter. 

b) Pferdebahn, 

77--85. Das Anlage-Stapital lann nach den einzelnen Bautiteln nicht angegeben werden, weil die Bahn 
von der „erften Oeſterreichiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft“ erbaut ift und der jegigen Cigenthümerin 
die erforderlichen Notizen fehlen. 

86. Dies ift die für Erwerbung der Bahn gezahlte Summe. 

114—120. Die Anfhaffungstoften der Wagen können nicht angegeben werden, weil der jegigen Eigen 
thümerin der Bahn die erforderlichen Notizen fehlen. s 

223. Hierin find aud die Koften der Erhaltung der Schneepflüge enthalten. 

228. Gbenfo bier die Yöhnungen der Kutſcher und Transportfnechte. 

236. Bon diefer Summe kommen 


a) auf die rrütterungsloften der Pierte. . . . - . 0. 76310 Thlr. 
b , Kurfoften für erkrankte Pferde und Honorare der " Tpieräete I mar Va, Se 2111 „ 
c) ,„ Miethe für fremde Pirdte -» -» - » — 9317 „ 


d) „0 Stallungen, Wutterböden ꝛc., Rufen ı der "Zutterfüde, Stat 
utenfilien, Beleuchtung der Ställe und Koften des Einftreuftrohes nad Ab- 


zug des Erlöfes für den gewonnenen Dünger . .» - » 2874 „ 
€) ,, Erhaltung der Pferdegefchirre, Koſten des ER der — 

Utenſilien und der Straßenfuhmerle . . . . . 13347 „ 
f) „ Erhaltung der Magazins: Kequifiten, des — und der — BT2l „ 
& „ Koften der Beleuchtung der Stationen c. 2 611 ; 


zufammen 108301 Zhlr. 
238. Dies find die Koften fiir den Ankauf meuer Pferde, nach Abzug des Erlöjes für die verkauften. 
243. Hier ift der Brüdenzoll über die Donau bei Yinz aufgeführt. 
336. Diefer Beamte führt den Titel „Juſpeltor.“ 
345. Hierin find auch die Hitlfswärter und Weichenfteller enthalten. 
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43. Köln-Mindener (und Gießener) Eijenbahn. 


1. Das Bahngebiet der Röln-Dlindener Eifenbahn-Gejellichaft umfaßt 
A. 1) die Hauptbahn von Deus (Köln) über Düffeldorf, Oberhaufen und Hamm nah Minden 34,00 Meilen, 


und von Minden bis zur SchaumburgsVippe’fchen Gwene . » . . . Os: Meilen, 
welche an die Königl. Hannoverfche Eifenbahn:-Berwaltung verpachtet find; 
2) die Zweigbahnen a) von Duisburg mad dem Duisburger Hafen -. » © 2 22. Oy04 Meilen, 
b) „ Dberhaufen nah Rubrort - . 2» 2 2 2 nen. Lan „ 
e) „ F „Emmerich.. 8o4 


und von Emmerich bis zur Niederländiſchen Grenze 1,341 Meilen, 
welche an die Niederländifche Mhein-Eifenbahn-Gefellichaft ver 


pachtet find. 
zufammen 44,593 Meilen, 
B. die Bahn von Deutz (Köln) über Betzdorf nach Gießen .. nn nn nn Mar 
mit der Zweigbahn von Berdorf nah Siegen . . . . u Di 


Mitbin Gefammt-Betriebslänge 68,900 Meilen. 
Außerdem gehört zum Unternehmen der Köln-Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft der für Rechnung der Kölns 


Gießener Bahn geführte Betrieb und die Unterhaltung der feften Rheinbrücke und der Schiffbrüde bei Köln. 
11. Bahn» Anlagen. 


1. 


Berbindungsbahn. Die ſchon im Berichte der vorjührigen Statiftit erwähnte Verbindungsbahn bei Ober: 
haufen, vermittelft welcher unter Umgehung des Bahnhofes Oberhaufen die Stoblenzüge direft von der Haupt: 
bahn nad) der Ruhrorter Zweigbahn übergeführt werden, ift im Yaufe des Sommers 1864 fertig geftellt und 
im November dem Betriebe eröffnet worben. Der Bahntörper ift doppelgeleifig und mit 1 051,5 Id. Ru— 
then Schienengeleife belegt. 


2. Nebenbahnböfe. In unmittelbarer Nähe der Stadb Eſſen, welche von dem jetzigen Bahnhofe Effen nahezu 


eine halbe Meile entfernt liegt, ift eine neue Güterftation umter der Benennung Stadtbahnhof Eſſen 
etablirt, die vermittelft einer Zechenbahn nach dem Bahnhofe Berge-Borbet mit der Köln-Mindener Hauptbahn 
in direkter Verbindung fteht. Diefelbe wurde am 1. Dezember 1864 dem öffentlichen Verlehre übergeben. 


111. Betriebsmittel. 


1. 


Yolomotiv-Kolben. Mehrfache Verſuche mit der fogenamnten ſchwediſchen Konſtruktion bei Lolomotiv-Kolben 
haben jo günftige Nefultate geliefert, daß dieſelbe jegt bei allen NeusAnfertigungen zur Anwendung kommt und 
vorhandene ältere Kolben bei paflender Gelegenheit in jchwediiche umgeändert werden. Diefe Kolben haben den 
Vortheil, daß fie einfacher, leichter und billiger find, als die bisher üblichen, mindejtens eben jo gut arbeiten, 
und weniger leicht nachtheiligen Brüchen einzelner Theile ausgeſetzt find, 

Der Kolbenlörper befteht aus einem einzigen Stüde von Schmicdeeifen oder Gußſtahl. Die beiden Nuthen 
bejielben nehmen leichte gußeiferne Dichtungsringe auf, welche bei gutem Material ſich hinreichend aufbiegen 
lafjen, um über den großen Durchmeſſer des Randes hinweg in die Nuthe gebracht zu werden und hinreichende 
Federkraft befiten, um fich gut am die Eyfinder-Wandung anzulegen. Der Kolbenlörper wird auf die que 
ftählerne Kolbenftange warm aufgezogen und legtere dann vermietet, was bei fauberer Ausführung bis jetzt 
nicht den mindeften Anftand gezeigt hat. 


. Abfchleifen der Gufftahbl- Bandagen und Räder. 


Die Nadbandagen aus Gußſtahl, fowie die Gußſtahlſcheibenräder werden nad längerem Yaufe unter Bremfen 
auf der Yauffläche derart erhärtet, dak ein Nachdrehen in gewöhnlicher Weife unausführbar wird, weil die 
Drebftichel die glasharte Kruſte wicht angreifen. 

Eine ähnliche Erſcheinung zeigt ſich bei den Bandagen von Puddelſtahl, am welden einzelne Stellen glas: 
hart werden, während andere weich bleiben. 

Um das Abdrehen der im folcher Weile hart gewordenen Spurkränze zu ermöglichen, wurden Berſuche ges 
macht, die glasharte Krufte durch Abichleifen zu entfernen. Dieſe anfänglich im Heinen Maaßſtabe vorge 
nommenen Berfuche lieferten fehr bald ein jo günftiges Nefultat, daß eine vollftändige Maſchine zum Abjchleifen 
der Radkränze befchafft umd in der Wagenwerfftätte zu Dortmund im jahre 1862 aufgeftellt und in Betrieb 
gefegt wurde. 

Die Schleiffteine, welche 4 Zoll Stärke und einen Durchmeſſer von 2--2', Fuß haben, werden aus den 
Sandfteinbrüchen der Porta-Weftphalica bezogen und loſten fertig etwa 1% Thlr. Ein folder Stein hält 
durchſchnittlich das Abfchleifen von GO Radkränzen aus. Mit der Schleifvorrichtung wird von den Nabfränzen 
die glasharte Kruſte entnommen, das etwa noch weiter in Folge von Materialfehlern erforderliche Abdrehen 
der Laufflächen, ſowie die profilmäßige Herftellung der nicht harten Spurkränze gejchieht gleichzeitig mit dem 
Abſchleifen in gewöhnlicher Art durch Drebjtichel, welche von demjelben Arbeiter, der das Abſchleifen bejorgt, 
geführt werden. Durch dieſes Abjchleifen wird bei den meijtens rund und glatt abgenugten gefunden Rad— 


krängen bedeutend an Material erſpart. Es iſt hierbei möglich, mur joviel Material wegzunehmen, als zur 
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Herftellung des Profis erforderlich if, während beim Abdrehen mit dem Stichel ftets ein dickerer Spahn ge 
nommen werben muß, damit der Ztichel noch in Angriff bleibt. 

Die hierdurch erzielte Material-Erjparniß beträgt nach den dieffeitigen Erfahrungen foviel, dak eine ur- 
ſprünglich 2 Joll ftarte Gußſtahl-Bandage bis zu ihrer vollftändigen Abnugung einmal mehr abgeſchliffen als 
mit dem Stichel abgedreht werben, d. b. ca. 12000 Meilen mehr durchlaufen lann. 

Verkehrs⸗Verbindungen. Vom 15. März 1804 ab wurde, nachdem die Hannoverſche Bahnftrede Yüneburg- 
Hohnſtorf dem öffentlichen Verkehre übergeben war, ein direkter Perjonen- und Güterverlehr mit der Yübed-Büchener 
Bahn und ein direkter Perfonenverfehr mit Hamburg via Büchen eingerichtet. Außerdem find die Berlehrsbeziehungen 
mit der Bergiſch-⸗Marliſchen Bahn, mit der Herzoglich Naffauiſchen Staatsbahn, mit der Rheiniſchen und mit 
Oberrheiniſchen Bahnen durd Aufnahme neuer Verbandftationen erweitert und der Binnenverlehr um 2 Stationen 
Minden Hafen und Stadtbahnhof Ejjen vermehrt. 


» Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol, 5. Dieſe Stelle war vom 1. Juli bis Ende des Jahres unbejegt, 

» „15b. Yon der Hauptbahn Deutz-Minden wurde die legte Strede am 15. Oftober 1847, die Zweigbahn 
Oberhaufen-Niederländiiche Grenze am 20. Oktober 1856 und von der Köln-Gießener Bahn Die 
legte Strode am 12. Januar 1862 eröffnet, 

„ » 86.087. Bon diefer Summe find die ertraordinairen Einnahmen mit 2 254244 Thlrn. in Abzug zu 
bringen, wodurd das wirklich verwendete Aulagesstapital sich auf 50 751 857 Thlr., pro Meile 
Bahnlänge auf 841402 Thlr. und pro Kilometer auf 111 722 Thlr. reducirt. 

„or bed. 100d. Außerdem bejitt die Gefeltichaft gemeinfchaftlich 

1) mit der Königl, Hannoverjchen und der Herzogl. Braunfchweigichen Bahnverwaltung 12 
fombinirte Perſonen⸗Poſtwagen, 36 Kourierzug-Perſonenwagen und 27 Gepädwagen. Sämmtliche 
Wagen find fechsrädrig und, bis auf 14 Nourierzug-Perfonenmwagen, alle mit Bremfen verjehen. 
An den Beichaffungstoften diefer Wagen ift die Gefettjchaft mit 146 300 Thalern betheiligt. 
2) mit der Niederländiichen Nhein-Eijenbahn- Verwaltung 3 vierrädrige Perfonenwagen 1. und 
II. Kaffe ohne Bremjen, an deren Beichaffungstojten Köeln-Minden mit 5571 Thlen. participirt. 
vn 108. Im Ganzen find 13461 Achſen vorhanden, darunter 7 767 ftählerne und 5694 eiferne, 

»„ » 167, 184b, 190b und 200, Die Beförderung der Poftgüter erfolgt gegen eine Averfional-Entihädigung, 
weshalb befondere Gewichts-Ermittelungen nicht jtattfinden. 

» » 2060. Diefe Summe enthält nur die Einnahmen für die mit Perfonenzugen beförderten Lurus- und Die 
litairpferde. Der Ertrag aus der Beförderung der Roppelpferde, melde wur mit Güterzügen er 
folgt, it in Kol. 206b enthalten. 

» » 210. In diefer Summe jind 96 257 Thlr. für die verpachteten Bahnftreden und 74861 Thlr aus 
dem Betriebe der feften Rheinbrücke bei Köln mitentbalten. 

„ 215. Hierin find die aus dem Reſerve- umd Erneuerungs-Fonds beftrittenen Ausgaben mit 403 Thlrn. 
7 Sgr. 10 Pf. reſp. 222565 Thlm. 20 Sgr. 1 Pi. enthalten. 

vor 226 u. 227. Nach Abzug der aus dem Reſerve- und Ernenerungs: yonds gezahlten Beträge von 
222 908 Thlen. 27 Sgr. 11 Pf. ſtellt jich die Gefammt-Ausgabe für die Bahnverwaltung auf 
1023 ST. Thle. oder pro Meile Vahnlänge auf 14 860 Thlr. und pro Nilometer auf 1973 Thlr. 

„ » 237a. Von den hier aufgeführten Ausgaben wurden bejtritten. 

463 Thlr. 8 Zar. 3 Pi. aus dem Rejervefonds und 
105126 „» 123 0% 6. aus dem Erneuerungsfonds, 
zuſ. 195589 Thlr. 22 Sgr. 2 Pf. 

„u 23Te, Desgl. bier . . 8081 Ihe 10 Zar. — Pf. aus dem Reſervefonds und 

5878 „ 2 „2 „ aus dem Erneuerungsfonds, 
auf. 66850 The. 2 Sgr. 2 BE. 

„ 237d. Hier find die often für Unterhaltung und Wicderberjtellung. der Yolomotiv- und. Wagenfchuppen 
der Wafferftationsgebäude, der Waſſerhebungsmaſchinen, der Wertjtattsgebäude, der Arbeitsmaichinen 
und Werkzeuge aufgenommen, 

» »r 243. Bon. diefen Ausgaben wurden 3 952 Thlr. aus dem Nefervefonds gezahlt. 

„244 u. 245. Nach Abzug der aus dem Nejerves und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge ſtellt ſich 
die reine Betriebs Yusgabe auf 2215500 Thlr. oder pro Nutmeile auf 3,0» Thlr. und pro 
Ahsmeile auf 2,0» Sgr. 

» vr 246. Die, Mitglieder der Direition und des Adminiſtrations-Rathes beziehen von dem Ueberſchuſſe, wel: 
chen der Reinertrag nach Abzug der Aktionzinfen evgiebt, eine Tantiöme, 

“ n Bl. Bon diefer Summe wurden 26 426 Thlr. für Kommummalftener verausgabt. 

» 255 u. 256. Werden von diefer Summe die ans dem Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten Be- 
träge im, Abzug gebracht, ſo ftellen jich die wirklichen Betriebs-Ausgaben auf 3 370077 Tblr. 
oder pro Meile Bahnläuge auf Er ve er ne re, ende ser 48013 


= 


” 


Privarbabnen. — . 227 


oder pro Kilometer uf - > > 2 2 nennen 64494 Täler. 
und „ Nutmeile „, Ba an a ar Fe ee en D,08 „ 

zu Kol. 2598. Der bier nachgewieſene Ueberſchuß ift die Differenz zwifchen der Summe aller Einnahmen (Kol. 
211) und bem wirklichen Betriebs: Ausgaben (fiehe Bemerkung zu Kol. 258). 

» » 2öYe. Der hier aufgeführte Procentjag berechnet fih nad) dem in Kol. 56 aufgeführten Anlage-Sapitale 
von 62036 101 Thlrn., wogegen ſich derfelbe, nach dem wirklich verwendeten Antage-Kapitale von 
59 751 857 Thlrn. (ſiehe Erläut. zu Kol. 36) berechnet, auf 9,57 Proc. ſtellt. 

vn 26la. Zur vollftändigen Verzinſung der Anleihen waren außerdem noch 422 410 Thlr. erforderlich, welche 
der Staat als Zuſchuß zur Verzinfung des Anfage-Kapitals der Köln-Gießener Bahn und der 
Nheinbrüde bei Köln aus dem Garantiefonds zu Leiften hatte. 

» » 2Töb. Die hier angegebene größere Betriebslänge ift nur ſcheinbar und bat fediglich feiner Grund in der 
genaueren Feſtſtellung der Yängen der einzelnen BahnYinien (jiehe ad 1 diejes Berichts). 

„ m 282. Die wirllichen Betriebd-Ausgaben, mit Ausſchluß der aus dem Neferve- u. Erneuerungsfonds gezahlten 
Summen, betrugen mehr: 

a. überhaupt 259 623 Thlr. ober 9,10 Proc. 
b. pro Meile Bahnlänge 4200 Thlr. 

„ m 336 u. 368. Der bier aufgeführte Beamte fungirt für die Köln-Mindeuer Hauptbahn und deren Zweig: 
bahnen. Für die Köln-Gießener Bahn werden die Geichäfte des Ober: jngenieurs (Baht Direktors) 
bon dem Betriebs: Direktor (Kol. 368) gleichzeitig verjchen. 

„ „ 397. Diefer Beamte ift Techniker. Bezüglich der abminiftvativen Büreau-Arbeiten efr. Kol, 403. 

„. 33% Hier iſt der PlanfammersBerwalter aufgeführt. Die Kanzleiarbeiten werden von dem Perfonale 
Kol, 405 beforgt. 

» n» 346. Hier find die Stellvertveter der Bahnwärter und Weichenfteller für den Nachtdienft eingetragen. 

„ BAT. Vier Weichenfteller werden zur Hälfte von der Weftfäliichen und zwei zur Hälfte von der Nieder 
ländiſchen Rhein-Eiſenbahn beſoldet; außerdem haben verfchiedene Zehen zu dem Gehalte von 
T Weichenftellern beizutragen. Demgemäß ift die angegebene Anzahl mit der Beſoldungs-Ausgabe 
in Uebereinftimmung gebracht. 

„ 3409. Der Bahnhofs: Inipeltor in Emmerich wird zur Hälfte von der Niederländiichen Verwaltung 
bejolvet. 

»„ „ 34. Bu dem Gehalte eines Portiers hat die Königl. Haunoverſche Verwaltung die Hälfte beizutragen. 

» „ 375. Hierunter find 17 Perfonenzug: und 21 Güterzug: Badmeifter des Norddeutſchen Verbandes und 
5 Giterzug-Padmeifter für den Weftfälifchen Verband. Zu dem Koften der Beſoldungen hat die 
Köln Mindener Verwaltung 15 675 Thlr. als vatirlihen Antheil zu zahlen. 

„ „ 3892. Die bier aufgeführten Beamten fungiven in Emmerich und werden von der Stöln- Mindener und 
der Niederländifchen Verwaltung, gemeinjchaftlich bejoldet. 

vr n. 397. Dieje Angaben bezichen ſich auf die Yohnarbeiten für die Giüterverladung und den Rangirdienft, 
das Putzen der Yolomotiven und Wagen, Wafferpumpen u. f. w., ſowie auf die Arbeiten in den 
Werkftätten. Für legtere wurden im Ganzen 335 486 Thlr. ausgegeben. 

" n 400. Hierunter find 20 Yohnfchreiber, welche, ohne feſt angeftellt zu fein, gegen Kopialien beichäftigt 
werben. 

„ „ 408. Je Einer für die Perſonen- und Gütersstontrole. 

„ „ 4b. Der Wagensstontrole ift die Dispofition über die Wagen reſp. Wagen-Utenfilien, die Kontrofe über 
die Ausnugung der Wagen, die Führung des Meilens Journals der Wagen und die Bejorgung 
der Mieths- Abrechnung mit fremden Verwaltungen (einſchließlich der dazu erforderlichen Unter 
lagen) übertragen, 

»„ m 421. Bei der autographiſchen Preife find 3 Drucker befchäftigt, welche die Arbeiten im Aftord ausführen 
und im Ganzen 763 Thlr. Yohn bezogen haben, 

» „ 4230. Zu den Befoldungen diefer Beamten hat die Kölns Mindener Verwaltung 2 258 Thlr. beizutragen. 

„» „» 425. Hierunter find 2 Brücdenmeifter, 44 Brüdenmwärter und 15 Einnehmer. 

„ „» 439. Hierin jind Kur, Verpflegungs- und Beerdigungsfoften, jowie Honorar für Aerzte mitenthalten. 

vr 440. Beiträge werden veglementsmäßig nicht zurüderftattet, 


44. Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahır, 

1. Ueber die Organifation der Verwaltung, ihre Geſchäftsleitung des Nheinifch- Ihüringiichen Eifenbahn - Verbandes, 
über die mit der Main + Wefer » Bahn gemeinſchaftliche Strecke Kaſſel-Guntershauſen (1035, M.) und die Werkſtätte 
nebſt Diaterialien- Magazin in Kaſſel enthalten der Jahrgang 1860 der Statiſtik (S, 45) und die vorhergehenden 
Jahrgänge der Statiftif jpezielle Mittheilungen. 

Beränderungen hierbei find im Jahre 1964 nicht eingetreten. 
1. Auch das Bahngebiet iſt gegen die VBorjahre unverändert geblieben. Dajfelbe umfaßt: 
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a) die Hauptbahn Gerftungen-Suntershaufen-Kaffel-Örenze bei Haueda . » » 2 22.20. 170 Meilen, 
b) die Zweigbahn Himme-Garlshafen (Carlsbahn) — — 220 u 

- Außer diefen 19,90 Meilen 
bat die Geſellſchaft die Strecke von der Kurheſſiſchen Grenze bei Haueda bis Warbıng . . » .» Om u 
von der Weftfälifchen Staats-Eifenbahn- Verwaltung gegen 50 Broc. der Brutto-Einnahme gepachtet 
und im Betriebe. . . . Be a a a en, ee ie, wer ser or 10a Miele; 


Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 96d. u. 1004. Außer den bier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung noch einen Antheil an 6 
BVerfonenwagen des Rheiniſch-Thiüringiſchen Verbandes und an 11 fechsrädrigen Packmeiſterwagen 
bes Mitteldeutfhen Verbandes. 

„ m 167. Für den Transport der Pofteffeten wird der Raum eines ganzen vejp. eines halben Wagens zur 
Dispofition geftellt, weshalb das Gewicht derjelben nicht belannt ift. 

„ „ 173. Das Gewicht der Betriebsdienft- und Baugüter wird nicht notirt. 

„ „ 176. Außerdem wurden noch (in Wagenladungen) 2735 Achſen Thiere (incl. Pferde) befördert. 

vn 344-396. Bon den bier aufgeführten Beamten find folgende mit der Main-Weſer-Bahn gemeinichaftlid: 


2 Bahnmeifter, 1 Materialienverwalter, 1 Werljtätten-Buchhalter und 
18 Bahnmärter, 4 Aſſiſtenten befjelben, T Gehilfen defielben und 
16 Weichenfteller, 2 Magazins: Auffeher, Werffchreiber, 
2 BVorfteher größer. Stationen, | 2 Ginnehmer, 3 Werfführer, 
1 Vorfteher einer Hein. Station, | 2 Gepäd-Erpedienten, 3 Wagenmeifter und 
7 Portiers, 1 Güter-Erpedient, 1 Büreaudiener für die 
6 Nachtwächter, 1 Maſchinenmeiſter, DMafchinen-VBerwaltung. 
4 Telegraphiften, 2 Zeichner u. Affiftenten deffelb., | 
45. Leipzig-Dresdener Eijenbahn. 
. Bahngebiet. Außer der von Yeipzig über Rieſa nach Dresden führenden Hauptbahn von . . 1ö,ss Meilen 
und der Zweigbahn von Coswig nah Meißen vom . » > 2 2 2 nenn. he ou 


zufammen 16,53 Meilen 
beſitzt die Gejellfichaft noch die Bahnftrede von Leipzig bis zur Sächſiſch-Vreußiſchen Grenze von 1,54 Meilen, 
welde an die Magdeburg-Yeipziger Eifenbahn-Gejellihaft gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme verpachtet iſt. 


- Bahn-Anlagen. Von bedeutenderen Bauten im Jahre 1864 find zu erwähnen: Der Umbau des Yeipziger Bahn- 


hofes und des Nöderauer Viadultes. Yetterer wurde mit einem Koſtenaufwande von 69 000 Thlen. maſſiv hergejtellt. 
Neue Bahnlinien. Die Leipzig: Dresdener Eiſenbahn-Geſellſchaft hat nach erfolgter Genehmigung der Geſellſchafts— 
Vorſtände bechlojfen, eine Eifenbahn von Borsdorf über Grimma, Yeisnig, Döbeln, Roßwein und Noffen nad) 
Meißen zu bauen. Die Eonceffion hierzu ift ihr Zeitens der Staatsregierung erteilt und foll mit dem Bau der 
12,35 Meilen langen Bahn im Jahre 1865 begonnen werden. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 5. Außerdem erhält der Bevollmächtigte eine Tantieme von VProc. des zur Vertheilung an die 
Actionäre fommenden Neingewinnes, welche pro 1864 . . . 2111 Thlr. betrug. 

" » 17-81. Eine fpeziellere Beantwortung diefer Kolonnen ift deshalb nicht möglich, weil bei dem Brande 
bes Berwaltungsgebäudes im Jahre 1857 ſämmtliche hierzu erforderliche Notizen vernichtet worden find. 

„ » 88s. Hierunter befinden jih 500 000 Thlr. in Kaſſenſcheinen. 

» „ 207. Dieſe Summe enthält auch Aſſekuranzbeträge, Rollgeld, Yadelohn und fonftige außerordentliche Ein- 
nahmen aus dem Perfonens und Güterverkehre. 

„ „ 210. Hierin ift auch der Pachtzins für die Bahnftrede von Yeipzig bis zur Preußiſchen Grenze enthalten. 
Derjelbe war weder ult. 1863 noch 1864 definitiv fejtgeftellt, es find pro 1863 zu wenig verein- 
nahmt 13 093 Thlr., welde bierin ebenfalls enthalten jind. Für das Jahr 1864 ift der Pachtzins 
auf 58 954 Thlr. angenommen worden. 

» » 216. Die hohe Ausgabe für Unterhaltung der Brüden und Durchläſſe erflärt fi durch den Ume« reſp. 
Neubau des Röderauer Biadufts (fiche ad TI diefes Berichts). 

»„ „» 222. Hierin ift aud die Gewerbefteuer enthalten. 

» » 234 Desgl. hier die Beleuchtungstoften der Bahnhöfe, der Bahn u. ſ. w. 

»„ n» 243. Diefe Summe umfaßt die Ausgaben für Utenfilien, Unterhaltung derfelben, Beleuchtung im Allge- 
meinen, Heizung, Erpeditionsbedarf und fleinere Ausgaben auf den Bahnhöfen. 

„ » 3460377. Hülfswärter und Bremſer jind nicht angejtellt, die legteren erhalten nur Tagelohn. 

„ n» 363--367 u, 397401. SHierüber können feine Angaben gemacht werden. 

» » 385. Außerdem erhalten die Güterfafjen-Nendanten 150 Thlr. Zählgeld. 

„ „ 43ib u. 447b. Die Beamten-Wittwen erhalten auch die Erziehungsgelder für ihre Kinder; es find des— 
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halb die Erziehungsgelder ſolcher Kinder bier (in Kol, 437b) mitenthalten, ebenfo die Anzahl der 
Kinder in Kol. 447b. 

zu Kol. 438 u. 448. Dagegen find hier die Kinder-Erziehungsgelder für die Waifen rejp. die Anzahl derjelben 
aufgeführt worden. 


46, Ludwigs⸗Eiſenbahn (Mürnberg- Fürth). 


1. Der Betrieb der Yudwigs: Eifenbahn + Sejellichaft hat im vorliegenden Betriebsjahre Veränderungen nicht erlitten. 
Derjelbe erftredt jich, wie im Borjahre, nur auf den Verkehr zwifchen Nürnberg und Fürth. 
11. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 87. Da die Bahn nur O,s Meilen lang ift, jo kann bier auch nur das auf diefe Bahnlänge verwendete 
Gefammt-Anlage-stapital angegeben werben. 
» » Be. Bon dem Gefammt-AnlagesStapitale beftanden aufer den in Kol. 88a aufgeführten 101 143 Thlen, 
noch 22857 Thlr. in Prioritäts-Obligationen. Dieſe Anleihe, welche ſchon nad) Ablauf des erſten 
Detriebsjahres zur Vergrößerung des Wagenparts und zur Anſchaffung einer zweiten Yofomotive 
erforderlich war, ift vollitändig, und zwar aus den laufenden Betriebs-Einnahmen, getilgt. Die 
Geſellſchaft ift fomit ſchuldenfrei 
„» „ 231. Das Pugen der Lokomotiven und Tender wird von den Heizen und dem Werfftätten« Perfonal 
mitbejorgt. 
» » 2662 0.271 Nach altem Herkommen werden die Ausgaben für Bahnernenerung und Neubauten aus 
den Betriebs-Ueberſchüſſen des laufenden Jahres beftritten. Ein Erneuerungsfonds befteht nicht. 


47, Lübeck-Büchener Eifenbahn. 


I. Reue Bahnlinien. Die Erdarbeiten der 8,5 Meilen langen Lübeck-Hamburger Eiſenbahn wurden bis zum Schluffe 
des Jahres 1564 trog vielfacher unvorberzufehender Schwierigkeiten vollendet und auf mehr als der Hälfte der 
Strede das Geleife hergeftellt. Die Brüdenbauten wurden vor Eintritt des Winters in dem Mauerwerk vollendet, 
auf einigen auch der eiferne Oberbau gelegt und die Hochbauten in Angriff genommen. 

Ueberhaupt wurde der Bau derartig beſchleunigt, daß am 1. Auguft 1865 die ganze Bahn dem Betriebe über- 

geben werden fonnte. 

Die Lübeck⸗Büchener Eiſenbahn-Geſellſchaft beabjichtigt ferner den Bau einer Eifenbahn von Lübeck nach Trave— 
miünde und hat zu diefem Behufe bei den betreffenden Regierungen um die Eoncefjion zum Nivellement, Bau und 
Betrieb nachgeſucht. Die Nivellements-Eonceffionen find derfelben ertheilt und die bezüglichen Arbeiten bereits auss 
geführt. Ueber diefelben foll an die General- Berfammlung der Actionaire berichtet und bei derjelben Anträge zur 
fchleunigen Ausführung diefes Projekts geftellt werden. 

Il. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 129e, Der Durchſchnitts-Verbrauch an Brennmaterial (Kohlen und Coals) pro Nugmeile beträgt brutto 

174 und netto 144 3.-Pfb. 

„ » 162b. Dies find die beförderten Mititair-Berfonen; wie viele von denfelben im direkten Verfehre abgegangen 
refp. angefommen und wie viele anf den Binnenverkchr fommen, fann nicht angegeben werden, weil 
hierüber Notizen nicht vorliegen. 

„ „ 178e u. 182e. Auch fünnen die von den Militair-Perſonen zurüdgelegten Meilen nicht angegeben werden. 

» „» 221. Hierin find auch die Koſten der Erleuchtung, Neinigung sc. der Wärterlofale enthalten. 

„ „ 239. Gbenfo hier die Koften für Heizung und Keinigung der übrigen Bahnhofstofale, der Perrons, Bahn- 
züge, Bahnhöfe und Vorplätze, fowie die Coals- Deputate für die Beamten der Transport:Vermwaltung. 

„ » 271-274, Ein Gmenerungsfonds ift nicht vorhanden; der Reſervefonds hat den Zwechk deſſelben mit 
zuerfüllen. 


48, Lüůttich-Maſtrichter Eiſenbahn. 
1. Die Verwaltung der von einem Unternehmer erbauten, von Lüttich über Viſé nach Maſtricht führenden Eiſenbahn 
wird von einem aus 9 Mitgliedern bejtehenden Berwaltungsrathe geführt, welcher mit der fpeziellen Yeitung des 
Betriebes und der Ausführung fonftiger Maßregeln einen Direltor beauftragt bat. 
11. Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 7785. Eine Vertheilung des Anlage: Kapitals auf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, weil 
der Bau von einem Unternehmer ausgeführt ift und der Geſellſchaft die erforderlichen Notizen nicht 
zn Gebote ftehen. 

„ » 215 u 216. Die Unterhaltung des Bahndammes ıc., der Brüden und Durchläffe hat mit Rückſicht darauf, 
daß bei der Neuheit der Anlagen nur 500 Querſchwellen ausgewechſelt find, die in Kol, 214 mit 


enthaltenen Arbeitslöhne aber nicht ausgefchieden werden löunen, nur diefe geringe Summe betragen. 
58 
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zu Kol. 225. Hierin find auch die gezahlten Entſchädigungen für die Mitbenutzung der Bahnhöfe Lüttich und 
Maſtricht enthalten. 

vn 340, 347, 349, 360, 304, 355, 358, 379 u. 350. Außerdem find mit der Aachen-Maſtrichter E. folgende 
Beamte gemeinſchaftlich: 


2 Bahnmwärter, 1 Affiftent deſſelben, | 1 Telegraphiſt, 
4 BWeichenfteller, 1 Portier, ' 1 Eimmehmer und 
1 Stations-Borfteher, \ Nachtwächter, . 1 Gepäd-Erpedient. 


49, Magdeburg-Cöthen-Dalle-Yeipziger Eiſenbahn. 
Dos Bahngebiet hat ſich gegen das Vorjahr nicht verändert. Daffelbe umfaht: - 
a) die Hauptbahn von Magdeburg über Eöthen und Halle bis zur Preuß. Sächfiihen Grenze 14,23 Meeilen, 


b) die Zweigbahn von Schönebet nah Staffnt . > > 2 20202000. 2,06 Meilen, 
mit der Abzweigung nad) dem Stohlenfchachte Yödderbud . . 2.2.00 „ 
— 3,59 FR 
Außer den vorfichenden . . 2.» 2.0. 17,2 Meilen 
hat die Magdeburg-Yeipziger E.“G. die Strede von pe — — bis eain et —— — — * 
von der Leipzig ⸗Dresdener Eiſenbahn-Kompagnie gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme gepachtet und 
im Betriebe . . . . 19,35 Dleilen. 
Ferner befitt bie Geſeiſchaft PR — von * Zu rigteh fc — Sqienenſtrange 
nach den Königlichen Salinen von zuſammen... 0,0 „u 


auf welchen Perfonenbeförderung aber nicht ftattfindet, 
Auch hat diejelbe den Betrieb mehrerer in der Statiftit pro 1863 Zeite 204 näher bezeichneten, von den Gruben 

befigern angelegten und unterhaltenen Abzweigungen in einer Gefammtlänge von 2,37 Meilen übernommen. 

Neue Bahnlinien. Die Vorarbeiten der Halle» Nordhaufen : Kaffeler Eifenbahn wurden im Jahre 1364 beendet. 

Dit der Grunderwerbung wurde fortgefahren und der größte Theil auf Preußiſchem Gebiete durch freiwilligen 

Ankauf erworben. Wegen einiger umbedeutender Streden wird aber das Erpropriations » Berfahren angewendet 

werben müſſen. 

Demnächft wurden die Arbeiten auf der in Preufen belegenen Strede begonnen und am 1. September 1865 

die 5 Meilen lange Strede Halle-Eisleben dem Betriebe übergeben. 

Außer der Beamten-Penfionsskaffe (Sol. 430449 der Tabellen) beiteht no ein „Waifen-Unterftügungsfonds,“ 

welcher aus der Gejellichaftstaffe einen Zuſchuß von 1000 Thin. jährlich erhält. Aus diefem Fonds wurden im 

Jahre 1864 an TI Kinder verftorbener Beamten 818 Thlr. Umterftügungen gezahlt. Am Jahresſchluſſe 1864 

hatte derfelbe einen Beſtand von 15 199 Thlrn. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 104a. Dies find Kieswagen. 

» » 128. Diefe Quantität Coals wurde beim Anheizen verbraucht. 

„ » 221. Dies find die Koften der Heizung der Dienftlofale, Borwärmer, Wärterbuden, Deputate x. 

„ » 225. Ebenſo repräſentirt die bier aufgeführte Summe die Koften der Erleuchtung der Bahn, der Bahn: 
höfe, Erpeditionslofale u. ſ. m. 

vn 244. Diefe 57 235 Thlr. find die erftatteten Koſten für den Transport von und nach den Bahnhöfen. 
Diefelben find fowohl bei den Durchſchnittsberechtungen Kol. 245, als auch bei Beredinung der 
Procentfäge Kol. 257 außer Anſatz geblieben. 

» » 269a. Sn Jahre 1864 wurde ein „Ernenerungsfonds" gegründet, welcher die bier aufgeführte Summe 
übertwiejen erhalten bat. 

vr » 346, 377 u. 378. Hülfswärter, Bremjer, Wagenwärter und Wagenſchmierer find nicht angejtellt. Die- 
felben erhalten Tagelohn, die erfteren 12-—14 Zgr. pro Tag. 

„ » 374. Hiervon find 13 Oberfchaffner, welche 340450 Thlr., und 6 Zugführer, welche 300 —325 Thlr. 
Gehalt beziehen. 

„ „ 381. Dies find Gepäderpeditions-Affiftenten, 

vr» 384 Diefe Beamten führen den Titel „Süterverwalter.“ 

„ 386. Bier jind die „Bodenmeifter und deren Aſſiſtenten“ aufgeführt worden. 

„ „ 410. Dies find Neviforen ımd Kallulatur-Aſſiſtenten. 

„ „» 424. Der bier aufgeführte Beamte führt den Titel „Ober-Bahnhofs-Inſpektor.“ 


50, Magdeburg-Halberjtädter Eijenbahn. 
Bahngebiet und Betrieb. Das Unternehmen der Magdeburg » Halberftäbter Eifenbahn + Gejellfchaft umfafte im 
Jahre 1864 folgende, theils von ihr erbaute, theils im Jahre 1863 angefaufte Bahnftreden: 
1) die Magdeburg: Halberftädter Bahn von Magdeburg über Halberftadt nach Thale von. I1,;s Meilen, 
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deren Betrieb das Direltorium der Berlin - Potsdam » Magdeburger Eiſenbahn-Geſellſchaft in Folge eines mit 

demfelben abgeſchloſſenen Bertrages leitet ; 

2) die frühere Magdeburg: Wittenbergefche Eifenbahn von Magdeburg über Wolmirftedt, Stendal, Ofterburg 

und Seehaufen nah Wittenberge mit der Zweigbahn von Tangermünde nad Bäthen, zufammen 14, Meilen, 

welche im Folge Vertrages vom 3. Februar und 11. März, Allerhöchſt beftätigt am 28. September 1863, 

am 2, November ejsd. a. in das Eigenthum der MagdeburgsHalberftädter Eiſenbahn-Geſellſchaft übergegangen 

und deren Betrieb vorläufig einem bejonderen Organe, der „Verwaltung der Magdeburg: Wittenbergefchen Eifen- 
bahn“ übertragen if. (Am 24. März 1365 wurde diejelbe wieder aufgelöft.) 

3) die frühere Cöthen-Bernburger Eifenbahn von Cöthen nach Bernburg (2,75 M.) und mehrere Abzweigungen 

nad Kohlenbergwerken (1,23 M.), zufammen . . . 000. 4 Meilen, 

welche im November 1863 ebenfalls läuflich erworben ER Den Vetrieb dieſer Bahn leitet vorläufig ein 
beſonderes Organ, die „Verwaltung der Cöthen-Bernburger Eiſenbahn.“ 

Die einheitliche Verwaltung der vorſtehend aufgeführten 3 Bahnen ſoll erfolgen, ſobald der Vertrag mit dem 
Berlin-⸗Potsdam-Magdeburger Direltorium über Leitung des Betriebes der Strecke Magdeburg-Halberſtadt- Thale 
aufgehört hat. 

TI. Neue Bahnlinien. Von den der Magdeburg-Halberſtädter Eiſenbahn-Geſellſchaft conceffionirten, im Jahre 1864 
im Bau begriffenen neuen Bahuftreden wurde am 10. Oftober 1865 die Strede Bernburg + Wegeleben mit der 
Zweigbahn Güjten-Stahfurt eröffnet und deren Betrieb mit der Cöthen- Bernburger Eifenbahn vereinigt. Mit diefem 
Tage hörte auch die befondere Bermaltung der legteren Bahn auf, 

III. Erläuterungen zu den Tabellen: 


a) Magdeburg-Halberlädter Cifenbahn. 


zu Kol. 15. Am 15. Juli 1843 wurde die Strede Magdeburg-Halberftadt und am 2. Juli 1862 die Strede 


Halberftabt-Thale eröffnet. 

346. Hülfswärter find nicht angeftellt. Diefelben erhalten vielmehr 12‘, Sgr. Yohn pro Tag. 

347, 353, 355, 379, 380, 383, 385, 403, 406 u. 410. Außer den bier aufgeführten Beamten fungirt 
noch je einer gemeinfchaftlich für die Berlin» Potsdam - Magdeburger und Magdeburg» Halberftädter 
Eijenbahnen. Diefelben find in der Anzahl der Beamten der erfteren Bahn bereits mitaufgeführt, 

368, 371, 382, 402, 404, 408 u. 411. Ebenfo verfehen die bei der Berlin » Potsdam +» Magdeburger 
Eifenbahn in diefen Kolonmen aufgeführten Beamten gleichzeitig den Dienft auf der Magdeburgs 
Halberftädter Eifenbahn. 

432. Hierin find 5000 Thlr. von der Herzogl. Anhalt-Deſſauiſchen Regierung gezahlte „Antrittsgelder“ 
mitenthalten. 

b) Magdeburg-Wittenbergefche Eifenbahn. 
10. Zu der eigentlichen Bahnlänge von 14,24 Meilen kommt nody die VBerbindungsbahn in Magdeburg 
mit 157,3 Ruthen (= 0,07, Meilen) Fänge, 
13. In den Tarifen für den inneren Verfehr wird die Yänge der Bahn rund auf 15 Meilen angenommen. 
77. Dies find die Koften für befchaffte Baugeräthe x. 
81b. In diefer Summe find auch die Anlagesttoften der Wärterbuden enthalten, 
214. Hierin find 29 085 Thlr. Yöhne der Hülfswärter und Bahnarbeiter enthalten, 


c) Cöthen-Bernburger Eifenbahn. 
13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr auf 2,75 Meilen und für den Güter- 
veriehr auf 4 Meilen angenommen, 
77— 55. Eine Vertheilung des Anlage Kapitals auf die einzelnen Bautitel kann micht ftattfinden, weil 
der Bau urjprünglic; von einer Privat-Geſellſchaft ausgeführt worden ift und die zu den betreffenden 
Angaben erforderlichen Materialien nicht vorhanden find, 
86 u. 87. Dieſe beiden Summen beziehen ſich nur auf die 2,75 Meilen lange Hauptbahn; zur Angabe 
des für die Kohlenzweigbahnen verwendeten Anlage-Kapitals fehlen die erforderlichen Notizen. 
97b, 99a, 114b, 148b, 1864 u. 198. Dieſen Durdichmittsberechnungen ift die Länge der Hauptbahn 
von 2,15 Meilen = 20,713 Kilometern zu Örunde gelegt worden, weil nur auf diefer Perſonen⸗ 
beförderung ftattfindet. 

1230. Hierin find 619 Kohlenzüge auf den Zweigbahnen inbegriffen. 

167. Das Gewicht der Poftgüter wird nicht notirt, weil für deren Beförderung eine Averſional Summe 
gezahlt wird. 

215. Hiervon kommen 16 000 Thlr. auf den Umbau des Oberbaues mit Anwendung ſchwerer Schienen. 

2596. Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 86 u. 87 kann die Verzinfung des Anlage + Kapitals nicht 
angegeben werben. 

261—266. Der Betriebs +» Ueberſchuß wird an die Hauptfaffe der Magdeburg » Halberftädter Eifenbahn- 
Gefellfhaft abgeführt, Diefe zahlt an die Actien-Inhaber 2%. Proc. Zinfen, und es werden jährlich 
50 Actien amortifirt, 

430— 149. Die Beamten der Cöthen-Bernburger » Eifenbahn find am 1. Januar 1964 in die Penfions- 
und Unterftügungsfajie der MagdeburgsHalberjtäbter Eifenbahn aufgenommen worben. 
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51. Mecklenburgiſche Eiſenbahn. 
Ueber die Organiſation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtik S. 51 ſpezielle Mittheilungen. 


II. Erläuterungen zu den Tabellen: 


1. 


III. 


zu Kol. 2e. Das Gehalt des Spezial-Direltors, ſowie das des techniſchen Betriebs-Direktors beträgt 2800 Thlr. 
(inc. 300 Thlr. Mieths » Entihädigung). Außerdem bezieht Erſterer 200 Thlr. und Letzterer 
350 Thlr. Reifeloften-Entichädigung. Die drei übrigen Mitglieder der Direktion jind nicht Beamte, 
fondern aus den Actionären gewählt und erhalten an Entfhädigung: der Vorfigende 500 Thlr., 
die übrigen beiden Mitglieder 300 Thlr. 

a 5. Die oberften ausführenden Beamten, der Spezial » Direktor und der Betriebs Direktor, find Mit- 
glieder der Direktion und als ſolche in Kol. 2b mitaufgefübrt. 

" n 886. Von diefen 1948000 Then. beftehen 1 600000 Thlr. in Prioritäts Obligationen und 348000 Thlr. 
in Echuldverfchreibungen zweiter Priorität. 

" m  100e. Hierunter befinden ſich 4 combinirte Poft- und Gepädwagen, welche zu *s Eigenthum der Groß: 
berzoglich Medienburgiihen Roftverwaltung jind. 

"nm 113 Die Anfchaffungstoften der Yolomotiven, Tender und Wagen find mit 625 107 Thln. aus dem 
Anlage-Rapitale und mit 179 877 Thlen. aus dem Ernenerungsfonds entnommen. 

"„  n 1520. Diefe Dieilenzahl ift feit dem Jahre 1855, von wo ab die Yeiftungen der Achſen notivt find, 
zurlicgelegt. 

"» m 164. Jedem Reifenden wird ein Gepäd:Freigewidt von 50 Pfb. gewährt. Dies fowohl, wie auch das 
Gewicht der Ueberfracht kann einzelm nicht angegeben werden, da beides nicht getrennt notirt wird. 

"  » 167, 180b u. 154b, Das Gewicht der Poftgüter fan wicht angegeben werden. Nach dem mit der 
Großherzogl. Poftverwaltung abgeichlofienen Vertrage wird für die Beförderung der Poftgüter eine 
Averfional-Entfhädigung gezahlt, 

" m" 2367-270. Ein Beftand des Reſervefonds war am Schluſſe des Yahres 1863 nicht vorhanden; vielmehr 
mußten jchon die Ausgaben, welche die Einnahmen pro 1863 um 1479 Thlr. überjchritten, in Höhe 
diefer Summe aus dem Erneuerungsfonds vorſchußweiſe gededt werden. 


Bereinnahmt wurden im Jahre 1564. > 2 2 2 2 nennen. 30190 Tblr., 
verausgabt für Bahnanlagen . nen. + 51592 The. 
und obige Schuld von. » » 2 2 2 2 nn na 2... 1479 „ 
au. 53071 „ 
Mithin bis zum Schluffe des Jahres ISU4 . . . - 002. 22881 Thlr. 


mehr ausgegeben als eingenommen, "weldyer Betrag dem —— vorſchußweiſ e zur 
Dedung entnommen wurde. 


52. Mohaes-Fünfkirchener Eiſenbahn. 


Rechnungs⸗-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr iſt nicht mit dem Kalenderjahre identiſch, ſondern be— 
ginnt mit dem 1. Dezember. Die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen beziehen ſich auf den Zeitraum vom 1. Dezbr. 
1863 bis ult. November 1864. 


. Ueber die Organifation der Verwaltung und das Bahngebiet der Mohacs - Fünflirchener Eifenbahn enthält der 


Jahrgang 1863 der Statiſtil S. 207 das Nähere. VBeranderungen biergegen find im jahre 1864 nicht vor- 

gefommen. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 76 m 88. Die Höbe des für die Mohacs-Fünflirchener Eifenbahn concefjionirten Anlage-Kapitals kann 
nicht angegeben werden, weil daffelbe in dem der Gigenthünterin derfelben, der erjten K. K. priv. 
Donau: Dampfigifffahrt-Gejellichaft, für ihre jämmtlichen Unternehmungen (Dampfidifffahrt, Eifen- 
bahn, Kohlengruben x.) conceijionirten Kapitale enthalten ift. 

Es ift deshalb das bis ult. 1864 verwendete Anlage + Rapital bier angegeben worden, wobei 
noch bemertt wird, daß jich das Anlage - Kapital der Bahnhöfe und Wärterhäufer in Folge Ab: 
ſchreibung von nventar-Gegenftänden gegen das Vorjahr verringert, dasjenige der Betriebsmittel 
in Folge von Anfchaffungen aber erhöht hat. 

„ «135. Zur Grmittelung des Brennftoff » Verbrauchs pro Adysmeile wurde das verbrauchte Holz feinem 
Brennwerthe nad) auf Coals reducirt. Die bier aufgeführten 4,54 3.-Pfd. vepräfentiren daher 
das pro Achsmeile verbrauchte Quantum Coals. 

"m 261. Dies find die Zinfen und Amortifationsbeträge, welche nach den Rechnungs: Normen der Bahn für 
das verwendete Anlage-Hapital (Hol. 36) gezahlt werden mußten. 

„nm 363 u. 364. Außer den bier angegebenen Wertverrichtungen gegen Tagelohn wurden auch dergleichen in 
Accord bewerkftelligt und dafür ein Betrag von 19664 Thlrn. gezahlt. 

„397 u 398. Desgl. bier 1452 Thlr. 

„m 490-449. Eine befondere Penſions- und Lnterftugumgsfaffe für die Beamten der Eiſenbahn ift nicht 
vorhanden, diefelben gehören vielmehr dem für die fänmtlichen Beamten der Donau: Dampfſchifffahrt- 
Geſellſchaft beftchenden Penfionsfondse an, über melden das Nähere in der Statiftif pro 1862 
©. 52 enthalten ift. 


ll. 
. Erläuterungen zu den Tabellen: 
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Dagegen befteht ein Stranlen » Unterftügungs > Verein, welcher ult. 1864 einen Beſtand von 
1394 Thlrn. hatte. 
53, Meiffe-Brieger Eifenbahn. 
Bahngebiet. Bon Brieg bis zur Paulau-Briegiſchdorfer Grenze 690 Nutten =. . » . . . 0,5 Meilen 
(äuft die Bahn auf dem doppelgeleifigen Bahnkörper der Oberſchleſiſchen Eifenbahn und geht dann 
als ſelbſtſtändige Bahn über Grottlau nad) Neiſſe : Da 
zufammen 6, Meilen. 
Für die Mitbenugung der vorgedachten G,as Meilen, welde in den Tabellen (Kol. 11b) als „gepachtet“ auf 
geführt find, fowie für die Benutzung des Bahnhofes in Vrieg erhält die Oberſchleſiſche Bahnverwaltung eine jähr- 
liche Vergütigung. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 2a. Außer den bier aufgeführten gehören noch 6 ftellvertretende Mitglieder zum Direktorin. 

— 5. Die Leitung des Betriebes und der Bauten iſt dem Betriebs-Direltor und Ober-Ingenieur der 
Oppeln: Tarnowiger Eifenbahn übertragen, welder hierfür eine Nemumeration von 360 Thlrn. erhält. 

”„ nm 100b. Dies find combinirte Poſt- und Gepäckwagen. Diefelben gehören dem Königl. Poſtfiscus, werden 
aber von der Eifenbahns- Verwaltung mitbenugt. 

"167, 180b, 184b u. 190b. Das Gewicht der befürderten Poftgüter wird nicht notirt, weil für die Be— 
förderung derjelben Seitens der Poftverwaltung eine Averſional-Summte gezahlt wird. 

“0 27. Die Durchſchnittstoſten der Bahnverwaltung pro Meile reſp. Stilometer jind nad) der eigenen 
Bahnlänge von d,ss — 43,51 Kilometern berechnet, weil die „gepachtete Strede” von der Ober: 
fchlefifhen Verwaltung unterhalten wird. 

"  n 232. Hierin find auch die Ausgaben für das Wagenfdieben enthalten. 

„ 2854. Dies iſt die an die Oberfchlefifhe Verwaltung gezahlte Rente von dem Baufapitale des Bahnhofes 
Brieg und der Bahn-Anuſchlußſtrecke an denfelben (fiche ad L dieſes Berichts). 

"336. Der Ober + (ingenieur und Betriebs + Direktor der Oppeln « Tarnowiger Eiſenbahn leitet auch den 
Betrieb xc. der Neiffe » Brieger Eifenbahn und erhält hierfür eine Remuneration von 360 Thlrn. 
(ſiehe Erl. zu Kol. 5). 

365. Siehe die Erläuterung zu Kol. 227. 


54. Niederländifche Rhein: Eifenbahn. 


. Rechnungs Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern 


beginnt mit dem I. Mai. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen fi auf den Zeitraum vom 1. Mai 1864 
bis ult. April 1865. *) 
Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Näheres jiehe S. 208 der Statiftit pro 1863. 


zu Sol. 15. Die Betriebs Eröffnung der einzelnen Bahnftreden war folgende: 


am 28. Dezember 1843 Amfterdam-Utreht, | am 21, Mai 1855 Utrecht-Gouda, 
„ 17. Juli 1844 Utrecht: Dricbergen, |. 30. Juli 1855 Gouda⸗Rotterdam und 
„ 15. März 1845 Driebergen-Beenendaal, „ 15. Februar 1856 Aruheim-Emmerid. 


„ 16. Mai 1845 Veenendaal-Arnbeim, 

„nr 78-8. Es können bier nur annähernde Angaben gemacht werden, weil die Bahnftrede Amſterdam- 
Arnheim urfprünglih vom Staate erbaut ift, welcher die betreffenden Notizen der Geſellſchaft micht 
übergeben hat. 2 

"nm 89 Dies find nicht Stamm⸗Actien, fondern die Prioritäts-Obligationen, deren Zinfen zu 4%; Proc. von 
Sr. Majeftät dem Könige der Niederlande Wilhelm I. aus Seinem Privatidage garantirt 
worden jind. 

“m Md. Außerdem ift noch ein Könige. Salonwagen vorhanden, welcher bei Angabe der Sitzplätze (Kol. 98) 
unberüchichtigt geblieben ift. 

" 1218. Hierin find auch die beim Kangiren der Züge zurückgelegten Meilen enthalten. 

„u 120b. Das zur Feuerung der Yolomotiven verbrauchte, ganz unbedeutende Quantum Coals iſt hierin 
mitenthalten. 

„m 105. Dieje 31028 Thlr. repräfentiren die Neben-Einnahmen aus dem Perfonenvertehre. 

2365. Im diefer Summe find aud die gezahlten Eutſchädigungen im Güterverfehre enthalten. 

"„ m 263. Diefe Dividende ift auf das bis ult. 1864 eingezahlte Actien + Kapital von 11665 000 Thfen. 
vertheilt worden. Die nicht ausgegebenen Actien find ohne Dividenden-Genuf. 

„m 430-449. Eine Beamten-Penfionstaffe ift nicht vorhanden, die bier gemachten Angaben beziehen ſich 
viefmehr auf eine Unterftüßungsfaffe, 


*) In der Statiftil pro 1863 ©. 203 (Zeile 14 und 15 von unten) befindet ſich ein Drudjebler, indem es bort ſtatt „vom 
1. Mai 1862 bis uft. Aprif 1863” heißen muß: „vom 1. Mai 1563 bis nit, April 1864.“ 
59 
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55. Niederſchleſiſche Zweigbahn. 


1. Bahn-Anlagen. Auf einer Strecke von 262 Ruthen wurden die 18—19 Jahre alten Schienen von 3%,‘ Höhe 
gegen 5 bobe ausgewechſelt. 
Der Bahnhof Glogau wurde in feiner ganzen Ausdehnung umgebaut und die electriiche Telegraphen =» Yeitung 
durch Aufjtellung von 11 Yäutewerten und Erbauung der Glockenhäuſer zwifchen Klopſchen und Sprottau erweitert. 
II. Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 5. Außerdem erhält der bier aufgeführte Beamte eine WohnungsEntihädigung von 250 Thlrn. 
vn 1256 me. Im Betriebsiahre 1564 wurden abgelaffen: 
732 fahrplanmähige und 25 Extras Berjonenzüge. 
b) 732 fahrplanmäßige und 98 außerordentliche gemischte Züge und 
732 fahrplammäßige, 10 Ertra: und 96 Hülfe-Wüterzlige, 
e) 90 Materiale und Arbeitszüge. 
"m . 235. Hierin find auch die Yöhne der Wagenfchieber und Bahıhofs: Arbeiter entbalten. 
"Wa. Diefer Betrag wurde für Beichaffung von Yäntewerlen und Errichtung der Häufer dazu verausgabt. 
”" 22736. Dies ift ein Coursverluſt beim Ankauf von Effekten. 
nn 34T, 349, 354, 355, 370, 380 u. 383. Außer den bier aufgeführten Beamten fungiven noch gemein- 
ihaftlich für die BreslausPojen-öloganer Eiſenbahn und Niederſchleſiſche Zweigbahn: 

1 Weichenfteller, 1 Bahnhofs-Juſpettor, 1 Nachtwächter und 1 Einnehmer (für den Billetverfauf). 
Ferner jind für beide Bahnen gemeinschaftlich angeftellt: 

1 Portier, 1 Gepäck-Erpedient und 1 Güterkaſſen-⸗Rendant. 

Das Gehalt derjelben wird von beiden Direktionen zu gleichen Theilen getragen, mit Ausnahme 
des Bahnhofs \nipeftors in Glogau, zu dejien Gehalt die Niederichleiiche YJweigbahn den 4. Theil 
beiträgt, 

"nr 3%. Mafchinemvärter und Mafchinenputer sind nicht angeftellt, es werden aber 6 Perſonen mit einem 
Tagelehn von 11—15 Sgr. pro Tag mit dem Putzen der Mafchinen beichäftigt. 


a 


56. Bahnen der Defterreihiichen Staats-Cifenbahn- Gejellichaft. 


. Das Bahngebiet der Oeſterreichiſchen Staats + Eifenbahn + Gefeltihaft, welches gegen die Vorjahre unverändert ge: 
blieben iſt, umfaßt folgende 3 Yinien: 
a) Die nördlihe Staats-Eiſenbahn von Brünm und Olmüg über Böhmiſch-Trübau, Pardubig und Prag bis 


zur Böhmiſch-Sächſiſchen Grenze jenfeits Bodenbah » » > 2 2 nn ernennen bar Meilen. 
Davon ift die Strecke von Bodenbach bis zur Övene . » — Be 5 sen 


an die Königl. Sächſiſche Staats-Eiſenbahn-Verwaltung verpachter, Daher im eigenen Betriebe 62,11 Meilen. 


b) Die füdöſtliche Staats-Eifenbahn von Marchegg über Pefth, Ezegled, Szegedin und Temes— 
var bis Bazias an der Donau . . - 2. 8,sı Meilen 
nebft der von Jaſſenova abzmeigenden Vergwerlobeha ur — er Zn I 
zefammen 2 2 220. Bis 
Die im November 1863 dem Betriebe übergebene Fortiegung der vorerwähnten Bahn von 
Oravicza nach Stenerdorf reip der Anina von 4,;3 Meilen wurde im Jahre 1864 ausjchlieh- 
lich zu Transporten der Geſellſchaft benust und iſt desbalb im die vorliegenden ſtatiſtiſchen 
Notizen nicht aufgenommen worden. 
c) Die Wien-Neu-Szönyer Eifenbahn . » — u a A ar er —— 
Sefammtlänge aller Bahnlinien . . »- - vun nenne 5 170 Meilen 


a 7532 Meter oder 174,15 Defterr, Meilen a 786 Meter. 

Il. Anderweitige Beſitzungen der Gefellihaft. Außer den vorftchend bezeichneten Eifenbabnlinien find noch ver: 
jchiedene Berg⸗ und Hüttenwerte und Tomainen in Böhmen und im Banate, die Maſchinenfabrik, das Amtsgebäude 
No. 7 umd das Waarenmagazin No. 34 in Wien im das Eigenthum der Gefellichaft übergegangen. Auch hat die: 
ſelbe feit dem Juli 1859 zur Hebung des Verkehrs anf der füdöftlichen Yinie eine Dampfichifffabrts » Verbindung 
zroifchen den Uferjtädten Bazias, Semlin, Belgrad und Widdin in einer Entfernung von 13, Meilen ftromaufs 
wärts und 21,ıs Meilen ftromabwärts mit 4 Dampffchiffen von 60 Pferdefraft, 17 eifernen Schlepp- und 43 
jonftigen Schiffen in’s Yeben gernfen. 

11. Das Anlage-Kapital für das gefammmte Unternehmen, ſowohl die Eifenbahnen, als auch Bergwerle und fonftige 
Beſitzungen der Gefellichaftt ift anf Höhe von 00 000 000 Frans — 105 666 666 Thlen. concefjionirt. Davon 
beitehen in Stamm-Actien 53 3333383 Thlr, und im Prioritäts-Obligationen 53 333 3533 Thlr. 

Die von der Staatsverwaltung der Geſellſchaft gewäbrleiftete Jahresrente von 5,. Proc, erftredt ſich auf ein 
Kapital von 53100 000 Thlrn. 

Die Stamm = Aetien zu je 200 Fl. Oeſterr. Währ. Silber (den Gulden zu 2,50 Francs gerechnet) werden, 
vom Januar 1858 angefangen, durch jührliche Verlooſung einer bejtimmten Anzahl innerhalb 90 Jahren getilgt. 

Tie Emiſſion der Prioritäts + Tbligationen, jede zu 200 Fl. Oefterr. Währung — 500 Frances, iſt derart 
feſtgeſetzt, daß der Rennwerth derſelben mit 3 Proc. verzinft wird. Diele Obligationen wurden urfprünglich mit 


IV; 


vil 
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275 Frans — 110 Gulden Oefterr. Wäh, in Silber, fpäter aber nad) den jeweiligen Börſencourſen ausgegeben 
und werben gleich den Stamm-Metien im 90 Jahren durch Verlooſung mit ihrem Nennwerthe eingelöft, haben aber 
an der auf die Stamm-Actien entfallenden Dividende feinen Antheil. 
Ende 1864 ftellt fich die Berechnung des gefammten Anlage-Kapitals, wie folgt: 
1) Werth der im Betriebe befindlichen — 





a) der nördlichen Yinie . .» » - ee ee ii er are ae 20:09 Eh: 
b) der füböftlihen Yinie . . - ea ad ae ana 4 DD OT, 
e) der Bergwerksbahn von — 4 —— refp. der Anna 2 2 20. 3275010 „ 
d) der Wien Nen-Sadmer Linie.... 0998447842 „u 
aufammen 91460391 Thlr, 
2) Werth der am 31. Dezember 1864 vorrätbigen Baur und Betriebsmaterialien . . 4001298 „ 


3 der Berg- und Hüttenwerte, Domainen und Fabriken ſammt ein . 20833857 
4) u der für die Dampfſchifffahrt angeſchafften Dampf- und ae — 346 816 
5) der übrigen Reafitäten. . - » ‘ : T 850 354 
6) Caſſa und diverſe Debitoren abzüglich der ——— —— 5137322 
Uchrcheupt 122 630 033 Tor IJ 
wovon auf die Stamm-Actien 61 356 675 Thlr. und auf die Prioritäts-Obligationen 60 773 358 Thlr. zu repar— 
tiren jein würden. 
Bahn » Anlagen. 
1) Die Geleife wurden im verschiedenen Stationen der nördlichen Yinte um 1772 Klafter und im verjchiedenen 
Stationen der ſüdöſtlichen Yinie, namentlih Keſth und Oravicza, um 3360 Klafter vermehrt, 
2) Brücken. Auf der nördlichen Yinie wurden 11 hölzerne Brüden durch Eiſenkonſtruktionen erſetzt und auf der 
füdöftlichen Yinie der Bau der definitiven Waagbrüde begonnen, welder im Jahre 1865 beendet werden dürfte, 
3) Stationsbauten. Auf der nördlichen Linie wurden in Böhmiſch-Trübau verichiedene Aenderungen im Wertjtätten- 
Gebäude vorgenommen, ein Waſſer-Reſervoir, mehrere Wafferfraniche und eine Brückenwaage aufgeftellt; in 
Prag wurde eine neue Yadirwerkftätte erbaut und in Bodenbad der Bau eines neuen „Aufnahmsgebäudes“ 
begonnen. 
Auf der Wien » Neu» Zjönyer Yinie wurde in der Station Wien eine Kohlenrutſche bergeftellt und in den 
Stationen Brud und Varndorf Steinverladefrahne aufgeiteltt. 
Außerdem wurden noch von Yandstron über Hohenmauth nach Trübau, von Pardubitz nad) Prag, von 
Marchegg nad Weinern, von Neubänjel über Peſth nach Ezegled und von Oravicza nach Steyerdorf in einer 
Geſammtlänge von 58,0» Meilen electriſche Läutewerle an Stelle der optiichen Signale eingerichtet. 





. Betriebömittel. Gine Vermehrung derfelben bat im Jahre 1864 aufer der Herftellung von 2 Ghebirgslofomotiven 


für die Stenerdorfer Bahn nicht ftattgefunden. Es find zwar 8 Zenderlofomotiven und 70 Kohlenwagen beftellt 

worden, weldhe aber wur Grjag für nicht mehr reparatınfäbige Yofomotiven, Tender und Wagen bilden. 

Außer der Beamten-Penjionstaife (sol. 430— 449 der Tabellen) beſteht noch eine Halte für Penſion und Unter 

ftügung der Diener und Arbeiter der Oeſterr. Staats » Eifenbahn + Gefellihaft unter dem Titel: „Provijions= und 

Unterjtügungs = Juftitut für Diener und Arbeiter der K. X. priv, Oeſterr. Staats-Eiſenbahn-Geſellſchaft,“ welche 

ult. 1864 mit einem Bejtande von 446 627 Thlrn. abſchloß. 

Grläuterungen zu den Tabellen: 

Alle 3 finien. 

zu Sol. 7785, Eine Bertheilung des Anlage + Kapitals auf die einzelnen Bautitel kann (mit Ausnahme der 
Betriebsmittel) nicht ftattfinden, da die Bahnen bereits im vollendeten Zuftande für eine runde 
Summe übernommen worden jind. 

“„ nr 119 Dieſe Summe enthält die Anfchaffungstoften für Untergeftelle, Ommibus- und GCorrefpondenzwagen, 
Milttair-Einrichtungs-Gegenftände, Wagen Zignallaternen, Wagenkuppeln, Wärmflaihen, Theerdeden 
und Fruchtiäde. 

vn. 168, 175a u. eu. 176. Außerdem wurden noch befürbert: 

mit Militair- Transporten: 
3233 Gtr. Gepäd, 1088 Wagen nnd Nanonen und 7124 Pierde auf der nördlichen Yinie, 


SU nm a Sue 1620 4 nm fFüpöftlichen Yinie, 
2275 nm J— A * — 81 Bien⸗Neu⸗Szönher Linie, 


mit Extrazũgen: 
591 Etr. Gepäd, 10 Equipagen und 115 Pferde auf der nördlichen und 
335 u de 12 * 88 Bien⸗Neu⸗Szönyer Linie. 
1995. Hierin find auch die Einnahmen für die vorſtehend aufgeführten, mit Militair- nnd Ertrazügen befür- 
derten Gepädjtüde, Wagen x, Equipagen und Pferde enthalten. Dieſelben betragen 


bei der nördlichen Yinie . . 22020. 42577 The, 
"no Möilliden > nen 3267 „ 
"rn Wien Neon: Zgömer Yinie . 2» 2.0.0 4005 


"m 22. Die Heizung der Wärterhäufer haben die Bahnwärter anf eigene Koſten zu beftreiten. 
Aördliche Linie. 
» » 222. Diefe Summe umfaßt die für alle 3 Yinien gezahlte Feuerverſicherungs-Prämie. 
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Ale 3 Ainien. 
zu Kol. 225. In diefen Summen find auch die Koften der Beleuchtung der Bahn enthalten. Diefelben betragen: 
bei der nörbliden Yinie » » =» 2 2... 9399 Thlr., 
non füböftlichen Fine. 2 2 2 2220. 798 „ 
vn WieneNeusSgömger Yinie . » ».. 223 „ 


" m 229. Bon den bier aufgeführten Summen fommen auf das Heizen der Yofomotiven, auf das Verſchieben 
und auf Dampfhalten (Material- und Arbeitslöhne) bei der nördlichen Yinie 39 059 Thlr., bei der 
füdöftlihen Yinie 42 992 Thlr. und bei der Wien-Neu-Szönyer Yinie 10499 Thlr. 

" = 230 u. 232. Diefe Beträge repräfentiren nur die often der verwendeten Materialien, die bezüglichen 
Arbeitslöhne find Dagegen in Kol. 223 enthalten, weil diefelben nicht Speziell ermittelt werden konnten. 

"» m 243. Hierin jind die Koften ber Beleuchtung der Stationen enthalten, und zwar bei der nördlichen Yinie 
16 539 Thlr., bei der füböftlihen 11 822 Thlr., und bei der Wien-Neu-Szönyer Y. 2948 Thlr. 

"» m 46--251. Die bier aufgeführten Ausgaben laſſen ſich nad) den einzelnen Yinien getrenut nicht vichtig 
nachweifert. 

"„» 251. Diefe Summe enthält die Koften für die Erhaltung und Erneuerung der Einrichtungsſtücke für die 
Berwaltungs - Yofalitäten, Miethszinſe, Unterftüsungen, Wohlthätigteitsfpenden und verfchiedene all- 
gemeine Unfoften. 

„ 2bta. Dem Ueberſchuſſe aller 3 Yinien von 3420 246 Thlrn., 3 786 334 Thlrn. u. 

4162490 Thm. = . » 2 2 2 2 2 2 nenn nn 7631820 Then. 
treten nod) hinzu die Lleberfchüffe aus dem Betriebe der Steyerdorfer Bahn von . 72549 „ 
aus dem Betriebe der Bergwerte, Domainen und der Majchinenfabrif von . 150198  „ 
und an diverfen Ueberſchüſſeeenn. 64 TOT „ 

7919574 Thlr., 
ſowie die in Kol. 260 aufgeführten, aus dem Reſerveſonds entnommenuen. 43 834  „ 
find in den Kol. 261— 266 als verwendet nachgewiejen. 

» 282. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Einlommenfteuer für die Eifenbahnen, Berg-, Hütten 
werle und Domainen, Grund: und Grwerbfteuer für diefelben, jowie Stempel und Uebertragungs- 
Gebühren. 

" r» 267. Der Nefervefonds ſchloß im Borjahre nicht mit einem Beftande von 862 511 Then ab, wie in 
Kol. 269 der Statiftit pro 1863 angegeben, fondern es wurden von Ddiefer Summe nod) 
184651 Thlr. zur Bezahlung von Zinfen und Dividenden ꝛc verwendet (cfr. Kol. 259 der Stat. 
pro 1863), jo daß der wirkliche Beftand diefes Fonds ult. 1563 nur 677 860 Thlr. betrug, wie 
bier vorgetragen. 

„ „» 2690. Ebenfo find diefe 43 834 Thlr. zur Bezahlung von Zinſen und Dividenden ꝛc. verwendet worden 
und bereits in Kol. 260 aufgeführt. 

„ » 336. Die bier aufgeführten Beamten führen den Titel „Bahnerhaltungs:Chef.‘ 
» 346. Dies find Frauen (theilweife der Bahnwächter), welche den Dienft als Hülfswärter verfehen. 
Nördliche und füdöfliche Knien, 
„ „ 378. Diefe Beamten führen den Titel „Lolomotiv-Aufſeher.“ 
Alle 3 finien. 

» „» 402--407. Hierunter befindet fi) auch das gefanmme Perfonal der Hauptlaffe (Hol. 412-—415), welches 

nicht befonders ermittelt werden kann. 


57. Oppeln-Tarnowiger Eijenbahn. 


. Ueber die Verwaltung der Oppeln-Tarnowiger Eifenbahn ift das Nähere in dem Jahrgange 1863 der Statiftit 


S. 211, fowie im den vorhergehenden Jahrgängen enthalten. 

Veränderungen biergegen find im Jahre 1864 nicht eingetreten, 

Betrieb. Behufs Erlangung gefiherter Anjchlüffe der Oppeln: Tarnowiger Züge an diejenigen der Oberſchleſiſchen 
Eifenbahn nach und von Morgenrotb hat die Oppeln-Tarnowiger Eiſenbahn-Geſellſchaft gemäk eines mit der König. 
Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn abgeſchloſſenen und unterm 17, Juni 1564 perfeft gewordenen Ueberein— 
fonmens ſich verpflichtet, vom 1. Juni 1864 ab einen Zug von Tarnowig nach Morgenroth und einen von Mors 
genroth nad) Tarnowitz durch ihre Yolomotiven, unter Beiftellung eines Gepäck- und Perfonenwageus, ſowie mit 
ihrem Lokomotiv⸗ und Zugperfonal gegen Erftattung der Selbſtkoſten zu befördern. 

Die in Folge diefer übernommenen Yeiftungen gebabten Ausgaben für Brem, Schmier- und Beleuchtungs: 
Materialien find in den correjpondirenden Betriebs-Ausgaben der Oppelm-Tarnowiger Eifenbahn mitaufgeführt; aud) 
ift für diefe Ausgaben, ſowie als refpeftiver Antheil am der Verzinfung und Neparatur des Betrichs- Materials 
und an den Gehältern der Zugbeamten ac. der Betrag von 1858 Thlru. 26 Sgr. 7 Pf. bei den ertraordinairen 
Einnahmen (sol. 210) vereinnahmt worden. Außer dieſem Betrage wurden dem Ernenerungs- Fonds für Ab— 
nugung der Betriebsmittel 1011 Thlr. 2 Sgr. 11 Pf. überwieſen. 

Die Gefammtleiftung des Betriebs: Materials auf der 2,3 Meilen langen Tarnowitz-Morgenrother Strede 
während der Zeit vom 1 „Juni bis ult. Dezember 1864 belief ſich auf: 


111. 


IV, 


vi. 
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984,4 Meilen vor gemiſchten Zügen 
19,8 „  Yeerfahrten 
zuſ. 1004 Lolomotivmeilen und 
26 254,4 Wagenadhsmeilen. 
Die gefammte von der Oberfchlefiihen Eiſenbahn Verwaltung gezahlte Entihädigung betrug 3260 Thlr. 
11 Sgr. 10 pjf. 
Betriebömittel. Der Wagenparl wurde im Jahre 1864 durch Neubeihaffung von 6 fehsrädrigen bededten Gü— 
terwagen zu 135 GEtr. Tragfähigfeit u. 10 vierrädrigen Plateaumwagen zu 90 Er. Tragfähigteit vermehrt. 
Sämmtlihe 16 Wagen wurden in der eigenen Werkjtatt erbaut. 
Neue Bahnlinien. Nachdem cs der Geſellſchaft im Jahre 1864 gelungen war, Abjchlüffe zu Stande zu bringen, 
in Folge deren das erforderliche Kapital zum Bau der Eifenbahnen von Breslau über Dels, Namslau und Kreuz— 
burg nach Nolonowsfa und von Tarnowis über Beuthen und Pleß nad Dzieditz nebſt den Anſchlußbahnen nad 
Hohenlohehütte, Paulshütte, Sosnowice und Mittel-Lazisk geſichert ift, hat diejelbe wiederholt um die Goncefjion 
gebeten, weldye auch in Ausjicht geftellt worden ift. 
Ferner iſt in der auferordentlichen General: Berfammlung der Actionäre der Oppeln: Tarnowiger &.-& vom 
4. Juli 1864 unter Anderem beſchloſſen worden: jeiner Zeit eine Aenderung des Geſellſchafts- Statuts vorzu— 
nehmen und den jegigen Namen vefp. die Firma der Gejellfhaft in „Rechte Oder-Ufer-Bahn-Gejellichaft” um— 
zuändern. 


. Die außer der Beamten-Penjionskajje (Kol. 430449 der Tabellen) bejtehende Arbeiter-Sranfenfaffe hatte ult. 


1364 einen Bejtand von 2692 Thlru. Die Einnahmen diefer Kaſſe beliefen jich im jahre 1864 auf 541 Thlr., 
die Ausgaben auf 566 Thlr. 
Grläuterungen zu den Zabellen: 
zu Kol. Sla. Hierin find auch die Anlagetoften der Wärterbuden, Wärter-Wohnhäufer und Abtheilungszeichen 
enthalten. 
» » 86. Außerdem wurden für Projelte der Bahnerweiterungen (ſiehe oben ad IV) 5 708 Thlr. aus dem 
Baufonds verausgabt. 
» »  %. Hierunter befindet sich ein Salonwagen. 
„ . . 88. Derfelbe ift bei der Angabe der Sitzplätze außer Anſatz gelaffen. 
„+ 99b. Ebenfo bei der Berechnung der Pläge pro Achſe. 
„ „ 121d, gu. h. Hierin jind aud die Veiltungen der Yolomotiven auf der 2,5 Meilen langen Tarnowitz- 
Morgenrother Strede enthalten (fiehe ad 11 dieſes Berichts). 


„ no 181. Außer den bier aufgeführten. © > 2 2 2 2 rn 18 702032 Gentnermeilen 
wurden zurüdgelegt: 
von dem Meifegepäd . » » +. 20543 Gentnermeilen 
„ den Equipagen . » 2 20... 576 " 
nn en 700 * 


dem Vieh (incl. Pferden) . . 97843 2 119 662 e 


Ueberhaupt 18 821 694 Gentnermeilen. 

„ „ 218. Dies find die Ausgaben für die Unterhaltung der optifchen Telegraphen; die Unterhaltung der 
electromagnetifchen Telegraphen hat 529 Thlr. gefoftet, welche in den Ausgaben für die Trans: 
portverwaltung enthalten find, 

» „ 221. Hierin find aud die Koften der Beleuchtung der optifhen Telegraphen und der Wärterbuden 
enthalten. 

» 222. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Prämien für Berficherungen der Gebäulichleiten excl. 
der Werfftatts-Anlage. Für Berſicherung der Yofomotiven und Wagen wurden 125 Thlr., für 
die der Frachtgüter 10 Thlr. und für die der Werfftatts: Anlage 49 Thlr. gezahlt. 

» » 370. Der bier aufgeführte Beamte iſt zugleich Worjteher des Güterbetriebs und des Kontrol-Büreaus, 
fowie Haupt⸗ Rendant. 

„ » 377. Bremſer werden nah Bedürfniß aus dem Corps der Wagenſchieber requirirt. 


58a, Pfälziſche Ludwigsbahn. 


Rechnungs-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern 
beginnt mit dem 1, Oftober. Die vorliegenden jtatiftiichen Notizen beziehen ſich auf den Zeitraum vom 1. Oftober 
1863 bis ult. Scptember 1864. 

Organifation der Verwaltung. Mit der Verwaltung der Pfälziſchen Ludwigsbahn ift die Betriebsleitung und 
Verwaltung der Pfälziſchen Marimiliansbahn vereinigt. Das Nähere hierüber ift im dem Jahrgange 1862 der 
Statiftit S. 55 und den vorhergehenden Jahrgängen enthalten. Veränderungen biergegen find im Jahre 1864 
nicht eingetreten. 


11. Das Bahngebiet umfaßte ult. 1864: 
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IV. 
V. 


Vl. 


III. 


VRrivatbahneun. — 


1) die Hauptbahn von der Preußiſchen Grenze bei Bexbach über vudwigshafen bis zur Heſſiſchen 
Grenze bei Worms . . . . ’ . 16,55 Meilen 
(die Fortſetzung von ber — bis Bormb von (),4r a. befindet. ii im Yetriebe der 
Heſſiſchen Ludwigs-E.“G., welcher fie eigenthümlich gehört); 


2) die Zweigbahnen a Schifferftadt-Spewer - » -» > > 2 0 nenne ha, 
bi Homburg: Zweibrüden ar Bea ae per Are te l,se pe 
e) Speyer · Germersheinnn. 130 


zufanmen 21,0: Preuß. D. 

a 7532 Meter oder 21,10 Deutſche Meilen à 7407,07 Meter. Letzteres Maaß ift für die Pfälzifchen Bahnen 
das landesübliche). Die Zweigbahn Speyer-Öermersheim wurde am 14. März 1864 dem Betriebe übergeben. 
Mit Rüchſicht Hierauf ergiebt jich für ſämmtliche Yinien ein mittlerer Jahrespurchichnitt von . . 20,4 Meilen. 
Einführung neuer Ginrichtungen. Im Yaufe des Jahres 1864 wurden die Netonr-Billete eingeführt. 
Neue Babnlinien. Die Zweigbahn Neuftadt- Dürkheim von 2,0» Meilen befand fi im Jahre 1864 im Bau, 
welcher jo gefördert wurde, daß diejelbe am 6. Mai 1565 dem Betriebe übergeben werden fonnte. Wegen Gr: 
bauung der Zweigbahn Homburg: St. Ingbert und Kaiferslantern-Kirchheimbolanden ſchwebten die Verhandlungen 
noch. Nach dem Abſchluß derfelben, welcher bald zu erwarten jteht, wird mit der Bauausführung vorgegangen 
werben, 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Sol. 15. Auf der Hauptbahn wurde der Betrieb auf der ganzen Yinie am 25. Auguſt 1849 eröffnet. 

Die Zweigbahnen wurden, und zwar Homburg: Zweibrüden am 15. Mai 1867 und Speyer: 

Germersheim am 14. März 1864 dem Betriebe übergeben. 

„ „ 121g. Hierin find aud die beim Rangiren zurückgelegten Meilen enthalten. 
„ „ 241. Dies find Entſchädigungen und „Reſtitutionen aller Art.” 
„ 243. Hierin find aud die Koften des NheinsTrajefts zwiſchen Yubwigshafen und Manuheim enthalten. 


58h, Pfälzifche Marimiliansbahn, 


Rechnungs⸗Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr beginnt, wie bei der Pfälziichen Yudwigsbahn, mit dem 


1. Oftober. Die vorliegenden ftatiftiihen Notizen beziehen fich auf den Heitraum vom 1. Oftober 1563 bis ult. 
September 1864. 


. Die Verwaltung und Betrieböleitung der Viarimitiansbahn ift mit derjenigen der Pfälziſchen Ludwigsbahn ver- 


einigt, worüber dort unter Nr. II. reip. in dem Fahrgange 1962 der Statiftit S. DD das Nähere mitgetheilt iſt. 


Das Bahngebiet umfahte ult, 1864: 
1) die Hauptbahn von Neuftadt über Winden nah Weißenburg vom . . . .- 20.0 bar Meilen, 
2) die am 14. März 1564 eröffnete Zweigbabn von Winden nah Marimiliansau von » . . Bu 


zufammen S,s6 Preuß. 
a 7532 Mieter oder 5,50 Deutjche Meilen a 7407,07 Meter. (vebteres Maaß ift für die Pfälztichen Bahnen 
das landesübliche. Weit Nüchicht auf die Eröffnungszeit der Zweigbahn Winden-Warimiliansau beträgt der 
mittlere Jahrespurchichnitt ... > 2 nn ur Kara Fer . > 2. Tao Meilen. 


. Einführung neuer Einrichtungen. Im Yanfe des Jahres 1864 wurden Die — Bilere eingeführt. 
Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 121g. Hierin find auch die beim Rangiren der Züge zurückgelegten Meilen enthalten. 

» 243. In diefer Summe find enthalten: 1365 Thlr. Vergütigung an die Pfälzische Yudwigsbahn für Be— 
nutzung des Bahnhofs Neuftadt, 4846 Thlr. und 4425 Thlr. VBergütigung am die Franzöfifche 
Oftbahn für die Benutzung des Bahnbofes Weißenburg veip. der Babnjtrede von der Bayeriſchen 
Grenze bis Weißenburg und 9116 Thlr. Bergütigung für den Antheil an den Betriebstoften der 
Station Weißenburg. 

» 263. Der Ueberfchuß veichte zur Berzinfung des vom Staate mit 4,, Proc. garantirten Actien-Kapitals 
nicht aus, derſelbe mußte vielmehr in Folge der übernonmmenen Zins:Öarantie 7 667 Thlr. 
(0,265 Proc.) zuſchießen. 

» 286, Einfchließlich des Staats-Zufchuffes betrug die Dividende 4,5 Proc. 


59. Rheiniſche Eiſenbahn. 


J. Das Bahngebiet der Rheiniſchen Eiſenbahn umfaßte ult. 1864 folgende Yinien: 


1) Köln⸗Boun-Koblenz-Bingerbrück (Mitte der Naberüde) >» 2 2 2 2 2 nn 220040 Meilen, 
2) Röln-Erefeld-Eleve (15,55 M.) und von Gleve bis zum Spoy-Kanal (Oo: MW). 2 2 20. 1Das u 
3) Nöln-Aachen-Herbesthal (11,1 M.) und von Herbesthal bis zur Grenze (O,0. M.) ll, „ 


zu — 47,41 Meilen 
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übertragen 47,41 Meilen 
4) die am 3. Juni 1864 eröffnete Strede ee (1,03 M.), und zwar Goblenz- 
Yahnftein mt . 2... 0313 „ 
weil die O,0s M. lange — von vahnſtein bis zur Station Oberlahnſtein Stun * 
Naſſauiſchen Staats-E. iſt, von der Rheinifchen Eifenbahn- —— aber benugt wird; 
5) die am : Oftober 1864 eröffnete Stvede Diren-Enstirhen . . ee 77" 
6) „ „ 5. März ejsd. a. eröffnete Zweigbahn Herbesthals@upen . » 2 2 mn ne. Drau 
zuſammen 53,12 Meilen, 
Hiervon ab die in den Yinien ad I, 2 u. 3 berechnete Kölner Stadtbahn von 2X 0,5 = . . Om „ 


verbleiben 52,33 Meilen. 


„ 


Hierzu die Stveden 
von der Trantgaffen- Station Köln bis zum Gentral-Büterbahuhoft . » 2 2 2 2 2. Om 
und von dem Bahnhof Pantaleon bis zum Ringbah.. 4 


Summe 53,37 Meilen. 

Der mittlere Jahresdurchſchnitt berechnet ſich mit Rüchſicht auf die Zeiten der Eröffnung des Betriebes 
auf den Strecken ad 4, Du. 6alf. . .» 20.0. 49,84 Meilen, 

Von den ult. 1864 um Bau ——— Etregen FOR die Eireke Clebe — (2,426 DM.) am 1. Mai 
1865 dem Betriebe übergeben. Auch follen im Yaufe des Jahres 1865 die Streden Euslirchen-Mechernich und 
Cleve⸗ Nymwegen eröffnet werden. 

I. Bahn-Anlagen. 

1. Geleife. In Folge der Betriebs: Eröffnung der Strede Coblenz-Oberlahnſtein hat der Bahnhof Coblenz mehr- 
fache Ermeiterungen und Anbauten ꝛc. erhalten. Namentlich wurden die Geleiſe um 391,4 Nutben und die 
Weichen um 15 Stüd vermehrt. 

An Schienen wurden, gegen foldhe des Neubau Profils von 5 Zoll Höhe und 23 3. Pfd. Gewicht pro lau— 
fenden Fuß, ausgewerjelt: 
auf der Strede Kölnberbestbal . » .» » 2%. 4056,32 be, Ruthen 
md un re... . ES; 
2. Stationsbauten, Auf der Strede Coblenz Bingerbrüd werden 7 Bahnteärter + Etabliſſements errichtet und auf 
der Strecke Köln-Cleve T Bahnwärterwohnungen für je 2 Familien vollendet und den betreffenden Beamten 
zur Benugung —— 
111. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1864 um 6 Lokomotiven, 20 vierrädrige Perſonen- und 7 Gepäckwagen 
vermehrt. Dagegen wurden ausrangirt 3 ſechsrädrige Perſonenwagen und 3 Gepäckwagen. 
IV. Neue Bahnlinien. Die Oſterrath-Eſſener Zweigbahn und die Strecke Mechernich-Call befanden ſich im Jahre 
1864 im Bau, für die Strede Gall-Trier wurden die Vorarbeiten augefertigt. 

Zur Belebung des Binnenverlehrs find Einleitungen zum Ban einiger in Stolberg an die Hauptbahn ſich ans 
ſchließenden Zeitenbahnen, und zwar der Stolberger Thalbahn und der Dahn von den Kohlenzechen „Anna“ und 
‚Maria‘ getroffen, auch die Vorarbeiten zum Theil fertig gejtellt, zum Theil noch in der Ausführung begriffen. 

V. Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 2a. Auferden gehören 6 ftellvertretende Mitglieder zur Direktion, 

vn Iib, Dies iſt die Strecke von Lahnſtein bis zum Bahnhofe Oberlahnftein, welche Eigentbum der Naſſauiſchen 
Staats-E. ift, von der Rheiniſchen E.G. aber benugt wird, 

" n . 39 Die Stamm + Aetien find nicht garantirt, dagegen die Zinſen von 1 250 000 Thlen. Prigritäts- 
Obligationen mit 3% Proc. umd von 3 500000 Thhm. Prioritäts- Obligationen mit 4, Proc. 

vn 121g. Dies find die beim Nangiven der Züge zurüdgelegten Meilen, wobei eine Stunde Nangirdienft 
= 1". Meilen gerechnet worden iſt. 

v „» 122. Es wurden zurüdgelegt 


a) von Yofomotiven der Rheiniſchen Eifenbahn . . . . 20.0. 3355357 Nutmeilen, 
I} von Yolomotiven der Belgiſchen Staatsbahn auf der Strede NRonheide⸗ 
Herbesthal die bier beſonders erſichtlich gemachten. 14 705 — 


zuſammen 350 042 Nutmeilen. 
erden hiervon die in Kol. 121f vor Material» und Arbeitszügen zurüd- 
gelegten . . - ee 71609 Mellen 
abgerechnet, weil dieſelben nur zu — des Neudaues — und die 
Koſten derſelben aus dem Baufonds beſtritten worden find, fo verbleiben , 342 873 Rutzmeilen, 
welche im Jahre 1864 auf der Rheiniſchen Eiſenbahn zurückgelegt worden jind. 
Es find deshalb bei allen Durchichnittsberechnungen, welche anf Verbrauch x. Bezug. haben, 
335.337 Nutmteifen, bei allen auf Berkehrs⸗Berhältniffe ıc. bezüglichen dagegen 342 873 Nutmeilen 
in Anjag gebracht worden, 
"#125. Zum Anheizen der Yolomotiven werden Reiſerwellen verwendet, welche ſtückweiſe berechnet werden, 
Es wurden 71364 Stück überhaupt und 0,31 Ztüd pro Nutmeile verbraucht. 
" «129%. Zur Heizung der Yolomotiven wurden in der Regel Steintohlen ungemiſcht verwendet; nur aus— 
nabmsweife wurde Coafs, theils gemijcht mit Steinlohlen, theils ungemifcht zur Feuerung benutzt. 
Das verbrauchte Cuantum Goafs (12 310 3.:Ctr.) fommt deshalb bei dem Berbraud pro Nutmeile 
mit zur Berechnung. 


240 


— Privatbahnen. — 


zu Kol, 136a. Dies iſt der Durchſchnittspreis pro Reiſerwelle. 
137a u. b. Wie in der Erläuterung zu Kol. 122 bereits bemertt worden, werden die Koften der Material: 


3 


und Arbeitszüge aus dem Baufonds beftritten, weshalb der Durchſchnittsberechnung „pro Nutzm.“ 
nit 335 337 Nugm., fondern 328 166 Nutzun. zu Grunde gelegt jind. 


1ö2a u. 1d3a. Die Meilenregifter für Achſen und Nadreifen werden erjt feit dem jahre 1858 geführt; 


163b. 


240. 


243. 


201. 


264. 


326). 


von diefem Zeitpuntte ab datiren die hier angegebenen Zahlen. Viele noch im Gebrauch befindliche 
eiferne Achſen waren aber ſchon lange vor diefer Zeit befchafft, jo daß bei einer annähernden Be- 
rechnung ji) an 50 000 Meilen für eine eiferne Achſe als Marimum ergeben dürften, 
Die Anfhaffung der Stahlachjen fällt in die Zeit nah Einführung der Meileuregiſter. 

Die hier angeführte Meilenzahl durchlief eine Gußftahl« Bandage; der Neifen ift geiprungen, aber, 
noch nicht abgenugt, während eine Puddelftahlbandage nad) zurüdgelegten 18 705 Meilen wegen 
völliger Abnutzung entfernt werden mußte. 
Hierin find auch die Umterhaltungstoften der Signale enthalten. 

Dies ift die an die Belgiiche Staats » Eifenbahnn: Verwaltung gezahlte Bergütigung für die Be: 
förderung der Züge zwiſchen Ronheide und Herbesthal. 

Die im Jahre 1364 gezahlte Wagenmiethe beträgt 28 473 Thlr. Diefelbe ift von der größeren 
Summe für empfangene Wagenmiethe in Abzug gebracht und die Differenz den Einnahmen (Kot. 
210) zugerechnet worden. 

In diefer Summe find hauptjächlich enthalten: die Koſten für Unterhaltung und Bedienung der 
Wafferhebe-Mafchinen, Unterhaltung der Yolomotiv: und Wagenſchuppen, Unterhaltung und Erneue: 
rung der Arbeitsmafchinen, Werkzeuge, Geräthe ıc. in den Werkitätten und die Yöhne an die Arbeiter, 
Hierin find 13 218 Thlr. Kommunal » Einfommmenftener und 5718 Thlr. Zuſchuß zur Venjionstaffe 
enthalten. 

Die Ausgaben für Herftellung des dur Brand verwrjachten Schadens, ſoweit diejelben bis jett 
erfolgten, find bier im Rechnung gebracht, während die von der Feuer-Verſicherung gezahlte Ent- 
ſchädigung den Einnahmen des Nefervefonds zugezäblt ift. 

Die bier aufgeführten Schienenbrüce famen im Jahre 1863 vor, die im früheren Jahren vorge: 
fommenen Brüche find nicht notirt. 


60, Bahnen der Defterreichiichen Südbahn-Geſellſchaft. 


1. Das Bahngebiet der Oeſterreichiſchen Südbahn-Geſellſchaft umfaßte ult. 1864 folgende Yinien: 


A. 1) Die Südbahn Wien-Triet. . . . : ö 6 Dielen; 
mit den Zmweigbahnen: Möbting-Ragenburg. a a A ee ee er a AMSE" nie 
und Wr. Neuftadbt:Dedenbwg . - >» 2 2 2 nn hu 


81,43 Meilen; 


2) deren Flügelbahnen: 
a) Steinbrück· Siſſſte. 16,1 „ 
b) Marburg-flagenfurt:Billad . . : : . .- wre Alar Weiten, 
von welcher die Strede Klagenfurt-Billah von 5 Meilen am 2. Juni 1864 dem Betriebe 
übergeben wurde. Die ganze Linie wurde im Jahre 1864 für Rechnung des Baufonds 
betrieben und ift im die vorliegenden Tabellen nicht aufgenommen ; 
©) die ult. 1864 im Bau begriffene und am 1. Juni 1865 eröffnete Zweigbahn Agrams 


Carlftabt von. . .- Meilen 
3) die Ungariſchen Slügelbaßnen: 
a) Pragerhof-Hanigfa-Ofen - - > 2 re 
b) Stuhlweiflenburg: Neu Sjöom . . . . 10,1 
c, die ult. 1564 im Bau begriffene und am 21. — 1865 — Yinie Oeden- 
burg · Groß · Kanizſa vuoo. 2,76 Meilen 


zuſammen 153,064 Meilen. 


. Die Nordtiroler Bahn von der Bayeriſchen Grenze bei Kufftein bis Innsbruct 10,04 Meilen, 


wovon die Strede von der Grenze bis Hufitein . . . er ae, 
an die Bayeriſche Staats-Eifenbahn- Verwaltung verpachtet iR; 
verbleiben im eigenen Betriee. 918 
. 1) Die Südtiroler Bahn a) im Betriebe: BeronasBogen . . 2. 2... 19,90 Meilen, 


bi im Bau: Bogen nnebrud . 16,5 M. 


2) die Benetianiiche Bahn von Nabrejina über Padua und Beroma nach 
Beichiera reip. der Yandesgrene 2 2 20202000. ds Meilen, 
wovon die Strede von Beichiera bis zur Örene . . . Lo u 
sich im Betriebe der Yombardijhen Verwaltung befindet; 


mithin im eigenen Betriebe. > 2 2 2 ne 
zu übertragen 63,, Meilen u. 102,33 Meilen 
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übertragen 63,:r Meil. u. 162,3 Meilen 


3) die Zmweigbahnen a) MeftrerBenedig . . » : 2» 2 2 2 en... hu 
bj Berona-Mantua . . . a en a TE 
zufammen . . . 694  „ 


Im Bau befanden jich ult. 1864 die Jweigbahnen Mantuar-Borgoforte 2,4 M. und Pabuas 
Nerigo 5,» WMeilen. Geſammtlänge aller Bahnlinien 232,37 Meilen. 
U. Bahn-Anlagen. 

a. Südbahn. 

1) Brüdern. Bon 350 verjchiedenen zu reconftruirenden Objekten jind bis ult. 1864 . . . 262 vollendet, 49 ber 
finden jid) im Bau und der Reſt foll demnächſt auch in Angriff genommen werden. Bon den im Bau begriffenen 
find 4 von Bedeutung, nämlich die Brüden bei Marburg und Poganegg und die beiden Brücken des Lai— 
badjer Zorfmoors. Die erftere, der bedeutendjte und ſchwierigſte Bau auf diefer Yinie, wird im Jahre 1865 
vollendet werden, 

2) Oberbau. Die Geleife wurden im Jahre 1864 in einer Yänge von 16, Meilen und die Schotterbettung in 
einer Yänge von 11, Meilen erneuert. Auch wurden auf den größeren Stationen die Geleije umgelegt und 
für den Betrieb entſprechender eingerichtet. 

3) Stationsbauten, Die im mehreren Stationen unternommenen Umgeftaltungen und Grweiterungen wurden im 
Jahre 1864 vollendet, namentlic) die in Graz, Marburg und Laibach unternommenen Arbeiten, 

Auch wurden 26 000 Klftr. Bahneinfriedigungen an Stellen, wo dies nothwendig war, und 1014 Kiftr. Schutz- 
wände gegen Schneeverwehungen auf dem Karſte hergeftellt und in dieſer Strecke die Waſſerſtations » Einrid): 
tungen durch neu angelegte Rejervoirs und Wafferleitungen vervolfftändigt. 

Ferner wurden an den Ginfahrten in die Stationen 52 neue Diftanz-Signale aufgeftellt. 


b. Benetianifche Kinie. 

Die im Borjahre in Angriff genommene Neconftruftion der Brüde über die Piave wurde ebenfo wie die auf 
dem Bahnhofe Venedig vorgenommenen Hochbauten im Jahre 1864 beendet. 

Die Bauarbeiten auf der zur Südtiroler Yinie gehörigen Brennerbahn Botzen-Innsbruck find bereits auf der 
ganzen Linie — mit Ausnahme einiger Heiner Streden — in Angriff genommen und werden mit Eifer betrieben. 

Auf der Y, Meilen langen Strede zwiſchen Sterzing und Freienfeld haben die Bauarbeiten noch nicht in 
Angriff genommen werden können, weil die Ausführung der Bahnanlagen auf den Wunſch der Yandesbehörben 
mit dem Projekte der Trodenlegung des Sterzinger Moores combinirt wurde. 


111. Erläuterungen zu den Tabellen: 
Alle 3 finien, 

zu Kol. 76. Diefe 100 000 000 The. find das für das ganze Unternehmen (einjchliehlich der in der Yombardei und 
in Gentral:talien belegenen Yinien) conceffionirte Anlage-Kapital in StammeXctien; der durch Ans 
feihen aufzubringende Theil deffelben ift conceffionsmäßig nicht befchränft. 

" #  77—87. Das verwendete Anlage - Kapital kann nicht angegeben werden, weil die Gefellichaft fertige 
Finien übernommen bat, über deren Bauloſten ihr die erforderlichen Notizen fehlen. Das von der 
Gefellfhaft verwendete Kapital zum Ausbau der fämmtlihen vom Staate übernommenen Yinien, 
einfchließlih der Lombardiſchen von 57, Meilen und der Central: Ytalienifchen von 38, Meilen, 
der Kaufpreis für die Yombarbifch-Benetianifchen Yinien, ſowie die bereits geleifteten Ratenzahlungen 
auf den Kaufpreis der Südbahn betrugen ult. 1864 . . . 216 623977 Thlr. 

886. Diefe Summe repräfentirt den Geldbetrag der bis ult. 1864 ausgegebenen Prioritäts:Obligationen. 

„on 89 Nicht mur die Stamm-⸗Actien, jfondern das ganze verwendete Anlage-Sapital der einzelnen Gruppen 
des Bahnnetzes ift vom Staate mit 5,» Proc. garantirt. 


Wordtiroler und Venetianifhe nebft Südtiroler, 
"» » 6d, Hierunter befinden jih je 2 Hof- und Salonwagen, welche bei Angabe der Sitzplätze (Sol. 98 und 
99) und bei den Veiftungen der Perfonenwagen (Sol. 135) außer Berechnung geblieben find, 


Benetianifche und Südtiroler. 

„ „ 1008. Hierin find 25 Poftwagen mitenthalten, 
„m 142. Diefe Angabe bezieht ſich ausſchließlich auf die Gepädwagen (fiehe vorftehende Erl.). 

Wordtiroler, 
„ » 145. Dies find die von Equipagewagen in Materialzügen zurüdgelegten Meilen. 

Südbahn. 
„ „ 19a. Dies ift die Einnahme für die im Binmenverfehre beförderten und im direften Verlehre abge- 

gangenen Perfonen, wogegen 
„ "  194b. hier die Einnahme für die im direkten Verfehre angekommenen Perſonen aufgeführt ift. 
61 
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zu Kol. 1994, 201a u. 2024. Dies find die Einnahmen für die im Binnenverfehre beförderten nt im direften 
Verfehre abgegangenen Güter, wogegen 
„ » 199b, 201b u. 202b. hier die Einnahmen für die im direften Verlehre angelommenen Güter auf- 
geführt find. 
Veuetianiſche und Südtiroler. 
„ u 234. Hierin find aud die Beleuchtungstoften der Stationen enthalten. 
Ale 3 Sinien. 
„ „ 269a. Dem Betriebs - Ueberfchuffe aller 3 Bahnlinien von 7 489 726 + 130213 + 
1 676 648 Thlrn. = 9 296 587 Thlen. 
treten noch hinzu: die Betriebs-Ueberſchüſſe des außerhalb Defterreichs belegenen 
u. nicht zum Vereine gehörenden Italieniſchen (Yombardiichen) Neges (59,1 M.) von 1385 705 „ 
fowie an Zinfen und nachträglichen Einnahmen aus vorhergehenden Vetriebsjahren 478457 „ 


und „die Zinſen zu Yaften des Baukapitals . . . . 220202. 2896319 „ 
zufammen 14007 068 Thlr. 

Hiervon ab die allgemeinen Koften der Gefellihaft mit - - -» 2 2.2... 51705 „ 

verbleibt ein BetriebssUeberfihuß von . .» . - 13 490 014 Thirn. 

Mit Hinzurehnung des in Kol. 260 angegebenen PORN aus dem — 

jahre von. . er 1820781 „ 


— sich dee — von  InBıoTo Re 

welche in den Fol. 261— 206 als verwendet nachgewieſen ift. 

"m 2ö0e, Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 77—87 tann die Verzinfung des Anlage - Kapitals mich 
angegeben werben. 

Südbahn. 

» m B1ie. Die in den Jahren 1857 — 1862 vorgefommenen Achsbrüche find nur fummarifh belannt und 
deshalb Hier aufgenommen worden. 

„m 3268. Ebenſo find die bis ult. 1862 vorgefommenen Schienenbrücde nicht bekannt. 

" n  326b. Diefe Schienenbrüche find im Jahre 1863 vorgelommen. 


Alle 3 £inien. 
zu Abſchnitt F. Die Organifation der Verwaltung der Sübbahn weicht fo bedeutend von dem in ben Kol. 336 bis 
429 der Statiftil enthaltenen Syſteme der Sllaffififatien der Beamten ab, daß die Eintragung der 
Geſellſchafts-Beamten in die vorliegenden Tabellen nicht ausführbar war. 
Das bei den einzelnen Kathegorien der Adminiftration der Südbahn angeftelite Perfonat ift folgendes: 





1) bei der General-Direktion (admin. Centralleitung): | b) Zugförderung u. Werkftätten. 
1 General-Diretor . . . Geh. 19200 Thlr. 1 Mafchinen-Direfter . . Geh. 6667 Thlr. 
1 = Seelät. » » = 3000 = 139 Beamte . . . Geh. v. 280--2800 
1 + Gonteeler . . 3000 + 1,533 Diener u. fonftiges 
1 «e Budhalter . . = 3000 - Unterperfonal . * « 168—480 :« 
47 fonftige Beamte Geh. von 400—2600 - | ec) Berkehrsdienſt. 
12 Diener.» 2 . 2000. Seh. 336 > 5 3 leitende Beamte Geh. d. 2400-5133 Thlr. 
2) bei der Betriebs-Birektion: 1044 Beamte (darunter 
1 Betriebs-Direftor . . . Geh. 12267 Thlr. „Bertehrs-Eleven“) « =» 1203200 
1 GeneralsJnipeftor. . . + 5600 = 1096 Diener u. ſonſtiges 
47 fonftige Beamte . Geh. v.400—4000 = N Unterperfonal . = = 144-645 « 
7 Dim... . 000: 240-386 - | d) Material-Bermwaltung. 
Der Betriebs-Direftion jind folgende 5 Abthei- | 1 Ober-ffnipeltor . . . Geh. 2240 Thlr. 
lungen des Betriebsdienftes untergeordnet : '56 Beamte - . . Geh. v. 304—1600 + 
a) die Babnerbaltung. 20 Diner . . . - 192—480 
1 Bahndiretor . - . . Geh. 3000 Thtr. | e) Betriebs: Kontrole, 
178 Beamte . . . Geh. v. 240-2600 - \ 1 Kontrols-Ehef. . . . Geb. 3000 Thlr. 
1864 Diener u. fonftiges 163 Beamte. » - Geh. u. 360— 1880 


«+ 2830-480 





Unterperfjonal . Geh.v. 122—560 


61. Süd-Norddentjche Berbindungsbahn, 


I. Neue Bahnlinien. Die Goncefjien zum Bau und Betrieb einer Eifenbahn von Schwadowitz bis zur Yandesgrenze 
bei Königshain hat die Gefellihaft erhalten, dagegen ſchweben noch die Verhandlungen wegen der Seitens des 
Staats zu gewährenden Zins-Garantie. Der betr. Geſetzentwurf wurde dem Reichsrathe vorgelegt, diefer hat aber 
jeine Genehmigung noch nicht ausgeſprochen. 
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Ebenfo werden zwiichen der Gefellichaft und der Staatsregierung Verhandlungen wegen ber Yinie Pardbubit- 
Iglau-Znaim gepflogen. 
I. Erläuterungen zu den Tabellen: 
88b. Dies ift der Antheil an dem Gifenbahn-Yotterie-Anlehen der 8. K. priv. Defterr. Kredit « Anftalt 


zu Kol. 


" ” 


⸗ *⸗ 


89. 


für Handel umd Gewerbe, wofür die Eiſenbahn-Geſellſchaft ein Papier micht emittirte, da für diefe 
Summe Yoofe der Krebit-Anftalt beftehen. 

Es find vom Staate mit 5,. Proc. garantirt: LOSOOOOO Thlr. Stamm-Actien und 2100000 Thlr. 
Yotterie-Anlehen, zufammen 12 600 000 Thlr. 


169 u. 172. Diefe Summen enthalten and das Gewicht der im Kol. 1768 u. b nad Stüdzahl auf 


217. 


geführten Thiere. 
Davon find 16534 3.Ctr. im Binnenverfehre befördert worden, 
24162 „ „ direkten Berfehre aufgegeben und 
36 782 „ u Fr angelommen. 
zuſammen 77478 3.-Ctr., wie in Kol. 1772 angegeben. 
In diefer Summe jind 14 309 Thlr. Heritellungsfoften der Gebäude x. der meu eingerichteten 
Station Smirſchitz enthalten. 


261—263. Die Geſellſchaft hatte pro 1864 zu leiften: 


262. 


336. 
344. 


a) Zinſen für die Prioritäts:Obligationen . > > 2 m nn nenn nn 64467 Thlr. 
b) Zinſen und Amortifation des YotteriesAnlehend . . » >» » 2.2 020..109200 „ 
c) Amortifations-Quote der ee re tee ABBRBB: -,; 
U) Zinfen für die Stamm-Acien. . - - 66000 


zuſammen 652500 Thlr. 
Zur Deckung dieſer Summe wurde — der * — der Steuern ver⸗ 


bliebene Ueberſchuß von. —6748 
verwendet und bie fehlenden 0. + 485012 Thlr. 


aus dem Titel der Staatszins » „Gerentie von en 8 a. — Stontstaffe gegen 4procentige 
Verzinfung entlehnt. 

Diefe Summe repräfentirt die Einkommen“, Hausflaffen: und Hauszins « Steuer, ſowie Gemeinde» 
Umlagen. 

Dieſer Beamte führt den Titel Inſpektor für Bahnerhaltung.“ 

Dies find techniſche Aſſiſtenten, denen die Strecken-Erhaltung von 2—3 Meilen zugewieſen iſt. 
Bahnauffeher und Oberbahmwärter beftehen dagegen nicht. 


379 u. 380. Befondere Beamte für den Billetverfauf und die Gepäd » Expedition find nur auf Haupt« 


ftationen vorhanden, auf den Heineren Stationen werden diefe Gefchäfte von den in Kol. 31 und 
358 aufgeführten Beamten mitbeforgt. 


62. Taunus -Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt: 


a) die Hauptbahn Frankfurt a. M.-Eaftel (Mainz)- Wiesbaden . . . . nee Der Meilen 


mit der Abzweigung Caftel:Biebrih - - - > m 2 mn rn On 


b) die Zweigbahn Höhft-Soden - » >» > 2 2 nr nn . O0 „ 


2e. 


86. 


88c, 


117. 
119. 


123b. 


— 6,73 Meilen, 


. Erläuterungen zu den Zabellen: 
zu Kol. 


Die Mitglieder des Verwaltungsraths beziehen feinen Gehalt, jondern nur bei Gejchäften außer- 
halb ihres Wohnorts Diäten. 
Die gegen das conceffionirte Anlagesflapital mehr verwendeten 726 310 Thlr. find theilweife aus 
den laufenden Betriebe » Einnahmen, theild aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds entnommen 
worden. 
Prioritäts-Obligationen find nicht ausgegeben worden, dagegen beſtehen folgende Anleihen: 
1) eine zu 3", Proc. verzinsliche von 285 714 Thlrn. (500 000 FL. Rh.) 
2) un 4 A Pr „342857. __(600000 „ _) 
zufammen 628 571 The. (1100000 Fl. Ah.) 
Diervon waren bis ult. 1864 durch Nüdzablung getilgt: 
a) von der Anleihe a 285 714 Thle. . » » 2 2.200. 80714 Thle. 
Bi 55: 2 „ 232857 „ .».. ee ne DR u 
Die legtere Anleihe ift auf Höhe von 685 714 The. (1200 000 Fi. Rh.) feſtgeſetzt, es waren 
aber bis ult. 1864 nur 342857 Thlr. begeben. 
Die vorhandenen Arbeitswagen find alte Wagen ohne Inventarwerth. 
Ebenſo jind die in Kol. 107 aufgeführten Transportmittel aus zweiter Hand angefauft und deshalb 
die Angabe ihres Koftenbetrages ohne Werth. 
Dies ift die Anzahl der auf der Hauptbahn abgelaffenen Perfonens und gemiſchten Züge. 
Außerdem find auf der Zweigbahn Höhft: Soden 4054 Fahrten gemacht worden. 
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zu Kol. 123e. Es iſt deshalb bier nur die Anzahl der abgelaſſenen Güterzüge aufgeführt worden. 

» m 124. Die durchfchnittliche Anzahl der Wagenachfen in den Zügen, welche auf der Hauptbahn courfirten, 
betrug 30,4 Achſen, in demjenigen auf der Höchſt-Sodener Zmweigbahn waren aber nur 13,4 Achſen 
vorhanden. 

"0 120b. Hierin ift auch der ganz unbedeutende Verbrauch an Coals enthalten. 

" 1374. Diefe Summe enthält auch die Koften der Magazinirung und der VBerausgabung der Brennftoffe. 

" nr 160. Sinder unter 10 Yahren und Militairs im Uniform werden in allen Wagenflaflen zum halben 
Fahrpreife befördert, es ift deshalb die Anzahl der zu ermäßigten Fahrpreiſen beförderten Perfonen 
in den verschiedenen Wagenklajien (fol. 156—158) enthalten. 

"„ n 170. Hierin jind auch andere in diefelbe Nathegorie gehörende Güter enthalten. 

"m 192e, Dies find die Einnahmen für Ertrazüge, 

"nm 210. In diefer Summe jind 8173 Thlr. Einnahmen der Trajeft » Anftalt zwiſchen Eaftel und Mainz 
enthalten. 

" 221. Die bier aufgeführte Summe enthält auch die Koften der Beleuchtung der Bahn. 

vn 22 Hierin find 31209 Thlr. Koften für die Unterhaltung der zum Betriebe der Biebricher Zweigbahn 
mitverwendeten Bferde, Geſchirre u. ſ. w., fowie 109450 Thlr. Noften der Trajelt-Anſtalt zwiſchen 
Gajtel und Mainz enthalten, 

”„ 241. Desgl. bier die gewährten Nüdvergütungen. 

"m 262. Dies iſt die im Herzogthum Naſſau zu entrichtende „Gewerbeſteuer.“ Im Ganzen find von ber 
Taunusbahn bis ult. 1864 ... 163607 Thlr. derartige Steuern unter Proteft an die Naſſauiſche 
Staatslafje bezahlt worden. 

"„ #  264b. Hiervon jind 45 714 Thlr. dem Ernewerungsfonds der Hauptbahn und 3382 Thlr. jenem der 
Zweigbahn Höchft- Soden überwieſen worden. 

" n. 387 Diefer Deamte ift zugleich Magazinverwalter. 

vr 346. Hülfswärter find nicht angeftellt, fie erhalten vielmehr 14—18 Sgr. Tagelohn. 

" m 355. Desgl. die Nachtwächter, welche 12—14 Sgr. Tagelohu erhalten. - 

„m 357-358. Die Beauffichtigung x. der Telegraphen geſchieht durch einen der Bahnmeifter (Sol. 342), 
welcher hierfür eine jährliche Vergütigung von 57 Thlru. erhält. Das Telegraphiren bejorgt das 
Erpeditions-Perional. 

363 u. 397. Weil der größte Theil der vorfommenden Arbeiten in Accord gegeben wird, jo kann die 
Anzahl der verrichteten Tagewerle nicht angegeben werben. 

"370. Die Kontrolirung der Züge geichieht dur die Bahnmeifter. 

" 378, 388 u. 391. Wagenwärter, Güterfaftoren und Zeichner find ebenfalls nicht angeftellt. Die Tage: 

gelder betragen 20—22 Sgr. 
Das Schmieren der Wagen gefchieht durch die Bremfer. ; 

" 379. Nur auf den Hauptftationen find bejondere Einnehmer für den Billetverfauf vorhanden, auf den 
Nebenftationen bejorgt dies der Stationd- Borftand, 

"nr 380. As Beainte der Trajeft-Anftalt find vorhanden: 


2 Kapitaine . . . Gehalt 486—566 Thr., | 1 Erpedient . . x.» Gehalt 360 Thlr., 
2 Majchiniften . - „370-440 „4 2 Eomducteure . 2. . .» 212 „ 
1 Steuermann . » u 320 Thlr., | 2 Büter-Egpedienten . » u 46 „ 


Der Betriebs-Controleur ift gemeinfchaftlich mit der Naſſauiſchen Staatsbahn. 


63. Theih- Eifenbahn. 


. Das Bahngebiet der Theiß-Eiſenbahn bat ſich gegen das Vorjahr nicht verändert, Daffelbe umfaßt 


1) die Hauptbahn von Gzegled über Szolnot, Debreczin und Mistolcz nach Kafdau . -» .» . 49,35 Meilen, 
2) die Flügelbahnen a) von dem Abzweigungspunkt bei Szolnot nah Arad . » » 220. 182. 
b) von Püspöt-Yadany nah Großwardein.. . x 2.2... vn da 


aufanımen 77,31 Meilen. 


. Außer der Beamten-Penjionskajfe, worüber die Nol. 430—441 der Tabellen das Nähere enthalten, befteht noch 


eine Stranfenfaffe für die Wedienfteten der Gefellichaft, welche ult. Dezember 1864 mit einem Beftande von 
17 091 Thlrn. abſchloß. 


. Grläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 2d. Die Verwaltungsraths-Mitglicder haben im Jahre 1364 auf die Tantiöme verzichtet. 
„#77. Hierunter find ſowohl die fir die Ztrede Czegled-Szolnok als Kaufpreis gezahlten 941594 Thlr., 
als auch 3 666 364 Thlr. für erftattete Bau : Auslagen an den Staat, welche derjelbe für bie 
Strede Zzolnof- Debrerzin und Püspöt-Ladany-Großwardein beftritten hatte, mitenthalten. 
vn Ne, Hiervon find 1000000 Thlr, eine bis zum Jahre ZUG zu tilgende Prioritätsfchuld und 
10500000 Thlr. eine in 66 Jahren zu tilgende Yotterie- Anleihe, 
80, Nicht mar die Stamm-Actien, jondern das Geſammt-Anlage-RKapital ift vom Staate mit d,e Broc. 
garantirt. 
„0 109% Hierin ift Die Ladungsfähigleit der in Kol. 107 aufgeführten 21 vierrädrigen Poſtwagen von zu+ 
fammen 1260 3.Ctrn. mitenthalten. 


— 
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zu Kol. 1154. Desgl. Hier die Anfchaffungstoften der 21 Poftwagen, weil diefelben von ber Bahnverwaltung 
geftellt werben. 

„m 126. Zur Feuerung der Yolomotiven wurden Holz und Brauntohlen verwendet. Bon letzteren jind 
28 660 Eir. verbraucht, melde nach ihrem Heizeffelt auf Holz reducirt und in Kol. 126b mit 
enthalten find. 

" #169 u. 172. Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Thiere von aufammen 496 225 Gten, (fiehe 
Kol. 177) mitenthalten. 

"„  » 195. Hierin find auch die Einnahmen für die im Perfonenverfehre beförberten 8 Equipagen, 9 Militairs 
Fahrzeuge, 445 Militair- und 12 fonftige Pferde enthalten. 

» m 261266. Der Ueberfhuß wurde zur Entrihtung der Eifenbahnfteuer und, foweit er dazu ausreichte, 
zur Berzinfung des Gefammt » Anlage » Kapitald verwendet. Der fehlende Reſt wurde von der 
Staatölaffe vorſchußweiſe geleiftet. 


645. Thüringiſche Eifenbahn. 
Das Bahngebiet der Thüringiſchen Eifenbahn-Gejellichaft umfaßt wie im — 


1) die Hauptbahn Halle-Erfurt-Eiſenach-Gerſtungen 202000. 2öıs Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Eorbetharteipgig - » -» : 2. tra en Bracın, At 
b) Weißenfels: Gra 2 rer TE 


zufammen 37,2. Meilen. 
Betrieb fremder Bahnen. Die Direttion der Thüringiſchen Eifenbahn-Gefellihaft hat auf Grund eines mit dem 
Verwaltungsrathe der Werrabahn » Gejellichaft abgejchloffenen, bis Ende des „Jahres 1870 laufenden Bertrages 
auch den Betrieb der Werrabahn zu leiten, 
Ferner beforgt die Thüringifhe Bahn den Betrieb der für Rechnung der König. Preuß. Regierung erbauten 
Zweigbahn von Erfurt nach dem Steinfalgbergwert bei Ilversgehofen. 


- Bahn-Anlagen. Bon den zur weiteren Vervollftändigung und Verbefferung der Bahnanlagen ausgeführten Bauten 


find zu erwähnen: 

1) die Geleife-VBermehrung auf den Stationen Kötſchau und Martranftedt und die Erweiterung der für den 
Kohlenverfehr dienenden Gefeife und Abfuhrwege auf der Station Gotha; 

2) folgende Stationsbauten: die Bergrößerungen der Wafferftation in Halle, des Stationsgebäudes in Naum ⸗ 
burg, des Güterfchuppens und Güterperrons in Groffen, die Herftellung eines mafjiven PBerfonenperrons in 
Erofien, der Bau einer proviforifhen Güterhalle auf Station Gotha, die Herjtellung einer Yadebühne in 
Weimar und der Bau von Eiskellern in Eiſenach und Zeig. 

Ferner find zu einer Erweiterung der Station Weißenfels bie nöthigen Vorarbeiten ausgeführt und Berbeffer 

rungen des Signalweſens der Bahn vorgenommen worden. 


. Betriebömittel. Im März 1864 find 2 neue Yofomotiven in Betrieb gejegt, im Yaufe des Jahres dagegen 


3 Mafhinen ausrangirt und zum Erſatz derfelben und einer fchon im Vorjahre abgängig gewordenen Mafchine 
4 neue Mafchinen in Beftellung gegeben worden. 

Die Zahl der Wagen wurde durch den im der eigenen Werfftätte bewirkten Neubau um 2 Perſonenwagen und 
65 bededte Güterwagen vermehrt, ſowie ein früher den betheiligten Verwaltungen des Mitteldeutf—hen Verbandes 
zugehörig gewefener Gepädwagen zum alleinigen Eigenthum der Bahn erworben. 


. Erläuterungen zu den Tabellen: 


zu Kol. 4. Die drei Kommiffare der bei dem Unternehmen betheiligten Staats » Negierungen von Preußen, 
Sahfen-Weimar und Sachſen-Coburg-Gotha find ſowohl Mitglieder der Direftion, als auch des 
Verwaltungsratbs und deshalb in der Mitgliederzahl des Yegteren nochmals mitaufgeführt. 

”"„ m 90. Außer den aus der Betriebsfaffe zur Bervoliftändigung der Bahnanlagen verausgabten Summen 
find bis zum Schluffe des Jahres 1864 noch 333 954 Thlr. zur Vermehrung der Transportmittel 
aus dem Mefervefonds verwendet worden. 

"m 9. Bon ben bier aufgeführten Lokomotiven haben 3 Stüd im Jahre 1864 feinen Dienft mehr ver: 
richtet und find inzwiſchen ausrangirt worden; es waren daher nur 74 Lokomotiven wirklich im Dienft. 

" "896 w 100. Außer den hier aufgeführten Wagen befigt die Gefellichaft noch einen Eigenthums » Antheil 
an 6 Perfonenwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen und am 11 Gepädwagen bes Mitteldeutfchen 
Verbandes, 

„.  « 167. Die Bojtverwaltung zahlt für die Beförderung nicht poftzwangspflichtiger Güter eine Averjionals 
fumme, welche von 5 zu 5 Jahren auf Grund neuer Gewichtsermittelungen fejtgeftellt wird. Dem— 
entfprechend ift dad Zransportquantum wie pro 1862 angenommen worden. 

„ » 215. Bon biefer Summe wurden dem Grneuerungsfonds für Erneuerungen der Oberbaumaterialien 
116 908 Thlr. überwiejen, 

" 23565. Hierin find 04416 Thlr. Koſten der An- und Abfuhr der Güter mitenthalten. 

"» 287. Von den hier aufgeführten Summen find dem Erneuerungsfonds 39 856 Thlr. für Erneuerungen 
an den Transportmitteln überwiejen worden. 

"„ "239. Diefe Summe enthält auch die Koſten der Beleuchtung der Betriebslofale. 

" m 21. Hierin find 5850 Thlr. Zufhuß zum Penfionsfonds, 150 Thlr. Zufhuß zum Waifenfonds und 
3638 Thlr. Beiträge zu den verfchiedenen Eiſenbahn-Verbänden, welchen die Thüringifche Eifenbahn- 


Geſeliſchaft angehört, mitenthalten. m 


Il, 
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zu Kol. 261a. Desgl. bier die Koſten der Einlöſung der Zinscoupons, ſowie der Convertirung der Anleihen. 

"262. Die bier eingetragene Steuerjumme von 64125 Thlrn. bezieht jich anf das jahr 1863, während 
die Steuerfumme pro 1804 im Betrage von 73 125 Thlen. erjt nad Abſchluß der Betriebe: 
rechnung bezahlt wurde und daher in der Rechnung pro 1865 ericheint. 

vn Bu 347. Die Bahnmeifter find in drei, die Weichenfteller in zwei Gehaltstlaffen eingetheilt. Da jede 
Nlafie eine gleiche Anzahl enthält, lann ein Durchſchnittsgehalt für die Mehrzahl nicht berechnet 
werben. 

”» m 8363. Es ſind bier nur die bei der Unterhaltung des Plauums und Oberbaues aufgerwendeten Tagewerfe 
aufgeführt. Die Unterhaltung der Bauwerke und fonftigen Anlagen erfolgt meiftens von Hand» 
werten in Accord, weshalb die auf diefe Arbeiten verwendeten Tagewerle micht zu ermitteln find. 

" 3897. Diefe Pofition enthält 23 774 Tagewerte der Wajchinenpuger, 75 404 Tagewerfe der Bahnhofs: 
Arbeiter und 64003 Tagewerle der Güterboden « Arbeiter und Gepädträger. Die bei der Unter: 
haltung der Transportmittel aufgewendeten Tagewerfe find nicht zu ermitteln, weil viele Arbeiten 
in Accord ausgeführt werden und die Werlitätten der Bahn nicht nur die Unterhaltung der Trans: 
portmittel, fondern auch der mechaniſchen Vorrichtungen auf den Bahnhöfen, die Unterhaltung der 
Bauwerle mir eifernem Oberbau ꝛc. zu beforgen baben, endlich auch viele Nenbauten (Wagen xc.) 
ausführen, deren Noften bier nicht mit in Betracht kommen. 

vn 408. Bei der Thüringiſchen Bahn befteht ein Nontrol-Vireau zur Feſtſtellung der Betriebs = Cinnahmen 
und ein vollitändig Davon getrenntes zweites Bureau für alle übrigen Rechnungsſachen (Rechnungs— 
Büreau). Tas Kontrol-Bürean zerfällt wiederum in zwei Abrheilungen (für die Thüringifche und 
die Werrabahn), es find deshalb 3 Büream Vorfteher im Dienite, 

vn 4089. Der bier eingeftellte Beamte beforgt lediglich die Reviſion der Stationslaſſen. 


646. Werra⸗Eiſenbahn. 


. DOrganifation der Verwaltung. Die Werra-Eijenbahn-Gefellichaft hat ihr Domizit in Meiningen md wird durch 


einen aus 12 Mitgliedern beftehenden VBerwaltungsrath vertreten. Den Betrieb der Bahn hat jedoch die Direftion 
der Thüringischen Eiienbahn-Gejellichaft in Folge eines zunächſt bis zum Schluſſe des Jahres 1370 laufenden 
Vertrages zu leiten. 


. Das Bahngebiet, welches jich gegen das Vorjahr nicht verändert hat, befteht aus der Hauptbahn von Eiſenach 


über Meiningen bis Coburg . : » . » j —F ln Weilen 
und der Zweigbahn von Coburg nach — Pac Bee er 


zuſammen 19,3, Meilen. 
Außerdem hat die Werra⸗E.“BG. die auf Rechnuug der Königl. Bayeriſchen Regieruug gebaute 


Strede Coburg⸗ vichtenfels vn . - - * ee — F Ka 
pachtweife übernommen, mithin im Betrice en >.» 22,64 Dleilen. 
Bahn- Anlagen. Der Bau einer bereits im „jahre 1563 im a Angriff genommenen — Werlftätte iſt im 


Jahre 1864 mit dem Keſſelhauſe vollendet und in Betrieb genommen. 

Aukerdem wurden auf den Bahnhöfen Neuftadt und Zomieberg die Güterfhuppen erweitert, auf der gepachteten 
Königl. Bayeriſchen Bahnftrede ein neues Wärterhaus und auf Bahnhof Eiſenach ein Pierdeftali zur Unterbringung 
des Nangirpferdes gebaut. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 89. Nicht mur die Stamm-Actien, jondern ein Anlage-Stapital von 8 00000 Thlen, find mit 4 Proc. 
garantirt. Diefe Garantie ift aber auf 10 „Jahre (von 1550 ab) beſchränkt. 
vn 164b. Ju Yofalverfehr wird Treigepäd nicht gewährt; das bier angegebene Quantum bezieht ſich ler 
diglich auf den direkten Verkehr mit fremden Bahnen. 
vw n 167. Cine Notirung des Gewichts der Voſtgüter findet, da für deren Beförderung eine Averfionalfumme 
gezahlt wird, nicht mehr jtatt. 
"m 235. In Ddiefer Summe jind auch die Güter-⸗An- und Abfuhrkoften mitenthalten, 
"nr 239. Ebenſo bier die Koften für Belenchtung der Betriebslolale. 
„ r 261 266. Der Betriebs-Ueberſchuß reichte zur Berzinſung des von den betheifigten Staats-Regierungen 
garantirten Anlage-Kapitals (efr. Erläut. zu Mel. 89) nicht aus, vielmehr mußten dieſelben noch 
107 404 Thlr. zufchiehen, fo daß instol. 261- 266 231884 + 619 + 107 404 = 330 907 Thlr. 
als verwendet nachgewieſen find. 
"m 8363367 u. 307--401. Notieingen über Werlverrichtungen gegen Tagelobn finden nicht ftatt. 


„u 402-407 u. 412-416. In dieſen Kolonnen ift das Bireauperfonal des Verwaltungsratbs und des 
mit der fpeziellen Yeituug des Berriebes betranten Über jngenienrs und Betriebs-Inſpeltors auf: 
geführt. 


Im Uebrigen jind die Beamten der altgemeinen Verwaltung gemeinschaftlich mit der Thüringiſchen 
Bahn und deshalb dort bereits aufgenommen. 


— Brivatbahnen — 247 
„böa. Warſchan⸗Wiener Eijenbahn. 


1. Verwaltung. Die Warſchau-Wiener Eifenbahn, weldye Eigentbum des Staats ift, ging durch Conceſſions— 


u. 


III. 


IV. 


Vertrag vom 13. Oltober 1857 für die Dauer von 75 Jahren an die Warſchau-Wiener Eiſenbahn-Actien-Geſell— 
ſchaft zur Ausnutzung im Pacht über. Die Geſellſchaft zahlt für die auf 4000 000 Rubel Silber geſchätzte Kapitals— 
Einlage des Gouvernements eine Nente, welde für die eriten 5 „Jahre der Eoncefjion 200 000 Rubel Zilber oder 
5 Proc., für die zweiten 5 Jahre 225 000 Rubel Silber oder 5% Proc. und von da ab bis zum Ablauf der 
Conceſſion 250 000 Rubel Silber oder 62 Proc. beträgt. 

Tie Warſchau-Wiener Eifenbahn wird mit der Warſchau-Bromberger Eifenbahn gemeinfchaftlih durch die „Die 
reftion der Warſchau-Wiener und WarjchausBromberger Eiſenbahn zu Warſchau“ verwaltet. 
Das Bahngebiet der Warſchau-Wiener E. umfaht: 
1) die Hauptbahn von Warſchau über Sfiernewice, Kolicin, Petrilau, Hadomst bis zur Preußifchen Grenze bei 


EZosnmwite., - » - en ea ed ee. ee tere e 
2) die Zweigbahnen —— rer u a a nah ar la er er 
Dee ee Tr a FE 7 
— 46,+ Meilen. 
Münzwährung. Die in den vorliegenden ftatiftiichen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von 


der für die Statiftit eingeführten Thalerwährung — überall in „Nubel Silber" angegeben, weil deren Cours 
der Breufifchen Baluta gegenüber jehr jchwanfend war, im Allgemeinen auch die Differenz zwiſchen 1 Rubel Silber 
u. 1 Thaler Preuß. wicht erheblich üft. 
Grläuterungen zu den Tabellen: 
zu Kol. 2. Die often der Direktion, der Gentralleitung x. werden zu *, von der Warſchau-Wiener und zu 
's von der Warichau:Bromberger E. getragen. 
„. „ 76. Diefe Summe enthält auch die ad I diefes Berichts erwähnten 4000000 Rubel Silber, welche 
die Einlage des Gouvernements repräfentiren. 
“" » 96h. Außerdem jind noch 6 Salonwagen vorhanden. 
»„ » 118-118. Dies ift der Werth der bei der Uebernahme der Bahn vorgefundenen Betriebsmittel. 
» » 192e u. 194a. Die bier aufgeführten 16 958 Thlr. find die Einnahme für Ertrazüge. 
„ » 206. Die Eimahme für die beförderten Militair: Pferde beträgt 1619 Thlr. und ift in Kol. 206a auf: 
geführt, wogegen die Einnahme für die übrigen Pferde in Kol. 206b mitenthalten iſt. 
» » 221. Im diefer Summe find aud) die Koſten der Beleuchtung der Wärterlofale x. enthalten, 
» » %la, Desgl. bierin die an den Staat gezahlte Mente von 225000 Thlrn. (jiche ad I diefes Berichts). 
“1b, Diele Summe ift für die Amortifation der Actien verwendet. 
”» nm 2063 u. 286. Es find an Dividenden vertheift worden: im Jahre 1864 . . . 4,75 umd im Jahre 1863 
5 Rubel Silber pro Actie, welche nad) dem Emifjionsbetrage derjelben (A 60) die bier aufgeführten 
Procentjäge ergeben. 
» » 271-274. Ein Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da das noch nicht vollftändig verausgabte Ans 
lage⸗Kabital zu Erneuerungen benutt wird. 
zu Abſchnitt E. Die außergewöhnlichen Ereigniſſe wurden bisher nicht jo fpeziell notirt. 
„Kol. 363-367 u. 397—401. Ebenfo eriftiren über die Tagelohn-Arbeiten feine fpeziellen Auffchreibungen. 


656. WarjchanBromberger Eijenbahn, 


1. Verwaltung und Bahngebiet. Die Warſchau-Bromberger Eiſenbahn, gegründet durch die Additional-Acte zu dem 


unterm 13. Oltober 1857 genehmigten Statut der Warſchau-Bromberger Eiſenbahn-Geſellſchaft, umfaßt die Yinie 
von Lowicz (wo fie fih an die Warſchau-⸗Wiener E. anfchlieht) bis zur Preuß. Grenze bei Otloczyn (woſelbſt ein 
Anſchluß am die Preuß. Oftbahn ftattfindet) von 131 Werft = FRE TER >... 18,1 Meilen. 

Die Warihau-Bromberger Eifenbahn wird mit ber Sarjan-Biener Gifenbahn gemeinfehafttich durch die „Die 
reftion der Warjchau-Wiener und Warfhau-Bromberger Eifeabahn“ verwaltet. 


11 Münzwährnng. Die in den vortiegenden ftatiftifchen Notizen enthaktenen Geldbeträge find — abweichend von der 


11. 


für die Statiftit eingeführten Thalermährung — überall in „Rubel Silber“ angegeben, weil deren Cours der 

Preußiſchen Yaluta gegenüber ſehr ſchwanlend war, im Allgemeinen auch die Differenz zwifchen 1 Rubel Silber 

und 1 Thaler Preuß. nicht erheblich iſt. 

Erläuterungen zu den Tabellen: 

zu Kol. 77--86. Eine Bertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel lann noch wicht ftattfinden, 
weil die Baurechnungen ult. 1864 noch nicht abgeſchloſſen waren. 

„on 118-118. Aus demfelben Grunde fünnen die Anfchaffungstoften der Betriebsmittel noch nicht angegeben 
werben, 
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zu Kol. 192e. Dies ift die Einnahme für Ertrazüge. 

221. Hierin find auch die Koften der Beleuchtung x. der Wärterlofale enthalten, 

261b u. 263. Der Ueberfchuß reichte nur zur Zahlung von 1,956 Proc. Zinjen aus, weshalb der Staat 
den an 4Y, Proc. jehlenden Betrag, und zwar ', Proc. zur Amortifation (29 500 Rubel Silber) 
und 2,034 Proc. zur Verzinfung (119 687 Rubel Silber), in Folge der von ihm übernommenen 
Zins-Garantie zufhießen mußte. 

„ „ 2886. Einfchlieflich des Staatszufchuffes haben die Zinfen 4 Proc. betragen. 

zu Abfchnitt E. Die aufergewöhnlichen Ereigniffe wurden bisher nicht fo fpeziell notirt. 

Kol. 363—367 u. 397—401. Ebenſo eriftiren über die Tagelohn-Arbeiten feine jpeziellen Auffchreibungen. 
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Gedrudt in der Rauck'ſchen Buhdruderei. 


Inhalt. 


Einleitung, enthaltend allgemeine Nachrichten über ſämmtliche Gifenbahnen, 
jowie folche, welche zum Berftändniß der Tabellen dienen. 


Abſchnitt A Verwaltungs-O 


I. 


11. 


Abſchnitt €. 


I. 
1. 


Abſchnitt D. 


J. 


ll. 


IT. 


IV. 


Abſchnitt B. 


I: 


ll. 
111. 
IV, 


Abſchnitt F. 


J. 


II. 


IV. 


Abschnitt 6. 


Statiftiihe Berichte, enthaltend weitere Nachrichten über die Verhäftniffe 


der Gifenbahnen 


Abſchnitt B. Bahnbefchreibung und Anlage Kapital. 
Allgemeine Befhreibung der Bahn. 


A. 
B. 
C. 
D. 


VBahnkörper (bauliche Beſchaſſenheit deſſelben, Kunftbauten zc.) 
Oberbau (Konftruftien befjelben) , 
Neigungs:Berhältniffe, — Streden und Curven 
Telegraphen 


Anlage-Kapitale, 


Trausportmittel. 


Beſtaud derſelben 
(nebſt Angabe der Fabrifen, aus denen die vLolomotiven bezogen find). 


Anihbaffungsfoften der Transportmittel 


Betriebs-Refultate. 
Leitungen der Transportmittel. 


A. 
B. 


Yolomotiven Mutzmeilen, Brennfioffe sc.) 
Wagen (Achsmeilen, Wagenmiethe :c.) 


Perſonen- und Güterverfebr. 


B. 


X. Anzahl der beförderten PBerfonen, Güter u. ſ. w. 


Durchichnitts: Verkehr und Ertrag 


Finanz-Ergebniſſe. 


A, 
B. 
C. 


Einnahmen (aus bem Perfonen- und Guterverlehre, jowie jonftigen Dnellen) 
Ausgaben (für die Bahn, Transport- und allgemeine Verwaltung) 
Ueberſchuß und Verwendung deifelben 
zu: Eifenbabnfteuer, Zinjen, Dividenden, Einlagen in den Keferver, Erneiterungsionds x. 
D. Hefervefonds . - r ; : e i . . . ⸗ 


E. Erneuerungsfonds 
Bergleihung des Verkehrs und Er mit! — —— 


Außergewöhuliche Ereigniſſe beim Eiſenbahn-Betriebe. 


Unfälle 


A. 
B. 


bei fahrenden Zügen 
auf den Bahnhöfen ꝛc. 


Achsbrüche 
Schienenbrüche 
Verkehrsſtörungen 


Ueberſicht der angeſtellten Beamten und befchäftigt — Arbeiter, 


Bei der 
A. 


. Haupts ; 
. Kontrol-Bürean (Nevijion u. Feftftellung der Nechnungsbeläge u. Betr. Einnahmen) 
. Haupt: (oder Gentral:) Kaſſe 
. Verwaltung der Depots (excl. der Bahnunterhaltungs« umd Vetriebsmaterialien) 
. Außerdem find noch angeftellt: 


Bahnverwaltung UDSRATDERUANE: und ler der Rs: 
Oberleitung 


i Spezielle Beauffichtigung ö 
. Stations-Verwaltung 


Telegraphie 
Verwaltung der Bahnunterhaltungs und Vetrieb$materialien- Dapayine 


. Verfverrihtungen gegen Tagelohn 


Transport-Verwaltung. 


. Oberleitung und Beaufſichtigung de⸗ Betriebs 
Executiver Betriebsdienſt 

. Mafchinen- und — 
Werlverrichtungen gegen Tagelohn 


allgemeinen Verwaltung. 
(oder Central⸗) Büreau 


Beamte, bie unter A—D nicht zu Haffifieiren finb 


Bei Tonftigen Verwaltungszweigen, als Goatsbrennereien u. ſ. w. 


A. 
B. 


Angeſtellte 
Werlverrichtungen gegen Tagelohn 


Stand der Beamten-Penfions- und Unterftihungs-Kaffe 





und Einrichtungen ber einzelnen Deutichen Eifenbahnen und 
Erläuterungen zu den Tabellen 


— — — —— 


Organe, Richtung, Länge und Betriebs-Eröffnung 


Seite 


5 
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IV, 


Einleitung. 


Die Maaße, Gewichte und Münzwährungen, welde den vorliegenden ftatiftifchen Notizen 

zum Grunde Fiegen, find folgende: 

a) 1Fuß — 139,15 Parifer Linien — O,3c1. Parifer Zug — O, araxas Meter = 31,125954 Gentimeter, 

b) 1 Rutbe = 12 Preuß. Fuß = 3,1009; Meter (1 Meter = 3,1809 Preuß. Fuß), 

c) 1 Meile = 2000 Preuß. Nuthen = 7532 Meter — T,s3s Kilometer, 

(1 Kilometer = 1000 Meter, 1 Meter = 100 Gentimeter = 1000 Millimeter), 

d) 1 Kubiffug = O,sosıs Kubikmeter, 

e) 1 Klafter = 108 Kubiffuß = 3,39593s Kubikmeter, 

f) 1 3011:Gentner = 100 Pfund = 50 Kilogramm, 

(1 Wiener Gentner = 1,1200 Zoll-Gentner = 56 Kilogramm), 

g) 1 Thaler = 30 Sgr. = 360 Pfge. = 1 8. 50 Kr. Oefterr. Währ. = 1 8. 45 fr. Nhein. 

Dad Rechnungs- und Berriebäjahr ift bei den meiiten Gifenbahnen mit tem Kalenderjahre identiſch. 

Da, wo dies nicht der Fall, it im den ſtatiſtiſchen Berichten der reſp. Bahnen die betreffende 

Rechnungs: Periode angegeben. 

Die Nachrichten über die allgemeine Bejchreibung der Bahnen, d. h. ihrer baulichen Ginrichtungen 

und Konſtruktions-Verhältniſſe (Abſchnitt B. Abth. I), und vie Motigen über dad Beamten-Perfonal 

(Abſchnitt F) werden ver geringen Beränderungen wegen nicht jährlich wiederholt, jondern nur 

von Zeit zu Zeit mitgerheilt. 

Der Jahrgang 1863 enthält die allgemeine Beſchreibung der Bahnen, der Jahrgang 1864 
dagegen die Nachrichten über das Beamten-Perſonal. 

Solde Nachrichten, welche ſich in tabellarifcher Form nicht darftellen Laffen, deren Kenntniß aber 

bei der Beurtheilung einer Bahn von weſentlichem Intereffe ift, find in befonderen ftatiftifchen 

Berichten mitgetbeilt, welche ven Tabellen angehängt find. : 

Auper den in den Tabellen aufgeführten Bahnen find noch zu erwähnen: 

a) Die Großherzogl. Friedrich-Franz-Eiſenbahn. Diefelbe ift Gigenthum des Großherzogs 
von Mecklenburg und führt von Güſtrow über Malchin und Stavenbagen nah Neubranden: 
burg umd von dort bis zur Landesgrenze, woſelbſt fie fih an die Vorpommerſche Gijenbahn 
anjchließt. Die Strede Güftrom-Menbrandenburg (11,4 Meilen) wurde am 15. November 1864 
und die Kortjegung von dort bis zur Landesgrenze (3, M.) am 1, Januar 1867 eröffnet. 

Die Direktion vdiefer Bahn hat für das Jahr 1865 die ftatiftiichen Notizen nicht liefern 
fünnen, weil weder die Baurechuungen abgefchloffen, noch vie erforderlichen Betriebsmittel voll: 
ftändig bejchafft waren, bat jedoch für die Folge die Einſendung der bezügfichen Notizen in 
Ausſicht geitellt. 

b) Die Oſtpreußiſche Südbahn. Don verjelben wurde die Strede Pillau-Königsberg (6,0: M.) 
am 11. September 1865 und die folgende Strede Königsberg = Bartenftein (7, M.) am 23. 
September 1566 eröffnet. Der übrige Theil der Bahn, nämlih Bartenftein: Raftenburg = Eyf 
(ca. 16,5 M.), befindet fih im Bau. 

Statiftifche Notizen konnten, da 1865 nur eine Theilftrede wenige Monate im Betriebe war, 
für den vorliegenden Jahrgang nicht geliefert werben. 

e) Die Schleswigſche Eifenbahn. Diefelbe bejteht aud den Linien Rendsburg-Ohrſtedt-Flens— 
burg 10,5 Meilen, Nordſchleswigſche Weiche (bei Flensburg) Woyens 7,5 Meilen und Obrftent- 
Tönning 4, Meilen, zujammen . ee A 22,05 Meilen, 
welche im Jahre 1865 im Betriebe waren. Am 1. Mai 1866 wurde die Zweigbahn Woyend- 
Hadersleben (1, M.) und am 1. November ejsd. a. die Fortſetzung der Hauptbahn von 
Woyens bis zur Däniſchen Grenze (2,10 M.) im Anfchluffe an die Bahn nah Kolving eröffnet, 


d) 


e) 


f) 


8) 


Die Schleswigſche Eifenbahn war bis zum 24. Oftober 1865 auf den Streden Rendsburg— 
Flensburg und Obrftedt: Tönning Eigenthum der Südſchleswigſchen Gifenbahn = Gefellihaft und 
auf dem übrigen, bis dahin fertigen Theile Eigenthum der Norbichleswigichen Eiſenbahn-Geſell— 
ſchaft. Beide Geſellſchaften, welde ven Betrieb bis zum 24. Oftober 1865 an die Herren 
Peto, Brajiey und Berts verpachtet hatten, löſten ſich in Folge der Ueberlaffung ihrer 
Bahnen an die Schleswigfche Eiſenbahn-Geſellſchaft auf. Letztere übernahm den Betrieb ver: 
jelben am 25. Oftober 1865. 

Die jegige Eigenthümerin kann die ſtatiſtiſchen Notizen für das Jahr 1865 nicht liefern, 
da diejelben ihr nur für die Zeit vom 25. Oftober bid 31. Dezember 1865 zu Gebote jtehen. 
Die Turnaus:Kralups: Prager Gijenbahn. Diefelbe beginnt bei der Station Turnau der 
Süd-Norddeutſchen Verbindungsbahn und führt über Jungbunzlau nah Kralup (Station der 
Oeſterreichiſch nörblichen Linie und der Buſchtehrader Gifenbahn), iſt 11,4, Defterr, Meilen 
lang uud am 16. Oftober 1865 dem Betriebe übergeben worben. 

Da die Bahn im Jahre 1865 nur einige Monate im Betriebe war, fönnen ftatiftifche 

Motizen für dies Jahr nicht geliefert werben. 
Die Großenhainer Zweigbahn. Diefelbe führt von Priftewig (Station der Leipzig. Dresvener 
Eiſenbahn) nah Großenhain, ift O,.. Meilen fang und am 14. Oftober 1862 eröffnet. Die 
Geſellſchaft befigt Feine eigenen Perſonen- und Güterwagen, erhält viefe vielmehr von ver 
LeipzigeDresvener Eiſenbahn-Geſellſchaft, zu welcher fie hinſichtlich des Betriches in engen Be: 
ziehungen fteht, gegen die übliche Wagenmiethe geftellt. Dieſe Verhälmmiffe, ſowie die fehr 
geringe Auspehnung der Großenhainer Zweigbahn find die Beranlaffung, daß die ftatiftijchen 
Motizen von dem Direktorium derſelben nicht in dem Umfange geliefert werden fonnten, wie 
died Seitend der Verwaltungen der übrigen Bereinsbahnen geſchieht. 

Die eingegangenen Motizen waren deshalb zur Aufnahme in die Tabellen nicht geeignet, find 
Dagegen vollitäntig in ven ftatiftiihen Bericht ©. 188 aufgenommen worben, auf welchen 
hiermit hingewieſen wird. 

Die Greiz-Brunner Eifenbahn, Gigenthum ver gleichnamigen Eiſenbahn-Geſellſchaft, führt 
von Greiz über Mohlsdorf (Halteftelle) nach einem in der Flur Brunn gelegenen Anfchlußpunfte 
der Sächſiſch-Bayeriſchen Linie, iſt I, Meilen lang und am 25. Oftober 1865 eröffnet. 

Die Goößnitz-Geraer Gifenbahn, Eigenthum der gleichnamigen Eifenbabn-Gejellichaft, führt 
von Gößnitz über Schmölln und Ronneburg nah Gera, it 4,4 Meilen lang und am 28, 
Dezember 1865 eröffnet. 

Den Betrieb beider Bahnen (ad f mw. g) leitet für Rechnung der Gigenthümer die Königl. 
Sächſiſche Staats-Cifenbahn- Direktion zu Leipzig. Stariftiiche Notizen pro 1865 fonnten nicht 
geliefert werben, da beide Bahnen im diefem Jahre nur furze Zeit im Betriebe waren. 


VL. Wo in ven Tabellen Rubrifen unausgefüllt geblieben, find Seitens ver betreffenden Verwaltungen 
feine Angaben gemacht worden reſp. nicht zu machen geweien. Wo in ven Tabellen durch die 
Bemerkung „in Kol... .* anf eine andere Stelle verwiejen wird, bedeutet Died, daß bie hier 
fehlende Augabe in der allegirten Kolonne mitenthalten ift und eine Trennung (3. B. Reparatur: 
foften der Perfonenwagen von denen der Laftwagen) nach den einzelnen Rubriken nicht hat ftatt- 
finden können. j 

Das Zeichen * neben den Zahlen in ven Tabellen bedeutet, daß die bezüglichen Angaben in den 
ftatiftiichen Berichten (fiche ad IV) erläutert worden find. 


VII. 





Abſchnitt A, 


Verwaltungs-Drgane, Richtung, Länge und Betriebs-Eröffnung 
der Eifenbahnen. 








J 


— 


Mitglieder der Verwaltung. 

















Firma und Sitz a. 
l. Staatsbahnen. 
der dirigirenden Verwaltung. unbe») bes | 
' fol» | fol» 
|dee. dete. 
1) Badifche .| Direktion der Großherzog. Badiſchen Vert.Anſtalten Carlsrube — | 10° 
2) Bayerifche (u.gepacht. Zwgb.) | Gen. Direlt. der Königl. Bayerifchen Berk.-Auft. Münden . | — | 10* 
3 Braunfchweigifhe. . . „| Herzogl. Eifenbahn- und Poft-Direftion Braunfhweig| 2/5 
4| Hannoversche . „| Rönigl. Generals Direlt. der Eiſenb. u. Telegrapken Hannover. . — | 9 | 
5) Main-Medar . .| Direltion der Main-Nedar-Eifenbahn .Darmftadt — 3 
6 Main⸗Weſer | Gentral-Direttion der Main-Weſer-Bahn Raffet. . .I— | 4| 
Naeh.» . Herzogl. Eifenbahn-Direftion . Wiesbaden 4 
R| Preuß. a. Riederjelef-Märt.|, , ,L Direttion der Riederichlefifch- Märtifhen &. Berlin. | —|4 
b. Schleſ.Gebirgsb. |} | | 
g| = Dftbahn . Königl. Diveltion der Oftbahn “Bromberg .i -- 6 
10) + Saarbrüder (u.Trier)| Königl. Eifenbahn- Direltion . . . - . Saarbrüden = 9— 
11) +  Weftfälifche „| Königl. Direftion der Weſtfäliſchen Eifenbahn . ‚Münfter | 8 
12 Sächſiſche öftliche . .| Rönigl. Staats-Eifenbahn- Direktion . ‚Dresden. —| 4 
13 Sächſiſche weſtliche .| Königl, Staats-Eiſenbahn-Direktion. ‚Leipzig i 1265 
14 Württembergiſche | Königl. Württembergiſche Eiſenbahn-Direltion. „Stuttgart 1*6 


II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 

















Cr 


Gehalt. 


Thtr. 


1143428 | 


' 1300 —3000 
1200— 2300 | 
1 


1456— 1657 


1000-1500 | 


1545 


1100— 2400 


800-2000 
730— 2000 


, 1300— 2000 
1500- 2950 


1900 - 2650 
86- 1429 


3* 1200- 1400 























10] Aa “Düf. VNach. Dufet. / igl. Direltion d. Aachen · Düffeldorf:Rußrorter C. Aachen. 
Ruhrorter b. Rubrort:Erf. 
16 Bergiſch-Märkiſche Königl. Eiſenbahn-Direktion Deals — 8 
. e a ar Konigl. Staats-Eifenbahn- Direktion . „Dresden 1 a | = 
. BittausReichenberger .- . 1-1" 
1a Dünfätftie- - - | | 3 
b. Breslau-Pojen-Sloganer Königl. Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn Breslau . .ı — 5* 
19| Stargard» Pofener i ) 
20 Rhein⸗ Mahe⸗ E. Königl. Eiſenbahn-Direltion ESaarbrucen a 
21 Wilhelms-Bahn . .| Königl. Direktion der Wilhelmsbahn ‚Ratibor | — | 8* 
| | 
b) in Privatverwaltung. | \ 
22 Aachen-Maftrichter .| Direttion der Aagen-Maftrichter &6.. - : (ei iz" 
25| Alberts-Bahn . .| Direftorium der Alberts-Bahn ‚Dresden . — 4 
24 UltonasKtieler . Direktion der Altonasktieler E.G. ‚Altona. — 5 | 
25| Auffig-Tepfiger Verwaltungsrath d. 8. K. priv. Auffig- Tepliger E.-G. Teplig . 12 | — 
26 Bayeriſche Oftbahnen . .| Berwattungsrath d. K. priv. Bayerifchen Oſtbahnen Münden . . 18 2 
27 Berlin-Anhaltifche ‚| Direttion der Berlin-Anhaltiſchen E.G. „Berlin . 6| > 
25 a. Berlin-Hamburger .| Direktion der Berlin-Hamburger E.“G. „Berlin. — 3 
b. Hamburg ⸗Bergedorfer .| Direktion der Hamburg-Bergedorfer E.“G. ‚Hamburg. | — | 
29 Berfin-Potsdam- Magdebg.| Direktorium der Berlin-Potsdam-Magdebrg. EG. Potsdam . 21 4| 
so Bedi a. Stammbahn . | | | 
in⸗ — 
| — Hinterpommer.Direltorium der Berlin⸗Stettiner E.“G. „Stettin —-| 9] 
| ce. Borpommerjche | | 
31, Böhmische Weftbahn .| Berwaltungsrath der K. K. priv. Böhm. Weftbahn Wien 11 — 
32 Breslau⸗Schweidnitz · Freibg. Direftorium der Breslau⸗Schweidnitz-Freib. E“G Breslau . ri 
33 Brünn Rofjiger . Direktion der K. K. a. priv. Brünn-Roſſitzer E. Brünn . 6 | — 








600- 2000 





* 


* 


600— 2000 


730 — 2000 


600— 1800 


* 


150600 

525— 2800 
3429-5875 

300— 1500 
2MO—H0 


8004000 
500 4000 
| 


Tantiöme. 


Zbir. 








1170— 2340 


6002 | 


2072—4144 


10.000 


— 





DI. SBrivatbabnen. 
(Fortj.) 


34 Buſchtsh—⸗ 


| raber 
c. Pferde: Bahn . 


35 Frankfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Carl-Yudwig-®. 
37) Glüdjtadt-Elinshorner . 
38. Sraz-Köflacher 

39. Heffifche Ludwigs · E. 

40 Homburger 

41; Katjer Ferdinands Norbb. . 





42 Katferin ‚a. Yolom.-Bahn . 

\ Elifabeth !b. Pierde-Bahı . 

45, Kirchheimer 

44| Köln Mindener (u. Gießener) 

45 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 

46 Leipzig · Dresdener 

47| Ludwigs · E. (NurnbFürth) 

48 Lübeck⸗Büchener ſu. Hambrg) 

10 Füttich-Maftrichter 

50, Magdeb.»Eöth. » Halte ⸗Leipz. 

51a. Magdeburg-Halberſtädter 

h. Magdeb.-Wittenbergefche 

e. Eöthen:Wegelebener . 

52 Meclenburgiſche 

55 Mohacs: Fünflircheuer 

M Neiſſe⸗Brieger. 

55 Niederlandiſche Rhein⸗E 

56 Niederſchleſiſche Zweigbahn 

5 a Oeſterreichiſche nördliche 
b, Oeſterreich. füdöſtliche 
e. Wien⸗ Meu⸗ Szönyer 





58 Oppeln-Tarnotiger . 

50a. Pfälziſche Ludwigsbahn 
b. Pfalziſche Maximiliansb 
‚e. Reuſtadt· Dürlheimer 

0 Nheinifche . 

61a Südbahn, Oefterreichifche 
bh. Norötiroler 
e, Benetianifche u. Südtirol, 

62 Sud⸗ Norddeutſche 

hd: Taunus⸗ Bahn 

64, Theiß · Bahn 

65 Tilſit · Inſterburger 

66.0. Thüringiſche 
b. Werra⸗E. 

67a. Warſchau⸗Wiener 
b Warſchau⸗ Bromberger 


a. Kralup⸗Kladno 
b. Prag⸗ Wejhybla 


.Berwaltungsrath der FrankfurtHanauer EG. Frankfurt a. M. 


— der K. K. priv. Sñdbahn Geſ. ‚Bien 


.| Vermaltungsrath der Tilſit-Iuſterburger E.«“G. „Titfit . . | 
Direttion der Thüringiſchen E.G. Erfurt. i 
| 
[olettien der Warfchau- Wiener und Warſchau- Warſchau. | 
Dromberger Eifenbahn 





der dirigirenden Verwaltung. 





| 
R Direltion der K. K. a. priv. Buſchtöhrader E. Brag . . 


Verwaltungsr. der K. K. priv. Galiz. Carl⸗vudwig-B. Wien 

Direktion der Glückſtadt-Elmshorner E⸗G. . ‚Gtüdjtadt | 
Berwaltgär. d. K. K priv. Graz.⸗Köfl. E u. BergbuG. Wien .. | 
Verwaltungsrath der Heſſiſchen Ludwigs -EG. Mainz. .- . 
Verwaltungsrath der Homburger EG, . . .‚Domburg ı 
Direftion der a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn Wien . . .| 


Berwaltunger. der K. K. priv. Kaiſerin Eliſabeth-B. Wien 





.| Berwaltungsrath der Kirchheimer EG. . . ‚Kirhheim u. T. 


Direltion der Köln-Mindener E&-&,. . . . „Köln 
Direktion der Hurfürft Friedrich Wilhelms Nordb. Nafjel . 
Direktorium der Yeipzig + Dresdener Gifenb.-Stomp. Leipzig. 
Direktorium der Ludwigs⸗E G. . . „Nürnberg. 
Direktion der Fübed-Bühener EG, . . . .Yübed,. 
Verwaltungsrath der Lüttich-⸗Maſtrichter EG. .Brüffel u. Lüttich 
Direktorium d. Dagdeb.-Göthen-Hallesteipz. E.G. Magteburg . 


Direktorium der Magdeburg: Halberftädter EC. „Magdeburg . 





Direltion der Medlenburgiiden E-&. . - . „Schwerin. 
Admin. d. erften K. K. priv. Donau Dampfihifff.-&. Wien | 
Direktorium der NeiffesBrieger E«G. - . „Breslau . -| 
Direktion der Niederländifhen Nhein-E.:G. Utrecht 


Direktion der Niederſchleſiſchen Zweigbahn-Geſ. Glogau 


Berwaltungsr. d. K. K. priv. Oeſterr. Staats-E-G. Wien 


Direltion der Oppeln-Tarnowitzer E-&, . . „Breslau 





| 


— der Pfälziſchen Eifenbahnen . . -» Lndwigohafen a Rh 





Direltion der Rheiniſchen E⸗B.. öln 


Verwaltungsr. d. A. Köppriv. Süd-Nordd Verbindgsb Wien 


Berwaltungsrath der Taunus-Eiſenbahn-Geſellſchaft Frankfurt a. M.! 
.| Berwaltungsrath der 8. K. priv. Theiß-E.“G. Wien | 








Firma und Siß = 














: 14002000 | 


6 


2 


4 i 





300--2800* 


2} 








1200 —2000 | 


600-2400 | 


1000 - 4000 
zuſ. 7200 


1428 -4571 
100—250 


2857-4572 





2000 
— 
400 1700 


3 3000 - 5000 


| 
Zantiöme. | 
| 


ie 1533 


33 334 
514 
4000 
11954 
3102 
23 000 


je 1650 | 


2180—5700 | 





474 


1 


154 





— 





16 
17 


18 


1 


20 
21 


ee) 


22 
23 
24 
25 








30 


al 
32 


33| Brünn-Roffiker . 


5 Main:Wefer . 


Schſiſche öftliche 
Säãchſiſche weſtliche . 


Bayeriſche Oſtbahnen 


8a. Berlin-Hamburger 










I. Staatöbabnen. 


Badiſche 





Braunſchweigiſche 
Hannoverſche 
Main⸗Neckar 


Naſſauiſche. 


Preuf. a. Niederſchleſ⸗Märl. 
s b. Schlef.-Gebirgsb. 


.» DOftbahn . 
Saarbrüder(n. Trier) 
:  Weftfälifche 


Mürttembergifche 


I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
Aach.Düſſ. ‚a. Nad.-Düffel. 

Ruhrorter (b. Ruhrort⸗ Erf. 
Bergiſch⸗ Märkiſche 

a. Löbau⸗Zittauer 

b Zittau⸗ Reichenberger. 
a, Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
Stargards Poſener 
Rhein⸗ Mahe⸗ E. 
Wilhelms⸗Bahn 


b) in Privatverwaltung. 
Hahen-Maftrichter . 
Alberts:Bahn , 
Altonasfieler . 
Auffig-Tepliger 


Berlin: Auhaktifche 


b Hamburg · Bergedorfer 


. ja Stammbahn 
Berlin- 


b. Hinterpommter. 
Stettiner — 





ec. Vorpommerſche 
Böhmische Weſtbahn 
Breslau: Schweidnitz⸗Freib 


Großherzogl. Badiſches Handels-Minifterium . 
Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.) 
Herzogl. Braunſchweig-Lüneburgiſches Staats-Miniſterium . 
.| Rönigl. Miniſterium das Innern. . 

. greferzogt, Heſſiſches Minifterium ber Finanzen, —— De 4 | 


+] Minifterium der auswärtigen Angelegenheiten . 





. Gewerbe und öffentlich 


.| Kontrol-Stommiffion 
Geſellſchafts⸗Ausſchuß 
Ausſchuß 

| Nevifions- Ausschuß 


-| VBerwaltingsrath . 
Ausſchuß 
Ausſchuß 

29 Berlin⸗ Pots dam⸗Magdebgr.Geſellſchafts⸗Ausſchuß 


Knaur . 


„| Nevifions-Ausihuß der General-Berfanmlung 





Kontrolivende Behörde, 


Königl. Minifterium des Handels und der öffentl. Arbeiten 


biiches Dandels-Minifterium unb Senat ber freien Stabt Franliur 


Die Finanz- Diinifterien von Kurbeffen unb dem Großtergogthum, | | 
Weſſen und ber Senat der freien Stabt Aranffurt .  . 


| Herzogl. Naffanifche Yandes-Negierung . 


öffentliche Arbeiten , - 


. Sächfifches Finanz » Minifterium, Abtheilung für 
öffentliche Arbeiten und Verkehrsmittel 


Königl. Preuß. Minifterium für (Befellihafts-Deputation . 
Handel, Gewerbe und öffentliche’ Sefellichafts-Deputation . 
Arbeiten Geſellſchafts Deputation 


Königl. Sächſ. Finanz-Miniſterium, Geſellſchafts -Ausſchuße. 
PAbtheilung für öffentliche Arbeiten c.Geſellſchafts-Ausſchuße 


Berwaltungsrath d. Ober⸗ 
Königl. Preuß. Miniſterium | ſchleſiſchen E.G. 


Arbeiten Verwaltungs⸗Ausſchuß. 


Verwaltungsrath 


Ausſchuß der General-Berfammlung . 


Ausſchuß 


lAusſchuß 


* d. Starg.⸗Poſ. 





AH 


» 


igl. Preuß. Miniſterium für Handel, Gewerbe und 


| 
| 








| 






















el — 


Beamte 


Amtstitel, 





! Speial · Direltor 
Betriebs-Direltor 


Spezial» Direltor 
ber⸗ Inſpeltor . 





| ——— Direltot 
———— Betriebechef. 


Betriebs⸗ Direltor 
‚Obere Ingen. u. Betr. Direft. 


i * 


j ._. — 

‚Sub-Direftor e 

Betriebs» Direktor Pe 

(ugleih Mitglien dee Dirchtoril) 

Ober· Ingen. u. Betr.⸗Direkt. 

| 

General-Sefretär 

N -Inipeltor 
riebö-Direltor 





ae Ya De Tee 


Oberfterausführender 


(bei Privatbahnen). 







1600 


150 
3429 


2500 


2067 





I. Privatbahnen. 
Gortj.) 





* 
— 
— 


©. Pferde-Bahn. 
> Frankfurt Hanauer 
Galiziſche Carl-⸗Ludwig⸗B.. 
7, Gküdftadt-Eimshorner . 
8 Oraz-Köfladher 

Heſſiſche 
Homburger 

Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
2Kaiſerin (a. Lolom. Bahn 
Eliſabeth Ib. Perde-Bahn .|) 
ſtirchheimer 
4 Kölns Mindener ſu. Gießener) 
5, Kurf. Friedr. Wilh. Nordb: 


Ludwigs⸗ E 





Leipzig · Dresdener 














Reviſions⸗Ausſchuß der General-Verſammlung 


MReviſions⸗Ausſchuß er 
Reviſions⸗Ausſchuß der General: — 
Ausſchuß 


NReviſions-Ausſchuß der Geueral-Verſammlung 
.Reviſions-Ausſchuß der General-Verſammlung 
NReviſions-⸗Kommiſſion der General-Verſammlung. 


Reviſions⸗Ausſchuß der General-VBerſammlung 


Rebiſious · Ausſchuß ber General: Verſammluug 


.| Ein von der Gen.-Berf. zu ernennender Nechnungs-Mevident 


Adminijtrationsrath 
Berwaltungsrath . 


Geſellſchafts⸗Ausſchuß 


Zahl der | 
Re Oberfter ausführender 
na. oe | 





Di | Beamte 
ſtell⸗ 
en vertre⸗ (bei Privatbahnen). 
fe. |, 
ende, 
Ä Amtstitel. Gchan. 






| Betriebs: Direktor . 2400 


Direktor 


Genueral · Inſpeltor 
IGeneral-Sekretär 


Ausführender Direktor 


Sekretär 


1600 


3300, 
., 10 360% 


in Rel. te 


1500 





Vier Oberbeamtc* . 


1145 
= 


s100 








Betriebs: Direltor 
reden og 


General · Sekretar 
Bau⸗ u. Betriebs: Direktor 





Vetriebs-Vorftand . 
| Spezial Direftor 


236 
1800 


Bevollmächt. u. Betr.- Dir. 


1700* 





























47, Ludwigs · E. (Nürnb.- Fürth) | Ausſchuß Techniſcher Betr.» {nfpeltor 630 
48, Fübed-Baichener(u. Hambrg.) Auelchuß — — 
49 Lüttich⸗Maſtrichter Konnniffarien der Geſellſchaft Direktor 1866 
50 Magdb.-Töthen-Halle-Feipz. | Gefeltihafts:- Ausfhuß Betriebs: Direftor 1700 
dla Magdeburg-Halberftädter Ober: ungen. u. Bauratb | 3000 
b, Magdeb.Wittenbergeſche )Ausſchuß en Betr. Dir. 
e. Eöthen-Wegelcbener . — 
52 Medienburgifche . Ausſchuß 12 — . —. — 
53| Mohacs⸗ Fünftirchener — — Betriebs-Direltor 
‚4 NeiffesBrieger . . — ET: 5 5 —* — 
55, Niederlaudiſche Rhein⸗E. JKommiſſarien der ——9 21 — Jugenieur. 3429 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn | Verwaltingsrath . 9 3 Ober⸗Ingen. u. Betr.» Dir. | 1200 
57. a. Defterreich. nörbliche 
ib. Oeſterreich. ſüdöſtliche Neviſions-Ausſchuß der General-Berfammlung 31— General: Direftor 16 000 
e. Wien⸗Neu⸗ Szönyer 
— Auſſichtsrath 9 2 Be ea 2500 
5a Pfälzifche Yudwigsbahn . 
b. Pfälzifche Marimitiansp. |7Berwaltungs-Ausihuß der General-Berfammlung 6 | — | Direltor 4572 
| Neuftadt- Dürlheimer | 
50 Rheinische . Adminiftrationsrath | 24 9 Spezial⸗Direktor 3000 
(jugieis Diitglied Der Direſftien) 
bla Südbahn, Oeſterreichiſche 
b Nordtiroler Meviſions-Ausſchuß der General-Verſammlung 3 — General-Direktor 19 200 
e. Benetianiſche u. Südtirol | 
62) Süd Nordbentiche „| Revifions-Ausfhuß der General-Verſammlung 4 | — | Direftor . 3333 
Taunus· Bahn Rechnungs-⸗Prüfungs-Ausſchuße 5 | — | Betriebs: Direktor 2729 
6 Theiß⸗Bahn ‚| Nevifions-Kusfhuß der General: Berfammirtg 3 | — | Tireftor 7000 
65 Tilſit· Inſterburger .Reviſions-Ausſchuß der General-Verſammlung 3 N Betriebs: Direktor 1200 
66,8. Thüringiſche ‚| Yerwaltungsrath . ı 12% — | Ober⸗Ingen. u. Betr. Dir. | 2300 
ib. Werra⸗E | Verwaltungsrath - I2| — Ob. jigen. u. Betr.⸗Inſp. 1500 
67 a. Warſchau⸗Wiener | Berwaltungsrath . | 91 — j 
h. Warfchan-Bromberger .I Verwaltungsrath . 9 | — Pber · Ingenieur * 











Il. Staatöbabnen. 


1 Badiſche 


u. 


Braunſchweigiſche 


4 Hannoverſche 
5. Main-Nedar 


6 Main⸗Weſer 
7 Naſſauiſche 
8 


% = ſtbahn 





1 = Weftfätifche 
12 Sächfifche öftlihe . - 
13, Sächfifche weitliche . 


14 Wiürttembergifche 


I. Privatbahnen 


2) Bayerifche (u. gepcht. Zwab.) 


10 +» Saarbrücker (u.Trier) |! 


| Mannheim — 


Yindan (am Bodenfer) 


Bamberg . 
Um 


.|d. Braunſchw.Hann. Gr. 


Hannover . 


Frankfurt a. M. 
Staffel . » . 
Niesbaden . 


Preuß. a. Niederſchleſ.Märlh.] Berlin . 
: b. Echlef, Gebirgsb. JKohlfurt 


Franlfurt a. O.. 


‚Altftadt Dresden 


. —* Dresden 


Iharandt 
‚Iefeipsis - 
Be) 


* 


Bruchſal (in Baden) 


a) unter Staatöverwaltg. 
15 ee Aachen . . 


Nuhrorter 
16 Bergiſch-⸗Märkiſche . 


17a. FübausBittuer . . 
b. Zittau⸗ Reichenberger 
18 a. Oberſchleſiſche. 


19 Stargard: Pojener . 
20 Rhein-Nahe-E. 
21) Wilhelms-Bahn 


22 Aachen: Maftrichter 
25 Alberts-Bahn . . . 
24 Altonasstieler 

25 Auſſig⸗ Tepliger 

26 Bayeriſche Oftbahnen 





27 Berlin-Anhattifche 
28 a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg» Bergedorfer 


b. Nubrort-Crf.] Ruhrort 


Düſſeldorf 


Hagen und Herdecke 


Dortmund und Witten. 


Vohwinfel 
Lobau 
.[ Bittau . 
4 Breslau 


b. Breslau: Pojen-Öflogauer | Breslau 


.| Stargard 
Bingerbrüd 
.| Eofel 


b) in Privatverwaltung. 


Aachen . 

Dresden 

Altona . 
Auſſig 
kan 3 


Berlin . 
‚| Berlin . 


Hamburg 


29 Berlin: Potsdam -Magdebg. | Berlin . 


30 Berlin: 


Stettiner | 


31 Böhmische Weſtbahn 


32. Breslau: Schweidnitz⸗ Frei 


33) Brünn: Roſſitzer 


a. Stammbahn . 
b. Hinterpomimer | Stargard 
e. VBorpommterfche | Angermünde 


Rerlin . 


Frag 
b. ‚Breslau 
Liegnitz .. 
Brünn 


. 





| j . E über 


Heidelberg Zweigb. nach Mosbach, Bruchſal, Durlach Zweigb. über Prorzheim nach MuUblader 


Die Bahn führt 


Carleruhe Zweigb. nadı Maramı, Dos (Zweiab. nad Baden), Appenweier (Zweigb. nach Seh: 


Ir: Difenbura, Dinglingen iZweigb, nadı Vahr), Freiburg, Baſel (Zweigb, nach Schopibeim), Walte, 


but und Scafibanien 


Mempten (ftlilgelb. über Memmingen nach Neu⸗ Um, Kaufbeuern, Augsburg, Nörblingen, i Zmeeist, 
nad der Würltembergiſchen Gr.), Gumenbaufen, Rottendori, (Allinelb. Uber Anstab nach Wir) 
burg), Nürnberg | Flugelb. von Fuürth über Neufiadt nah Rotlendorie, Grlangen, Banitberg 


—*— Zweigb. nach der Gr. bei Searerem. —— (Sweigt. nach BEER, Neut: | 


markt (Zweigb. nach Bayreutb) 


.| Schweinfurt, Würzburg, Yobr und Aſchaffenb — 


(Aiugeburg, Paſing (Zweige, Über Starnberg nad Tußing), Prnen, delztirchen, (weist, 

| Inadı Miesbach, Kojenbeim Zweigb. nad der Ziveler Gr, bei &ufftein) und Zrauuftein . 
Brauuſchweig, Wolfenbüttel, (riligelb, Über Yörkum nad Harzburg u. von Börßum über Freienien, 
Stadtoldenderf und Holzminden nach ber Preuß. Grenze), — Zweigb. nach Helmſtett 


Lehrte 

Kehrte, Kelle, Uelzen und Llineburg. (Zweiab, nad Hehnflerf) 

Bunftorf, Verben, Bremen, Burg-Yelum (Zweig. mac Vegeſach 

Wunſtorf, Minden, Yöbne, Osnabrüd und Reine . 

Nordftiemmen Zweigb. über Hildeobeim nach Yehrte), streienfen und Göttingen 


Darmſtadt, Heppenheim, Yadenburg und Friedrichsfeld 
ii Suntershaufen, Treyſa, Marburg, Gießen und Friedberg 


Biebrich, Eltville, Rüdesheim, Oberlahnftein, Ems, Naſſau, Diez, Lintburg u. Weilbur 
| Rürftenwalbe, Arantfurt a. O., Guben, Sorau, — Kehlfurt (Jweigbahn nach Görlie, 
* 2 * ’ 


Wuunzlau, Hainau, Liegnitz und Neumarkt 


. Yauban (Iweigb. nach Goͤrlitz) und Greiffenberg . 


Landeberg, Kreuz, Brembera (Aweigb. iiber Thorn nach Steam), vieidan Zreigtabi und 


Danzig), Königeberg, Infterburg und Gumbinnen . 


ber Bayer. Gr. bei Berbach Nenntirhen, Ariedricberbal und St. Iobanı-Saarbrüden . 
St. Ichann-Saarbriden 


der Kurh. Gr. bei Hauch! { 


Saarlouis, Merzig, Saarburg und Conz (Iweigb. nad ber Grenze | bei Barferbillig) 


Fıppftadt, Soeft, Hamm und Mlünfter 


.| Pirna, Königftein und Nrippen (Zchandau) 


Madeberg, Biſchofswerda, Bauten, Löbau und Keichenbad) . 


- Klingenberg und Golmnig , 
! naeh Goßnitz, Crimmibſchau, Werdau Zweigb. nad zeidan⸗ » Reichenbach, Verlaegeis 


Zweigbahn nach Eger) und lauen 


Döbeln, Wafdbeim, Ebemnig, Glauchau Zweigb. nach Kö FR gwidau, Hiederſchlena (Bit, 


nad Neuftäbtel reip, Schneeberg) und Aue 


Müblader, Bietigbeim (SJweigb. nad Dallı, Stuttgart, Eannſtatt gweigb. nach Aalen und ver, 
da nach Nördlingen einer- und Heidenheim anbererjeits), Eßlingen, Plocingen, (Zweigb. nat 
Eyach, Ilm und Biberac 


Erkelenz, Rheydt, Gladbach und Neuß 

Uerdingen, Crefeld und Vierſen 

Vohwinkel, Elberfeld, Hagen, Dortmund und Unna 
——— (Zweigb. nach Iſerlohn), Altena und Altenhunden 
Langendreer, Steele und Eſſen 


über Yangenberg nach Steele (Zweigbahn * Basta) 
Herruhut und Oberoderwig 


Grottau und Kratzau 


Brieg, Oppeln, Gleiwitz, Kattonvit und Mipslowig . 
Nawicz und Yılla (Zweigbahn über Frauſtadt nach Glogau) * 


Arnswalde, Woldenberg, Kreuz, Wronfe und Samter . 


Kreuznach, Staudernheim, Kirn, Oberjtein, Birkenfeld und St, Woͤndel 


Nendza (Iweigb. nach Nicolai), Ratibor (HZweigb. nach Yeobjhüt) und Annaberg 


VBaltenburg, Viaſtricht, Haſſelt und St. Troud 
Polſchappel (3 Zweigbahnen nach Stchlenbergwerten) , 


J 


Elmshorn und Neumünſter (IZweigbahn über RNortorf nach Rendsburgh. 


Narbitz und Mariaſchein (Zweigbahn nach Kohleugruben) 


Irrenlohe — — 


a fer Gerielhöring (Zweigbahn nach der Yandesar, bei Paſſau), Negenstnig, Sawaner) 


Zweigb. nad ver Yanbesgr. bei Furth a. W.ı, Amberg und Sulzdach 
— (Zweigb. nach Bayreuth) 


Luckenwalde, IJdterbegl (Zweigbahn nach Nöderan), Wittenberg { Zorigiabn über De au au 


"| AEötyen, Bitierfeld Iweigbahn mach Leipzig und Deffau) 


| Wittenberge, Hagenow, Büchen (Zweigb. nad) Yauenburg) , 


+ Potsdam, Brandenburg, Genthin und Burg , 
- Bernau, Nenſtadt-Eberswalde, Angermimde, Stettin und Damm 


Areiemwalde, Waugerin, Labes, Echivelbein n. Beſgard (Zweigbabn über Cörlin nach Celkerz) - 
. Prenzlau, Paieralt (Zivab, nad Stettin), Aneclam, Zilfew Zwgb. nach Wolgaft) u. Greiſeweld 
Nolisan, Chraſt (Iweigb. wach Nadnig), Pilfen, Rürſchan und Taus 


' 
i Beraun, 


Canth. Königszelt und Freiburg 


Jauer, Striegau, Schweidnitz und Reichenbach 


Ober⸗Gerspitz und Tetichit 


5 


Warburg, Altenbefen Zweigbahn nach Der eu RR bei REM. Paberkern, 


” 























Conſtanz .» -» 


Hof reſp. bis zur Sächſ. Ör. 


d. Bayer. «Heil. Gr. b. Kahl 


Salzburg .» 
Oſchersleben . 


Braunſchweig. 
Harburg 
Geejtemünde . 
Emden 
Kaflel . 


Seidelberg » 
Frankfurt a. M. 
Wetzlar . 
Yreslau . 


Reibnitz (Warmbrunn) 
d. Ruiſ. Gr. b. Eydtluhnen 
der Frauz. RR bei ve 


Trier . 
Rheine 


Bodenbach 
Göorlitz 
Freiberg . . » 
Sf. . 
Zchwarzenberg 
Friedrichshafen 


Düſſeldorf .. 
Gladbach . » 
z Ba 

Ziegen 





Zittn . » 


Reichenberg i. B.. 


Oswiecim .. 
Peſen 
Bin . .. 
Reunlirchen. 


d. Preuß. Gr. bei O derberg 


Yanden . . 
Tharandt . 
Sl... 
Tl . . . 


Nürnberg . 


Mitterteich bis Eger int Ban) 


Halle. 


Vergedorf (ie Hanıturg genkt. 


Bergedorf . . 
Magdeburg . 
Saga . . 
Gbsfin 
Straljund 


. 


’ 


* 


Furth am Walde . 


Balbenburg reſp. Hermsdorf 


Kankenſtein 


Segen Gottes u. Zbeſchan 


T —*— u. Oberhaufen i 











In die Bahn münden (innerhalb ihrer Eudpunkte): 


bei Friedricheſfeld m Heidelberg die Mait-Nedar-Babn, bei Bruchſal rein. Muhlader bie Königl. — 
Staats, bei Wald hut (Mitte ver Nheinbritde) und bei Schaffhauſen bie Schweizeriſche Norboftbahn . 


} 


bei Augsburg die Marimifianeb., bei Nürnberg die Baheriſchen Oftbabnen und die Nürnberg» Fürther E, bei Bameı 
berg die Ludwigs ⸗Weſtbahn r z R . : r : . e A ; s i i A s J 


bei Würzburg die Flügelb. nach Gunzenhauſen und Nürnberg , Fe FE Pe Bu ’ 


bei Neu-Ulm die Illerbahn (Neu-Um-Kempten), bei Augsburg bie fubwine-Sübnordb,, bei Minden bie Bayeriſchen Oſtb. 


bet Minden bie Köin-Mindener E, bei Rheine bie Weffälifche €. u. bei Kreienſen die Braunſchweigiſche Sibbahn 


Fr 


jbei Franffurta. M. u. Darmftabt bie Heſſiſche Ludwigebahn, bei Frankfurt die Dfienbad-fgranffurter und bie — 
\bahn, bei Friedrichsfeld Die Großherzegl. Badiſche Staats⸗E. 


5 
bei Guntershauſen die Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn, bei Gießen die Köln-Gießener E. .16 
bei Oberlahnſtein die nach Koblenz führende Zweigbahn der Rheiniſchen E. 7 


bei Rranfinrt a. D. die Preuf, Oſibahn, bei Hansborf bie Nicbericlefihe Zweigbahn, bei un and Bor Ne, 
{Eiiefiiche Gebirgsbahn, bei Yiegnip die Breblau⸗Schweidnitz-Freiburger (Königszelt-Liegnitzer) E. 


“ = & F . . R ä A F P P z .126 
bei Kreuz bie Stargarb-Pofener-E., bei Abnigsberg bie Oſtpreußiſche Süpbahn u. bei Infterburg bie Tilſit⸗Inſterburger E. 9 


Ibei Neuntirden die Hihein-Nahe-E. u, ie ö —0 
bei Soeſt und Hamm die Bergiſche-Märliſche, bei Hamm die Köln— — ' 111 


bei Löbau die Lobau-gittauer E. ee ee Fe ee Ka 


\ 


” “ . ” - * r * * * ” ” * * * * ! 
bei Wüſtenbrand die Chemnitz-Würſchnitzer E. 38 


bei Mitbiader die Großberpogl, DER: Staate- — bei Ulm die King Bayer Staate-, ı und bei ci Unterbeibingen, 14 
die Kircbbeimer E. 


bei Richterich (unweit Aachen) die Aachen-Maſtrichter E,, bei Glad bach die Ruhrort⸗Crejelder u. bei Neuß die Rheiniſche & Jän 
bei Deren die Kölns@refelder Abende) & . . 2. een aa 2 sh 
bei Dortmund die Köln: Mindener E. 


u Ih 


de ur Ch — — Er RE | ||! 
i un ehe nr. —414 
bei Bri a bie Neiffe-Brieger €, bei Oppeln md Taruewik bie Dppeln-Tarnemiger E., bei Coſel und Emanuelleegen 
die Wilhelmsbahn, bei Kattewit die Warſchau · Wiener &  . ee eh —— ISa 
I „h 
bei Kreus die Abnigl. Freuf. Oftbahn 19 
20 
. 21 
bei Richterich die Hachen-Ditffelberfer E, in Maftricht bie Luttich ⸗Maſtrichter u. rag RE in Munſter⸗ *5 
ibiſſen die Yüttid-Yimburger nnd in eh bie Grofie Belgiſche Kentraibabn e b J ) 22 
A 23 
bei —— die Glucſodi Eimsherner E. 24 
35 
N, 

* “ * * * ” — — — * E “ * * — — 26 
bei Roßlau die Herzogl. Anhaltiſche Leopoldsbahn (im Betriebe der Berlin-Anhaltiſchen E.«“G.) > so 
bei Wittenberge die Magbeburg-Wittenbergeihe E,, bei Hagenow die Medtenburgijhe n. bei Büchen die Lübeck-Bilcheuer E. 8n 
bei Angermünde und Stettin die Vorpommerſche Linee + Da 

- I-b 
bei Nürſchan die Wiltiſchner und Panfrazger Kohlenb., bei Staab die Dlautauer Kohlenb. . „Bil 


bei Ober-Gerspig die a. p. Kaiſer Ferdinauds Norbbaln 41133 










I. Brivatbabnen. 
(Bertf.) 


a. Kralup⸗ Kadno 
b. Prag⸗ Weihybta 
e. Pferbe-Bahn . 
35) Franffurt-Hanauer 
36 Galiziſche Carl-Fubwig-®. . 
37 Slüdjtabt-Eimshorner . 
33) Oraz-Köflacher 


Bufcteh- 
rader 







39 Heſſiſche Yubwigs-E, 
40) Homburger 
41) Kaiſer Ferdinands Norbb. . 


42) Kaiſerin ‚a. 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahı . 
Kirchheimer 

4] a. Köln-Mindener 

b. Köln⸗ Gießener 

45| Kurf Friedr Wilh. Nordb 
46| Yeipzigs Dresdener 

47 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 
a. Yübed-Vüchener . 
b. Yübed-Hamburger 


b. Dagdeb, » Wittenbergejche 
e. Cöthen ⸗ Wegelebener 


52] Medlenburgifche . ‚| Hagenow ; 
53 Mohacs⸗Fünflirchener .d. Kohlengr. bei Fünffirchen 
54| NeiffesBrieger . .J Brieg 

55) Niederländifche Rhein-E. .| Amfterdam u. Hotterham 


5; Niederfchlefifche Zweigbahn . 
Ta. Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oefterreich. füböftliche 
ec. Wien-Nen-Szönyer . 
58 Oppeln-Tarnowiter . 
59 a. Pfälziſche Fudwigsbahn . 
'b. Pfälziſche Maximiliansb. 
‚©. Neuftabt-Türfheimer 





60 Rheiniſche 


sa. Südbahn, Oeſterreichiſche 


b. Norbtirofer 


ec. Benelianiſche u. Südtirol. | 


62 Süd⸗ Norddeutſche 
63 Taunus · Bahn 
64 Theiß⸗ Bahn 
65 Tilſit⸗Inſterburger 
66 a. Thüringiſche 
b, Werra⸗E. . 
6T a. Warfhau-Wiener 
b. Warichau-Bromberger . 


.| Franffunt a, M. . 


| Eimshorn . 
+] Graz 


. \ Mainz . 


Lolom⸗Bahn. 


Kirchheim u. T.. 


JLeipzig. . — 


Lübeck 
Lüttich . 


Cöothen. 


Wien 
Oppeln. 


‚| Neuftadt * . 


.| Bardubis . ; 
Franlfurt a. M. 

.[ Ezegled . 
JLTilſit 

Halle 


.Warſchau 











Kralup . 
Prag 
Wejbubla . 


traf . .» » 


Bingen . 


(Mainz (Bifhofsheim) . 


.} Homburg 


Arien 


Wien 


Yinz (Urfahr) . 


Deus (Köln) . 
Deutz (Nöln) . 
Gerſtungen 


Nürnberg . 
Lübeck 


Magdeburg 
Magdeburg . » 
Vtagdeburg 


Slogan . 
Brünn und Olmüg . 


Darhegg - 


d. Bayer. Or. bei Bexbach 
Neuftadt 


Koln 


Wien 
Pragerhof . 


Eiſenach 


vVowicz . 


Brandeisl 
Röſſel 

Minh rn 
. Mainfur, Hanau und Grof-Auheim 


. &t. Magdalena, Oberndorf, \ 
. Dethlingen 


. Edentoben, 
„| Deidesheim . 


Die Bahn führt 
über 








| Bierzanow (Zmweigbahn nach Wieliczla), — Zweigb. nach Riepslomice), Bochnia, Tarnen 


wMjʒeozew, Jareslau und Przemysl — 
Glückſtadt 


VBoitsberg 
Ingelheim, Mainz, Oppenheim — Worm 
Guſtavsburg, Darmſt adt und Dieburg 


Rüiſſelsheim, Raunheim und Kelſterbach 


lortbedert (Brig. nach — ‚ Bänferuberf (Zweig. FR Werden), —— (meint 
wach Brünn), Breran (Zweinb. nadı Olmüg), Schönbrunn (Zweigbahn nad Troppan), Oftrarl 
{Zmeigb. nad Witlewitzt, Oberberg (Zweigb. nad Annaberg), Dzieditz (Zweigb, nach Bieliy), 
Trzebinis (Zweigbabn nad Myslowig'‘, Sicafowa Zweigbahn nach Granica) . 

St. Pölten, Yinz, Wels (Zweigbahn nad der Bayertichen — bei Yallan), Yambac ( Inch 
babıı nah Gmunden), Vockllabrucd und Franlenmarlt 


Yeft, Kerfchbaum, Angern u Holfau ö 


Duſſelderf, Duisburg, Dberhaufen ı { eig nu Naben ma über Bei er Emmeis ' 


£ — Hamm und Bielefeld 

. Siegburg, Begdorf (Zweigbahn nach Siegen), Dillenburg * Weblar 

. Bebra, Guntershauſen, Kaſſel, Hümme (Iweigbahn nach Carlshafen) 

. Niefa, Nöderau und Coswig (Zweigbahn nach Meißen) 

. Diuggenhof . i 

. Nateburg und Mölln 

. Oldesioe und Wandsbed 

Biſé und Eysden 

Schönebeck (Iweigbahn nach Siahfurt — vorderburg Göthen —* daue 
Langenweddingen, Hadmersleben, Oſchersleben, Halberjtadt und Quedlinburg 


Wolmiurſtedt, Mablwintel, Tangerbütte (Zweigb. nah Väthen), Stendal, Oſterburg und Secharſer 
Biendorf Zweigbahn nadı den Koblengruben Preußlitz, Körmigt und — Ben 


WWGuſten (Zweigbahn nad Stakfurt), Aſchersleben und Aroje . 
. Schwerin, Kleinen (Fweigbahn nah Wismar), Bützow reigbahn —* Guftron 


Ueszög und Billany 


Grottkau 


Utrecht und Arnheim , 


Klopſchen, Zprottau und Sagan 

. Böhm.:Trübau, Pardubig, Prag, Auſſig und Bovenbah 

Preßburg, Peith, Ezegled, Szegedin, Temesvar u. Jaſſenova (Flügelb. nad) —— 
„Brud a. Y. und Raab 

. Malapane, Klein⸗Staniſch, gawadzti * — 


emburg (Zweigb. nach Zweibrücken), Kaiſerslautern, Neufladt, Seiferpan Breigtahe ac 
Speyer nah Germ roh. im), Ludwigshaſen und Rrantentbat ; 


Yandau und Winden (Zweigb. nad) Magimilionsan) 


‚Düren (Zweigb. über Gustirgen * Mecheruich * Anden 

Neuß, Erefeld, Geldern und Kleve 

Bonn, Ahrweiler, Koblenz (Zweigb. nah O Berfahnftein) i } 
Medling Zweigb. nach Yarenburg!, Wiener-Neufabt Zreigt nach Oedenburgh, Brud a. mM.) 


Gray, Marburg Flügelbabn Über Klagenfurt mac Sa: * Steinbrüd, (Bingeikapn über, 
Agram nad Siffet;, Yaibadı und Nabrefina . ) 


. Nanizja und Stublweiffenburg . 
«| Ball, 
Udine, Mejtre (Zwgb. nad Venedig), Padua, Bicenza, —— 4 Dans) 
. Noveredo und Trient , : , 
. Königgräs, Joſefſtadt (Zweigb. — —— delgendorf * — 


Schwaz, Brixlegg und Wörgl 





Höchſt (Zweigb. nach Soden), Hochheim und Caſtel (Mainz gegenüber) 
Szolnet Flüugelb. nach Arad), — — (ölägefbahn nadı — * — un 


4 —* Totay und Mislkolcz. 
Szillen und Grunheide 
—— Eorbetba ( Zweigb. mach eeipzig), Weideufeis (Zweige nad Sm), Raumbns 


Apolda, Weintar, Erfurt, Gotha und Eiſenach 


. Salzungen, Meiningen, Hildburghauſen und Gisfeld 
. Stfierniewice (Zweigb. nadı Lowicz), Rokizin, Vetrilau, Radomat u, Zablewiee (Awsb. ne Granic) 


. Kuno, Oftvöm und Wloclawel 
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— — Yu die Bahn münden (innerhalb ihrer Eudpunkte): 
Kladıo . 4a 
Weihybla -b 
Yana (Pine) . -c 
d Kurh.Bayer. Ör.b.ahl} . 35 

ger. bie Mitafenburg) 
Yemberg - 36 
Itzehoe a a te 4 nn MER 
Köflah . „| bei Oberdorf mehrere Kohlenzweigbabnen . 2... 8 
der Heff.»Bayer. Grenze . 
Aſchaffenburg ‚bei Darmſtadt die Main-Nechar-E. te Zn Ta: Te ae 
Frantfurt a. M. . 
Frantfurt a. M.. 10 


Kralau 


d. Bayer. Gr. bei Salzburg 
Budweis 
Unterboihingen. 
Minden . 

Gießen 

der Kurh. Gr. bei — 
Dresden. 


bei Oderberg (Breuß. Grenze bei Aunaberg) die Pr. Wilhelmsb., bei Oswiecim die Oberſchleſiſche E. 41 


bei Linz die Pferdebahn nach Budweiii424 


bei Düffeldorf, Duisburg, Oberhanfen und Dortmun die e Berichte, sei Hamm bie Weſtfäliſche, ua 
Löhne bie Hannoverſche Weitbahn . R . s a P 


bei Weglar die Naſſauiſche Siaatsbahn a 
bei Guntershaufen die Main-Weſer-Bahn, bei Kaf fet die — Sudbahn > ... #5 


ie Riefa bie Sicht. weſtliche (Riebererggebirgiidh«) — bei —— die — — ug bei Britemin, 46 
bie Zweigb. nach Großenhain . 


Für. "bei Fürther Kreuzung (Muggendof) die Königl. Bayerifche Stoatsbahn 410 
Büchen . — — 
Hamburg re ———— es 
Maftricht . bei vattich Die Nerd⸗ Velgiſche € . SO i 49 
Veipzig bei Göthen die Berlins Anbaltifche u. Göthen-Wegefebener E., bei Hatte die Berlin-Analt. u. Thuringiſche €. 50 
Thale «| bei Oſchersleben die Herzogl. Braunſchweigſche Staats . lu 
Wittenberge. -b 
Wegeleben . -c 
Noftet . 52 
Mohacs. 53 
Neiſſe tt a en A ae 
d. Preuß. Gr. bei cumeichſ bei Utrecht bie Niederläudiſche Central ⸗E., bei Arnheim bie Niederländiſche Staats · E., bei Zevenaar bie Rheiniſche E. [55 
Hansdorf . 436 
der Böhmiih-Sädf. Gr. ii vers Hi ‚ Di Su-Renpn Serinbunetah, & bei elelu⸗ die Sufsröhrader und —2 Alp Prag ha 57a 
Bazias . «| bei Czegled die Theiß( ßß. 16 
Neu⸗Szöny. 20 
Tarnowitz ee ee Pie 58 
d. Bayer.Heff. Er. bei Worms | bei Neuftadt die Pfälziihe Marimilians- und die Neuftadt-Dirkfheimer & . . 20.202000. .[p9a 
Weißenburg. -b 
Türfheim te en te ae en nie .c 
Herbesthal und Eupen .| bei Aachen die Aachen-Maftrichter, bei Nahen und Neuf die Aachen-Düffeldorfer E. oe 
Nymwegen u. Bevenaar „| bei — die Ruhrort⸗Crefelde rr. 460 
Bingerbrück. pr Pal er Ben 

Trieſt -| bei Graz die Graz-Köflacher E., bei Nabrefina die Venetianiſche Liinien ER 
Ofen und Neu⸗Szöny 4 

d. Bayer. Gr. bei Kufſtein) -b 
Peichiera . 

Neichenberg i. B. » -| bei Turnau die Turnau-Kralup-Prager & , . Be ae ee ae rn 
Viebri und Wiesbaden .| hei der Halteftelle Biebricher Curve die Naffanifche Stonts-C. oe See A ee 
Kajchau . 54 
Inſterburg . ee ee ee er 
Serftungen . -| Sei Erfurt die Zweigb. nach Iversgebeien, bei Fröttftebt bie Pferbebahn nach Maltershaufen, bei Eifenad bie Werrabahn [66a 


Eoburg und Sonneberg . 


d. Preuß. Or. b.Sosnowice| . 
d. Preuf. Gr. bei Otloczyn] . 








l. Staatöbabnen. 


1) Badifche 

2) Bayerifche (u. gepcht. Zwgb.) 

3 Braunfchweigifche 

4 Hanmoverfche . 

5 Main-Nedar 

6 Main-Wefer . 

7 Naſſauiſche 

8 Preuf. a.Niederfchlej..-Märt 
- b. Schleſ. Gebirgsb. 

9 +  Dftbahn 

10) +  Saarbrüder(u.Trier) 

11) =» Weftfälifiche . 

12) Sächfifche öſtliche 

13 Sächſiſche weitliche . 

14| Wirttembergifche . 

I. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15| Mad.» Diff. a. Aach.Düſſel 

Nubrerter In Nuhrort:Grf. 

16 Bergiſch-⸗Märkiſche 
17) a. Löbau⸗ Zittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger 
18) a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau: Pofen-Gloganer 
19) Stargard» Pofener 
20) Rhein⸗Nahe⸗ E. 
21) Wilhelms-Bahn . 





b) in Privatverwaltung. 
22) Nachen-Maftrichter 
tb. . 
23 Albers: Bahn), — 
igb. . 


24| Atonasftieler 


a. Da tb. . 
25, Auffig-Zepliper) 





26 Bayerische Oftbahnen 
27 Berlin: Anbattische 
2s|a. BerlinHamburger 
b. Hamburg-Bergedorfer 
29 Berlin « Potsdam »Magdebg. 


a. Stammbahn . 
30) Berlin | 9 


_.... 2b. Sinterpommer. 
Stettiner 


ec. Vorpommerſche 
31) Böhmische Weftbahn 
32 Breslau Schmweidnit = Freib. 


33 Brünn⸗ Roſſitzer 
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Von der Bahn: 
fänge (ol. 10) 


angenommen \ find doppelgeleific 


3 00 1 0 12 u 13 
| ®. b | ” In den 
Fänge der Bahn \danen Auher- ſo Betriebälänge Tarifen 
FI Ds 1 wird die 
ver- | — | Bahnlänge 
yad- pac- Mittlerer | 
Meilen | Kilometer. "ger | ter Meilen. | Kilometer, Jahresdurchſchnitt auf 
3 — | Meilen, " Btelten 
Tan | 56h | — | — | Tan | 56405 | Tann | 5615|  76> 
173,12 130904 | De 128,62 | 196,05 114796 | 185,02 1140010 | 196,6 
331 | 29 | — | — | Ban | 249,08 | 2m | Did) 38 
109,87 | 820,03 | 10,27, 119,34 | 908,39 J — | _ 
11,e3 | — | — Ihe| 80 | — = 11,3 
26,59 200,23 | — | — | 26,59 | 200,28 — — 27,0 
25,08 | 188,58 | — | — dos 188, 44 — — 2,14 
Dl,sa | 388,001 |! — | — || 5er | 388001 | — — 51. 
1l,r 88,03 —— ı 11,78 BB | 3,31 24,99 1l,s 
119,33 823,07 = — 109,33 | 829,47 _ — 108,53 
18,014 | 140,00 | — | Os | 19 1 | — — 19,25 
33,00% 255.10 | O,s1 | — 33,27 | 250,59 32,106 au 33,42 
24,20 182,73 | — | las; 2, 193,13 — — 20,39 
Bon | Ad | — 340 Gdon A6Tsn | 50m | BD: Gdnsrch.62s0® 
74,07 | 560,08 | O,10 | 0,49 74,36 563,24 73,0» | 554,24 T4,as 
Be | 
| 
I | 
11l,.3 6,098 I | — 1144 86,000 — F 11,4 
D,s01 42120 — | — Deo) 42100 — — D,8 
5 |! -| rn] — = 48,90% 
4,51 33,07 — — 4,51 35,07 we — 4,5 
3,55 26,14 | — — 3,55 20,14 — — | 3,58 
36,06 2Tl,so " 20 — 34,04* 256,54 — — 33,2reip.34,00* 
21, | 209,5 | — — 27,34 | 209,63 _ — 275 
22,0 | 17005 | — | — 2206| 1705 | — — 22,1 
160 | 120,00 | — | — | 16a, 1200| — — 16,17 
21,3s 161,03 zu 2,08 23,16 , 176,10 — — 23,16 
EEE 
8,53 65,37 — 3 12,0 | 93,40 _ — 12,4 
l,sı ! 13,63 — — * 38,0 u u 2,0 
3,50 24 | — | — h 3,2 
18,70 | 1405 | — | — | 1800| 100 | — = 18,6 
2,42 18,27| — I — | - Ya u u 3 
1,10 Bas | — — | 
19,7 600,36 | La — TS» | 508,0: | _ 78,8 
47,10 357,03 | - 1,74 49,14 | 370,12 — — 48,5 
37,63 283,43 | — | 2,09 39,73 | 29,1 I) — — 40,0 
2,03 ld,ra2 | 2,0 4 — — | — — — 
19,54 147,17 = 19,54 | 147, — — 20 
22, | 1082.0. — — | 220°) 10 | — — 22,49 
223 | 17108 | — | — | 200%] 171,3 | _ — 22,8 
30,13 | 220,0 — 30,11* 220,50 | _ — 30,47 
25,71 194,1 — 10a, 20,66 | 200,80 — 27,19 
Mass | 172415! — — 22,42053 172 428 — — 22,» 
3,15 DR,245 i — | — 3,15 28,241 | — — 3,0* 





I 


36,40 
18,04 
11,03 
47,34 
10,25 
26,59 
5l,aı 
18,25 

4,36 








| 22,18 
39,03 
| 19,36 


O,s3 
| 13,09 
0,04 


26,06 





1,3 
1517 
34,18 
1,.3 
18,51 
10,73 











| 
| 





|_Riometer. | Meilen. | eilen. | Sitometer. 


274,18 
135,3 

83,53 
356,56 

77,20 
200,33 
380,07 
137,43 

32,84 
168,13 
293,5 
145,33 


Ds 
2,18 
1 


6,7 


O,as 
11444 
2359,10 

1344 
142,43 


804⸗ 
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Der Betrieb iſt eröffnet 


ſtreckenweiſe zuerſt am 


12. 


=. 


27. 


u 


. September 1840 
. Juni 1838 

. Dezember 1838* 
. Mai 1844 

. Juni 1846 

. Dezember 1849. 
. Auguft 1856* 

. Oftober 1842 

27. Juli 1851* . 

. September 1850* . 
. Oftober 1850* . 
. Auguft 1848* 

. September 1842* . 
2, Oftober 1845* . 


Auguft 1852. 


. Oftober 1849 
, Dezember 1838* 


. Mai 1842 

. Oftober 1856 
Auguſt 1847. 

. Juli 1858 

. Januar 1846* . 


Januar 1853 


. November 1858. 
. September 1840* . 
5. Oftober 1846 
. September 1838 
« Auguft 1842. 
. Mär; 1863 . 
. Oftober 1861 


9. Oltober 1343 
2. Jannar 1856 


‚ auf der ganzen Bahn am 


15. 


November 1865 . 


1. Juli 1865 


, Oftober 1865 

. März 1364 . 

. Auguft 1846. 
Mai 1852 
Januar 1863 

. Oftober 1846 

. September 1865 
. Dezember 1862. 
Auguſt 1861. 

. Oftober 1865 


. Auguft 1862. 
. November 1865. 


. November 1864* 


. Januar 1853 
. Oftober 1851 
. März 1864 . 


Juni 1848 
. Dezember 1859 . 


. März 1865 . 
. Mai 1858 


. Yuguft 1848. 


26. Mai 1860 





15. 
e Auguft 1559 . 
Leopoldsb. 1. Nomb 


| 15. 
. Mai 1842 
. Auguft 1346* 
. Mai 1846 


. Dezember 1858 . 


. Oftober 1856 
. Juni 1855 


April 1857 . 
. September 1844 reſp 
. September 1845* . 


. Mai 1858* . 


Anguft 1864* 


Dezember 1846 . 


. Juni 1859 

. November 1863 . 
. April 1863. 

. November 1858. 
. Auguft 1862. 


r. 1863 


3 


} 





I. Yrivatbahnen. 
(Sertf.) 





a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag⸗ Wejhybla 
e. Pferde-Bahn. 
Frantfurt⸗ Hanauer 
5. Salizifche Carl-vLudwig-B.. 
Südjtadt-Elmshorner . 
Graz: Köfladher 
9 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
Homburger 
Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
Kaiſerin (a. Lolom.-Bahn 
Eliſabeth /b. Pferde-Bahn . 
irhheimer » » 2.» 
Koln⸗ Mindener (u. Ötekener) 
5 Kurf, Friedr. Wilh. Nordb. 
Leipzig⸗ Dresdener 
47) Ludwigs⸗E. (Niürnb.» Fürth) 
48 Yübed-Bücener(u. Hambrg.) 
49 Lüttich⸗ Maftrichter 
50| Magdb. Cöothen⸗Halle⸗ Leipz. 
51a Magdeburg⸗Halberſtadter 
b. Magdeb.-Wittenbergejche 
c. Cöthen⸗Wegelebener. 
52) Medlenburgiiche . 
53| Mohacs- yünftirchener 
54) NeifjesBrieger . 
55| Niederländifche Nhein-E. 
56, Niederfchlefiiche Zweigbahn 
57a. Defterreich. nördliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 
c. Wien-Neu-Szönyer . 
58 Oppeln-Tarnowiger . 
598. Plälzische Ludwigsbahn. 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 
e. Neuftadt-Dürfheimer 
60 Rheinische . 
61a Züdbahn, Oeſterreichiſche 
b Nordtiroler 
ec. Venetianiſche u. Südtirol. 
62Süd⸗Norddeutſche 
63 Taunus-Bahn 
64 Theiß ⸗ Bahn 
65 Tilfit· Inſterburger 
Thüringiſche 
Werra⸗E 
Warſchau⸗ Wiener 
Warſchau⸗ Bromiberger. 


| 
34 Bufcteh- 
ra 





= 
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a. 
b. 
674. 

b. 


66 













Yänge der Bahn 


Meilen 





10 m 1 
[9 b. 
Davon pr | 
KR — 
dere | ge. 
Kilometer. 9a |pad- 
) tet | tet 


(ik 2000 Ruben 
1682 Meter. 


Q,a6$ 
Tl,oor 
19,20 
10,53 

0,8 
14,s 

Ban 
17,a2 
11,s3 
14,3* 
11,15 
19,37 

8,08 

D,s3 
21,70 

9,5 
63,81 
92,15 
20,03 
10,12 
21,05 





Bas | 


2,085 


58,11 
175,05 
10,04 
69,59 
26,18 
6,13 
77,51 
Ts 
37.24 
10,93 
46,4 
18,7 











24,55 | 


Bl,sı 
24 18 


ı 352,54 


33,89 
40,0 
183,12 | 
18,15 
608,24 
452,38 
130,83 
6,516 
334.424 
144,61 
124,50 
6,03 
109,37 
29,07 
154,93 
88,05 
107,11 
83,98 
145,14 
60,86 
43,51 
163,44 
T1,ss 
480,83 
604,07 
157,54 
76,22 
158,0 - 


62,96 


449,00 | 


| 

| 
1318,47 | 
7,62 | 
524,19 | 
197,10 
DU, 
D82,30 


Dass | 


28044 


150,04 | 


340,48 
140,34 | 









2,107 




































Meilen. 


3,06 
4,20 
d,46 
46,51 
4,50 
d,n 
24,39 
2,41 
80,34 
b6,93 
17,3? 
(O,a05 
68,00 
19,#1 


44 | 


| 
| 





16,53 | 


0,8 
144 


Br! 


19,36 
11,69 
14,3 

11,15 


19,7 | 


8,08 
6,18 
23,24 
9,5 
62,1 
92,13 
20,03 
10,12 
21,05 
8,36 





| 





2,065 
k 


Glas | 


, 
9,85 


69,39 
26,18 
6,73 
77.1 
T,ıs 
3T,.6 
22,54 
46,4 
18,7 





Kilometer. 


3l,ıs 
24,55 
3l,ss 
4l,ı2# 
352,54 
33,59 
40,0 
183,73 
18,15 | 
605,13 
428,50 
130,83 
6,518 | 
518,354 
149,21 
124,50 
6,03 
109,»: 
29,07 
145,53 
88,05 
107,1 
53,98 
145,14 
60,86 
40,55 


175,04 














Tlss 
469,32 | 
694,07 
157,64 

76,2% 
158,50 

62,98 

15,53 
461,13 


ı 175,05 ‚1318,47 


73,44 
524,19 
197,19 

50,42 
582,30 

53,93 | 
250,64 | 
170,32 
349,48 
140,R4 | 


Mittlerer 
Jahres durchſchnitt | 


Meilen, 


g,ır 


5,32 














Kilometer, | 











73,59 


41,ss 


| 

| 
— | 

} 
| 
6,00 | 
432,04 | 
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In den 
Zarifen 
wird bie 
Bahnlänge 
angenommen 
auf 
Meilen 
3,5 
3,3 
4,3 
D,58 
47,5 
4,5 
D,s 
25,37 
2,5 
82,5 
56,93 
17,31 
0,3 
68,9 
20,85 
16,5 
0,8 
14,5 
3,98 
19,5 
11,15 
14,3* 


10,1refp.11,n* 


19,3 
3,0 
6,2 

24,5 
9,5 

62,44 

92,15 

21,33 

10,5 

21 
8,5 
2,10 

61,23 

178,0 

10,0 

69,53 

27,0 
6,72* 

79,06 
Ta 

37,5 

22,15 

46,4 

18,17 
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Bon der Bahı: 
länge (Kol. 10) 


ſind Doppelgeleifig 















5, 2a 39,40 
23,0 173,24 
5,09 35,14 
39,97 | 301,asr 
1,55 13,03 
15,33 115, 
3,86 29,01 
15,17 118,73 
D,08 38,04 
0,10 O,rs 
12,78 | Mar 
10,50 79,84 
O,ss 4,14 
16,70 125,78 
23,37 176,03 
61,30 461,5 
Q,s# Td,st 
3,13 23,09 
O,s6 41 
— | — 
22,10 160,46 














Der Betrieb ift eröffnet 





ftvedfenweije zuerft am 


5. November 1855. 
im Jahre 1833 . 


10. September 1848 
20. Februar 1856 
19. Juli 1845 


23. März 1853* 
6. Januar 1858 


15. Dezember 1853 . 


20. Dezember 1845. 
10, April 1848 
24. April 1837 . 


16. Oftober 1851* . 
19. uni 1839 


15. Juli 1843 
T. Juli 1840 


. September 1846* . 


1 

1. Mai 1847 

1. Dezember 1854. 
25. Juli 1847 
28. Dezember 1843* 
24. Auguſt 1845. 
16. Juli 1846 

13. September 1846 
16. Februar 1857 
im Jahre 1847. 
18. Juli 1855 


2. Auguft 1839. 
im Jahre 1840 . 
13. Dezember 1842. 
4. November 1857. 


26. September 1839 
23. November 1857. 


6. Juni 1846 

2. November 1858. 
im Juni 1845 . 
1. Dezember 1861. 


— — 10 — 
m EB 0 m HE 5 








| auf der ganzen Bahn am 


30. Juli 1856 
1. November 1863 . 
im Jahre 1536 . 
22, Juni 1854 
d. November 1561. 
5. Oltober 1557 
3. April 1860. 
3. Januar 1863 
10, September 1860 
1. Januar 1858 
1. Zeptember 1861 
Il. Mai 1836 
21. September 1864 
12. Januar 1862* . 


25. September 1849 


(gl April 1839... MN 


tweigb, 1. Dezember 1860 


7. Dezember 1835. - 


1. Auguft 1865 . 


24, November 1861 


Gurt 15. Auguſt 1840 ı 
Zweige. 12. Mai 1957 .1 


2. Juli 1862* . 
25. Oftober 1851 
10. Oltober 1865 
. Mai 1850 
. Dezember 1858 . 
. November 1848. 
Februar 1856 
. November 1846 . 
. April 1851 . 

. Juli 1858 

. Auguft 1856 . 
24. Januar 1858 

. März 1864* 


wenn 26. Novemb. 18551 
Zweigb. 14. März 1864 


6. Mai 1865 

10. Auguft 1865. 
2. Juni 1864 

25. November 1858 
3. Oltober 1860 
1. Mai 1850 


er 3. Auguſt 1540 } 
Zweigb. 22, Mat 1847 . 


14. Auguſt 1860. 
16. Juni 1865 
19. März 1859 . 


— 19 
— — 


im April 1848 . 
4. Dezember 1862 . 


. 1.20. Januar 1859 
J 


Abſchnitt B, 
Bahnbeichreibung und Anlage Kapital. 


I. Allgemeine Beichreibung der Bahn. 
Die betreffenden Nachrichten find in der Statiftif pro 1863 Kol. 16—75 enthalten. 


1. Anlage: Kapital. 

















Il. Staatöbabnen. 


1) Badiiche 

a. Staatsb. . 
| b. gep. Zweigb. 
3 Braunfchweigifche . 
4 Hannoverihe . 
5) MainNedar . 
6| Maine Ibefer 
7 Naſſauiſche. 
8Preuß. a. NiederſchlMärl. 

b. Schleſ. Gebirgsb. 

Oftbahn . 
Saarbrücder (u. Trier) 
Weitfätifche 
Sächſiſche öftliche 
Sãchſiſche weſtliche 
Württembergifche . 


2| Bayerifche 


I. Brivatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


Hadı.- Düff., a. Aach⸗Düſſeld 
Nubrorter !b.Ruhrort: Cref. 
Bergiſch⸗ Märkische 

a. Yöbau=Fittauer. 

b. Zittau⸗Reicheuberger. 

a. Oberfchlefiiche . 

b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer 
Stargard⸗ Poſener 
Rhein-Nahe-E. 

Wilhelms: Bahn . 


15 


— 
er 


b) in Privatverwaltung. 


2) Aachen-Maftrichter 

3 Albertsbahn 

Altona-ktieler . 

Auſſig⸗ Teplitzer 

Bahyeriſche Oſtbahnen 

Berlin⸗ Anhaltiſche 

3a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg ⸗· Bergedorfer 

Berlin Potsdam: Miagdebrg. 
, ‚a Stammbahn . 

Berlin | 

3b ‚Dinterpommer, 

Stettiner | j 

| ce. Borpommeriche 

Böhmiſche Weftbahn . 

Breslau⸗ Schweidnig - Freib. 


; Brünn Roffiger 














































































































en BE u 79 
1. Anlage— 
Verwendet find für: — 
Im Ganzen — Bahntörper — 
| ER —2 Ir [7 d. © 1. | 
— Vorarbeiten. A | page Einfriedi⸗ ge. rer Srohe | 
eonceffionirt. | serien Sutter» | gungen. | gänge Aa ig u | 
| mauern. Durchläſſe. 
Tblr. Zbir. bir. Zerr, - A 
154127 | 444 164 7857042 Jin Rot. 790 | 184 710 2708327 in ael. ıaa |2 575 800 
_ | 272096 |10 181 177 | 16430 374 |» + 0a 200929 in Kol. a 2905 985 |9 913 936 
2 — — Ze r — er e u 
— in Rot. 45 720667 1528 038 lin Kol. 798 in Rot, 79a LOG inner. vor 5091941 
= _# — — — ER 9 — — 
— 292 064 992 487 842 920 Im ael. 19m in Aal, 79a in Mol. 790 | im Rat. 79a | 995177 
= 40460 | 224190) 3418803 + = 00 131108 rer | s# mor 11652007 
— in Rot. a5 | 2605 8563| 2667378 |* = 10e| 36551| 106 138) 2562836 |im Rot, Tue | 
20 975 000* | 111000 | 2504136 3010235 |* + 190) 84204 434105] iması. zur 13.130224 
= —t — = = = — — U 
— 1201390 2764138) 5 435 193 6 ael 17a | 05300) 438354 1522240 7675239° 
— | immens | 1170 3606 2028830 112855 41742) 150005, mas. nor 1103 750 
— 222064*| 1186086 | 2908206) 321302 92020, 73731 = = zur 2304387 
— 54 713 | 1657 594 12014 079 aol. 198 fin Rot, 702 in Rol. 794 = © Ta Im Rot, 79a 
— 90542 | 1978464 126241007 |= = 182—— mas m mn mon Tan lee mm) 
— 194437 | 5.531100 | 7.697328 11069209] 317278 135 108 4626621 | = + = 
| | | 
| | 
| | | 
7950 000 90037 | 862619) 1091477) 80390) 39056 | 270 gas) 269 151 | 24922) 
3512 000% | 41718 | 3845480 AOSS2L) 7420 10232) 37230 35856 | 15870 
55 420 000% | wmaoas | 3847237| 6223102 8 mas 662012 2885 272 6 ael. m 
2 500 000 8347 | 227135, 18405937; F © #790 jimMol. 790 | imMol. ion | # #190 
3750000 | 8502| »27350| aroa275l 2 Ir > ml ml > = ae. ml 
21 753 100% | g 728612| 1540457] 8 168605 |» = 1e| = = Tor 1 IOME 
12 250 000 3 587942 732208) = 844 121575 202073 11493313 
7500 000 3 238321) 517057 34156) 1669| 50663 inmt. se | 408075 
18 000 000 -- 2135007! 3543 680 547910) 29491| 63405) 541167 187230 
8500000 | 24333 1 341686) 1454807 u aot. »—⸗ — | 102852) inast.ror | 515486 
| 
| 
5 550 000 — — = — = | = = 
2400 000 10519 | 226983) 273 714 \im Rot. 196 iin Rot, Tao im Rot. 790 | DERZIO | in Mt. 19 
3917 500% | 165254 | 445 423 1111 14338 5 9 = nn m on) mM | = 10m 
2 200 000 28005 | 247418) 604 100 3 ee mise mal nen re mm 
34 285 714 | 152318* 2616215] 3317484 | > 21246 164093 1691408 1114823 
15 500 000 | 332105 | 1280221! 1685088) 90528 36 260 189 03 5 1471701 
14.000 000% | 839749 | 1152143) 1793056109781] 51880) 40340 2 14229 
2298000 | 87887 | 327322] 231814) 127840) 12981 19227 5 191 752 
14 566400 | 54350 | 1806302, 826214) 163482) — 0782 5 1 716 0% 
8201000 | 21806 478 023| 1131 504 47 182 12078| 19460) 256650 | 53957 
11 500 000 | 34956 | 206872| 1481633) 82 514 8161) 52664 338722 | 492759 
12000 000 | imas.as 86860 1669226 Im not. 79a | 2176| 00326 355 138* 119204 
16 00) 000 | 1066 666%) 570 7100 1635114) 88041 88780) 35186 562307 747 126 
9100 000% | imaet.as 900 508 1186 915 im Met. 79a 17313 | 200445] ael. var | 437 43° 
1 761 600 | — J er: Se — 











1878509 


» 











‘ Tunnels. 


BE 


Kapital. 


Oberbau 


(Schienen, | 
Schwellen, 
Drehſcheiben 
u. .w. 
Tbir. 


10 564 428 
21019126 


2988 833 
1829600 
4595 914 
2591 001 
9516 387 
11431 158 
2960 324 
3513713 


in Rol, 79a 





952 176 





705 181 
929 905 
in Asl. 19a 
.. 100 


1813 576 


:» = 79: 


9.005 507 








| 


2186 715 


731 734 
7001 180 


im Rol. 19a 





* s 198 
5630 364 
2671040 
2252 197 
2351 298 
1938 749 


| 


| | 


— 
541800 
1277759 
579002 
5560 248 | 
5439 710 
3 816 286 
414052 
3 860 162) 
2981534 
2459502 


3179288 | 
2127568 


— 


Eu Verwendet 











Eignal- 
Vorrihtungen 





E73 | b. 


electro» 
| magne ti sche | 
Ihr. 


optifche. 
Inr. 


im Rol. 89 | in Rol, #9 


29426 


in Rol, 816 


— 


= 


In Aol. #2 





in Rol. 83 
75685 


"82 | in Al. #2 








in Rol. 819 064.624 
* = sın) 84379* 


»1»/187012 
| 
79# in Al. 79a 


792 5 # 798 


sıv) 12465 


* ⸗ 


1534 314 | in Rot. 410 46021 


11599 | 16442 
in Aol, #3 | im Kol. #3 


s » 198) » = 79a 





*s * 79a) = = 79a 
» » 10115871 
16 009 | 49 708 
In Rol. sn) 79978 
oo. anl115730° 
4315 





in Kal. 816 23568 
«„ ® Tie InRel ide 
5364 
2127 
61 725 
65272 | 26879 


in Rol, ee 
1 





®  » #0 


2339 


— 





27402 33997 
8799 28692 
15644 | 36 783 


9808 | 5640 
in Rot. aın] 91 799 





— — 


Find fir: 


Bahnhöfe 


und Wärter: 


häuſer. 


4894 724 
8 147394 


— 


808 907 
1417688 
2000 257 
1425 240 
4021 966 
5 719 686 
1 761129 
1424 361 


1372980 


3081 950 
5112150 


899 600 | 
491 280 | 


2571452 
216 734 
329 583 

1 843 220 

1631914 
645 715 
647131 
778 142 


135 351 
1134350 

248 725 
2237911 
1480 034 
1907123 

616 246 
1482 819 
1372238 
1234 921 


3 175 890 | im Rot. 1» 247406*| 1326 971 


1629 732 
1052 565 

















— Das 
KA a 
— u. —— Zinfen | des verwendeten beträgt 
— mie ie TenmeüinlagerRapitata.| 9"? Weite | gihmete 
‚Werkftätten 2c.)) verluſt u. ſ. m.) Bahnlänge. 
| Zbie. Fhtr, Fer. Zkir. Fir. | bir. 
| 918432 | 6973323 | 1143497 | 44 347 143 | 592006 | 78599 | ı 
| 47904 | 9747215 | 33897796 | 83 617 108 | 483001 | 64126 | 2a 
Ih. = — | 5548571*| 213571 | 28355 | -v 

— 1003074 | 619176 | 8456 300%] 313080 | 41567 | 3 
— | 8206 359 — 153249557] 460 643% 61 158°] 4 
— 655 779 _ 7025 715 | 604623 | 80274 | 5 
— 1210981 | 636005 | 15979 819 | 600971 | 79789 | 6 
269 920 | 1683046 2427 916 | 18 174 019 | 724678 | 96225 | 7 
335 128* 7615043. 2916. 196°) 33 678 674 | 632435 | 86622 | 8a 
er = — | 4500 000%) 383.305 | 50888 | -b 
343021 | 7172422 | 1521732 | 46 374509 | 424170 | 56316 | 9 
8567 | 2875780 | 724829 | 14332269 | 769973 |102226 |ıo 
168 958 | 1885453 | 696035 | 15 913 242 | 469694 | 62360 hı1 
— 2180824 | 661511 | 17941 7019 739559 | 98189 |12 
— 5515769 | 1271625 | 38 179 337%] 647 986 | 86032 |ı3 
355384 | 5060840 | 1926157 | 42837 220 | 375227 | 76375 |14 
| 
36091 | 1250583 | 1154286 | 7873695 | 688862 | 91458 I15a 
627223°. 661145 741310 | 3922425 | 700318 | 92979 | -v 
1268453 | 5243075 | 3791194 | 35 679 752 | 741013 | 98381 16 
— 219529 ; 196338 | 2708423 | 600537 | 79730 |17a 
_ 248391 | 102208 | 3624 359*| 1020946 135541 | -b 
259643 | 4990634 | 1466. 043*| 18 203 012*| 514937*| 68.366 |18a 
187 705 | 1407035 | 3052663 | 12 154 029*| 436567 | 57961 | -b 
115470 | 1459736 | 800569 | 6603 606 | 291 808 | 38742 |ı9 
354221 | 1399058 | 985986 16 143 049 | 1007 681 |133787 |20 
82673 | 1607881 | 1240725 | 8 720 829%] 407 897 | 54154 $ı 
11047 | 734154 = 5550000 | 639475 | 84901 |e2 
= | 10370 | 29004 | 2486130 | 486522 | 64594 |23 
= 7140965 | 368910*) 5249203 | 280706 | 37268 |24 
45610 | 456741 | 50089 | 2355 115 | 669066 | 88830 |25 
— 3989480 | 3879 193% 24 857 143%] 405 499 | 53836 |26 
455453 | 1610020 | 1335676 | 15 500.000 | 327.004 | 43415 [27 
— | 1581084 | 1140030 | 13 963 828 | 371082 | 49267 |2sa 
— — 268874 | 2298 000 | 1099522 \145979 | -b 
111226 | 2690199 | 2441535 | 15 372 436 | 786 716 \104 454 29 
123 704 | 1446093 | 723873 | 9200 801*| 410201 | 54462 |30a 
85 772 | 1329972 | 1431177 | 9292046 | 407010 | 54036 | -b 
446 313 | 1559532 | 942011 | 10044 118 | 330073 | 43823 | - e 
204064 | 1540773 | 4546 666 | 16 000 000%) 620 877 | 82431 |sı 
529314 | 2050242 | 643714 | 9297 821 | 406 107 | 53918 Isa 
NE I = 1 788.037 | 476809 | 63.304 I33 







































































































































6 17.97: 08 I FIRE 
II. Anlage— 
— Verwendet find für: ee a 
II. Privatbahnen. — — OR "EG Pr a e. f. | 
(Bert) And "Vorarbeiten. — — iafriedi⸗ Wege⸗ * 2— — 
conceſſionirt. Erdarbeiten. —*— | gungen. — > eite) | ud | 
| | mauern. | BDursläfe. | Viabufte, 
Thlr. Zklr. Zbir. I bh. Ihr. Tor. Zhr. 
a. Kralup · Kladno 44824 | 101916 | 354980 na ae 
3A Sur Tr, Prag: Weitybtal* 1 848 000 — 2 
töhrader 69 117 78 268 = in Kol. 19a) = = 18a s = 19a — 
c. Pferde-Bahn E 
35| Franlfurt · Hanauer 2571 429 12483 | 577709% 140500 | & | 16953° + » mo 20946 | 90617 
36 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B.) 24 000 000 338883 1081848 9683873 = in Kol, 1790| = = 7390| mol. Tom | In Kol. 194 
37 Gtüdftadt-Eimshorner . 1071 750 ! 0444 212254 | 196432 |mme.so| = » sie.» == 20 — 
38) Grag-Köflacher 2 933 3336 = 115935 | 254811 | 28147 | 5311 | 20066 | 48968 | 7708 
39 Heffiiche Ludwigs · E. 13 165 744 | 203447 | 1835596 | 1394335 205007 | 61214 | 39640 | 300263 1686672 
40) Homburger e 1 600 000 | 28571 290313 | 438 948 | in Rol. T9n| in Kol. 79u| in Kal. Tan] im Mel 790 | im Kol. 194 
41) Raifer Ferdinands Nordb. 54351984 | 176089 | 2540491 110323958 | = = mul ne mul» ml #0 70 | ee mm 
42) Kaiferin — Lokom.⸗Bahn ur [ 851 059% 2811608 |12841 565 262 004 |» » Tue » =» :u.| 832543 6 258 644 

Eliſabeth (b. Pferde-Bahn | — — - I- — == — — 
430 Kirchheimer . . .. 200 000 ! 1500 41 200 24600 ı 6500| 4200) 1000 3400 — 
44| Köln-Diindener (u. Gießener)) 62 274500 | 1401443 | 4569817 | 7310258 | 4 144713 [379230 | was san |8 207 238 
45| Kınf. Friedr. Wild. Nordb. 11600 000 ı 205648 | 912162 | 4430 757 2 ⸗ & 3  jemm 
46| Yeipgig- Dresdener 9000 000 | maoı.as* | mm. 19m | 6397970% 3 | < < = er m 
47) Ludwigs · E. (Nürnb.- Fürth.) 12400 | — 10901) 1008| 2 | = = P = 
48| Fübet:Büchener(u. Dambrg)| 6158000 | 40044 | 509889 | 1209960 133962 | 27044 | 53065 | 427 900 — 
49 Yüttich-Maftrichter 2933 333 | mat. 190% | imo. 790 | 2111910* Im Rot. 794 in Kol. T9a| in Re. Tea| im Mol. 79m | in Rot. 79 
50] Magdeb. » Eöth.- Halle: Leipz. 9 200 000 | = = » =. inRo.ao |: = 30| = = R0| = = Ho ss 40 
51|a. Magdeburg-Halberftädter| 6600 0008 — 444914 | 340113 | 9641 | 2467 | 63929 | 132536 | - - 

b. Magdebg.-Wittenbergeihe] 6 500 000 gısöse| 375446 | 474709 |immor. 100 43805 Iiması 10.) wmas.zor [1855 560) 

e. Göthen-Wegelebener . —* | — — — — — — — — 
52Mecklenburgiſche 6 298 000 | 37722 | 415224 | 1269896 | 47860 | 12504 | 14968 | 406113 | 155603 
53) Mohacs⸗Fünftirchener 4 535 382* 207606 | 147035 | 950849 | 6944 23296 | 5324 | 355310 | 8249 
54| Neiffe-Brieger 1 200 000 | 7181 | 122559 | 201862 6 ael. 104 imat.se | 27207 | 5078538 | — | 
55, Niederländifche Rhein-E. 18 857 143 | inas.1a | 2149425* 8029661 © 190 © © 190] ImMof. 190] imAol 790 | in Kal. 190 | 
56 Nieberfchlefiiche Zweigbafn.| 2500 000 ı 9166 | 148255 | 198646 66) 639 8192| 106548 | 205978 
ö7|a. Oeſterreichiſche nörbfiche . | — — — lo — — — — 

b. Oeſterreich. ſüdöſtliche .106 666 666 | _t — — — — — — _ 

c. Wien Nen-Szönger . | —⸗ — = — — — — = 
58] Oppeln-Tarnoiwitzer . 2 500 000 | 64634 | 117858 | 159339 | 2049| 31! 26130 | 40004 | 110541) 
59a. Pfalziſche Ludwigsbahn. 11295 543 | 130575 | 1287983 | 1538 875 | mar. m) 3350 | 37266 | 466032 | mat. 19° 

b. Pfätziiche Maximiliansb. 3371428 | 67322 | 526524 | 36054 | — | 1534 | 34500 | 170612 | «+ 

©. Neuftabt- Dürfheimer . 828 571°) 11112 | 274590 | 124851 | — 7104| 2355| 328 | — 

60 Rheiniſche. 47577 200 1469683 | 6445545 | 4301481 aot. 1941159 738 1375034 | 712811 3521 306 
61/8. Sübbahn, Deſterreichiſche | | | 

b. Nordtirofer -1+100 000 u00*, — — — ei = — — — 

ec. Benetianiſche u. Südtirol. 
62| Süd-Novodeutfche 14 000 000 | 126 779*) 7356132 | 2520995 |349 341 | 17367 1105 217 | im Rot. ıor 2418 375 
63] Taunus · Bahn 2342 857 5495 | 374687 anne in Rof, 19a) In Kol. 79a] in Aol. 2 ss 190 | inf. 1m 
64| Theiß⸗ Bahn 37 800 000 6210845*% 547537 | 2034563 lö | = =» 190 260.070 | “or | 949175 
65) Tilfit» Jnfterburger . 3 089 090* — — Re — BR — zen | — 
66| a. Thüringifche 20 900 000 60.400 | 2267 699 | 3220076 |266 834 | 11029 667467 | 410914 12219 21 

Ib. Werra⸗E.. 8 256 900 | 39107 | 705617 | 1853305 | 71505 | 4254 368930 | 250890 | 241340 
67a Warſchau⸗Wiener 11.200 000° 10130 37 794 | 294 773 |imast. a9 7910| 9475 | 187653 — 

Ib. Warfhau-Bromberger. .| 5886 000 | 277031 74913 | 840625 | = = r34| 12957 |101000 | 501000 | in ası. 1% 




























































































| 80 | a | 2 | 8 |) a | 8 | 86 
Kapital. 
j Terwendet find für: | ] 
# Sonftige ! | f 
Ps Oberbau — | Bahnhöfe —— Betriebs: —— — 
(Schienen, Ey b. Iund Wörter: toriſche, Hebe⸗ toſten, Zinſen des verwendeten 
dass) | — optiſche u hänfer ji be, aan: * Eee 
u. m) ——— —— werfuft 1. {-w) 
bir. Trix, bir. Zbir. 7 Inr, Thir. 
_ 616148 [man |mac.on | 161935 | 21227 | 209333 | 51899 | 1541187 
_ 242007 = 64612 2146 we ss une 
| 140 678 
— 491183 | 6705 |» » . 217175 | 75007 | 439069*| 142865 | 2237 290 
_ 6914216 Iimmt.se|e = a2 3284413 | 300075 | 4540840 | 966263 | 27 110411 
_ 235757 |= » sol* » | 176506 | 18770 a nom 1 045 690 
53326 | 590000 1089 | 3333 | 214876 | 22704 | 181470 | 264604 | 1891 658 
— | 2512932 |mas.sıe] 31997 | 1661317 | 777000 | 1988572 | 632609 | 13 431 501 
_ 3098| — | 5678| 15093 | 45696 | 149385 | 161617 | 1591429 
inaet. 194 |16477435 |in @ot. so |iast. so | 7.071.087 — 112149875 | 3316619 | 32 953 554 
500500 | 9763346 | 15542 117928 | 7226992 | — 15447272 | 5697159 | 52 626 162 
— = u — | = Br = — | 3005 933 
— Gl 100 | in et. 19% in Rot, “ 40 400 — 33 200 10300 221 400 
1269821 10714145 | = «11.188067 | 4966875 | 1450593 11704417 [10842513 | 63 144 125 
warte | 2282169 |» - on |manın! 7169| — 992841 | 1777948 | 11.393 164 
= = 798 in Rot. 190 |# # 190 * » 798 1072090 | inso.aa | 1426068 | 300113 | 9256 236 
— 30492 | — — 11836 — 45 863 — 124 000 
_ 1211722 | 44500 \immot.sıa 836946 | 189166 | 624730 | 602753 5911981 
— in Rot. 794in ael. 79a 2179 in Kol. 798 | in Kel, 794 218402 | MmaoL.19. 2332 491 
_ 5161563 |» = so; 26891 | 1277372 | 37904 | 2455 682 — 1.8959 412 
— 11321273 I. - sm 42761 | 654481 | 37116 | 1473278 | 244647 | 4767 156 
- 1390679 I: » sın 39640% 396867 | 138651 | 6283162 | 820950 | 6264 836 
— — 4 — — — — — — | _.* 
_ 1425466 |in act. sıv, 96 732 | 574803 — 725 193* 1113916 6298 000 
— 1407789 | 3822 | 7946 | 341800 6928 | 545794 | 442506 4535 382 
_ 326839 | 1492 | T113 | 89909 | 27873 | 214405 | 122687 | 1.200.000 
— 2778 757 4a⸗l. 7190| in Mol. 7900| im Mel. 790 | im Rot. 190 | 2588481 504099 | 16 050 423 
— 765398 | 8870 5071| 244743 = 442025 | 353536 | 2497133 
— — = _ _ — [7460397 _ 39 609 536 
nn - — — er = 9 763 733 — 39 558 080 
= Era Sr — =; — [19587 | — | 9946 033 
= 1060881 | 20215°| 14734 | 164309 | 33442 | 419806 — 2 493 666 
397648 | 1748050 |iması.sın) 20743 | 950910 | 103476 | 2228136 | 2220496 | 11 133 540 
— 76183844 — | 721 | 276426 | 116508 | 652810 | 387273 | 3 399 388 
— 133 057 I © 1805 54 244 385 54350 | 173457 Sit 268 
2073655 | 8654234 | met. sın!3Ö0900 | 3487189 | 1852186 | 5233450 | 3636455 | 4 363 726 
— Fe — — — — — — — * 
608 387 | 3270260 | 11659 | 20733 | 1003011 | 194521 | 1776380 | #39 113 | 13 908 670 
* — — — 441478 | 172358 | 657196 | 101418 3151718 
— 9980438 | 40038 | 57541 | 2922722 _ 4083 481 1012633 | 28 099 058 
03 222 u = — = = zZ — 2889 000 
198 946 | 4974 057 | 7243 | 70665 | 1534186 | 142013 | 2400089 ı 2440 131 | 20 900 000 
157526 | 2021312 | 3072 | 30025 | 756240 — 807 718 | 946053 | 8 256 900 
| — [2979181 |mmrın 15444 | 633052 2310 | 2113586 , 335231 | 6527389 
| — 1836000 |= = #10147893 | 781940 — 1103750 | 621469 | 5 949 250 





Das 
Anlage » Kapital 
beträgt 
pro Meile — Kilometer 


Bahnlänge. 
Tblr, t__ Zbir. 


413187 | 54860 
137722 | 18285 

33495 | 4447 
680 027 
579 159 
232376 
356 244 
550697 
660 344 
653634 
915715 
173053 


30852 


87672 
87 046 
21578 
22976 


221400%) 33978 4 


889 266* 118.065 


30 283 |: 
76.00 F 


47291 
73 108 | 


393394 
539 966 
124 000% 
404.930 
604 272 
502774 
407 798 
438 100 


* 


326 829 
561310 
2053 761 
739 651 
262856 
620 30) 
429 279 
475204 
246 409 
328.909 
406 625 
419 500 
721576* 


534709 
469 005 
363 460 
403 492 
560 923 
414503 
140 676 
318147 


78783 
74.347 
20 564 
53761 





80 240 49 
66 752 0 


54142 6 


58164 


43.393 B 
74522 


27320 6 


38201 


34300 K 


2 435 
56.394 
63091 


32715 1 
70199 55 


53.986 
55695 
95 80: 


70.990 6 
622365 6 


48 255 
53570 
74472 
55032 


18677 | 


422539 


35 

664 
-h 
Ta 
-b 





l. Staatöbabnen. 


Badiſche 

Bayeriſche (u. gepcht. Zwgb.) 

3 Braunſchweigiſche. 

4 Hannoverfche . 

5) Main-Nedar . 

6) Main Wefer . 

7 Nafjanische . 

8 Preuß. a. Niederſchleſ.⸗Märk. 
« bb, Schlef. Gebirgst. . 


9 = Dftbahn 

10) = Saarbrüder (n.Trier) 
1 = Meftfäliihe . . . 
12 Sächſiſche öftliche 

13 weſtliche. 


14) Württembergifche . 


II. Privatbahnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aach.-Düſſ. a. Aach.Düſſel. 

Ruhrorter ER 
16 Bergifch-Märtifche 
17) 4. Yöbau-Bittauer 

b. Bittau-Neichenberger . 
18/a. Oberſchleſiſche 

b. Breslau⸗ Poſen⸗ Glogauer 
19) Stargard» Pofener 
20) Rhein-Nahe-E. 
21) Wilhelms: Bahn . 


b) in Privatverwaltung. 
22) Hahen-Maftrichter . 
23) Ubertsbahn 
24) Altonasfiefer . 
25) Auffig-Tepliger 
26) Bayeriihe Oftbahnen 
27| Berlin: Anhaltifche 
28 a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer . 
29 Berlin Potsdam: Magdebrg. 
— 





Berlin⸗ 


Stettiner 
I 


30 x 
b. Hinterpommer. 


e.Borpommerfche 
31) Bögmifche Weſtbahn 

32 Breslau: Schweidnig-Freib. 
33 BrünnsRoffiger . 
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Gt) I. AnlagesKapital. 





Von dem Gefammt Anlage⸗Kapitale (Kol. 76) 


beftehen 





in Stamm: | in Prioritäts- 
Actien. | 
Zbir. Thir. 


4 175 000* 





2 966 750 


2 750 000 

900 000 — 
3075 000* 
1400 000 
34 285 714 
8 500 000 
3.000 000 
1548 000 
5 000 000 
7401 000 


8 000.000 -- 
5 100 000 
89 600 


1 372 000 


f 
[ 
| 
\ 





in Prioritäts- 
Stamm ⸗ Actien. Obligationen. 


hir. 
6 800 000 


— 


3 950 000 
2012000 
35 420 000 
500 000 

9 146 900 
12 250 000 
2 300 000 
9 000 000 
3 133 250 


2 800 00 
1.500 000 
220 000 
800 000 
7.000 000 
6 000 000 
750 000 





| 
i 
| 


9 866 400 

800.000 
11 500 000 
12 000 000 
800 000 
4 000 000 

300 000 
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Von dem Actien-Kapitale 


find vom Staate 


garantirt 


Ebir. 
10 000 000 


34 235 714 


_- 


11 500 000 
12 000 000 
16 000 000 


i 


| 
| 
| 
| 


Außer dem im Kol, 86 aufgeflihrten 
AnlageStapitale find zur Erweiterung 





und befferung ber Bahn - Anlagen 
und zur Bermebrung ber Betriebsmtittel 
ans ben Betriebs-lleberfchüfien 
= verwendet: —— 
a | D. 
in ben früberen Jah -· im Betriebe- 
ren bis Enbe 1664.| Jahre 1865. 
Auut Tbir. 
2 740672 511 734 
1090 604 137513 
61245 | 82850 
868 362 130 800 
4419 613* 536 535* 
— — 
794 339 163 660 
97647 137 885 
18 970 505 078 
1681 087 104 152 
272267 — 
97571 — 
283 154 — 
56 003 29494 
199 992 — 
140337*8 — 
597 266* 34 671* 
322 939 41 777 
2511 596* 284 920* 
30 422 — 
972 607 — 





— 


— 


— 25 — 
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(gen) I. Anlage-Kapital. 








Von dem Gefanmt: ‚Anlage-Kapitale (Kol. 76) 

















\ = beſtehen 
1. Privatbahnen. u 
(Fortf.) in Stamm» | in Prioritäte: 
Actien. 
At. Au 
| a Kralup⸗ Kladno 
u, rog / Wejhnbla ſJ1 848 o00 ze 
a” © Pferde-⸗Bahn . | 
35 Franffurt-Hanauer 1714285 | -- 
30 Galigifche Carl-Fudwig®. | 14000000 — 
7 Gtüdftadt-Eimshorner . 450000 | 408.000 
38) Grag-Köflacher 2 i23 333; — 
50 Heffiiche Yubwigs-E. 3000000 — 
40 ‚Homburger. - 914 256 | — 
41 auhher Ferdinands Nordb.) 30 116 984 — 
Kaiſerin , a. Lolom.⸗Bahn. 

21000000 — 

Eliſabeth tb. Pferde-Bahn. 

4 Kirchheimer 200 000 — 
Köln: Mindener (u. Shan) 13.000.000 | — 

4 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 8 000 000 — 
Leipzig · Dresdener 5 O0 000 — 
47 Ludwigs⸗E. (Nürnb.⸗Fürth) 101143 — 
48 Lubed · Buchener (u. Hambg)| 6 158.000 = 
49, Füttich-Maftrichter 1333 333 _ 
50) Magdeb.: Cöth.: Halle: Yeipz. 3 500 000 — 
dla. Magdeburg⸗ Halberſtädter) 3400 000 — 

b. Magdebg.-Wittenbergefche 4500 000 — 

e. Cöthen-Wegelebener . . _* — 
52) Medienburgiiche . 4 350 000 = 
53 Mohacs⸗Fünflirchener . . —* — 
5 Neiſſe-⸗Brieger. 1100000 — 
55, Niederländiſche Rhein⸗E. 13 714 286 — 
56) Niederſchleſiſche gweigbahn 1412200 87 800 
5%, a. Defterreichifche nördliche 

Ib. Defterreich. füböftlige |} 53333335 — 

©. Wien-Neu-⸗Szönyer. 

Oppeln· Tarnowitzer 2500 000 — 
59 Pfalziſche Ludwigebahn | M662286 | — 

b. Pfälziſche Mapimilianse.| 3371428 — 

e. Neuſtadt· Dürlheimer. 825571 — 
60) Rheinifche . -| 23110000*% 990000 
bla. Südbahn, Oeſterreichiſche 

b. Nordtiroler. 100 000 000 -- 

e. Benetianifche u. Südtirol. 

62, Süd⸗ Norddeutſche 10 500 000 2 
63 Taunus⸗Bahn. 1714286 ! u 
64 Theiß · Bahn 16 800 000 — 
65, Tiit- Juſterburger 1533400 | 1555600 
66a. Thiringifche 9.000 000 _ 

b. Werra⸗E.. 5 006 900 
Ta. Warjchau:Wiener . 10 000 000 — 

b. Warſchau⸗Bromberger 5 836 000 — 











© 


in Prioritäts- 
Stamm⸗Actien. Obligationen. 


xblr. 


857 144 
10 000 000* 
213 750 
800 000 
5165 744 
655 714 
15 235 000* 


33268 167 


49 274 500 
3 600 000 
4 ON 000* 


1600000 
5 700 000 
3 200.000 
2 000 000 


1 948 000* 


100 000 
5142857 
1000 000 


53 333 353 


4633 257 


23477 200* 


126 479 778* 


3500 000* 

628 571* 

21 000 000* 
11 900 000 
3 250 000 
1 200.000 


Bon dem ActiensStapitale 


find vom Staate 





garantirt 
mit 
:blr. Bree. 
l 
14 000 000 du 
— du 
13 000 000 3" 


5142857* | a, 


— 


53 900 000 du 
6 662 286 + 
3371425 4’ 
828 571 4 
5 500 000* 3Y2,4,4%a 
—_’ Du 
12 600 000 du 


37 800 000 Du 


Außer dem in Kol, Sb aufgeführten 
1 find zur Ermeiterung 
befierung ber Bahn » Anlagen 
und zur Vermehrung ber Betriebsmittel 
aus ben Betriebs-Ueberichüfjen 
verwenbet: el 





a. j b. 
in ben friiheren au. im Betriebs, 
ren bis Eube 1864.) Jahre 1865 
Zpir. Zbir. 
5 | 
10 367 — 
4231 1878 
2064679 359613 
236 757 32 661 
1500 926 103 510 
126 726 20 550* 
150 851 41 235 
- 471054 — 
228 302 33 281 
245 801 42855 
3812 — 
166 350 — 
700 208 — 
— — 
432 641* 153 861 


Digitized by Google 


Abſchnitt C. 
Transportmittel, 


Il. Staatöbabhnen. 


UBdiie 2.22%. 


Oftbahn . - 
Saarbrüder (u.Trier) 


Weftfäliihe - - 


14| Württembergliche . - 


1. Brivatbabnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


15, And.» Diff. — A 


Rubrorter (b.Ruhrort-Erf. 
16 Bergiſch⸗Märliſche 
17) a. Lobau⸗gittauer 

b. Zittau· Reichenberger . . 
18 a. Oberſchleſiſche . 

b. Breslau · Poſen · Glogauer 
19) Siargard⸗ Poſener 


er — —— 
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a. Kralup⸗ Kladno 
34 Buſch⸗ — 3-| 5) 8120 |0u| s| s|- | — 2 IN 
AN Prag · Weſhybla | | | 
©. Pferde: Bahn I—-!-|-| -—!— | —- | —— -|—- | — it, . 
35 Srankfurt-Hanauer -. . -I[—| 11 -| — | 11|3|02) 3| un) — | —-Iuf.|.l./.l.1.h.l, 5|.la 
36| Satizifche Caul · Ludwig · 8.1 | 1 — er |iwlOn| on ul | If al.|.).|.|.Jısla 
37) Glücftadt-Eimshorner -| d4-| —| 4]0»|02] s| 4|—| s|alıl.|.L.|.|.|.l. 
38] Graz-Köflacher -—| 3535| —| 7j15|0.1| 7| —-| 7| —|7 P% 7 
39) Heffifche Ludwigs · C. I— | 5 —268*2⸗* Os 5) 5| | —|56 . [56] 
40 Homburge. - .4-| il —| dl2e| Oel al al | —| al. J leise } 
41 Raifer Ferdinands Norbb.| — | 198| 18 | — [216 | Zus | Gel 216/08 | 8 | — is] 1230| „Tue .| .| 2|30 22 
42 Kaiferin (a. LolomBahn | — | s6i — | 1arl100*] L,rs | 0,25 | 100 10) - | ul] .|.|I.|. | . /44|14|36| . 
Güifabeth. b. BiedeBapn I-| -1-| -I--I - | -I -| -|- | -I- | 
ihm . ». .». -» I-—| J-| —-| 213:|0,1 2| 21 | 2|2 2 | IM 
44| Köln-Mindener (u. Gießener)) | 234] — | 32 268 | 355 | 0,5: | si27| ı | ehe! .|.|.i2l.|.|.|.Ialıoim 
45| Sunf. Friede. With. Nordb. — | sıl 6) — 137 |) 46 |02| 7| 7| _| 5130 s \ 
46| Leipzig Dresdener . .» .|—- | 01 —-| — | 50 | 30 Oao is o|i_ | lsols|. | 5 
47) Sudwigs-E. (Nürnb.FJuxth)) | 4 —-| —| lo || —| al | —I Aal. |2|.| 
48| Lübe-Bücdener(u.Hambrg) | — | 18 — | — | 16 | 440 || 6 | _ | nlıolıs | h 
49) Füttih-Maftrichter . = 7 3e1 | Elfe) Ger Sl le | 5 
50| Magbeb.+ Eöth.-Halle-teip, | -— | 2 —| - 152123610) 0| 60 2| 6/2] 6 4b; 
51la. Magbeburg-Satberflädter| - | a1 | 414513600] a) 0 | —-Jafaı 
b. Magbebg.-Wittenbergeihe — | 2! — | 1123/1462 |02| 1a) 8] a | —-/efıs 
0. Eöthen-Wegelebner . .I— | 4 —| —| 9 | O04:\O,ı| 9| 6) 3| -I 91 l.|. | 
52 Medienburgiihe - . -. I | 11 —-| 11 SI Lei On] 7) 8/|- | ala] .|.|.,.lıl. h 
8 Mohars-Fünftichenr . I—| 2 6| —| 8101| 0,n| s| 8| — | sl. j ’ 2 6 
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© Wien Neu-Szöme . | — su 4123 ] 4,10 | 0,15 3|— | —I1 8 15 F 
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Berfonenwagen: 
l. Staatöbabnen. . b. ea. 
d= 6: 8 zu⸗ 
ſam⸗ 


1 Babifche ‚| 492 
2 Baperifche (u. gepcht. Zwgb.) | 500 
3 Braunfchweigifche . 3 
4 Hannoverfche . _ 
5 Main-Nedar . 38 
6) Main-Wefer . 24 
: Naffanifche . 140 


8 Preuß. a. Niederfchlef »«Mlärk. z 
b. Schleſ.Gebirgsb. 





9 = Oftbahn . 10 
10 » Saarbrüder(u.Trier)| 81 
11! =»  Weftfäliiche 6 
12 Söchſiſche öftliche 51 
13) Sächfifche weftlihe . . .| 194 
14| Württembergifche 4] 

I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 And.» Düff. a. Aad.-Düffel. eu 
Nubrorter {b. Ruhrort-Crf. 
16, Bergiſch⸗Märliſche 64 
17 4. Löbau⸗gittauer 4 
b Zittau⸗ Reichenberger. 14 
18 4. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau⸗Poſen⸗ Glogauer 

19 Stargard: Poſener — 
20 Rhein⸗ Nahe⸗· E. 40 
21 Wilhelms⸗Bahn 1 

b) in Privatverwaltung. 

22 Aachen-Maftrichter . _ 
23 Albert3:Bahn . 6 
24 Altona=Kieler . 12 
25 Auffig-Tepliger — 
26 Bayeriſche Oftbahnen 307 
27 Berlin⸗Anhaltiſche 45 


28 a. Berlin-Hamburger 
b Hamburg«Bergeborfer 





29 Berlins Potsdam ⸗Magdebgr.) 5 
a. Stammbahn .| 10 

30, Berlin: j 
, Jb. Hinterpommer.]| — 

Stettiner 

ce. Borpommerjhe] — 
51] Böhmische Weftbahn 80 
32) Breslau⸗ Schweidnitz⸗FreibJ 23 
33] Brünn-Moffiger . 4 











119 


















303 10,68 














Achſen 

















333* 999| Ss | 
a 262,90,07° 
1112. 5124105 
140 | 280 I,ıs | 
247 | 685 10,4 
260% 770 7,06 
sl en 8,42 | 
72 | 210 6: 
10 366 14,35 
275* 63112 
312 1166 45,55 
| 
| 
69 | 189 11,20 | 
| 
148% 380 8,20* 
14 1 38 as | 
14 28| 7,9 
153 | 4235| 7, 
| 46 | 138 6,10 
40 | 80 4,05 
24 | 71 3s 
24 | 72 5,80 
19 | 51198,1* 
öl | 141) 7,54 
20 | 60194,35* 
‚307 614 7,8 
140 | 375| 7,es | 
N ü 
1166 | 498112,54 | 
125 | 370|18,5 
84 | 242)/0,6 
50 ! 150) 6,56 
95* 285 9,35 
80 . 160] 60 
105 . 2931/72, 
6: 14 3 






unter benfelben: u 








1,7 


1,05 





1,12 | 


1,05 | 


\ O5 


O,s1 
O,ss 
0,40 





O,r 
3,4 
1,0 

3,35 


1,04 


1,01 


1,6 


2,51 
1,3 
O,s? 
1,24 | 
Ü,so | 
1,10 


I 
O,ass 





v8 
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(Sur) L Beſtand Der 





Die Perfonenwagen enthalten 
Plätze: 





444 
576 





298 





390 


24 


24 


| 
362 


126 


144 
60 
108 
114 
90 
12 














"5616| 14811 
9644| 22 255 
1116| 3705| 
| 3608) 9718 
1154| 2590 
1336| 3440 
1028| 3080 
2426 5444 
3128| 6320 
5238| 1650 
768| 1830 
1202 4280 
2708| 6503 
4676| 14480 
| 
| 
672) 1480 
1402) 3420 
ı28| 480 
1112| 380 
1548| 3715 
584 | 1140 
264| 1380 
185 640 
264 860 
168. 500 
— 1806 
276. 320 
2400| 8300 
1648| 3840 
1992| 5180 
1176| 3360 
864 2470 
544 | 1680 
8380| 2860 
912) 2300 
176 3320 
sl 152 





—E 
— 


| — 


















5135 
14 084 
4068 
5034 
4636] 





5845 


9649 
19 732 
3638 





3326) 
4906) 


‚ Meile 


| 171, 





2 229,02 | 


| 195,88 


123,30 


| Durchſchnittlich 
WET — 


pro 





Bahnlänge. 
Wlite. 


294,10 49, 04 
22,83 
180,87 | 24,01 
117 as | 15,55 
316,53* 21,99 
189,32 | 25,13 
184,35 | 24,54 








193,55 | 25,7% 


128,25 | 17,03 
182,14 | 24,18 
116,23 | 15,#s 
227 25 | 30,17 
189,75 | 25,30 
263,58 | 35,0 


Ald,sı |28,16 


172,25* 
140,13 
145,95 


22, 
| 18,0 
19,30 





128,56", 17,0: 


111,58 | 14,61 
108,55 | 14,41 
50,12 | 6,66 


99,54 | 13,25 
453,04* 60,15" 
132,73 | 17,62 


1 295,#7* 39,25* 
ı 143,51 | 19,03 
2 121,32 | 16,10 


29,69 





328,71 \ 43,64 
25,96 
16,50 
170,50 22,65 
125,0 16,56 
2ld,as 128,45 


bO,s0 | 8,07 


pro Si. 
Iometer 




















19,25 


21,0: 
16,6 
18,3 


17,53 


18,30 
21, 
' 16,5: 





17,13 
16,08 
17,60 
11,53 
18,34 


15,53 
17,84 


17,56 
18,1: 
15,s5 
18,1 
als 
— 
16,2 








100 





Transportmittel. 















































Gepädwagen: 
a er 
4 6⸗ 8⸗ zu⸗ 

tür fammen. 
Ya | Mn Ani. Mira. 
8 10 —| 118 
| — — 932 1 
— 26 — 26* 
- | 4| — 84* 
27 101 — 37} 

5 20 — 25* 
21 — — 21 
30 28 | — 58 
Sn 56 l — 56 
ss —|-| 26 
— 26 —| 26 
web. um — IR 10er 
„08th. — — |, 102g. | 
6 — 38 44 
| | 
| 
4 16 - 20 
37) 211. — 58* 
RAIL. M.102. ir 10 i. 8. Iv!e 
« Iwäb, — — . dm 
| 
6 | 30 | -- 46 
Era 14 1 14 
Bel. 8 
- z4101 — 10 | 
J 
| | 
| | 
z336 — 9 
6! — 6 
8) — — 4 
BUN il ae 60 
12 | — 21 | 
3 23 | — 26 
| 
-I19»| — 39 
- 11 — 15 | 
—-| 12 | — 12 
10 6| — 16 | 
w _|_| 121 
1| — | 2 13 | 
2 _ — 2 | 





Höfen unter knelen: 


‚ über 


haupt. 


78 


4. R. 18a. 


.. 13m 


164 


I 




















b. 
pro pro 
Meile | Kilometer 
Bahnlänge, 
“in 
3,35 (0,04 
2,36 0,51 
2,15 (Ü,ss 
2,10 (),as 
6,53* O,sr 
2,603 0,85 
1,67 0.2⸗ 
237 (,s0 
1,54 U,20 
3,10 (36 
23#"| 0,2 
iR. 1096, | 1. MR. 10096 
1036, 1030. 
2,19 (),23 
) 

3,29 O,ss 
2,06* 0,35 
WR 1090. | I. MR. 1006, 
.» Is |» +» 1nab 
20:*| O0, 
1,ss 0,35 
Os» Ö,13 
1,2» dr 
1,4 | (26 
— — 
Os G,os 
2 | Ost 
1,53 (),20 
1,04 14 
I,ss (U,25 
3,99 (97 
2,0 0,37 
1,5# (ar 
1,35 O,1 
0,50 0,13 
1,31 OÖ, 
I,0« O,rs1 





a. | 








= 





b. 
— 
offene. ala 

830 | 84 3 
1763 1418 
3571 443 
25069 | 1076 
100 | 141 
298 | 324 
24 97 
1958 | 1105 
561 | 1445 
1688 | 368 
Hl 536 
4090 | 1064 
wer 624 
! 
923 | 346 
4141 | 570 
50 0 
| 35 
1750 | 74 
115 | 219 
4854| 90: 
845 | 130 
j 
| 
| 
239 | 139 
675 1m 
120 . 264 
240 12 | 
7728| 
588 292 
181 | 333 
381 | 161 
81 162 
134 | 126 
343 | 216 
594 194 
610 | 180 
94 4 








Gr 
be: 
— te. 
An. Anz. 
4| 236 | 
s38 | 657 
301 — 
110 10 
— 19} 
165 24 
125 | 229 
— | 21 
53 18 
— 1 
—— 
a1 — 
6 34 | 
— 2 
1065 115 
45 
13 
301 52 
85 | 337 
27 | 209 
16 60 | 
42 30 
21 


























Gütermagen (incl, Equipage: u. — 


























af en unter er. benfefben: 














e.|lalJe/ir|» — 
Sradrige zuſam⸗ über | 

bes | 
‚offene. * men. haupt. | 
| m. | %m. Ya. Anz | 
= - 12013 | 4307) 
—| -— 14676 | 10847 
7] 48 |1098 2338 
35 | 420 A120 | 9070 
— 12351} 512 
—| 9631 | 1280 
— — I 921 1842 
42 | 113 3407 7313 
_ - 12360 5074 
— 2056 4112 
3 6 1154 2347 
_ 5 1463 3007 
4 4 5163* 10343 
126 | 355 ı1695 | 4352 
| 

| 
I | 

| 

| 
1271 | 2544) 
| i 
30° — 4840 | 9839 
— 2 74) 154 
— —| 115 | 330) 
J 60 — 3772, 8822 
| 4| ı| 396 859 
— 1574| 1148) 
212.995 2014 
N 
| | 
2| —|350 | 764 
| | 1685 | 1370) 
2| 4390 | 79 
—| — | 352 504 
— — 11597 | 3194 
| 5| | 992 | 2126) 
17 \ 136 1089 2906 
2] 750 | 1800 
34 68 421 ! 122 
| 736) 
ee —,— 
Be DR — — 1576) 
| 99 2| 915 2056) 
I -ı -ı sl 196 











D. 
pro  proile- 
Meile | meter 
Bahnlänge. 
Ay 
57,30 Tea | 1 
33,20 7,53 | 2 
82, 10,1] 3 
75,2 | 10,04 | 4 
39,1% 5,24 5 
48,14 6,16 
DAT 9517 
Il5,s | 15,32 | 8 
46,41 6,1 | 9 
213,1 | 28,36 |10 
7lys | Ir ji 
116,1 | 15,53 |12 
203,44 27,01 13 
58,1 | Tara |14 
149,5: | 19,ss |15 
204,54 | 27,13 |16 
| 34,15 4,53 11T a 
64,79 8,60 = b 
112 s3 | 18,52 |18 
37,36 \ 5,0s I19 
71,0s 9,5: 120 
85,55 | 11,36 121 
| 
61,61 &,18 122 
268,10 | Jö,se 123 
2,55 5,63 124 
1413,18 | 19,0: |P5 
30,64 3,0 126 
33,26 3,4 127 
73,16 91 28 
92,13 | 12,25 |29 
49,35 6,52 30a 
32,2% 4,23 |: b 
36,5 | Hrn |» " 
59,11 7,» 181 
89,0 | 11,52 [32 
32.37 Ds 1 
























































































vs 























! 
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Ger) I Beſtand der 

































Perſonenwagen: | — | Die Berfonenwogen enthalten | —— 
OT. Privatbahnen. a. v le 4. J v. 41 F b. | ce. d. | ee. zz: Fi v. 
_ 46 |3 |w - e&iı lu! om |m|-, | m | vs 
| | Meite lometer 177 zu WMeite |temeter PT 
rädrige. "| Bahnlänge. | glaſſe Alaſſe. ſammen. Bahnlänge. NH 
| N währe. 
. \ 
ee | Is: | 0. | 204 | 120 100. 62,10 | 826 17, 
zuber — | ' } | | | 

e. BferdesBahn | 9 — | — | 9 8 4»|05| 6 2 48 72 150 Sm) du) 8a 

35| Franffurt-Hananer 4| 5| — 49* 103 18,86 | 2,50 , 10m) 420 1200 | — | 1780 | 326,0 \ddas 17,25 
36 Satizifche Garl-tudwig®..| 66 | 38 | — |104 | 246) 26 | 70 2641024, 3380 | 4668 9922 Aha |ISn 
37| Gtücftabt-Eimsbomer . | — | 6 —| 6) 18 4 || 18) 56| 200 | — 3830| Tess) Is Ah 
38 Graz⸗ Köflacher 11 — 5 12 34 640 | U,85 | 9 145 416 | — | 570 107 ‚34 — 16,3% 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. + 112 | 21| — 133% 287111,07°) 1er | 8378| 1274 3770| — | 5422) 209,1* 27,77 | 18,6 
40 Homburger 311 —| —| 31 62 2ö,8 | EP 136 220 720 - 1076 | 446. 15928 | 17,55" 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. „| 383 ı| — 384 | 769) 9, | 4.7 | 864 | 3552| 6016 | — 110432 | 1295 | 17, [Ida 
42 Kaiſerin a. Folom-Bahn .| 381 | — | 3 384% 774 | Io | TAT 2873 8726| — |12346% 2lbse 2,0% | 15 
Etifaberh Ib. Pferde-Bahn | 29 | — 29 | 58 ul 0 | — 70," 1er| | ME Ada] Don | 4 
43| Kirchheimer 8! —| — 81.1610 | 24 11) mei 1586| -- | 239 | 276,20 |36,08 |14,4| 
44 Kölns Piindener (u. — 52 149 — 201* 351 80 | Los 583 1972 4210 14580111345 i 163,6 | 21,56 | 20,3 
45 Kurf. Friedt. With. Nords.| — | 56 | — | 56% 168 Su | ds 96 d44 1890| — | 2530 12705 16,00 | 1ö.c| 
46 bLeipzig · Dresdener 70: 57 — 1136 | 32011900 234 13135 3782| — 3364 3240 [43,00 [160 
47 udwigsE. (Nürnb-Fürh)| 16 12 | — 28 | 6885 hai 60 272 Di) 897 1102as 148,4 Ulm 
48 Yübed-Büchener(uHambrg)| — | 33 | -133 | 99 6 | 0,0 80 400 1200 | — 1686 ı Ilöas | 15,33 | 17,03 
40 Lüttich-Maftrichter 23| — —ı 23 | 4611,02 | 1,55 | 136 | 200 594 -—- | 930) 240,55 |31,0% | 20,8 
50 Magdeb.-Eöth.» HallesVeipg.| 69 | 49 | 118 | 255/433 | Is: ı 198, 070 344 |; | 4512 | 299,06 130,54 in 
51la. Magdeburg:Halberftädbtr]| 2 | 85 87 | 259122,,5 | 2,0% | 209. oue 2920 750) 4871 4iß,os EZZE WERT 
b. Magdeb.-Wittenbergeihe | — | 38 — | 38 114 8 | Los) 84 344 1200| 4501 2078 | 1lsar 19,20 | 182 
\e. Cöthen-Wegelebener . 1) 381 — | 39 16lhes* Inst, 72 336. 1190 | 600) 2198 220,50*, 29,23*| 18,53 
52) Medlenburgiiche . 3 3 9 43 135 70, 96 496 1520| — | 2112 | 1096 114,55 Ilm 
53 Mobacs- Fünffirchener 10 | — | — 10 | 20) 20.08| 181 112) 184 — B14| Since | Sue lläne 
54 Neiffe-Brieger . -i12 — 12 | 36 545 Or 18 120 264 2 MAT | Wise Ian | 17. 
55 Niederländifche Mhein-E 167 — | — 167* 324 14,97 | 1,01 | 1284 2242| 3774 — 7300 | 314,11 4hro 21,5 
56, Niederfchleffche Zweigbahn | 4) 12 10126 | 84 Su Lei 86 4001 520 406 1412| 14868 | 195 Ibn 
57!a Defterreichifehe nörbtiche | 142 | — | 631205 | 536| So Lu! 934 2742| 429 — | 8505| 16 | 1 im 
b. Defterreich. füdöftlihe .| 178 | 1| 741253 | 655 7,12 | 05 | 9413662) 4052 — | 9768| 1060 |14or As: 
e. WienNen-Szöwer . .| 10 18 23 51 166 7,5 ds 172) 684) 1600, — | 2456 | 117,54 | 1546 | 14 
58 Oppeln-Tarnewiger . _ | —| 5 | 15) 1a | O0 | 4 40 96: 132) 308 304 4,0s 20,55 
59a. Pfälziſche Yubmwigsbahn | 125 | — | — /125 | 250 U; | Is: | 216 1114| 2040, -— | 4270| 20205 | 26,55 17,0, 
'd. Pätziihe Marimitinse.| 36 | — — 36 | 12| 8: | Lae\ 78) 24 70 — | 1042) 12486 | 16 BZ 
e. Neuftadt-Dürkheimer 3| — — 3 6235108 8 0 — — 108 5230 | 6,54 ‚18 
60 Rheiniſche ‚|a2ı | 108 | — 1326 | 757120 | Les |1952|4290| 6680 540 13412 249ns |29,0% 17a 
61a Südbahn, Oefterreichiiche | 285 | — | 300 1585 17T 1041 1,34 10952 6712 16336 — 125 000 | 142,52 | 18,96 | Ih: 
b. Norbtirofer — | 32| 7) 39 1241202 | 16 | 144) 588| 1116 — | 1848| 18954 125,16 15 

c. Benetianiſche u. Südtirol.) 234 9 43 1286 | 667 9,56 | Zar | 7441002) 8480. — [11216 | 161,77 | 21,00 | 16,6: 
62 Sid-Nordbeutiche Bi —| —1|88 | 176 6,72 | 0,85 | 187| 854 1500. 4650| 2991. 144,05 | 15,15 | 16,5 
63 Taunus · Bahn | 22 —120 | 262138, | S,76 >22 1282| 2490 — | 4204 638,55 184,05 ‚16,53 
64 Theiß ⸗Bahn — 146 —- 1145 | 435| 5, | 0,5 | 351 12464 4200| — | 7015| Hr 1205 16,13 
65 Tilſit· Inſterburger - 4121 —| 2 | 36) 5,05 | O,sr | 12| 144 420 100 676 I 18,5% 
66 a. Thüringifche — | 108 — 108* 324 8,6 ds 222 1456 | 3640| — | 9388 | Iddar | 19,20 | 16,63 
b Werra⸗E. i — 40 —!40, 1250| 0 | 1290| 576 1320 — | 2016) 89,05 | 11,.2 | 16,50 
6ER WarfhansWiener . 11 | 87% — | 78 229] 447 | On | 280 1284| 1630 384 3578, 77,01 | 10,24 | 16,04 
b Warichaus®romberger 10 66 — 76 IR /LEe | Lssh 120! 400! 1760 | 1800 | 4080 218,12 |28,07 : 18,13 






——10 J 
Transportmi 




















Gepäckwagen: 


Krk 


jammen. Haupt. | 












































pro 
Kilometer 


Bahnlänge. 


0,4 


(has 
0.25 
(),a2 
Uns 
(a0 
(0,58 
Ö,3 
Or 
LET 
ÜU,os 
—— 
Ost 


trete fa 


13 


134 | 


425 
16 
2034 
663 
602 
4615 


216 


709 | 


393 | 


1975 


. n b. 
drädrige Grädrige Sradrige ER über: pro vro Kilo⸗ 
| 1-1 | — Meile | meter 
offene. bedecte. offene. ug, offene. yo, | men. haupt. Bahnlänge. 
am. | — Be [am | Mn, Az. Aus, 
2 — — — 148 296 20,0 DRyE BEE 
u. I) 
—— — 107 214 5051| Gr] -e 
öl | _ I - | — 71 142) %,1| 34135 
71) 1) — 20: 46 11573 | 2879| Gl) Sr [36 
0 4 —— — 68| 1500| 2301 |37 
— — -| - 4 158 254 53,001 7,10 |38 
26|' — —| —| — |! T21] 1442 | 55,0% 7,5139 
Ye eu 20 40 16,55 | 2,20 | 40 
3532, — — 109 220 5595 |11848 | 147,07 | 19,55 [41 
04 1 — 4| — |1612° 3233 Sb,s| 7,54 142a 
14| — —| 20 — | 775 | 1608 | 99, | 12» | -d 
-| -| -| —| - | - — | — — 13 
755 370 254 | 30) — [6057 112803 | 485,42 | 247 [44 
ioo0o — — — 8 324 664) 33,52 | 4,5 |45 
2314| 182/18] — 7| 596 | 2126 | 2128,02 | 17,0 [46 
— — — — |. l 2) 2350| Os |47 
117| 61 | 23 2!) — | Ui 624 | 42,111 3,67 |48 
ih — — | — | 104) 208 \ öde 7,26 149 
3543 — 8 3 58 1321 2772 149,1» | 19,0: |50 
155 4160) — 25 737 1688 144,00 19,5 
100 13 79 21 — | 258 612, 42,0 | Dr] - I 
200 10 31 — — 469, 951 Sei lll-e 
ss! 9 29 15 64 296 788 0% | 5,1132 
20 — —24 | 404 | 61, | 8,2153 
33 2 9 441 — 69 167 | 27,02 | 3, 154 
sul —| — | —| - [1015 | 2030 | 87,5 | 21, |5 
557 — — 1565| 6106 256 2655 dr 
460) 31) — 207 | 547 12578 | 6875 | 140.5 | 14,65 [57: 
1253 | 106 | 80 | 324 | 695 3176 | 8576 ı dor | 1256| - I 
614 0'829 5! 763 | 1603 76,5» | 10,5 | -c 
31 4| 10 —| —| 183 390 Bu d,:2 158 
0 al —| —| — 1620! 3267| 155,0 | 20,60 [590 
ol | —— 41] 888 | 106,01 1400| -u 
ehe ern — —— 
>19 5 — 3 2505 | 5027 | 82,70, 10,0 160 
ol — | — | | 2 5124 ‚Ww 3381 59,06, 7a |Gla 
| -| -| -| -lıa{| u] 80 341-0 
64 — —— — |1321 1.2642 | 7, dl -e 
20 — —I —-|I — | 4381 916 34,5 | 4,6 162 
765, 14 12 — — 214 454 67,5 rhh 
sw — —| — — ia | 2482 2r| Hreleı 
wi — — — — 138) 276 38,55) 5,2 [65 
721 10 4 J 36 1370| 2826 | 75,5 | 10,0: [usa 
12331 —| —! —| —1:320 640 28,271 Ss ]|-b 
243 | 322 | 149 | 84 | = 1454 | 3547 76,14 | 10,15 |6Ta 
1241 IF ar zer 



































e. | f: 





j i - 2 - Wo l 
Achſen unter denfelben: | Güterwagen (ine. Equipage: u. Vichwagen): 
































Achſen unter denfelben: 
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I. Beitand der 





(Fortf.) 
































18 Briefpoft: und 16 Poftpadwagen 








Sonftige Transportmittel. 


| Wi —— kin — —— — 46 vier u.34 fen 


6 vierräbige Poftwagen 
) 44 Bahnmeifterwagen . 


' 142 Bahnmeifterwagen 


7 Umlade- und 19 Bahnmeifterwagen . 





8 ranten- und Gefangenemwagen und 22 Bahnpoftwagen 


1 Dampfboot „Delpbin“, 21 Babnmeifterwagen (Hunde), 1 Schwellen- 3 
und 2 alte Kieewagen für bie Imprägnir-Anftalt zu Baal . 
gl Dampiboot „ Adler", 2 Dampilähren „Rhein u. Rubr“, 2 — 
Hebe⸗ u. 2 fiebende Dampfmafdinen u. 6 eijertte Scalden (Ponten) 


1 ftehende Weafchine zur Ueberwindung von Steigungen . 
| f 


| 


gl Aehende Wafsine am — 10 > Drehmagen fr Eeinte un 
5 vierrädrige Poftwagen . P 





2* — 5* Ehen ı und 1 Ausgleihungswagen 


24 — — 


¶ Dampforaifine und 2 — — ⸗ ber — 


Trantanſtalt in Berlin 


"2 Seil- und Kiepenwagen 


\ 1 Bahmevifionswagen 


104 | 105 | 106 | 
. Arbeitswagen & 4 
a. b. © d. | 
L Qenatibapuen. 4 | 6 | 8 | zw Schnee | Drais 
2 
1, Badische 24 | -—!'- | ai 9| 4 
2. Bayerifche (u. gepcht. Imgb.)| 351 | 68 | — 419 27 74 
3, Braunfchweigiice . sIi— — 8 | — — 
4| Hannoverſche Bil — nl — 12 
5 Main-Nedar . 4 — | — 4 4 4 
5 Main-Wefer . z4 — | — | 34 — 6 
7 Naſſauiſche. | — — J1 — — l 
8 Preuß. a. Niederſchleſ. Märt. |, “ul_Imi — 9 
»  b.Schlef. Gebirgsb. . ® j Ä 
9 =  Dftbahn 49 76 — 12585 8 14 
10 Saarbrücker (u.Trir)| 101 | — | -- 101 — 2 
11) =»  Weftfälifche 6b4 — — | — 4 
12| Sächfifche öftliche »|l—ı—-|% - 64 
13 weftliche . 120 — — IH — | u 
14) Württembergifche . 2 — | — | 24 4 |. ve 
Ei 
' 1. Privatbahnen | | | 
ı) unter Staatövermwaltg. | N 
a M | N 
an Aach.⸗ Düff. —— “|-|- 24 N 4 r | 
MRuhrorter {b.Nuhrort-Erf. 
16) Bergifch-Miärtifche a ze =; 
da. Yöbaus Zittauer 51 — | — | bi — _ 
b. ZittausNeichenberger. .| 8 | — — ‚lee 1 
18a. Oberfchlefifche . —— I, OR 5 
b. Breslau: Bojen-Öloganer | | 
19| Stargard» Pofener 16 10 | 1 27 = 2 ı 
20 Rhein · Nahe · E. viele 1 
21) Wilhelms:Bahn . — — — — — 1 
h) in Privatverwaltung. | 
22 Aachen ⸗Moſtrichter -!- ——2— 2 
23) Albertsbahn En 8 — — 4 
24 Altona⸗Kieler. |-|-|3 3 3 
25| Auffig-Tepfiger 2|- — | 1 2 
26 Baperifche Oftbahnen | - — 50 | _ 11 
27) Berlin, Anhaltiſche 0 — | — wi 3) — | 
28 a. Berlin-Hamburger i t_|a | _ ö 
‚b. Hamburg-Bergedorfer ) 
29 Berlin-Botsdam-Magdebrg.| 48 | 8 | — | 56 | — 3 
a.Stammbahn .| 31/0 | — |)! — 3 
30 Berlin: j j 
Stettiner mai = 4 
e.Vorpommerihe] 50 | — | — | 01 — 2 
31 "Böhmifche Weftbahn 77 — — 77 | 5 10 
32 Breslau-Schweidnig:Freib. | — | — —E | — — 1 
33 Brünn-Roffiker . =lelera4.3 3 


\ 22 Heine Bahınvagen . 
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108 N 109 | 110 
u I 2 N ne — 
Transportmittel. 
nzahl der in Re Geſammt-Ladungsfähigkeit Durchſchnittlich 
ſerve vorhandenen — — — — 
ei b. | e. a. |. mo | po 
e b. der Gepäd: der — Bin der Arbeits | / Meile Kilometer 
= M quipage⸗ U. uſammen. 
eiſernen ſtählernren Magen. Güterwagen. Biehwagen, wagen. auf Bahnlänge. 
Achſen. 3-dtr, gu6tr. 3.-Gr. 3.0 / 3.Gtr, Zollmkentner. 
\ 100 | 262 | 115935 | 35479 1400 4 367730 | 4909 652 
— — 28160 | 717625 4330 | 40770 | 790885 4025 534 
ı 174 | 22 3900 | 156500 3800 240 | 164440 | 3794 | 769 
86T — | 10080 | 586360 | mat | 3020 | 626680, 3225 | 694 
| — 510 | 2940 | 300 | 320 38510 | 2995* 398 
299 | — 4160 81840 5800 3060 94 860 3567 474 
123 .- 2100 | 178900 20 | — 155 200 7384 I80 
| 
45 | 645 5360 | 639241 8394 | 8400 | 661445 | 10 439 1386 
820 — 6720 300429 | 30853 | 25520 453522 | 4148 551 
80 50 2600 | 333 300 1650 | 980 | 347260 | 18.039 2395 
| 283 94 3645 160 885 5000 | 5120 175550 | 5358 711 
305 | 10 in Rot. 1096 | 1893800 dm Rot. 1096 | im Koel. 1096 189 380 | 7363 978 
| 158 42 . #10 | 708240 | » = 10m | = = 10m 708 240 ' 13931 1850 
238 _ 8300 | 287360 15850* | 4800 | 302540 4041 537 
ao | — | 2000 | 164580 | 000 | 2100 | 176290 | 10352 1374 
_ 614 5870 | 306 640 8400 — 820910 | 17049 2264 
" 
30 — in Kol, 109% | 11600 | in not. 109% | im Kol. 109% 11600 | 2572 341 
| 30 — . = 10% | 16500 = 1096 | 5 # 109% 16 300 | 4648 617 
| 694 | 38 1480 | 648040 | 6560 = 662080 | 10696 1420 
f | 
8% 45 3062 v2 762 9120 2285 77229 3ald 454 
4 — 1200 | 102180 | 2680 3700 109760 | 6851 910 
60 — 1800 | 168342 | 1080 _ 171222 | 7298 969 
| 
| | 
18 — 960 33 210 2840 — 42010 3388 449 
ü»——— 79.000 ex = 79000 | 15460 | 2053 
80 —_ | 480 53 220 in Kol. 109b 2s00 56 500 3021 401 
40 —J 600 50400 | = = 109m _ 1000 } 14458 | 1924 
ı 26 | — 8400* | 319400 | = - 10» | 10000 | 337800 4298 571 
is | — | 2040 | 149350 2690 5550 | 159930 | 855 | 2 
I 
223 | 54 2850 | 173860 | 10810* | 4740 | 192260 | 4840 643 
4 
400 — I 5700 | 141800 | mas. om 4455 151995 7779 1032 
5 | 91 | 1000 | 62955 425 5404 70284 | 3125 415 
28 — 5140 74 720 2340 — 78500 I 457 
u — | 1968 | 89280 | 11800 | 100m | 113048 | 3710 493 
101 | r 120° 12820 27010 | — 157130 | 5894 783 
147 46 1560 | 168918 100 | — 172278 | 753 999 
a — 160 | 16880 ur !E un 17.040 154 603 








zuläſſige 
Metto⸗ 
Belaſtung 
einer 
Güterwas 
gen-Achſe. 


3.Utr. 














| 100 


135 




















F 75 
| 100 
9 u. 125 
100 
100 
141 


100 


100 
110 
120 
100 
1m 
120 
120 





E-——— rn... 


mom 


Größte | 


inder Nabe). 










D,as 
5 tengt) 
5 emal) 


6 tenal.) 


> 's 
{ eiferne 5 } 
ftäblerne 1’ 


5% 


3'a—D 
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383 — 

















104 ' 105 | 106 | | 107 
R (Ser) I. Beitand der 
Alrbeitswagen. — 
A. | b. Cs d. | 
11. Privatbabnen. I. A 
* Fortſ.) 4. 6⸗08 | zu Sqhuee | Drei Sonftige Transportmittel, 
j fam- | pflüge. | finen, 
rädrige. men, 


Any. | Aa, 1 Wins. 


a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag⸗ Wejhybla 
© Pferde-Bahn . 
35 Frantfurt Hanauer 
36) Galizifche Carl⸗ vudwig⸗ B..) 81 | 
37 Güdftadt-Elmshomer . .| 11 
38 Grazsöflaher . -» — 
30 Heffifche Yubwigs:€. . .| 24 
40 Homburger. . +... — 
41, Kaiſer Ferdinands Nordb. 140 
42 Kaiſerin a. Lolom.Bahn.111 
Elifabeth Ib. Pferde-Bahn.) 67 
43 Kirchheine.. | 2 
44 Köln Mindener(u.Giehener).| 215 
45 Kurf. Friedr. With. Nordb.| 21 
46| Yeipzig- Dresdener . » .| — 
47) Ludwigs⸗E. (Nürnb.» Fürth). 
48 Yübed-Büchener (u. Hambg.)| — | 
49 Füttih-Maftrihter . -» -| — | 
50| Magdeb.- Cöth.- Halle:teipz.| 39* 
51) a. Magdeburgshalberftädter] — 
b. Magdebg.-Wittenbergejhe] 12 
e. Eöthen-Wegelebener . .| — | 
52] Medienburgifhe » -» -» -| — 


34 Buichtäh- 
rader 








157 


53 Mohacs- Fünftirhener . .| 24 
54 Neiffe:Brieger. - - » -| — 
55) Niederländifche Nhein:E. .| 40 
56) Nieberjchlefifche Zweigbahn | 16 
57a. Oeſterreichiſche nördliche/ — 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche .J — 
c. WienNeusSgöngerr . — 
58 Oppeln: Taenowiger . . — 
59a Pfälziſche Ludwigsbahn 3 
b. Pfälziſche Marimiliansb.] — 
ec. Neuftadt-Dürfheimer. .| — 
so Rheine.» 41172 
61a. Südbahn, Defterreichiiche| 170 | 
b. Nordtiroler. -» » 1 — 
c. Venetianiſche u. Sübtirol.| 81 
62) Süd Morddeutihe . . »| 30 
63) Taunus Bahn. » » - .| 2 
64 Theiß- Bahn . » » - .] 200 
55 Tilfiteiänfterburger . . fi a. 
6618 Thiringiſche - - | 70 | 
h. Verra€. . . . . »[ 20 
67a. Warſchau-Wiener. . .[ 20 
b, Warfhan-Brombergr I — 




















34 




















ME a 
— 11 Poftwagen und 2 Drehwagen 


5 1 Dampiboot, 2 Mobelwagen (fiir Straßenfahrt) und 20 Bahnmeiſterwagen 








— 1 vierrädriger und 8 ſechsrädrige Poſtwagen 





3 
1 A rn Br 
1 17 Bahnmeifterwagen . 
2 











7 9 Bergbremswagen 





3.11 ftehende Mafchine und 2 Dampfboote 
3 121 vierrädrige Poftwagen . 
1 
1 





9 4 4 fechsrädrige Poftwagen . 
4 4 Voftwagen. 









































Geſammt- garungsfähigteit 
— 


N 


16908 ar 
Transportmittel. 
Anzahl der in Re— | 
ſerve vorhandenen — — 
——— n 
. | m * Gepäd: der 
eiſernen ‚ftählernen Wagen. Güterwagen. | 
Achſen. 3m 3. Atr 
50 — 500 25 650 
| er = | 230 7490 
33 |, 40 7800 
J ies — 7800* | 160728 
5 | — 120 4380 
=; = 660 27680 
Be — 88000* | 138.600 
10 | 480 3680 
2344 — 14 380 874 755 | 
| 195 — I 6820 182 600 
> — 160 36 000 
| 1 —- ] w 2 
use | — | 600 | 1000820 
ir) = | 1240 32810 
300 —— in Rot. 109» 122 050 
30 — I — "N 
I 2 11 | 1080 4720 
re | 1080 20.240 
| 234 I) 1000 | 201735 
2335 | — |! 2mwo | 12240 
‚ 156 | Ber | 300 27 180 
> — 1.90 84820 
190 — 1640 36 670 
54 ze Ä 672 40.280 
a|ı -!' 8210 
292 | 102 6190 | 130810 
74 4 760 15 796 
778 9% | 1302 | 301200 
1274 | 98 | 17570 | 537970 
212 14 3265 132 155 
ı al - I w 29 406 
| En 1 3900 | 215400 
BE 1400 51 200 
— =. 800 —— 
561 | 100 13900 442470 
— — 20340 | 1022300 
— | 550 13 200 
92 |) — | 12600 | 219880 
= — 2400 75 200 
mitt net. | midt net 1680 32 190 | 
a — 4890* | 167110 | 
— — | id 975 
au — | 3300 | 158410 
| — 1440 35 650 
—— 1920 | 233610 
— I — 2160 53 520 


— 
der 
Equipage⸗ u. 
Viehwagen. 
Atr. 


400 


2080 
110 910 


im Roi. 109 


13 430 
89040 


12 480 


in Kol. 109b 


2406 
360 
2610 

in Kol. 
1835 
2300 
3100 
1488 
280 
504 


109b 


17120 
o 
83997 

71256 

13 124 

in Rel, 1096 
2500 
13 130 
in Rol, 109% 
11200 
in Kol. 109% 
16 400 
in Kol. 1096 
42540 
280 
2720 
in Ael. 1096 
= # 1096 


8533 


| 


d. 


der Arbeits: 
wagen. 


Ar. 


540 


17 200 
47 800 
12 800 

6000 


















































— — —— ⏑⏑ 
Duni * | — 
—* 
Melle Pr | — — 
zufammen. |@üterwa- En): 
Bahnlänge. | gen » Adhfe. 
ge · Aeutaer. 341. gog. 
27 390 3701 491 | 100 4% [tab 
8220 1957 259 | 42 2% -c 
10360 | 1897 252 | 40 u. 100 |3% u. 4%, 1 
295638 6316 839 100 4%, B6 
4940 1098 1416 90 4’ 37 
28 340 5337 708 100 44%, [88 
150 380% 4602 770 100 1 44! 
4160 1726 229 100 Dh 0 
902565 | 11234 1492 113 44, 
278460 4891 649 25 reſp. 100* 2% reiy.t”, "42a 
36 850 2120 281 > 1 2 -b 
400 463 61 — — 3 
1041550 | 15117 | 2007 100. Masken D Ha 
35 730 1803 239 100 | 3* ⸗5 Hö 
122 030 7.382 380 | 40-150 | 40 — 5 H6 
190 237 32 45 | 3/7: 7 
50736 | 3975 461 wi 5 bs 
21680 5617 746 100 | 5 9 
208770 | 10784 1432 112,5 | 5 0 
125210 | ru 1422 10 | 31%—7 Pia 
35795 | 2503 332 mw | 5 -b 
88 020 \ 7893 1048 100° | 5 -C 
41410 | 2149 285 100 iengt) P2 
4320| 00 | 745 100 ıs b3 
0240 1495 195 525 13%, 3%, 4% 
160 120 65% 915 160 5 (enge) Pd 
18212 1917 255 90 4%, bs 
523312 8.398 1115 115 | 3%—4% 7a 
626 796 6802 93 115 3,4, 1 -b 
148 544 7097 942 15 13%44 1 -e 
30 126 2977 395 9 4%. 168 
219540 | 10429 1384 150 4% 19a 
55 100 6379 873 150 4% -b 
600 291 29 —— — -€ 
486 700 7949 1055 100 5 jo 
1090 440 6229 827 100 4° 414 
24 950 2559 30 100 4% I -b 
245 280 3525 468 80 u. 100 3Y%s I -e 
100 000 | 3820 307 100 4'Ye 12 
34390 | 3118 679 100 5% 3 
254540 | 3292 437 834 44 664 
26340 | 3679 48 90 5 665 
164430 | 4413 586 100 31%: [66a 
37090 | 1638 217 | 0 hl -b 
239630 | 5165 65 100 5 7a 
64213 | 3434 46 | 100 6 -b 














113 | 










_ Xofomotiven und Tender 


tiven unb Tender | 



















l. Staatöbabnen. — 
pro pro 
Meile | Kilometer 
Bahnlänge. 
i bir. Ihr 
1' Badifche h 341193 
2 Bayerifche (u. gepcht. Zwgb.)] 5 703 605 | 29027 
3. Braunſchweigiſche 1212201 | 42713 | 5671 | 
4 Hannoverie . 3126944 | 26071, 3461 | 
5 Main-Nedar . 373150 | 32114 | 4264 \ 
6 Main ⸗ Weſer 818904 | 30797 | 4089 
7 Naffauifche . | 547502 | 21830 | 2898 | 
8 Preuß, a Miederfälef-Mört.|) ) 3,0971 | 45138 | 5993 
b Schleſ.Gebirgsb. 
Oſtbahn 2370426 | 21681 | 2879 
10 Saarbrider(u Trieryſ 876571 | 45527, Go | 
11 =  Weftfälifche 304 734 | 24560 | 3261 
12 Sachſiſche liche 943852 | 36697 | 4872 
13 Sachſiſche weftlice 2196 378 | 43202 | 5736 
14 Württembergifche 2083958 | 27838 | 3696 
| 
I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aach⸗Duſſ. m Aah-Düffel| 79874 | 3a0ss | 4520 
Ruhrorter {b. Nubrort-Erf. | 
16) Bergifch-Märtifche 2547563 | 52909 | 7024 
17 a. Yöbaw- Zittauer 116008 | 25722 | 3415 
b Bittau-Reichenberger . 116809 | 32904 | 4368 
2s Dieihkine - .j} 1998598 | 32288 | 4287 
b. Breslau-Pofen-Slogauer 
19 Stargard» Pofener 506 332 | 22374 | 2975 
20 Rhein-Nahe-E. 473863 | 29579 | 3927 
21 Wilpelms-Bahn . 430.000 | 18321 | 2432 
b) in Privatverwaltung. 
22| Aahen-Maftrichter . 296 400 | 23903 | 3173 
23| Alberts-Bahn . 126 858 | 24825 | 3296 
24) AltonasKieler . 289430* 15477 | 2055 
25 Auffig- Teplitzer 124860 | 35472 | 4710 
26, Bayerifche Oſtbahnen 1 600 095 | 20357 | 2703 
27 Berlin⸗ Anhaltiſche 1037326 | 21109 | 2802 
—— rel 1313769 | 33076 \ 4391 
b Hamburg Bergedorfer | 
29 Berlin-Potsdam-Magdebgr.| 855 600 | 43787 | 5814 
a. Stammbahn . 835400 | 37145 | 4932 
30 Berlin: j 
— b. Hinterpommer. 481 000 | 21096 | 2801 
e. Borpommerfche 536 715 | 17615 | 2339 
31) Böhmifche Weftbahn 495320 | 18579 | 2467 
32| Breslau - Schweidnig -Freib. 104553 | 30775 | 4086 
33! Brünn-Noffiger . 85770 | 22872 | 3036 

















114 | 115 — 
I. Anf chaffungsfoften der 
Perfonentagen 2... Öepädwagen — 

b. a. b. } 
durchſchnittlich durchſchnittlich 
Reg z — | überhaupt. | pro Meite|pro Kilomete 

Bahnlänge. | Bahnlänge. 


1185 849 
1783 560 
328 243 
896 150* 
179 090 
332954 
271501 








687 654 


797 768 
179 186 
207 544 
358 580 
536 508 
781766 


191864 


379409 
2968] 
32788 


408 213 


151452 
90 086 
59147 


66 230 
42 563 
131 287* 
60 356 
774180 
375014 


504 332 


398 744 
227 146 
163 668 
271072 
226 100 
241 152 
16 349 





Zt. | 
15 830 
076 
11366 
7472 
15412 
12521 


10 825 
10 853 


7297 
3306 
6334 
13.942 
10 533 
10 443 


11 266 


8186* 
6581 
9236 


6862* 


6692 
5623 
2521 


5441 
23 516* 
7021 
24.940* 
3549 
7632 
12697 


20 406 

10 100 
7178 
8896 
8481 | 

10533 | 
4359 | 



















Thir, Ihr. 








2102 | 171294 
1205 438.629* | 
1536 54715 
992 160 977 
2046 | im Rot. 1188 
1662 | 61096 
1437 | 31819 
1441 | 115 159 
9359 | 134550 
1236 | 406 288 
541 51582 
1851 in Rol. 116a 
1301 | s * 116a 
13866 | 89383 
1496 385552 
1087 95638 
874 | mas. 110 
1226 | =» =» 11m 
911 90455 
888 29681 
747 14 556 
335 20 200 
709 15417 
3122* = 
332 in Rol, 116n 
3311? * 8 1100 
1308 134 955 
1013 30 639 
16856 48432 
2709 93132 
1341 34952 
953 30 954 
1181 29693 
1126 21 840* 
1399 15915 
378 1680 















2287 
2232 
1928 
1342 

in Rol. 1166 
2298 
1269 


1818 


1230 
2405 
1574 


im Rel, 1166 | 


= 2 116h 


1194 


2264 


2063* 
in Aol. 1166 


.*» = 1166 


1521* 


1.311 
209 
861 


1243 
in Rol. 1166 
* = 116b 
1717* 
623 


1219 


4766 
1554 
1358 
974 
819 
695 
448 








hir. 
308 
296 
256 
178 

in Kol. 116b 
305 
168 





241 


163 
319 
209 

in Rel, 116% 


>» 3 116b 


159 


301 





274 
in Rol. 1166 | 


» # 116b 


202 


165 





im Ael. 1166 | 
j 
= s 1166 


238 | 











































































































| 116 | 117 | 118 | 119 ) 120 
’ 
Transportmittel. 
| — — Sr und | | = | fen und 
— ——— 5 2 mia Räder file bie 
—— b. | amteig. ¶Sdnerpſuige Sonfige Bofnsagen 
| durchſchnittlich | ' und | Transports | (fomeit ſolche 
'  magen. z0 bie B 
überhaupt. pro Meile pro Kilomet eR | Draifinen. | wittel. 
r. | Thir. | Thlr. f Zbtr. Zblt. Zbir, | Thtr. 
2311794 | 30861 4043 imMol. ur 46417 | — 1 
‚1 3636254 | 18506 2457 | wat. |» » 11» | 64177° | 1823020] 2 
1402408 | 49415 | 6561 | 568 _ — — 18 
3902920 32541 2 lu) - ii - | - 
348522 | 29993 3982 -| mas. ı1s 2472 | — 223 | 5 
| 688441 | 25891 3a 50 | 1600 — — 16 
"829903 | 33090 | 4394 — 280 T 1509 — 17 
h | / | 
3815 270 60216 79395 70850 | mRst.ıız | mAsl. tr — 8 
3134932 | 28674 3807 | 141834 | 10422 | 20451 — 19 
| 1891542 | 98362 | 13046 | 50360 — — — [10 
1066 902 | 32561 4323 | 34048 102 | ze | = 
| 1159542 | 083 | 506 | mu | 18 | — —JV 12 
Pete 62.354 8278 5550 | 2105 J |. 
1978737 | 26432 3509 | 212350 | 751 ! 10012 | 55087" 14 
1 | 
| | | 
oo | in Rol, 119 18 000 | 
1148280 | 67427 | 8952 | 17709 | „fi — 
| | 00 | 196 060 
4439 74 | 26 | mr) — — 13500.) mans] 16 
N 1 l 
I 57593 | 12770 195 | | — — — [17a 
| | 4 
| 98595 | 27773 7 | 200 — | — — |-b 
4108 996 | 66.381 8813 | I J — — | — [18 
! | 
I J h 
' 486908 | 21516 2856 | 67198 = — | — [1 
| 585480 | 36547 4852 | 23680 _ 81 375* — 120 
922248 | 39312 29 | — 250 _ — 121 
l | 
| Ä | 
4 | i 
' 300 580 24240 | 3218 | en 400 | — | Fi 22 
| 468246 | 91633 | 12166 600 | 0 — 13 
| 311098% 16636 | 2209 | mat | 9 | ı  roröe]24 
269705 | 76621 wa) 145 | 200 — — 125 
1907270 | 24265 VPPP Au 4239411 1600 — — 286 
1197783 24475 3236 | 23910 | 3m I — | — [37 
| | 
1668535 | 42007 3577 | 42230 | 200 4034 — 13 
| | 
ae 60 468 8028 27 160 — — | — 129 
| 625685 | 27821 3694 | 39428 1230 | 2109 | 21900*]308 
438149 | 19217 2551 | 4388 1468 — 5600*] - b 
| 567945 | 18640 2475 | 34853 900 | 810 | 134809) -e 
780780 | 29287 4880 6933 | 9800 J — — 431 
1146375 | 50071 6 | — 400 | BE - 132 
90916 | 24244 29 — } 138 1756 \ — 133 





I. Privatbahnen. 
(Bertf.) 


a. Kralup⸗Kladno 


4) Bufchteb- 


b. Prag: Weihybfa 
aber 
c. Pferde-Bahn . 


35] Frantfurt-Hananer 
2:6 Salizifche Carl⸗Ludwig⸗B. 
7 Glidjtadt-Eimshorner . 


7 


2) Kaiferin 





Graz ⸗Koflacher 
Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
Homburger 

Kaiſer Ferdinands Nordb, . 
a. Lolom-Bahn. 
Eliſabeth Ib. Pferde-Bahn 


Kirchheimer 


Köln⸗Mindener (a. Gießener) 


surf. Friedr. Wilh. Nordb 
>) Yeipzigs Dresdener 
7 Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 


Yübed: Büchener (u.Hambrg.) 
Füttih-Maftrichter 

Magdeb.-Eöth.» Halle -Veinz. 
a. Magdeburg: Dalberftädter 
b. Magdeb.«Wittenbergeſche 


\e. CöthensWegelebener . 
| Medlenburgiiche . 

ü  Mohacs- Fünflichener 

| Neiffe-Brieger . 


Niederländifche Rhein-⸗E 


Niederſchleſiſche Zweigbahn 


a Oeſterreichiſche nördliche 


b. Oeſterreich. ſildöſtliche 
\e. Wien-⸗Neu⸗Szönyer 


*Oppeln⸗ Tarnowitzer 


50 


en 


61 


a. Pfälziſche Ludwigsbahn 
b. Pfalziſche Maximiliansb. 


'e. Neuftadt- Diriheimer 


Rheinische - . 
a Südbahn, Oeſterreichiſche 


‚b. Nordtiroler 
‚©. Benetianiſche u. Südtirol. 


12 
63 
ud | 
65 


66 


Süd⸗ Norddeutfche 
Taunus⸗Bahn 
Theiß · Bahn 
Tilſit⸗Inſterburger 

a. Thüringiſche 

b. Werra⸗E. 

a. WarichausWiener . 

b Warfchan-Bromberger 








113 















überhaupt. 





121 202 
39262 
167 168* 
2020527 
43072 
67509 
961 772%* 
58057 





4154425 


2113 133* 
19088 
4248512 
613435 
332971 
385665 
251 282 
75 184 
5185317 
675 000 
345 000 
135 000 
432 500 
197 221 
114670 
864658 
202648 
667 520 
206 546 
544 264 
147900 
655476 
227 485 
43028 
22130957 


5816 044 


IL 


* 


1 822 292 
CT ITS 
257 866 

1816 914 

85 800 

1298121 
506 806 

1351485* 

—* 


29126 | 





volomotiven und Tender 
b. 






durchſchnittlich 


pro 
Meile 





pro 
Kilometer 


Bahnlänge. 


hir. 
29276 
12043 


| 





30617 
43 164 
9572 
12713 
37 105* 
241090 
51711 | 
39 788 





30 966 
50.391 
48.331 
17211 
19478 | 
42 368 | 
537 742 
241126 

2108 
22411 
241408 
18555 | 
37 206 | 
21331 | 
42810 
341797 
26 243 
14615 
31044 
27211 
20837 
36 158 


3 225 





26 186 
30 974 
38373 
23502 
11485 
4840 | 


22 383 | 








Lili 





38587 
1599 
1065 
3731 

271 
1688 
49236 
3199 
6865 
3283 
2930 
8187 
4111 
6691 
6412 
2285 
2586 
5612 
7666 
205 


1608 | 
280 


32dl 


2463 


4939 


2832 | 


3b84 
4620 
J4s4 
1940 
4120 
4614 
2766 
dsl 


411 


3478 | 


309 
DU DT 


3120 


1591 


4626 | 


2972 
3867 































| re 114 I 115 4 
I. Aunſchaffungskoſten der 
_ Berfonemvagen | 6epacwagen 
1 b. =. De 
| durcfmitlich durchſchnittlich 
| pro pro .- el . 
überhaupt. | u — überhaupt. | pro Meite pro Kilom 
Bahnlänge. | Bahnlänge. 
Zbir. Zhlr. 2 | 
9995 2414 


1-4 109 


| 107 078* 
339 686 
13839 
| 18339 
| 294 388* 
| 53670 
744551 
| 1077973 
| — 
| 12543 
| 567829 
\ 163944 





in Rol, 1164 
2518 
56813 | 
30854 

I 275542 
! 254772 
| 104472 

73 900 
121000 





57903 
58445) 
746 149 
150 050 

IT 775 
185475 

1175 

7343 
771549 
063 862 








— 


492 252 
226 249 
176 679 
3211811 
35417 
324945 
122 750 


182 TIU* 





| = 






1891 





19611 
7257 
3075 
2453 


11.357% 


22269 
9267 
18 935 
14.501 
8241 
8276 


346 


| 10320 
14233 


21794 
7306 
7427* 
6279 
3430 
5369 


16231 


6095 
9380 
8097 
7169 
1736 
811 
6121 
3336 
12601 
6077 
7074 
8642 
26 292 
6620 
4947 


8721 


3422 
49 





‚im Kol. 1166 in Kol. 1100 
\ 36 648 


























2604 9892* 
904 in Rol, 116a 
408 1400 
438 | 4460 
1508 835 360* 
2957 4934 
1230 | 161559 
2514 | inRel. t10r 
1925 | acl. 11a 
1094 | 135565 
1099 20 800 
in ol, 1168 
4862 — 
730 12548 
1370 | 7360 
1590 | im not.ınan | 
2893 | = = 116 
370 5280 
986°, 10800 
834 | 12000 
455 | 4965 
713 | — 
2155 76915 
809 6618 
1245 | 136 366 
1075 | 198048 
92 | 34498 
233 | 9440 
1169 | 38015 
813 | 13542 
472 3900 
1673 \ 128088 
1807 in Kol. 1168 
1939 | 170066 
um | 21918 
491 im Kol, 1184 
879 | 107 850% 
657 7008 
1158 48298 
20 25050 
323 | 35 702* 


| — 





1812 
in Kol. 1ınb 
ll 
840 

293* 
2047 
2011 

in Rol. 1ınt 


in Rod. ı1au | 


1965 
1050 
in Rol. 1166 


859 
1907 


in Kol, 1166 


1085* 
623 
614 


697 
2188 
2149 
1648 

933 
1806 
1620 
1889 
2092 

in Rol. 1166 


2444 
837 

in Rol. 110% 
1395 
3979 














241 
in Rol, 1166 
41 
111 
437 
272 
267 | 











im Kol. 11an 


En 
im ſtel. 114% 
261 
140 


in Rol, tat 


Än Kol, 1140 





= = 116b 
m -. 
140 | 
3 | 
82 | 


278 
in Kol. 11sb 


im Rot, L18b 
185 
130 


] 





Transportmittel. 








I 17 _| 


\ Güterwagen (inel. Equipage ud | 

Diem) DD | 

| ” Arbeits: | 

durchſchnittlich 

IL J wagen. 
überhaupt. pro Meile pro Ktilometer 


l 
1 


Tbir. } 
! 104191 | 
I | 

! 





34 985 





77 643* 

2 160.414* 
28239 ı 
95291 
781980* 
19 566 
6125952 
1483 795* 


6256 424 
\ 326033 
1100412 
350 
300 750 
71092 
1360919 
923400 
348259 | 
466 744 
374750 | 
284233 
76 250 
1000935 | 
ı 141215 | 
3554473 | 
| 4700832 | 
1114012 
an 
| 1.095.958 | 
| 





310619 


| 1340848 | 
a 
| 
| 





| 922657 
| 1449 487 
153 792 
| 1192 523 
310 955 


1462 u 


| 





40 169* 
5119 
76 250 
27938 
HU SU5 
16 458 
66 571 
4.38 
20.599 
18418 
70 295 
78991 
21354 
41860 
19447 
33 177 
12335 
43070 
14865 
537043 
51013 
53225 
19 887 
52064 
37 155 
36 127 
29209 
19 267 
20 8343 
33133 
18749 
21479 
32005 
13735 
31510 


Bahnlänge, 





12.050 
2185 
88.49 

54 
2740 
2445 
9333 

10 487 
3234 
3458 
2382 
4670 
1038 
3718 
1974 
7374 
6773 
7067 
2630 
6910 
4933 
41796 
3878 
2539 
2768 
1399 
2189 
2852 
42419 
1824 
4183 








1627 


10583 | 


* 





— 
28801 
109037 | 


= 
| 


79841 
7280 
250 

| 

| 

} 

| 





| hi 


in Ael. 11a 


ilmn Ael. 1144 | 


| 


im Kol, 1184 i 
28 731 
11822 Ä 
17 156 


- | 
| 


68 800 

Im Rot. ı16a | 
50 982 
7430 

| a A 

132957 

in Rol.ııan 
10 850 
11560 

66 400* 











ı _ 


118 


Schnecpflüge 
und 
Draifinen. 


39853 


in Kol. 117 


22908 
21182 
8068 
80 
500 
150 
1080 


In Kol. 11064 


7896 
6877 
14 907 
450 
188 


119 | 





— — — ——— U —— — 








Transports | (feweit ſolche 


19 640 
im Rol, 1168 


32 887* 
6852* 
900 
12 730 
im Aol. 1144 


* 


in Rol. 115 


in Rol. 114a 





| 


rs * 


Zn 

















Mäder für bie 
Boftrwagen 









bie Bahnwver · 
waltung zu 
liefern bat). 
bir. 










1066 


im Rol. 1150 


34a 


Abſchnitt D, 
Betriebs - Nefultate, 


— — — —— — 


4 — 








I. Ztaatöbabnen. 











1) Babifche .| 55872 
2 Bayerifche (u. gep. Zweigb.).| 184633 
3 Braunfchmweigifche . 37278 
4 Hannoveriche . ‚| in Ast. 1910 
5) MainMedar . 17238 
6) Main-Wefer . 39420 
7 Naffanifche . . — 

8 Preuß. a. Niederſchl⸗Märk. 13048 

b. Schleſ. Gebirgsb. 

9 r  Dftbahn . 154 713 
10,»  Saarbrüder(u.Trier) — 
11 = Weftfätiihe . — 
12 Söchſiſche öſtliche 19 605 
13 Sächſiſche weſtliche 32 608 
14 Württembergiſche 22517 

II. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
15 Aad.-Düff., a. Ach.» Düffeld. — 
Ruhrorter h. Ruhrort · Eref. 

16 Bergiſch⸗Märkiſche 15 013 
17a. Föbau-Zittauer. 4 
b. Zittau-Reichenberger — 
18 a. Oberfchlefifche . | 10088 

b. Breslau⸗Poſen⸗ Glogauer 

19 Stargard» Poſener — 
20 Rhein⸗Nahe · E. = 
u Wilhelms:Bahn . 5548 

b) in Privatverwaltung. 
22) Aachen-Maftrichter 10188 
23 Albertsbahn 
24 AltonasKieler . in Rol. 1218 
25) Auffig-Tepliger — 
26) Bayerifhe Oftbahnen 56 366 
27| Berlin-Anbattifche 73 137 
28a. Berlin-Hamburger . | — 
b. Hamburg-Bergeborfer 

24 Berlin Potsdam: Magdebrg.) 28 297 

j a. Stammbahn .| 11118 

30 Berlins , 
| — » Dinterpommer.| 11161 
ec, Borpommerfhe] 13826 
31) Böhmische Weitbahn . — 





32 Breslau: Schweidnitz⸗ Freib. 
33 Brünn⸗Roſſitzer 














leer. 





zuſammen. 


121 
J. Leiſtungen der Transportmittel im n Betriebsjahre 1865. 

5 —— otomotiven. 
ee Die  Volomotiven Haben zurüdgelegt 

> ib | « d. e. 
vor Courier⸗ vor Perſo⸗ vor als vorge: vor Mate⸗ 
u. Dreu. vor Gůter⸗ i legte Re⸗ \rial» und 

(Ei) men: (Poft- ) ee serve Ma: Arbeits: | 

Zügen. Zügen. ſchinen. zügen. 


Melten. 





Meiten. 
249337 
170 045 

65 264 
im Rol, 121e 

46 858 

29303 

93 142 


149 267 


94416 
52 995 
40645 
84453 
139 059 
220 931 


89168 


24 971 
29 746 
5788 


18582 
8568 
50 600 
1778 
103 177 
54 772 


31162 


65.498 
64025 
37547 
39570 
48 228 
49343 

22 





Meilen, 
125 834 
446 137 

73 259 
629 125 

9271 

39580 

45 987 


272 177 


127 4953 
83 267 
76 502 
45 684 

} 222 076 

98 860 





| 25692 


182 077 
2176 
1754 





284 151 


33271 
60 817 
43 883 


20 828 
28 116 
19071 
4637 
178.083 
56 590 


62 858 


58121 
41871 
17725 
26316 
31417 
41328 

118 


. 


! Meilen, 
7181 
64310 


im Rol. 1210 
8390 
25 480 


in Kol, 191e 
s = 12le 
9139 
19840 
35 065 


. 


12410 


13 039 
10 729 


in Rol. 121e 


= =» 191e 


⸗ — 12160 








21282160 


im Kol, 1210 
5786 

im Rol. 121e 
19049 


14370 


| Im Rel. 121€ 
= — 12160 
= 191e 
* =» 121e 
958 











Meilen. 
5208 
121437 

24 619* 
in ol. 121e 
399 
2215 
2225 


4022 


24 368 
865 
838 


25017 


6584 
8327 
139 


169 


15 886 
2518 


28 546 


4753 
im Roi. 1211 


2 





| Meilen, 


2815 


46 


20 101 
203 
4836 
276 


12 897 


18947 
3562 
5542 
1422 
3692 

492 





1012 
202 
4660 


6769 
3540 


2449 
6600 


24 027 


4305 
7121 
5053 








447259 | 


990 800 | 


205 080 





Davon | 
Ruß: 
meilen, 


443 432% 
986 562 
200 420 


649 226 | 649 226 


83070 | 82449 | 
142 887* 140 834* 
146 630 


148 620 | 


537 658 | 482 585 


449 449 | 412 414 | 


285 055 


158 455 
140 112 
75 878 
95 124 
91 820 


138 300 | 


5534 





i 
] 
\ 











| 153792 | 149528 
134 890 | 127623 | 
179 556 | 167 156 | 
451 075 | 418 175 | 
453 993 | 425 210 | 

| 

] 

| 

an] si Bude! 

104029 

35 323 

408 103 | 373 330 ı 

17829 , 16.206 

14315 | 13321 | 

445 867 | 419 958% 

74369 | 67600 | 

103 364 | 100324 | 

58621 | 58450 | 
51725 | 49 767 

36 684 | 36684 | 

7892 | 76048 | 

13199 | 12736 | 

360 366 | 357917 | 
215 805 | 209 295 


260 131 


154 150 | 
132 991 
TU 855 | 
80 555 
85 901 
135 515 


3522 





47 











I. Privatbahnen. ur Ta . 
a Por Seren Bao 
(il) en (Poft-) 
Zügen. | 
Meilen Meilen. ] 
| a. Kralup » Slabno |) | 
3 Bufd b. Prag: Weihybfa \ . Bi 1 
| hraber h N | 
c. Pierde-Bahn — — 
35 Frankfurt⸗· Hanauer 8097 13 107 
36 Galiziſche Carl⸗vudwig⸗ B. — 32065 
37) Glücjtadt-Eimshormer . - — 
38 Grag-Söflacher > 4514 
39 Hefftiche Yudwigs-E. 44 2 85 834 
40 Homburger . 47120 8065 
41, Raifer Ferdinands Nordb. 6302 | 125151 
42. Kaiferin (a. Yolom:Bahn | 47460 82 791 
Eliſabeth Pferde⸗ Bahn — — 
43 Kirchheimer — in Aal. 1914 
44 Köln-Mindener(u. Gießener)) 110 280 179119 
45, &urf Friede. Wilh. Norob.| in Ast. trı0 | inask.ınıe | 
46 Feipzig- Dresdener 27365 49421 
47 Ludwigs· E. (Nürnb.⸗Fürth.) — 8400 | 
48, Fübed-VBüchener(u. Hambrg.) — 28 607 
49 Lüttich⸗ Maſtrichter — 140092 
50, Magdeb.⸗ Cðth Halle⸗vLeipꝛ. 11534 36 947 
314. Magdeburg⸗Halberſtädter“ 14171 24 306 
b. Magdebg.-Wittenbergefhe| 20475 | in set. 1214 | 
Ic. Eötben-Wegelebener . 1693 1710 | 
52) Medlenburgiiche . — 26.400 
53 Mohacs⸗ Fünftirchener — —— 
54 Neiſſe⸗ Brieger — 6 
55, Niederländifche Rhein-⸗E. 47083 73 737 
56) Niederfchlefiiche Zweigbahn. — 8493 
57 a. Oeſterreichiſche nördliche. 10579 81452 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 10524 80 966 
c. Wien Neu-Szönger . — 22708 
58| Oppeln-Tarnowwitzer . | — | 
59] a. Pfalziſche dudwigsbahn „| wor. 10 | 92382 | 
b. Pfälziſche Mlarimiliansb.| = = 12m 30 758 
ec. Neuftabt-Dürtheimer. | 38 
60 Nheiniihe . 12615 | 206648 
51 a. Sudbahn, Oefterreihifhe] 20140 105 588 
b. Norbtirofer — 9176 
c. Benetianifche u Südtirol. — 156 304 
52) Sid» Norddentiche — 32199 
63 Taunus · Bahn 12.064 29427 | 
64 Theiß⸗ Bahn 36 086 
55) Tilfit = Infterburger . _* yası* 
= a. Thüringiſche 47343 79 309 
b. Rera-€. . - 18 306 
67 a. Warſchau⸗Wiener im Rel. 12te | Ink. 12te | 
ıb. Warjchau-Bromberger. — |». 0 10 | 


121 





























Die 
© 


ı 
ı vor Güter: 


Yolomotiven 


| d. 
vor 





Bügen. 


Meilen. 


7076 
52.090 
250 175 
57021 
437 459 
104 228 
56 060 
2226 
8330 
68016 
47 TOR 
33 056 
1483 
11815 


Hash 


8236 
182 364 
200056 

21049 
101702 
29 120 


133 084 


ı 435 086 


410 
DR 456 
22 256 

3657 
29 680 
81926 

5297 

170 479 
43172 





i Meilen. 





15802 
12 368 
34 838 
7957 
4015 
in sl. 191« 
1825 
55311 
12 715 





4068 

im Ael. 1714 
19 345 
4380 

in Rel, 191€ 

9455* 
21145 
9788 
13 578 
9556 
6935 
409480 
41 750 
3523 

23 861* 





in Aal, 1210 


301% 


138 917 
7049 


in Sol. 1216 





20457 
in Rot. 1216 
47 167 

«722 
in ael. 191e 
31008 
in Aol. 121e 


Ee * ifle 









































L Leiftungen der Transportmittel im Betricsjahre 1965. 
















= 122 | 
Lokomotiven. — — 
haben zurückgelegt: Vera] 
©. f. i 8 2 
als vorge⸗ vor Mate⸗ | Davon 
gemifchten | legte Res |rial- und teer. zuſammen. Nu: 
 ferve:Dia- | Arbeits: meilen. 
ſchinen. zugen. | 
geilen. Meiten. | Wieiten. | Meilen. 
I 
226 sı| 701 27263 | 26 562 
—— — HN 
imast.ırın, 1568) 567, 33707 | 35 140% 
— 1.2999, 1200| 123537 | 121 777 
— | 361 59| 8377| 8318 
= 182 | 833 | 16620 ! 15787 
1070 | 6705" mas. ıne 190 048 | 182 273* 
350 | 153: 3090| 15422 | 15113 
18.456 1272 760 | 466 425% 465 665 
15031 | 4656 9083 | 288 757 | 279 674 
2 = — 4068 | 4068 
in Rol, 121a-e inAel.itine 5OARG | 786 344 | 726 858 
«es ı121e ı 289 aot. 1210 104517 | 104 517 
6485 — | 6485 | 165 161 | 158 676 
46 = — 8446 8446 
— 8006 | — 38839 | 30833 
— _ — | 2422 | 22422 
15 639 684 4384 | 141584 137 200 | 
— 5044 3681 | 94910, 91229 
414 1196 - 55141 | 55141 
— 1562° 104! 16007 | 15903 
2185 , 2152 108%) 64770) 63695 
58 9206| 15627, 15421, 
393 3559| 3790| 14932 | 14553 
— 9009 39 005* 231651 192 586 
1008 913 1079| 26714 25635 | 
10423 | 1904 11068 | 347279 | 336 211 
soyr | 2758 | 6376 347557 | 341 181 
8 2534| 605! 48147 | 47542 
6) — | wor 24103! 23 867 | 
_ in soL.ıaın | 19630% 213 714 | 194 084 
in Rot, 1918 |# = ısır 1433 61911 ı 60478 
— ar21 |im Rot. 1911) am 1 1777* 
— | 5057 |151300*) 368 704 | 417 408 | 
18660 | 4651 | 25558 | 838 600 | 813.042 
14 101 98 | 17717 | 16759 
6329 | 12143 | 1580 | 234902 | 233 322 
6739 | 1140 | 5654| 88445 | 82791 
1517 — — 475653 4 048 
61 |) 2519| 517 116030 115513 
13 1673 106 | 0477 | 9201 
22200 4090 | 15109 | 250 073 234 964 
5151 188 | 6780 | 66910 | 60130 
7708 | 11363 | 8574 | 198124 189 550 | 
I 52 1300 197! 46291 | 45044 | 











I. Staatöbabnen. | abgelaffen: Wagen» Achfen in den Holz 3. Anheige 
Gouriere er — — — Gier- ae - 
San. | Perfonen- · gemifcte Arbeite- — ſonen· —E — 
ng —* ra | u | Kite. ab. 
1, Yabifce 1725 33081 | 8155 | 200 ıs | 1 la Jo lo 
2 Bayeriſche (u. gepht. Zugb.)| —* — — — — — — I— 13286 O,se 
3, Braunfchweigifche - .| 3956 | 11434 | 15398 | 1646 | 19 | 19 | 70 — | 586,10*| 0,2 
4 Hanmoverfche - . i. æ. 12ae in Rot. 1290, 72 900% — ———— 4l,s0*| 27,38 12834 Ö,7 
5) MainsNedar . 1460) | 4380 140 | 301 — — — — 125 O,16 
6 Main-Wefer . 1460 | 1727 | 3675 | 2049 | 9,02 2T,as| 56,0% | 31,0 | 369,47 | O,205 
7 Naſſauiſche. — 6245 | 3598 49 — 16, | 60%, | 12,0 | 1780 | O,rs 
ken — — 2144 | 8500 | 8415 3960 19,1 25,18 109,93 41,4 1252 Q,2s 
9 +  Dftbahn 3669 | 3396 4016 | —*ı 183 | 294 | 79,7 | 38,5 | 941,0 | O2 
10) = Saarbrüder(u.Trier)]| — 8200 | 30024 | 2507 — 16,0 | 5%0 | 40,0 | 215,33*| Q rss 
11) =  Weftfälifche — | 242 | zıar | 30! — | a0 | 57% | 28% | 3394 | O0 
12) Sächfische öftliche 1825 | 9484 | 62367 | 262 | 150 | 29 | 960 | 250 | 224 | O0, 
13 + weltliche . 844 | 2224 | 3804 | 58 140 | 20 | 830 | 336 | 141 | O0 
14| Württembergifhe - 942% 17305 | 6813 | 166 20% | 26% | 5% | 20. | 563* 0,108 | 
f 
II. PBrivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15, And.» Düff. — 730 | 2183 | 7205 ER EL IE TER 
Nubrorter (b.Rubrort-Erf.| 730 | 2150 | 4158 | — 
16| Bergifch- Märtifche 730 | 22 744 | 32041 | 2612 | 18 | 190 | 66% | 296 | 442 | O,1s 
17a. Cöbangittmer - | 11 — | 3807 | 178 | — 580 | 16 | 20 10. 
b. Bittau-Heichenberger . — — 3616. — I — — 4680 | — | 13 0,11 
nn 132 | 4488 115376 | —* 161 | 20» | 86» | 31, | 512,4 | 0 
b. Brestan-Pojen-Ölogauer 
19 Stargard» Pofener * -_ 1495 1459| — — 19,83 | 78,17 | 32,56 | 137,5 | 0,22 
20 Rhein-Nahe-E. 1 9354 6189 | — | 150 | Ar | 394 | 14084 | Qua 
21| Wilhelms: Bahn . 130| 808 | 5007 | 201 19 | 15% | 510 310 224 | 04 
| 
| 
b) in Privatverwaltung. | 
22 Aahen-Maftrichter - 822 | 2364 | 5811| — | 140 | 150 | 840 | — 46 | 0,10 
23 Abertsbahn — 4142 29 — — | 3 | Be | — 28 | Os 
Altona-Kieler . 167 | 2300 | 3365 | 2873 | 140 | 14 | 320 | 320 | 100 | 0, 
23 Huf Tele _ 732 3791 | 530) — | 196 | 58» | 12% | 103 | 0,0 
26, Bayerifche Oftbahnen 1460 | 8030 14700 | — | 12» | 200 | 60» | 20m | 603,67 O,18 
27| Berlin-Anhaltijche 4578 | 7206 | 7790 | 467 | 18,4 22,53 821 | 29,6 blö,sa | O,265 
28 a. Berlin-Hamburger j | _ 
| 2201 1464 , 6592 | 2349 | 140 | 29,0 | 77. | 350 | 934 O,18s 
‚b. Hamburg-Bergedorfer 
29 Berlin-Potsdam-Magdebrg.| 1488 | 7481 A424 | — | 195 | 2 | Thı | — 201 0,14 
a.Stammbahn .Iua.ısse) 9451 6 ael. 13200 980 | 120 | 28 | 890 | 400 | 2086 | 0, 
30 Berlin⸗ nr 
— b. Hinterpommer. |» « 1230) 7086 = = 1220) 169 17,0 19,0 | 50,0 | 14,0 92,03 | O,r4 
e.Vorpommerjche |» = 123»! 10045 = = 12] 809 | 190 | 20, | do | 30,0 | 126m | O,ıs 
31, Böhmische Weſtbahn — | 27 3208| 729 — | 1% | 600 240 | 242,46 | 0,0 
32, Breslan-Schweidnig-Freib. | — 4380 3326 | 735 | — | 290 | 80,0 | 800 | 446 | O,s6 
33 Brünn-Roffiger - = 6 1508 sl — 180 | 51% ! 30% I 117u0%| 20 























Im Betriebsjahre 1865 wurden Durchſchnittliche Anzahl der 











| 
(Sort) J. Keiftungen Der 
ee ee — 











a b. 


h pro 
überhaupt me bei * uberhaupt giu 


der Tokomotinen · 
| Bola zur —— wäßrenb 


c 


pro 
=E 
Chr. 
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Transportmittel | im Betriebsjahre 1865. 


























motiven. 
eeinſchließlich dei der - Refervemafchinen) | find an Brennmaterial verbraudt: 






















443432 
521548 


541008 








82449 | 110661 
140834 | 231979 


146 630 | 149982 
412414 | 655362 
149528 | 321534 
127623 | 235015 








— — | 326566 1 16227 | 40094 
418175 | 889498 


362 751 | 566741 


— — — — 


— — — £ = 97529 | 172849 
en = == Fe — | 373330 | 806.408 
— en = 3897 — — _ 

= _ _ 2653 — _ = 

= = = = — | 419958 | 846213 
= = = = — 67600 | 113418 
” = = = — | 100324 | 226559 
* = = = — 58450 | 151892 
* u _ Ka — — 

* = — — = 36684 | 47566 
- |10.| — æ = 59368 | 68490 
2 En = = — | 357917 | 591280 
= — = 12° | — | 205866 | 407340 
.: aa = =. — | 246514 | 402581 


154 150 
132 991 
10 835 
89555 
85 901 
135315 
5522 


95 296 
150 255 
216 904 
302 244 

19618 


1141 203* 


199 345 
109 020 


540 334 
260 438 
162819 


456 993 


627 117 


12 662 


529058 
362 514 


250 131 
192 629 

719637 
130 505 


14614 





pro Nugmeile 


brutto 


1643 
102,2s 


158,51 
215,05 
1843,15 
247,0s 
212,1 
156,23 


129,66 
115,» 
165,20 
197 ‚ss 


1693,31 


184,43 
174 33 
138,53 
167,3 
252,50 






|___Eoats, ungemiſcht mit anderen Brennftoffen |Coafs als guſat ul —D2[2LLStreinfohlen, ungemifdit. 
7 J b. © — b. mn. t u Ts u I 
überbanpt Nusmeile |. Braune | ; — 
bdbrutto netto en Steinkohlen. tohlen. bei | netto | 
wieifen. _®-b ine. | (b.b. eye. brutto netto | — (b. . inc Ib. b. excl. 
Anbei, Stationir. u teerfahet,) — Anbei, ‚Stationir, u. Seerfehrt.) 


f 





141,55 
74,35 


131,03 
174, 


27,58 


125,#7 


149,33 


107 
190,13 
183,s0 


— 


147 ,s2 
176,03 


264,5 | 


13 





































































123 I ET 126 
Ge) J. Leiftungen der 
ee Ne er ee Eee tesa nn IE Aurel m 
Im Betriebsjahre 1865 wurden | Durchfdmittliche Anzahl der I Zur Feuerung der Yolomotiven - 
II. Privatbahnen. z abgeiaſſen: Wagen: Achſen in den Holz z. Anheigen] Hotz zur „Generung während 
nn eurier-| ha — ſ —* — Glter- der. u R- T. | — A 2 
und | Berfonen- em u nd) und Pe und ger] und wi | 
ie gemiſchte Ardeus· Schnell · ſonen miſchten Arbeits. ſberhaupt Nut bei Nug- überhaupt Hug 
Züge. üge, \  Bügen, Zügen. | | meile. | meilen. meile, 
Aus. Asien. Kuite. Gb. 
34| Buſch⸗ N ! - | 24,0 101 | RT — 
töhraper] D- Prag: Weibobta | u | 
ec. Pferde⸗ Bahn | — 
35, Franffurt-Hanauer 1460 | 3767 | 2367 | 1642) 166 | 240 | 48 | 36* 5 
36} Galiziſche Carl· Ludwig · B.) — 728 | 3077| 213 — ı 0 800 424 1126, | Lo 
37) Gtückftadt-Elmshomer . _ * 1796 1064| — | — | 2% | 28% | — * 
38 Graz⸗Koflacher — 857 2077 82 — 28,22 54,10 41.0 — — 
39) Heſſiſche Ludwigs· E. 7300 13819 | 11970 619 ur 18,10) TO,so| 22,58 — — 
40 Homburger 1888 3226 730 | 38 ‚180 | 18,0 | 16,3 D,0 _- — 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb.| 644 | 7160 | 27920 | 2730) 106 | 300 | 860 | 36, — — 
42) Kaiſerin ja. Yolom.:Bahn | 1870 | 5661 7089 | 2262 | 13,0 | 28,0 | 58,0 | 16, _ _ 
Eliſabeth ß Perde Bahn | — — — — — — — — — — 
43] Rirchheimer — m ael 1230 4520 | — — 80 | 140 | — — — 
44) Köln-Mindener (u. Gießener)) 4380 | 18543 | 35480 43000 17,0 | 220 | 790 64 — — 
45| Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.) 141600 1000 | 33—— — — — 
46| Veipzig« Dresdener 12190 | 6205 | 3650 | — | 20 | 35. 11206 | — — ke 
47 Yubwigs-E. (Nürnb.Fürth.)) — | 10500 - | - I — | 1% See | — — ur 
48] Yübef-Büchener(u.Hambrg.)]| — — — — — — — — — — 
49| Yüttich-Maftrichter — 48380 18200 — — | 20 | 3 | — — = 
50| Magdeb.» Eöth.-HallesYeipz.| 730 | 2328 | 8609 | — | 180 | 240 | 960 | — — — 
51a. MagdeburgsHalberftädter] 1707 | 2468 | 8022 I 21 | 26, 783 — — — 
b. Magdebg.Wittenbergeſchel/ 730 734 2199 — | 120 | 200 | 660% | — — — 
e. Cöthen ⸗Wegelebener 166 332 3146* 918*8 17% | 340 | 32,0 | 304 — — 
52) Medienburgiiche . — = — — — 21, | 36,0 | 130 — — 
53) Mohacs⸗ Fünffirchener _ — 1910 — — — Rus — 608,53 | 19,67 
54) Neiffe-Brieger — 1 2225 93 — 13,0 | 33,0 | 20,0 — — 
55 Niederländiſche Rhein E. .| 3930 7040 6919 1000 110 190 Dia | 640 — — 
50 Niederfchtefiche Zweigdahn.| — 904* 1808°| 126 — | 196 | 64 | 260 — 
57a. Oeſterreichiſche nördliche.) 208 2177 12607 um.ızne Il,ar, 283,420 69,0 | 48,0 — — 
bh. Oeſterreich. ſüdöſtliche 216 1594 13664 +» —E 1415| 25,0 81,0 | 50,0 — - 
ce. Wien-Neu-Szönger . — 1458 2139 — — ld,a| 82,0 | 42,0 510 | 2 
58] Oppeln-Tarnowitzer . — ee 31— — 14 
501 a. Pfälziſche Ludwigsbahn 1460* 2020 | 5660 | — | 140 | 180 600 — —— 
b. Pfalziſche Marximiliansb. 1491° 3141. 3508) — 120 | 16a | 45,0 | — - — 
ec. Neuſtadt⸗Dürlheimer. — — 1436 | a — | 1 —E Er ur ru — = 
60] Rheiniihe . +4 4968 | 16664 | 10317 1872. 16,4% Ian) 56,34 —2 702* 0206 — — — 
6118 Südbahu, Oeſterreichiſche 265 | 15300 | 31951 | 307 110 | 260 460 670 | 58 — — | - 
b. Nordtiroler I | 770 20 — | 20% | 44,0 | 17,0 | 4 105 | 976 | 1485 | Ib 
c. Venetianifhe n Südtirol. — 10596* 3221* 13171 — | 22a ‚66% | 44 | 560 03 | — — — 
62) Süd Norddeutſche — 1472 3301 260 — | 16,0 | 45,0 220 | 359,7 | Os | _ - | - ' 
63) TaunussBahn 2315. 4954* 730 une! —t| —* | —* | — | ldd,sa | O,se _ — — 
64) Theiß · Bahn — 7609) 3700 285 Be 6 280 1n ael.t2aäb — 115518* 19266*) Id, 
65Tilſit⸗Inſterburger — 404 | 19, — 15,0 | 18,0 140 | 1m | 0,0 | — — * 
66a. Thüringiſche 1460 ea 2300 13700 —E 220 | 290 73,50 | 33.0 643,0 | 0, | — —_ 7 
b. Werra· E — 11450 | 1400 30 — | 680 180 180 181,10 Om | — - — 
67 a. Warjchau-Wiener R.123cinmot. run  TBDT I — — — — 1— 1 94 O,55 — — 1* 
b. WarfchausBromberger. .| — 2612 Rl.ıım — — — = 199 AT — | — = 
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I TE RT EEE 129 | f 
Transportmittel im Betriebsjahre 1865. 
maotiven. u EN —— Fa RE 
einſchließlich der Mejervemafchinen) find an Brenmmaterial verbrandt: J 
Edals. a mit ‚anderen Brennſtoffen. Coaks als Zufag 18 Bufap zu J Steinkohlen, ungemiſcht. 
© —. | —2 6. — ©. 
ei Rute „tat pro Nutmeile a Braun: bei N —— 
| geilen, | 8 h ine. | (bb. egel. | brutto | netto | | lohlen. Nutzmeilen. (db. h. incl. | id. h. er | hrutto 






Anbei. Entieuir. u. Leesfehrt, 






Anbei, @ ‚Stationir. —— 











































































| — | | . = 82312 34ab 
—— — 
——— se | - se, 35140 | 52124* 148,23* 85 
— — | _ — — ai — | 121777 | 412536 338,76 36 
er _ — _ _ -- = 8318 8020 | 109,10 | 96,43 \37 
Be ee a m Se | 24 we we ee 
— = = |. — — = — | 1822373 161986 | 1124 | 8867 |39 
J — — — = - I — _ 15113 = 1230: — 140 
| — - I — — — | main | — | 465665 |1441022* 11229260 | 309,46 | 263,08 41 
— - | — _ | — _ — 20716 | 58006 | 53862 | 280,0: 42 
Io a I u ai — nr m — we — — 146 
Eu. = = — | = = er 4068 4625 3379 | 113 | &ne 43 
| Eu — _ a eu — — gain — = — 14 
J — — — — — — — 104517 160538 | 138694 | 153,60 | 132,10 45 
| I — — — — — — | 158676 | 302938 — 1905| — 46 
8446 5289 — 62,52 — — — — — — — — ‚47 
I en — | — — — — 30833 | 54623 | 42683 | 177,16 | 138,49 * 
— — — — — = — 22422 | 200% | 22778 | ddr | 101,0 4 
— — — | _ _ | 1029* — | 137200 | 336018 | 336388 | 24 | 2m 30 
_ | — - — — — — 91229 | 216312 — | 27,1) — ‚öla 
I — — ie | — — — — 55 141 33475 — | 151,3s — -b 
— — — — — — — 15903 40 808 — 256,61 — 122 
ge — = | en = | main | — | 63695 .| 61756 _ | Hu — 2 
‚12106 | 29833 = | 2464| — > = = F u — — 153 
| Een — — — - I - — | 14558 | 31900 | 24177 | 24920 | 166,15 |54 
I — ne - 1 — — | _ _ 192586 | 314528 — Ida | — 5 
I-1 - = En z en — 25635 53 121 44016 | 207,22 | 171,0 ‚56 
J — ar En — — — 1276390 | 561807 | 426514 | 2032 | 154,52 |57a 
| _ | — — | — - 4 — | -- 341181 | 588780 | 487387 | 1726: | 142, \-b 
— — u — — 10830 = 21698 | 55215 | 40575 | 2544 | 1870 | -« 
| — — — | _ - I — | _ 23867 | 2081 | 42749 | 18005 | 179m 58. 
= =. ee — _ — 19084 | 268527 — 138,06 | — ,59n 
il = | = — — = — | war | 76537 — 112665 | — |-b 
J — | — — — — — — sem 10 356 — 133,16 — 1.6 
a = —— — — 417404 | 821686 | 654985 | 196,06 | 156,52 |60 
‚42895 | 111887 | 9092 | 260m | 2120) — = = _ — — — 61la 
we = = Be | - — 4248 10585 | 9100 | 249 | 24a | - db 
rt ee ce ee are are le 
I _ _ _ _ - — — 82791 | 230757 | 203034 | 278,72 | 246,32 |62 
_ _ _ _ | _ 1505 — 4491 2363 — Bali — 68 
— — >. u — Eu PR a = = — — 64 
— — — — — — — | 9991 134093 11 49% 14878 122,0 05 
— — — — _ 24333 _ — — — — — 664 
— = _ _ _ - | — 60130 | 162943 | 139293" | 270,0 | 2315 | -b 
I — = — | _ _ — — 1189550 | 62541 504687 | 296,2» | 266,2: |67a 


= es _ 12 | 4504 | ma577 | 97293 | 256, | 246% | -h 








l. Staatöbabnen. 


1) Badifche 
2 Bayeriſche (u. gepcht. Dub) 
3) Braunfchreeigifche . 
4 Hannoveridhe . 
5. Main-Nedar . 
6) Main-Mkefer . 
7| Naffauifche . 
8 Preuß. a. Niederſchleſ.Märt. 
b. Schlef. Gebirgsb. . 


N +  Oftbahn 

10 Saarbrüder (u.Trier) 
11} =» Weftfälifhe . 

12] Sächfische öftliche 

13) > weſtliche 


14) Württembergiſche 


II. Privatbahnen 

a) unter Staatsverwaltg. 
15! Mac.» Düff. a. Aach.Düſſel. 

Rubrorter ER Nuhrort-Erf. 
16| Bergisch. Dlärtifche 
17ja. YöbausBittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger. 
18a. Oberjchlefifche . 

b. Breslau-Pojen-Gloganer 
19| Stargard» Bofener 
20) Rhein-Nahe-E. 
21] Wilhelms-Babn . 


b) in Privatverwaltung. 
22) Aachen Maftrihter . 
23| Albertsbahn 
24 AltonasKtieler . 
25 AuffigeTepliger . 
26) Bayerifche Oftbahnen . 
27 BerlinsAnhaltijche 
>. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg-Bergedorfer . 
29, Berlin-Potsdam- Magdebrg- 


30, Berlin j 
b. Hinterpommer. 


31 








132 
Ge) J. Leiſtungen der 


(dei) A. Role 








Steintohlen, gemijcht mit Coals. 


[25 
Miſchunge · 


Zur Feuerung der Lolomotiven (einſchließlich bei der 








b. 
bei 


© | a 

| überhaupt bei, 
I 

brutto netto Nutzmeilen 
I Zt. Fe 1 


2erbältnifi, Pr | 





1:00,16 


| 


overſchieden 








verſchieden 16 206 


| Stettiner 


5* 


ec. Vorpommerſche 


31 Böhmiſche Weſtbahn 


32 
32 





Breslau-Schweidnig-Freib. 
Drünm-Noffiger . 


.| verfeieden 


N 


1:1ar | 


| _ 
































2311 7389%) 4441* 
200.420 | 470339* 364 000 
— sos sss 
| u u u | 
zn u = 
482.383 1003 804*,798 344* 
| 
| u en | 
al: 
| _t — = | 
—J — 75741 
* u | 
7 | 
13321 2342| — | 
| 
je | 
— > — — 
| | 
al 
| 49767] 101295 5,1 3610 
| — BZ * 
— — — 
3429 aus 2065 

















12 726 2270 | 51695 | 646,4% | 406,23 


3780 


Brauntoblen, ungemijcht. 





b. 
überhaupt 


brutto | 






Fı LEI) 





16 719 





netto 


pro Nutgmeile 
brutto 


netto 














Braunfohlen, ge 


[73 


verihieben 


Wifgunge- 
Berhältniß. Nutzmeilen 









b. 
bei 












































132 13 EI 17 135 | 
Transportmittel im Berriebsjahre 1865. 
u 1 RENTE REN ——————— 
Meſervemaſchinen) find am Bremmmaterial verbraucht: 00 . ee mn 
mischt m. | Steintoblen. Torf, ungemiſcht. — — Torf gemiſcht mit Coals oder Kohlen. An Brennmaterial (Stein⸗ 
© Im | b. h e. m | b ©. kohlen, Coals u. ſ. ww.) find pro 
überhaupt ¶ dei Nub⸗ Miſchungs· bei Nut Ahsmeile verbraucht 


überhaupt. 










brutto | metto . meilen. | überhaupt | pro Nutwmeile 


Verhaltniß. meilen. 
Kr. 







































































| 
— — 294 979* 65481* * 1 after: 33 729* 6697* — | _t 
20 — > | — 1174 3.-Ehr, 129° — 369 
— — — Bun | — — — — — in — 5,363 | J,106 
- = | - — - — — - — Jooses — 4,07% = 
— | — — — — — — —— — — 4,387 — 
— = — — = — — J— — — — 4,010 PRTI 
| 
= — | — — — = | = N — — — — 3,584 2,81 
er = | = — u _ | — — — — 3,551 2,353 
Er — | ut pe — EA Pat un — = —— 3,74 3,397 
— — — zus — — — — — — — 6,244 5,037 
— — | — — — — — — — — | — 4,353 3,044 
32073 — — — — — | — | — — — 834 — 
— — — — — — — — —* — — 3,588 — 
= | I -ı 00 -— | u — | — - — PALL — 2* 
| i 
| | 
| | 
| = 
— | — — — — — — | = — — — 4,295 0 3,492 
| | | | 
2 Pe pe er IS — — — = — — 5,762 | 4,69 
— — — — — — | — | — — — — 4,asr — 
— Pa: — — | u — — — — 447 — 
| | | | | | 
— | — I — |—- —_ | — | — | — — — — 3,124 2,312 
| | | 
- — 1 — — — | — — — — — — 7,536 | 2,265 
zo | — | — — — | u | — — — — 6,394 5,315 
= | — — — — | - | —- _ — — | — 6,107 BE #777 
| J— | 
| | | | | 
= Sn, ae — — | — — — — — — 8.202 6,004 
—_ — — — zul — — | — — — 3,099 — 
—— | — — — - — | — — — — 44 — 
— - — — — | — | ee _ — 117,303 Bruthl. 10,873 Bruthi. 
— — — er — | — — — — — — 3,495 4,orr 
| - — | — — = | — — _ | — — | — 4,601 4,098 
| 
= — — — — — | — — — — — — 2,171* — 
| 
— en = — — — | — — — — — 4,073 3,583 
— —— — — = — — — — — 4,203 2,497 
ut — — — ai — — — — — 4,936 4,135 
1 
= = = — — 1J1 — — | — | E= — | — 6,101 5,299 
— — — — — — — — — — — d,049 — 
— — — — — ——— | — | _ — — 7,383 — 
pe ee le ln = | en — — — 7,246 5,70 








1. Privatbahnen. 


Fortſ. 





a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag: Weihnbta 
ce. Pferde⸗ Bahn 
35] AranffurtsDanauer . 

36 Galiziſche Carl: Yudwig- B. 

37) GHüdftadt-Elmshorner . 

38) Graz⸗ Köflacher 

39 Heſſiſche vudwigs · E. 

40) Homburger . 

41) Naifer Ferdinands Norbb. 

42) Kaiferin (a. Yotom.-Bahn 
Eliſabeth (b. Pferde-Bahn 

43 Kirchheimer 

44 Rölns Mindener (u. Ohne) 

45 Kurf. Friedr. Wilh. Norob. 

46vLeipzig⸗ Dresdener 

47 Ludwigs⸗ E. (Nürnb. Fürth.) 

48 Lübeck⸗ Büchener(u. Hambrg.) 

49) Yüttich-Maftrichter 

50 Magdeb. » Eöth.Halle:Yeipz. 

5lla. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdebg.-Wittenbergeiche 
e. Göthen-Wegelebener . 

52 Medienburgiiche . 

53) Mohacs- Fünftirchener 

54 NeifiesBrieger 

55 Niederländiihe Rhein⸗E. 

56) Niederſchleſiſche Zweigbahn. 

57.8. Oeſterreichiſche nördliche. 
b. Oefterreich. ſüdöſtliche 
ec. Wien⸗ Neu⸗Szönyer . 

58) Oppeln-Tarnowitzer . 

59 a. Pfälzische Ludwigsbahn. 
b. Pfälziſche Marimiliansb. 
ec. Neuftadt- Dürkheimer. 

60] Aheinifche . . 

G1ja. Südbahn, Dejterreichiiche 
b. Nordtiroler 
©. Benetianifche u. Südtirol, 

62) Süd-Norbdeutiche 

6: Taunus=-Bahn 

64) Theiß⸗Bahn 

65) Tilfit = Inſterburger 

65,0. Thüringifche 
b. Verra-€. . 

57a Warjchau-Wiener 
ıb. Warfchaus-Bromberger. . 


34| Buſch⸗ 
töhrader 
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(Fortf.) 


132 


1 Leiftungen der 








Bur 


(Fer) 
Feuerung der Yofomotiven ı  (einichliehlich der 


A. Xofo- 








Branntohlen, ungemiſcht. 





R _ Steinfoblen, gemiſcht mit Coals. 


Miihungs- 
Berbättniß, 


100:12 


1:0,03 


7 b 
bei 
Nutzmeilen 











— — — ——— — — — 


23 107 


41557 


234 064 








c 
überhaupt 
brutto | 


am | 


39003 | 32 050 


48 536 | 
| 


netto 


— 


7126 858 | 1461 807 016.497 


479 725 386 769 











i 
| = 

bei 
IRutweilen! 


N | 











| 
| 258 968 1 498 391 





— 


11535 


3 
| 


770 14T 





| 
| 
| 
| 


b. 
überhaupt 
brutto 


ltr | 8 











— 


3 023 656 2813648 392,61 
29 063 26513] 251,se 
233322) 512060 


netto 


ditr. 


| Srauntobten, 





Cs 
pro Nutzmeile 
brutto netto 


AL 2 3.Pfe, 


50821] 221363 \173191 | 370,04 | 289,53 | 


229,85 
219,16 





365,34 ) 

















E EIRSE TE EFT EEE EEE IH TER ET ET EL IT 
EEE EFE TS ERLITT EEE IE TT 9) 


























































=== 184 | | 
Transportmittel im Betriebsjahre 1865. 
nen. = 0 Ve ne ee ee es 
Reſervemaſchinen) find an Brennmaterial verbraucht: i I nn a 
mitm. Steintoblen.| Torf, ungemiſcht. Torf, gemifcht mit Coals oder Kohlen. 
©. im | b. ©. a · Te ce foblen, Coals u. f. w.) ſind pr 
überhaupt N Hei Nuh⸗ , F 5 —— bei Rupe | — Achs meile verbraucht 
I Gear | mit überhaupt pro Nutmeile de ehältiß, —— berhaupt. RR BR 













































“Ar. | 





denke. | Ritır, 





4,05:* 



























































—F 
— 
Dar 
— — — — — — en? — — — 4,978 4,506 
a — = | — — En zn — — — — 14,315 Brnthl. 13,595 Bruthl. 
— | — | — | BER — — — — — — — J,568 2,817 
— En = | = a — — — — — — 7,549 — 
— u | — | — = — — | — — — — 4,699 4,008 
* = i u | — - — - l- | — — lö,ıss — 
— re — nn — — — — *— — — 
EI WE — — — Ber — — — — 17,500 12,156 
— | — — _ u | —— — — — — — 4,13 2,390 
— — | — ui — — — — — — 4,374 3,653 
— — I — —— —— = — — -- — —2 — 
— — — — ——— = | - — — — ars — 
— — — — = — - | — — — — 4,ara ars 
= — | — Be: = — —— — — — 10,453 7,937 
== en — er = — Ban | — — — — 6221 3,903 
= = | u — — — a — = — — Ö,167 2. 
— = | = — = — — — — — — 4,345 — 
—— | = — — — — | — — | — — 10,423 — 
— — — > — — ——— — | — = 3,491 — 
— — J — — Bu ar PR = — | — — 4* — 
J— | — — — = — —— — | — = 6,967 5,280 
— — 1 — — — — — — — — = 5,603 u 
re — — — — — — — — — — 3,891 4,81 
N — 0 - = — — — — — — — 4,207 3,221 
— — | — — = — — | — Pe — = 2,631 2,134 
— ei. — — — mn — — — = 4,351 I, 
| >| — — FOR =’ — — — — Ar ER T 7 Bu 5,751 
= Be | — = — ee — — zu PEN — — — 
| — — | yore an 2 = — av — = 4,793 — 
— — — — — | — U U — — — 16,008 — 
— — — = 2 — — — — zen — 6,804 5,434 
| _ — = — = — a 2 - — — 9,533 8,334 
— — — — — = en Pr — — 7,683 6,83 
= — en — — * — Er = — * 6,879 — 
— — — — = — — — * — — 9,4460 8,550 
— — — — — u en —— — — — 3,534 2, 
— — | — — — — — — —— — 10,325 Cbf. Holz — 
— — — — — — — — — — | — sr 6a 
= — BE — — — — — —_ ze 0 5,313 4,332 
— — — _ = — — — — — | — 7,017 6,188 
m ev — | el — — I — — — — 5,739 5,138 
— — — — — — — — u Er 6,533 3,383 





l. Staatöbabnen. 


1 Babifche 


2 Bayeriſche (u. gepacht. Zivgb.) 


3 Braunſchweigiſche 
4 Hannoverſche 

5 Main⸗Neckar 
6 Main · Weſer 


Naſſauiſche 


* Preuß a. Niederſchleſ⸗Märk. 
bh. Schleſ.⸗Gebirgsb. | 


9 = Oftbahn . 
10 .  Saarbrüder (u.Trier) 
11 +  BWeftfälijche 


12, Sächfifche öftliche . 


13. Sachſiſche weftlihe . 


14 Württembergifche - 


| I. YBrivatbabnen 

a) unter Staatöverwaltg. 
a. Nah.» Düffel. 
Ruhrorter In. Ruhrort⸗ Crf. 


15) Mach «Diff 


16, Bergiſch· Mörtifche 
17a. YöbausBittauer 


b. Bittau:Neichenberger . 


18 a. Oberſchleſiſche 


‚b. Breslau-Pofen-Ölogauer 


19. Stargard-Pofener 





22 


Nhein-Nahe-E. 
Wilhelms-Bahn . 





Aachen-Maftrichter 


| b) in Privatverwaltung. 


23) Alberts-Bahı . 
24 AltonasKieler . 
25 Auffig-Tepliger 


26 Bayeriſche Oftbahnen 


27. Berlin-Anhaltifche 


28 a. Berlin-Hamburger 

b. Hamburg» Bergeborfer 
29 Berlin» Potsdam s Magdebg. 
a. Stammbahn . 
b Hinterpommer. 
c. Borpommerfche 


| 
30. Berlin: 


, Stettiner 


31. Böhmische Weftbahn 


32 Breslau: Schweidnig-Freibg. 


33 Brünn ⸗ Roſſitzer 
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Holz. 
Sur. 
0,98 
lass 

l,136* 
0,74 
1,1e 
2,7 


2,30 
1,24 


1,03 
1,504 
1,36 
3,0 
2,0 


2,20 


pro Cbfß. 











| 


b» 
pro 


100 3.-Pip. 


Coals. 
Eur. 


| 100 3... 
Steinkohlen. Braunfohten 
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Fortſ.) 





— Durchſchnittspreis der —— 





©. d. 


pro pro 


Syr 
6,58 
7,04 
O,nes 
T,ss 
Ts 
Tas 


6,104 
6,53 


8,35 
3,948 
6,33 
5,0 
4,0 
8,s1 


Zar. 





D,48 


—F 








8,08 





4,9 
9,38 
7,0 


8,10 
Y,97 


Q,s2 
10,83 
10,459 
10,489 

3,20 

5,0 


8,00 








pro 


100 3.-Bib. | 100 3.-Pib. | 
Torf. 


| m 


Sur. 


O,ss 








Ebfß. 
Torf. 


(Fortf.) L. geiftungen der Trandportmittel im Betriebsjahre 1863. 



































| Koften des im Vetriebsjahre 1865 








® verbrauchten Brennmaterials. 
7. 1% 71T © 
pro pro 
überhaupt. Nutzmeile. Achsmeile. 
Teer Sur. ar. 
122424 | 2% 4 
5083 364 | 17,53 4,63 
150462 | Ads 6,37 
| 319617 | Km ds: 
| 28239 10,2 4,31 
163301 | 1a 4,0 
35011 7,18 2,33 
266804 16,5 J,26 
| 
| 183627 | 13, 4,01 
422541 8,53 2,97 
55 313* 13,0 3,73 
78 824 14,15 2,53 
| 122077 PAD, 1,n 
‘ 185801 13,1 5,1 
} 
| 
24838 720 2,33 
98 178 7,59 2,55 
9583 17,74 3,52 
6522 14,63 3,93 
95 144* 6,79 Las 
32 492* 14. 3,65 
271523 5,23 2,5 
11902 6,n 1,12 
| | 
\ 
| 26 051 15,30 7,63 
| 7WO | Gsı 3,07 
| 32069 | 12,65 4,63 
N 4315 10,1 | 3,97 
| | 
| 119114 | Is Is 
113 962 16,33 4,59 
N 
146 997 16,95 4,35 
| 97400 18,»3 5,02 
32364* 18,53 PR} 
\ 33 726* 14,23 6,29 
33 204 17.0⸗ 7, 
"24.067 Sr 3,45 
"61782 13,30 d,se 
6158 DARF Ö,15 








| 
* 


35 
36 
37 


38 
39 
‚Homburger 


3 Kaiſerin 
Elifaberh h. Pferde-Bahn . 





48 


49 
Bl) 
) 


al 





58 
59 


60 
6 






62 
63 
64 


IL $rivatbahnen. 
Gortſ.) 


Bufchteh: a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag: Wejhybla 
e. Pferde:Bahn . 
Franffurt- Hanauer 
Galiziſche Carl⸗Ludwig- B.. 
Glückſtadt⸗Elmshorner 
Graz⸗ Köflacher 


Heſſiſche Ludwigs⸗E. 


Kaiſer Ferdinands Norbb. . 
a. Yolom. » Bahn 


3 Nirchheimer 
Köln: Mindener (u. Gießener) 


5 Kınf. Friedr. Wilh. Norbb. 
h Veipzig: Dresdener 
7 tubwigs -E. (Nürnb.- Fürth) 


Lubeck · Büchenerſu. Dambrg.) 
Vüttich-Maftrichter 
Mogdb.-Eötben-Halle-Veipz. 


‚a Magdeburg-Halberftädter 


b. Magdeb.-Wittenbergejche 
ce. Göthen-Wegelebener . 
Medienburgiihe - 
Mohacs- Fünflirchener 
Neiſſe-⸗Brieger. 
Niederländiſche Rhein⸗E. 
Niederſchleſiſche Zweigbahn 
a. Oeſterreich. nördliche 

b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 
e. Wien⸗ Neu⸗Szönyer 
Oppeln⸗ Tarnowitzer 

a. Pfalziſche Yudmigsbahn , 
b. Pfälziihe Marimiliansb. 
e. Nenftadt- Dürfheimer 
Rheiniſche 

a Südbahn, Oeſterreichiſche 
b Nordtiroler 

e. Venetianiiche u. Südtirol. 
Eid: Norddeutiche 
Taunus-Bahn 

Thelß · Bahn 


5 Tilfit: Inſterburger 


66,8. Thüringifche 


b. Werra⸗E 


7 a. Warſchau⸗ Wiener 


b. Warſchau-Bromberger 
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Durchſchnittspreis der Breunmaterialien. 


(Fertf.) 











b. 
| pro 


Car. 











pro 


13,40 


4,35 
814 


a. 
pro 


j | 100 3.-Bft. | 100 3.-Pfb. | 100 3.-Bit. 
Coals. — Brauntehien 


| 














© 

pro 
100 Z.Pid. 
Torf. 

















- 


überhaupt. 


Zbir. 
12231 
14 524 
79 050 

2942 
3749 
56 969* 
6318 
276 304 
260 199 
1793 

197 695 
35 403 
73 763* 

2507 
23370 

4178 
80 988 
67011 
30483 
12061 
22517 
12443 

6202 
61473 
14.006 

121026 

189414 
53 166 

7521 
46 910 
13495 

1910 

116 957* 

549 817 
16 291 
83 044 
34 334 
19 030* 

104 383 

5145 

123 729 
37587 
3214 
16 162 





N 
’ 
| 


| 


187 





12,57* 
19,47 
10,61 
7,12 
9,38 
12,54 
17,53 
27,1 
13,33 
8,16 
10,16 
14,s9 
d,51 
22,74 
ö,58 
IT 
23,04 
16,5# 
22,75 
Is: 
21,31 
12,97 
9,58 
16,50 
I0,s0 
I6,se 
33,53 
9,35 
7,25 
6,69 
7,3 

&,51* 
2,2, 
29,16 
I0,s* 
12,44 
12,33 
27,1: 
17,38 
16,14 
18,75 
13,19 
10:5 


Go) I I. Leiftungen der Transportmittel i im Betriebsjahre 1865. 
A. ofomotiven, 





Koften des im Betriebsjahre 1565 
verbrauchten Brenumaterials. 








pro pro 

| Nugmeile. | Achsmeile, 
ft» Dar. 
13,81 5,6% 


4,040* 


16 











Cr 











4,03 
ö,s1 
or 
3,57 
&,12 
3,25 
9,33 





l. Staatöbabnen. 


1 Badifche 
2 Bayeriſche (u. gepcht. 306) 
3 Braunfchmweigiiche . 


4 Hamoverjche . 

5 Main-Nedar . 

6 Main-Wefer } 

7 Naffanifche . 

8 Preuß. a. Niederfchlei.-Märt. 
b. Schleſ.Gebirgsb. 

9 + DOftbahn . 

10) +  Saarbrüder(u. Trier) 

11) =»  Weftfälifche 

12 Sächfifche öftliche 

13, Sächfifche weftlihe . 

14, Württembergifche 





| I. Yrivatbahnen 
. a) unter Staatöverwaltg. 
5 


Aach.Diiſſ. ‚a. Aach-Düſſel. 
Ruhrorter Ib. Ruhrort-Erf. 
16 Bergiſch⸗ Märtiſche 
17a Löbau⸗ gittauer 
b Zittau⸗Reichenberger. 
18a. Oberſchleſiſche. 
b. Breslau⸗Poſen⸗Glogauer 
19 Stargard⸗ Poſener 
20 Rhein⸗ Mahe⸗ E. 
21 Wilhelms-Bahn . 


! 
‚ b) in Privatverwaltung. 


= Aachen-Maftrichter 

23 Alberts:Bahn . 

24| AltonasKieler . 

25 Hufjig-Tepliger 

26) Bayerifche Oftbahnen 

27| Berlin: Anhaltifche 

28a. Berlin-Hamburger 

b Hamburg: Bergedorfer 

29 Berlin Potsdam: Magdebar. 
a. Stammbahn . 
b. Hinterpommmer. 





301 Berlin: 
Stettiner 


. Borpommerjche 


31) Böhmische Weftbahn 
32) Breslau» Schweidnitz⸗Freib 
33 Prünn-Noffiger . 
























BE | A A 10 | 141 | 142 143 


go) J. Leiftungen Der 
































. Wagen 3 
Die Berfonenmagen Jede | Bon den | Die die | Pi Die Gepädwagen | Jede 
ben durchlaufen nen⸗ bewegt ben durchlau . 

n “ . ak Blägen ber | Boftwagen — baben durdlaufen Gepactwager 
uf d hat Perfonenwagen haben auf bi ® | b | Achſe hat 
auf der auf fremden naar waren | Bahn auf der auf fremden d nittti 
eigenen Bahn) Bahnen uni buräfnittiid | . eigenen Bahn) 8 | —— 
g zurüdgelegt befegt | durchlaufen eig hu) Bahnen | zurüdgelegt 
Abemeilen. Meike. 1 ron, | Mameilen. 1 Attmeiten. Mein 





















































3231933 | 305468 406 540 | 1140047 | 198132 | 
8396614 | im Kol. 144% 3340 | —⸗ | 1079 100 | 2086 867 in Rot. 1446 j 4498 
837734 395 561 4070 24 | — in Kol. 144n | = 8 144b ! ur. iss 
3804697 | 324073 | 424 28,07 | 479355 | 1309815 | 142462 | 53763 
771125 14504 | 2995 | 34,76 — in Kol. 144a in Rol. 1446 | ur. 145 
1192431 | 221861 | 458 28," | TSRDB*| 308000 | 126361 | 6146 
1011449 | 40212 | 3756 | 19,51 | 16962 | 273095 5692 | 6638 
2521354 | 413 1180 4284 | 36,22* 490743* | 5164 | 35549 6811 
3475909 , 325801 4937 | 33,87 | 679555 | 1148720 | 98012 | 7421 
205 786. 2210 | 2) A| 1 952 | 4881 
⁊27 710 | 1030 | 15 | 26 833.)312 805 | 105377 5923 
1544414 | 63669 | 4395 | 26,0 | mn] manıca | main | ums 
28509 230 | 147 497 | 47065 23,48 | = = 1dla | * * 1448 == 1446 | s #145 
3452065 | 64036 | 3016 28,10 ‚608 821 | 1113980 | 16660 6894 
| | i 
| 1 i | | 
a | 
| i | 
| 741600 | 332 | 3926 | 320 | 146667 | 252791 62 4515 
1857857 | 160092 | 5310 | 2505 | 329910* | 102087 | 91066 | 5811 
129 199 2324 | 3474 25,31 | in Rot. 144a | in tel. 1440) in Kol. 1a4b. dates 
105386 | 2400 3819 — — | ee 
1286 214 | 312515 3762 M ns | 442983* i 919939 | W871 8359 
| 
259733 | 174775 3149 | 30, | 122145*| 130340 55 166 4417 
193917 | 213398 | 5091 | 17,0 7014 | co 46 354 | 7204| 
286883 | 12537 1217 2 | MUB | 150285 = | 500 
| | 
| | | 
I 
oa | 00 | 460 m are — 5157 
240332 | 11036 4929 20,0 — — «l a = = 
514023 | 80063 4213 3, | 39505* | in Rot. 1448 | imMsl. 144 | La. 16 
| — | | 3628 - | 5880| 
2 340 036 28 012 55 24,13 | 3375092 | ſol. 14440 in tol. 1446 Kris | 
1289214 | 563829 4941 "33,07 284402* | 267183 | 139797 | 7980 | 
201781 | 27308 | 4476 2a | 31472 | 61956 m | 8236 
970 728 | 695672 | 4504 32,0 | 520 419 in Kol. 144n | in Rol. 1446 ua. 148 | 
663913 | 525756 | 4916 32,1 233891 | 241240 | 130651 | 8464 
335158 | 235078 | 302 | 18% | 105300 | 158184 | 34701 5219 
osToos | 3028072 | 7 | 2 | 100083 | 159951 | 465300 ; 5404 
3 | ER | 2 Bis I a | — | BR 
369642 183 | 2971 | 33,69 149115 | 201437 | -— | 68 
33.449 = 2389 2 5 > 








144 
Zrunfporkuitel im Betriebsjahre 1865. 








. Die Güterwagen (ind. 


Equipage- und Viehwagen) Jede Güter. 


eben se⸗* 























J der auf — | 
eigenen Bahn) Bahnen 
Ahsmeilen. ! 
| 5793824 | 2798 161 | 
‚24486402 | 2033 348* 
' 2143244 | 4233076 
12159169 | 9571591 
468918 | 575962 
1097895 | 1356627. 
1976724 | 1577032 
\ 12614 778 2100175 
7504839 | 2870140 
1361371 | 5639028 | 
1344464 | 2037107 | 
4388 036 2207107 | 
16736 994 | 8.496.036 
5228346 1086085 
| | 
| N 
| | 
| | 
| 
2208642 | 1403458 | 
7875519 | 5838 159 
336493 | 179750 | 
237874 | 190071 
15907 593 | 10854 735 | 
376626 | 2072331 | 
461328 | 1442466 | 
‚ 1298124, 2030697 
| | 
| | 
\ 332274 | 405376 | 
| 559108 | 624399 
| 1412 208 209 825 
\ 151648 | — 
5811118 | 2336448 
\ 3019686 | 1494519 
| 5124598 | 3632544 
| 2234517 | 3570418 
1162280 | 1496 147 
| 313396 | 1312957 
522161 | 198529 | 
| 1545541 3022301 | 
2370451 | 90ı 9 
134531 9470 

































































15 | 146 i 197 | 148 
(Fertf.) B. Wagen. 
—8 Güterwagen waren Die Zufammen 
wagen» Achſe — —— ich a | Fun "haben bie 
hat durch | | haben zuf der genen 
4 | au 
fchnittlih | mit s Bahn Wagen 
jurückgelegt 3-Er. ihrer dadungs- durchlaufen zurückgelegt 
I weiten || pro Abie. | fähigkeit. | fmasmelten. Attmeilen 
1995 , 30,6% 37,11 — 13874110 
2500 — —* 153 265 39135 686 
| 
39 | Ho | die _ 1. 7609615 
2396 28,03 | 45,06 | 574508 | 28456270 
1753 PP ur’ — 1830 509 
1918 30,74” | 43,21* 149 882 4448 957 
1929 44,5% 46,0 — 4901 166 
| | 
2697 Bis | 40,0 | 413342 | 24534220 
2062 | 308 | 374. | 734691 | 16927667 
1703 | 46,s0 | 58,09 | 126557 7964 250 
1441 | Hu | 50,0 | 160808 5188510 
2223 | en.18,* | en.28,0* | 38 888 | 8332734 
24410 ca. 22,0% ea. 31,s* | 123142 | 28362809 
1443 22% | sa | 6o3ag* | 11626242 
| 41 
| | 
| 
190 | 280 | eo | 13378 | 4766 929 
10# | 475 37% | 201916 | 16729 694 
3352 | ca. 17,25* | cn. 23,0* 1628 649924 
1900 | ea. 17,35* | ca. 24,0* — 544 731 
3034 35,54 48,0 80 908 | 29 905 058 
2851 33,01 41,4 83276 ' 3274391 
1658 | 42,51 47 #5 23.038 2522432 
1657 37,7 44, 96439 | 3918083 
| 
| 
366 21,5» 41,05 — | 1196 955 
864 20,83 36,13 _ 1434 875 
1835 22,36 34,0 im Rel. 144 2216199 
301 — = s # 1444 272 982 
| 
2459 27,44 27,5: —_ | 10 854 106 
2123 29,53 42 | 109605 | 7168235 
3013 28,01 4 | 2328 | 12679821 
2850 27, 36,73 An Sol. 1448 7991754 
2369 24,7 3a 0 | T5ö4 | 4538 422 
220°, 22% 21, | innst.raın | 2489774 
20 | 1 2 |1ssıs | 4031554 
2267 | ö1,s5 31,85 13 560 4239 805 
1591 | 40,35 48,53 _ 4492 873 
735 38,03 Ye — | 186 920 














MS | 19 












Güterwagen 


inel. Equipage- 
und Biebwagen) 


Ademeiten. 
2266 211 
10 154 117 
5240684 
8430 274 
1091 222 
2460 600 
402 900 


11 924495 


2536 942 
2 826 909 
2469 736 
3 600 800 
40917510 
2604074 


661 495 


2721 881 
403 907 
252 607 


8081 033 


2010380 
2433413 
604 981 


412596 
106 195 
3832 898 
201651 
2 208 365 
3645219 


3361460 


2656 416 
2435902 
656 152 
622 938 
295 203 


nn. 
Gepädwagen|; 
haben auf der Bahn durchlaufen 
Asemelten. | _Wbemeilen. 
146 851 38 124 
in Rol. 149e & 
515398 © 
= 
In Rot. 149c = 
81404 _ 
243 404 172283 | 
67769 | 35134 | 
409 602 127 039 
318 971 — 
246 496 69 144 | 
140 836 34 356 | 
113726 | in Ast. 140e | 
153 059 = = 149e 
28 567 25 888 
| 
| 
195 071 111 156 
3423 — 
2879 — 
319054 113813 
171614 53 719 
236 669 103 616 
16 275 — 
72129 — 
27168 — 
135 559 | im Kol, 149€ 
s19 — 
63 056 | in Rol. 1490 
371057 ss 14% 
35 895 12 
598 894 in Kol. 149e 
592320 | 112247 
301 170 66 344 
181574 50 655 
695 — 


1175189 
Ta 831 


1 9 Dr aD — — — 








I. $Brivatbabnen. 
(Fortf.) 


eigenen Bahn 


a. Kralup⸗ Kladno 
Prag⸗Wejhybta 
e. Pierde-Bahn . 
35| Frankfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Earl-Yudwig-B. . 
37 Glüdftadt-Elmshorner . 
38 Graz. Köfladher 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
Homburger 
Kaifer Ferdinands Norbb. . 
Kaiferin a. Lolom⸗Bahn. 
Eliſabeth {b. Pferde-Bahn 
43 Kirchheimer 
44 Köln⸗Mindener (u. Gießener) 
45 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
46| Yeipzigs Dresdener 
47 Ludwigs-E. (Nürnb.- Fürth) 
48) Lübeck⸗Büchener (u.Hambrg.) 
49) Lüttich⸗ Maftrichter 
50 Magdeb.-Eöth.s Halle Leipz. 
5lla. Magdeburg-Halberftädter 
'b. Magdeb.Wittenbergeiche 
‚e. EöthensWegelebener . 
52 Medlenburgiiche . 
53 Mohacsd- Fünfficchener 
54 Neiffes-Brieger . 
55, Nie derlandiſche Rhein-E 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn 
57a Defterreichifche nordliche 
‚b. Oefterreich. füdöftliche . 
ec. WiensNeusSzönyer . 
58 Oppeln-Tarnomwiger . 
59 a. Pfälziſche Ludwigsbahn 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
le. Neuftadt-Dürfheimer 
Rheiniihe - . . De 
a Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Norbtiroler 
\e. Benetianiſche u. Südtirol 
62 Süd-Norddeutiche 
63: Taunus-Bahn 
64 Theiß ⸗ Bahn 
65 Tilſit· Inſterburger 
66 a. Thüringiſche 

b. Werra⸗E. 
674 Warihau-Wiener . 

b RarfhausBromberger . 


" Bufchtöh- 
| 


rader 








60 
6 





Die Berjonenmwagen 


haben durchlaufen 


a 
auf der 


146 364 
VO8 625 
68 451 
65604 


990 768* 3 


210810 
2604 100 


1888405 | 


47054 
14364 
2926 504 
249 898 
1511212 


152033 | 
317713 | 


54 242 
914585 
628 402 
315 525 
109 327 
481203 

48 657 
106 197 

1044876 
147 188 
1547 403 
1605417 
210 576 

68 450 
135574 
187 067 

992 
2528 525 
5 T45 618 

109 421 
2115034 
428 837 
364 136 
896 850 
54 715 
1634 710 
367 249 
705 852 








434 1737 | 


auf fremden 


Bahnen 


502 596 
21410 
3522 
241400 
363 687 
151 980 
1409 
1030 
41258 
154 765 
1930 
0383 
574 
23515 
35 424 
360 740 
191 650 
46 427 
4993 
289 985 
107.970 
12 275 
531 773 
80 508 
09 


in Rol. 139a 


23858 
83926 
352493 
20 709 
36 416 
455 314 






























1427 
3597 
3834 
1929 
64 
4545 
440 
2467 

827 
1118 
3730 
308 
50 
2236 
3224 
1854 
4454 
3024 
3169 

359 
3612 
2433 
2966 
3199 
2174 
3560 
2580 
1548 
4896 
4102 
4098 

ar 
4043 
3292 
1691 
3171 
2572 
3298 
2082 

1526 
6133 
3233 
3398 
4083 























24,7 
2,6? 
2l,sa 
30,83 
26,0 
29,0 
29,70 
36,93 
JU,o4 
64,3: 
41,5 
26,50 


4 


28,3% 
36,06 
24,31 
50,10 
J,r2 
21,0; 
20,73 
16,34 
27,9 

26,10 
35,3 

26 
32,03 
J4,sr 
37,79 
29,54 
24,5 


ea, 24,5* 

















in Rol. 144 
11 934 


in Kol. 1424 


76 186* | 


243 010 


in Kol, 142u | 


467922 


196 187 
138.483 
30412 
62328 
21800 
102 317 
im Rot. 1424 
71607 
41667 
247 854 
180.080 


458 865 
589 920 
27410 
520 179 
166 511* 
73 391 
185 444 
58562 






20.036 


im Rol. 1444 
1444 
16 118 
34 700 





| 


‚1163404 
540 558 


in Rol. 144» 


4112 
1123425 
in Sol. 13a 
101 260 

96 929 

62 922 
241 718 

j in Kol. 1448 
107454 
\ 9458 
163 081 
19.699 
40 940 
602 146 
45 138 
976 963 
1034319 
125 861 
66610 
47291 
97947 


| 





348 870 
\ 1780938 
| 39026 
| 666.077 
163 408 
197 333 
313 196 
15 445 
331485 
153 745 
| 234709 
132.028 


| 
| 
aırı 





i Akkmeilen. 
! 


| 10230 | 





in Rol, 1446 


= = 144b 





152.075 





17578 
3522 
20 962 


! 










in Rol. 138b 


16 


243 


in Kol. 1446 


5 
12 





16 254 
13223 
23 695 





15685 
5037 


23 516 
184 020 
29 052 | 


im Kol. 1424 


| 
| 
152310 | 
109 854 | 








143 







139 | 140 | 141 | 142 
PR u (So) J. Leiſtungen Der 
a B. Wagen. ERTL | 
Bon den | Die | ee 
| „Femegten Poſtwagen jaben durchlaufen 
tä 8 — 
EIS — er Im 
win 3 Bahn fi auf der auf fremden 
zurücgelegt ie] durchlaufen eigenen Bahn, Bahnen 
Meilen, wroreut, Abemellen. 





62 
6272 
2462 
4549 
6272 
3584 
4661 
3077 
3971 
8923 


9445 


4331 


en 144 15 


_ ranßyortaliiel Im im _ Beriebsjahre 1865. 


Die Güterwagen (inc, | 


Eauipage: und Viehwagen) | Iete Güter 


haben u wagen⸗ — 
u. nn bat durd- 
auf der | ‚auf — ſchnuittlich 
eigenen Bahn) Bahnen | zurüchelegt 
| Adöneilen. h Meilen. 

















247601 — 307 
165810 | 129066 | 1915 
4164535 | 3127547) 2465 

33 688 441! 1205 

170 607 56 166 798 

s50136 | 1524214 10647 

10.076 13044) 601 

15 T16004 | 8534268 | 2192 

| 5035827 | 3194183 | 2542 
\ 9624 — 518 
15236504 | 8436438 | 1849 
I 647180 | 072438 2439 
2023112  2oros2ı | 1930 

| 368 — 184 
423205 | 330454 | 1216 
64206 | 74646 | 668 
1925088 2082884 1407 
1255005 , 4037352 | 3012 

554091 | 902 1000 2379 

RI | Br 

684520, 61T, 1647 

s32 191 | _ h 1685 

103044 | 305565, 2746 

27744098 | 2705613 | 2699 

\ 1083790) 807503, 1625 
10528830 | 4137040 1 2133 
15155437 | a2aıaaı) 2202 
| 1694565 | 371 726 1289 
383115 520 3222 2029 
3199481 2468 584 1741 

142375 | 1603780 | 204 

| = | r | _ 

3614463 | 3420151 | 1400 
23530020 | 2386004 | 2307 
170 260 139009 | 1268 
3807550 | immer) 1169 
| 857133 | 882006 | 190 
333 387 191 921 1157 
3066678 | 2002302 | 2042 
41 310 a9 818 293 

| 2723702 | 3038793 | 209 
400237 | 831882 2066 
4895809 | 657246 165 
516274 | 1250235 | 1739 











durchſchnittlich belaſtet 


mit 


24 
33,0 
41, 
3, 
21,0 
29,23 
41,s4 
ea. 14,4 
39,97 
28,0 
26,1 
27 ,2s 
Jl,es 
32,1 
28,06 
26,64 
26,24 
253,19 
22,0 
41,4: 
28,63 
38,77 
28,4 
29,4: 
27,1 
42,31 
33,08 
ca. J1,,* 
ca, J4,4* 
31,36 
EU),2s 
41,a 
38,52 
— 
20,96 
26,5% 
21,06 
26,07 
26,78 
29,5 
22, 








| Die Güterwa gen waren 


117 3 148 
(Fer) B Wagen 
Die Zuſamnmien 
‚ Arbeits, Haben die 
B. | wagen | h 
zu ‚haben a der, Bogen 
| n * 
ir eh durchlaufen | zurüchelegt 
fähigkeit. || _amemsiien. Ahiztilen 


| 








23,0 
56,0 
42,95 
33,0 
22,83 
39,0 
41,s5 
ca. 60,0 
3,8 
32,0 
33,52 
45,3 
39,31 
32,1 
38,61 
37,3» 
45,93 
25,31 
44,0 
39,03 
BERT 
PR?) 
— 
42,55 
34,3 
öl ,os 
46,50 
ea. 40,2* 
ca. 56,5* 
33,56 
43,35 
41,0 
26,30 
31, 
43,59 
los 
23,18 
45,73 
48 ,s2 
45,0 


33,75 





10364 





9376 


— — — 


632824 


1000 


212315 


imn Aol. 1444 


in Rol. 1444 


» 1448 
# 


. e. 144 


7033; 


493 757 
25147 


208 530 
413 600 
4310 
534 265 
25 720 
nicht not. 
145 829* 
23694 
136 223 
2470 
794 308 





364 396 


441840 
82507707 
139 364 
327077 
4580 283* 
254.060 
29538 130 
10913393 
884 198 
25520 

29 085 974 
2233203 
6153072 
153401 
1387 101 
237 136 
5345 189 
6155 936 
2021504 
620 026 
2051285 
907 580 
606 320 
7716012 
726 735 


17979596 
22594739 





2466873 
1053527 
7318225 
2308993 
42 254 
11855 200 


34557550 


579631 
7443 105 
2381917 
1586 777 
6601 117 

198 130 
8538852 
1928831 
7390 596 
2811588 


Berfonen- 


wagen 


=» 
Gepaͤcwagen 
J 


Fremde 


erwagen 


Güt 
ſinel. Eaquipage- 
und Viehwagen 


haben auf der Bahn durchlaufen 


—DV 


192 503 
1354 
1018 

449 173* 


522266 
17 

62 
922672 
350 704 
174 285 


12 752 
33 704 
230 658 


35 774 
563 170 
108 869 

3 192 


a1 141 
370464 
123 448 

180 


952 


13470 


512468 
256 
459314 
41813 





Atomeilen. 1] 





im Kol, 149« 





142.027 





324 938 


| 
in Ael. 1494 | 





10 132 


| in Aol. 149€ 








10494 
2300 
4890 

32 707 


| = 
155 799 
106 201 

12 364 

64 835 
7880 








Aasmellen- 
430 229 


T19 254 
1948 818 
40 542 
176 326 
2.896 077 
20 768 
9.663 888 
2335999 


7890 


2478 506 
3860 719 
3766 

180 703 
75520 
3053 128 
1992 164 
545 713 
32 306 
295 786 
206.832 
626 684 
487929 


4642299 15 


3061807 


3085 143 
929 978 
14 80 
3832 746 
6) 583 
107 081 
* 


906 276 
30286 
1816 299 
1574 
3713607 
985 605 
20639824 
621095 
16 





13882 2804 


l. Staatöbabnen. 


1 Badifche 

Baperifche (u. geht. Zwgb.) 

3 Braunſchweigiſche 

Hannoverfche . 

MainMedar . 

6 Mainsliejer . 

T Naffauifche 

Preuß. a. Niederſchl. Märk. 
b. Schleſ. Gebirgsb. 


IS 


Pe 


— 
8 


9 = Dftbahn . 

10 Saarbrüder(u.Trier) 
11) » Weitfälifche - 

12] Sächſiſche öftliche 

13 , weſtliche 

14 Württembergiſche 





II. Privatbahnen. 
a) unter Staatsverwaltg. 


15 Aach.Düſſ. ja. Aach.-Düſſ. 
Ruhrorter 'b. Rubrort:Erf. 
Bergiſch⸗Mãrliſche 

a. Löbau⸗ gittauer 

b. Zittau⸗Reichenberger 

a. Oberſchleſiſche 

h. Breslau⸗ Poſen⸗ Glogauer 
Stargard: Poſener 

20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 

21) Wilhelms-⸗Bahn. 


19 





b) in Privatverwaltung. 
22| Nachen-Maftrichter 
23) Alberts-Bahn . 
24| Altonasftieler . 
25| Auſſig⸗ Teplitzer 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27Berlin⸗ Anhaltiſche 
28 a. Berlin⸗Hamburger 
b. Hamburg Bergedorfer 


29 Berlin⸗ Potsdam: Magdebgr. 


30 Berlins 
Stettin. 
1} 


b.Hinterpommerfche 
c. Borpommeriche - 


\ Stammbahn 


J Böhmiſche Weſtbahn 


Breslau » Schweidnitz⸗ Freib. 


3% Brünn:Roffiger - 


150 Fe 











haben anf ber Bahn zurildgeleat 


a. j 
überhaupt 
Adameilen-. 
3378784 | 
in Rolf. 1578 
1353 132 
in Kel. 1324 
852529 
1435 835 
1079 218 


| 2 930 956 


3 794850 
542282 
S68 555 

1658 140 

3012289 

3481532 





741600 


2052928 
132 622 
108 265 


1 605 268 


431347 
430 586 
308 158 


357457 
267500 
649 582 
S6 871 
2403092 
1660 271 


2237674 


1569622 
1 256 233 
636 328 
868 469 
408 395 
870337 
33 449 





| 
| 
| 























pro — Kilo⸗ | 
' Meile meter 
Bahnlänge. 
Ad omt les· 
45334 6019 
in Kol. 132 in Kol. 1326 } 
471679 | 6330 | 
in Rot. 1320| in Kol, 1500 |) 
73367 | 9741 
53999 | 7169 
43031 | 5713 
53358 | 7084 
34710 | 4608 
28170 | 3740 
26508 | 3519 
64469 | 8550 | 
59250 | 7866 
7252, 6273 | 
| 
43547 | 5782 | 
44 22" 5880 | 
29406 | 3004 | 
30497 | 4049 | 
26 084* 3583 | 
19061 | 2531 
26878 | 3569 
12922 | 1716 
28827 | 3827 
147 238° 19548° 
34737 | 4612 
35 807° a7o6® | 
30574 | 4059 | 
33786 | 4486 | 
56336 | 7480 | 
| 
80328 | 10665 
55857 | 7416 
27909 | 3705 
28502 | 3784 
15319 | 2034 
38014 | 5047 
8920 | 1184 


152 


Ger) J. Leiſtungen de der 


(Fort) B. Wagen 


Eigene und feımbe Berfonenwa gen | Eigene und fremde Gepäckwagen | 





baben auf der Bahn zurildgelegt 


a: 
überhaupt 


Adsmeilen. 


1175 771 


in Kolonne 152n 


476 185 
3085 224 


1072203 


1148 7%0 


229 728 
347251 
in Kol. 1522 

= 7 199 


1139 868 


252 791 


813243 
in Roi. 1525 


-» # 1320 


1033 752 


184 059 
173 533 
150 285 


123 769 
im Rol. 152% 
35252 

im Aol. 1424 


s. = 1538 


619601 


in Rot, 157% 
353 487 
219528 
210604 
191 841 
201 437 

9470 


pm 





2a. 
| ” —— | Wergemyt | 
Abemeilen. # Adameiien. | 
15 816 2100 8 060035 
a a 45 124 090* 
= | 3 | 7383928 
E < 125802955‘ 
3 E 1560 140 
‚ 17008 | 2578 3558405 
ı 12200 | 1632 253790624 
19519 | 2502 | 24539273 
. 10507 1305 10 131 751 
11934 | 1584 | 4.188 280 
10 598 1407 3814200 
im Rot. 1520 imRol.ısın) 7489486 
= 520 |= = 1530] 21 654 504 
E 1547t | 2054 7832420 
14 8344 1971 | 2870137 
17545* | 2330 | 10597400 
in Ro. ur 1526 745490 
ss ısan|ls # 190 490481 
17377* | 2307 2 988 931 
8130 | 1080 | 2387006 
10852 1438 2899 741 
6406 s51 1903 105 
9981 1325 744 870 
= _ 665 303 
in Rot. 1526 in ael. sen 1795 186 
14579* | 1036* 353 299 
im Rob. 1526 in got.ısen 8019483 
= 2 ıs0p|s + J— 6932088 
15509 | 2071 | 8486057 | 
im Kot. 1590 msot.ısn! 4890933 
15 717 | 2087 | 3598182 
098 | 1278 | 969548 
692 | 918. | 1145099 
| 7196 955 1840 744 
| 8708 | 1165 1 3545640 
2525 | 335 | 210362 


* gilo⸗ 








"Eigene unb frembe Güterwagen, 
tinck. Eauipage- und Viebiwagen) baben 
auf der Bahn zurückgelegt. 


















b. 
pro pro Kilo⸗ 
Meile meter 
Bahnlänge 
Ademeilen. 
108145 | 14358 
242 707 | 32223 
350181 | 34545 
215132 | 285602 
134263 | 17835 
133828 | 17768 
94881 | 12507 
446 737 | 59314 
92672 | 12304: 
217573 | 28886 
116 407 |. 15455 | 
310633 | 41242 
425 934 | 56 550 
106 303 | 14113 
| 
| 
108534 | 22376 
220091 | 29221 | 
165 297 | 21946 
138 163 | 18343 
387543 | 51453 | 
105479 | 14004 | 
181 008 | 24032 
gı 121, | 1070 | 
60070 | 7975 | 
130 196 | 17286 
95999 | 1278 | 
100.369 | 13326 | 
102029 | 13546 | 
141 068 | 18729 
213647 | 28365 
| 
250 303 | 33233 | 
150 990 | 21241 
42524 | 564 | 
37 548 4 
69045 N 
4 
154865 | 20561 | 
56097 1 148 





‘ Die eigenen und fremden ®erfonen-, Gepäd- | 
und Süter- x. Wagen, ſowie bie Bolt- unb Arbeits I— 
wagen haben auf der Bahn inrüdgelegt 


| 
| 


13024135 | 
46336455 


Transportmittel im Betriebsjahre 1865. 


0 (Fer) B. Wagen. 5 





n. 
überhaupt 
ker. 


8737060 
26 856 818 
2412669 
5.699 253 
3784033 


16 489 627 | 


5149795 
5 349 566 
9636 484 


. 24 789 935 
'13 117990 


4024 573* 


13995 397 
879740 
598 746 





29 461 478% 
| 





| 


| 


| 
| 


| 


1 
! 


27083 922% 











3207833 | 


3599912 
2 487 105 


1226 096 
932 303 
24834273 
475452 
10 760 167 
8932818 


12417132 


6980974 
5517337 
1 930 704 
2462 963 
2507 707 
4 766 529 

253 281 


t 


| 





pro Meile > Kilometer 
Bahnlänge 
Atsmeilen. 

174750 23201 
249335 33 103 
307 860 40 875 
223919 | 29729 
207631 \ 27566 
214.338 28 456 
150 879 20032 
536 316 71211 
150 824 20024 
267 522 | 35.518 
163 266 21676 
376613 | 50003 
437 607 | 64738 
178040 23638 
236 323 31376 
290 662 38590 
195 064 25898 
168661 22391 
437 543 38091 
11751 | 18.819 
224713 29834 
106015 | 14075 
98879 | 131238 
27a | 36834 
132 849 17638 
150 845 200238 
136898 | 18175 
181783 24135 
312617 41505 
357 266 47 435 
245324 32 571 
84680 11243 
80 8.32 10732 
94062 12489 
208 191 27 641 
67.542 8967 








Größte von einer 





[9 b. a. b. 
eifernen ftählernen eifernen | ftählernen 
Adie Nadreifen 
(feit der Anfchaffung) zurüctgelegte 
Meilenzabl. 

65 256 8685 | 41079 | 52827 
= | Pr | — — 
— — — — 
Ar: 

24.000 — 15100 | 241000 

| 

92 297 79869 | 23413 | 31227 

1 

43 767 43 320 | 43 767 43 820 

36.000 | 37085 | 24000 | 37085 
— — — — 
Zu — — — 

68 448 45 187 45521 53378 

55 803 21310 36 010 | 21310 

30 000 = 14 030 — 

67 750 — 47657 20093 

10 686 18 549 10 636 17890 

36 903 30 057 25 000 _ 

83 258 s2411 36 447 41108 

65 905 33063 | 42498 33 063 

25064 | 58640 | 35444 | 48065 

25 146 25 146 16 989 

16 700 -- 16 700 13 458 

20 000 — 18 000 — 

28000 9000 23 000 25 000 














= 








Größte bon einem 











An Miethe - 

für die eigenen, 

en 

find gezahlt —— 
A Thr, 
24889 87 249 
252495 5450 
172483 155 100 
259 552 317 227 
25331 15 034 
61740 34433 
12032 | 41949 
407 059 2652 135 
718 323 118 197 
98 628 171515 
63 173 53452 
79642 51 784 
112455 185 158 
88.009 38 444 
15081 23 506 
8085 11 750 
69841 151 992 
11567 4729 
7656 5297 
241539 293 296 
60 645 73535 
57132 | 59396 
74 666 48 671 
15670 50 726 
18011 | 15826 
4052 16 203 
ı7338 | 9330 
8289 = 
18378 | 89891 
59 599 22476 
41184 | 51308 
98.887 135484 
— — 
— — 
— — 
10843 71767 
29 598 23 358 


3177 













151 


i 152 
er) l. Leiſtungen 





der 


I. Privatbahnen. 








! Eigene und fremde Guterwa 2 
f & aen 
Eigene und frembe Bepädwagen | (inel. Equipage- und Viebrwagen) babeır 


Eigene und frempe Berfonenwagen ? 
baben auf ber Bahun zuridgeleat b auf der Bahın zu ft gelegt. 


baben anf der Bahn zurückgelegt 


m — — — — — — 1000000. nn 
















































Fortſ. b. | . . — b. 

a. pro pro Kilos | a. pro pro Kilo: a. pro pro ſtilo⸗ 

ſberhauyt ir FR Be a * Fe Men * überhaupt —— — 

Abameilen. “drsemellen. Adbemellen Ademeilen. Adsmeilen, Asemellen, 
/ 
34) Bufchteh- en 76371 10320 | 1370 20036 2708 350 677830 | 01508 | 12 160 
‚Prag Weſhybtka 
rader 

| e. Pierde:Bahn . - — — — — — — = 
35| Franffurt-Hanauer . 339 767 | 62228 | 8262 | immeLını Jim Rot. 152% jim Net. iso 885 064° 162099 | 2159 
36 Galiziſche Carl-Yubwig-B. . 958695 20479 2719 sr 10a : 0 ısgule » 1520) 6113353 , 1305090 | 17341 
37| Gtüdftadt-Eimshorner . 69785 | 15508 | 2059 16118 | 3582 | 475 | 74230 | 16496 | 21W 
38| Graz-Köflader 66622 | 12546 | 1666 | 34700 | 6535 | 868 346 933 | 65336 | 864 
30 Heſſiſche Ludwigs · E. 1439941 | 55 503*2 7376 | 574405 22 1600 2042 | 3747113 144 564* 19108 
40] Homburger 219810 | 91207 | 12109 | 10230 4245 564 30844 | 12 795 160 
41 Kaifer Ferdinands Nordb. .| 3126366 | 38914 5166 |; 1163494 | 14482 | 1923 | 26379982 | 323304 | 4350 
42| Raiferin (a. Yotom.-Bahn .| 1905 551 33472 4443 | 540558 495 1260 7361766 | 129313 | 17 los 
Elifabeth 'b. Pferde-Bahn . 47954 2761 366 | immo 15243 Jinnot. 1520 ImRel.ıseh 836244 | 48143 + 6992 
43lfirhheime -» . - - » 14426 | 16678 | 2214 4112 | 4754 | 681 7890 0121 | 121 
44| tölns Mindener (u.Giehener)| 3 849 176 | 55866 7417 ! 1448363 | 21021 | 2701 | 29118784 422624 | 56 110 
45 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 630602 31532 4226 in Rot. 1500 |imAol. ot In el. 1504) 3125736 . 157 786 | 209% 
46 Yeipzig: Dresdener 1685495 | 101966 | 13538 191260 | 11570 | 1536 | 5883831 | 355949 | 4725s 
47 Ludwigs-E. (Nürnb.-Fürh)| 152033 | 190041 | 25213 — — _ 4134 | 5168 6 
48 Füber-Büchener (u. Hamb.)| 330465 | 33824 | 4491 96929 | 021 | 1317 | 608 968 | 62330 | 5275 
49) Lüttich-Maftrichter 84242 | 21824 | 2898 62922 | 16302 | 2164 | 139816 | 36222 | 4808 
501 Magbeb.-Cöth.-Halleteipg.| 953289 | 492410 | 6537 | 260850 | 13474) 1780 | 4979 116 | 257186 | 34146 
51la. Magdeburg-Halberftädter 859060 | 73487 9757 im Rot. 1528 im Kol. 152% Iin Kot. (un 3247 169 | 277 1773 | 36 570 
b. Magdeb.»Wittenbergeihel 395525 | 27659 | 3672 | 107454 | Tald | 908 | 1399804 | 97a8s | 1200 
e. Göthen-Wegelebener . 109401 | 25324 | 3362 9458 | 2159 | a1 | 250823 | 64980 | 8627. 
52) Medienburgiihe . 513043 | 26624 | 3535 | 173587 | 9008 | 1196 980 306 | 50872 | 6754 
53| Mohacs-Fünftirchener 45657 6022 799 19699 | 2438 | 324 852 191 | 102994 | 13674 
54| Neiffe-Brieger 107040 | 17320 | 2200 | 40940 | 6025 | 870 | 309876 | 50142 | Gr 
55 Nieberländiiche Rhein ⸗E. 1044876 | 44860 | 5969 | 602146 | 25910 | 3440 | 3401182 | 146300 | 19431 
56 Nieberjchlefifche Zweigbahn .| 182962 | 19250 | 2007 | 55632 | 65856 778 596 308 | 62769 | 8331 
57 a. Oefterreichifche nörbtiche | 2110573 | 33872 | 4497 | 979963 | 15716 | 2087 | 15 171128 | 213478 | 323% 
b. Oefterreichifche füdliche | 1 804286 | 19580 | 2600 | 1039 209 | 11277 | 1497 19 117244 | 207 458 — 

ec. Wien-Neu-Szönyer . 293 768 14 036 1864 | 158568 | 7576 1006 1971136 | 94177 | 12 504 
58 Oppeln-Tarnowiker . 68450 | 6764 308 66610 | 6582 | 874 608318, 60110 TIsl 
59 a. Pfäfzifche Yudwigsbahn . 958394 | 45528 6043 | 628081 | 20837 | 3960 62834624 | 208 557 | 39632 
Ib. Pfälziſche Maximiliausb.) 320326 | 38317 | 5087 | 204148 24420 | 3242 ° 1072353 | 128272 | 1702 
e. Neuſtadt⸗ Dürlheimer 35 133 17013 2359 14735 | Tı6 | 947 1453 | 7179 | 21 
60 Rheiniſche. J2907 989 | 50027 | 6721 | 913705 | 15%07 | 2112 | 7497209 | 130523 | 1732 
61/2. Südbahn, Oeſterreichiſcheſ 5869 066 | 33528 | 4401 1788818 | 10219 | 1357 24220608 | 138364 | 1837 
b. Nordtiroler | 199601 | 20472) 2718 39026 | 4002 | 532 | 277341 | 28445 | 37 

e. Venetiauijche u. Südtyrot.| 2115034 | 30308 | 4085 | 666077 | TI | 1271 | 3807550 | 64714 720 
62 Süd-Norddeutiche 429 789 | 16416 | 2179) 163408 | 6241 | 829 1763409 | 67357) 5 
63, Taunus-Bahıı 864 136 | 123592 | 17073 | 197333 | 29365 | 3900 | 422673 | 62 808 Sl 
64, Teifi-Bapın 910320 | 11775 | 1568 | 313196 | 4051 | 536 | 4882977 | 63 1611 SH 
65, Titfit-Infterburger 54715 zo | 1015 | 1545 | ns io a6 | 48 884 6336 os 
66) a. Thüringiſche 2147178 | 57627 | 7651 | 582963 | 15646 | 2077 | 6437399 | 172770 | 229° 
b, Werra-E. . 867505 | 16233 | 2155 | 153745 | 6701 902 | 1475842 | 6 187 8600 
67.0. Warſchau⸗Wiener 1221166 | 26318 | 3498 | 267759 | 51 | 766 7535 634 | 162 406 | 21502 
b. Warſchau · Bromberger 476550 | 25484 | 3388 129050 | com 916 ' 1137329 | 60820 | 807 
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153 | 24 
Transportmittel im Betriebsjahre 1865. 
— Tor) BE, Wagen. 






























































ih Gaieterc Bingen, jomie die Dip ua aeg, An Miethe 
er I, | m | m b. — 
| b. eifernen | ftählernen \  eifernen ftählernen ſur fremde a a 
. pro Meile | pro Kilometer Achſe Radreifen Wagen | Bahnen denuhten 
überhaupt | Bahnlänge (jeit der Anfchaffung) zurüdgelegte find gejaßit — —— 
— —— Meilenzahl. ik. Zur, 
! j 
774237 | 104686 , 13891 _ — | _ _ 22 303 | 796 
ee Be 
1224831* 224328 | 29783 — | _ — — 9834 1525 
7071978 | 151078 | 20.060 _ — — | — 31 800 65.586 
182 431 40 540 5383 - - I — nn: 227 448 
418255 | a7 | 112908 * u ae 8812 2307 
5749527* 235733 31298 - I - — en 40919 17176 
260884 | 108251 14.372 = — — — 51 | 30 
30 669842 81751 50654 -. — — _ 60.074 160 243 
10050885 176 548 23439 — — J — — 107 814 124 219 
884198 | 50904 6758 _ — — — = = 
26428 30 553 4056 — — — 236 | — 
35517069 | 515487 68 439 — =, * * 440.425 288 782 
| 3756338 | 19618 | 23175 = I - 1 - — 66.482 29 577 
| 7936773 | 481359 63.908 - — = 104982 — 
137167 196459 | 26064 104.990 1031 | 77600 | 7389 — _ 
| 1248677 | 127807 | 1699 97990. Borg 28083 | 3721 5043 8346 
286 980 7438 | 970 10484 — 110484 | - — — 
6331738 | 327063 | 43422 59300 | 20800 46364 | 208 | 37108 6570 
| 4186641 | 458139, 47549 401 | — 11119 | = 69 187 130 417 
41965111 137421 | 18235 38000 — | 19000 | 14832 1588 3413 
301532 | 97551 12.952 ER a ae Ma 889 7741 
| 17699253 | usa | 121W0 63579% - — | * 12710 18529 
907 5850 112324 | 14913 252925 — — — — Fu 
457856 74087 9836 = — — — 5300 8930 
| 5613568 | 241547, 32070 _ u ME, Sr N u 20 716 83 801 
901716 | 94917 | 12603 47288 1 47288 | = 12345 7793 
18 616 362 | 298770 39667 & Ze Den In 4931 68.442 
22213639 | 241060 32 W5 = u ee 15903 805 
2425505 | 115886, 15386 er je | m — 238 42 
743378 73 456 | 9753 33 073 2 | 33 073 = 2864 13 701 
7871099 | 373923 | 49645 > = | - | - 5964 — 
15096827 | 191W8 | 25359 a - — | = _ 20 496* 
64 693 31338 | 4159 — — — | — — — 
12076301 210242 27 913 22 460 33 700 | 22460 | 34910 25615 38.046 
‚32882012 | 187844 24945 — — — — — 82 492 
| 5476094 | Sr | 7455 = u = = 1431 27% 
\ 7443105 | 106956 | 14199 — er u 20.392 41102 
| 2382331 | 90996 2081 = = — — 853 9459 
| 1484142 | 20855 | 29322 = u u 2318 5147 
64606 287 82 865 11.002 > — Fe — 57327 73 101 
166 129 21203 30890 4383 | — | ass | — 255 1310 
' 9489207 | 254675 33812 = — - — 93725 | 79631 
| 2058124 90 307 12 070 55 000 | _ | 55 000 — 25 392 21923 
\ 9819367 | 211624 28.095 in = — — 116.884 33 192 
"1742929 93 205 12375 * | = — = 18351 | 115567 
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I. Staatöbabnen. 


1 Badifche 
2, Baperifche (u. gep. Zweigb.). 














Perjonen 
ju er⸗ 
mäßiaten 





.| 85.593 
44 223 11059367 












I 

5295560 
4612305 
313537 | 503271 


940.479 





652 238*1702235* 


273618 
173 245 
295215 


918 980 
T19 710 


927 755 


253 1251| 642 777 


314306 | 697 550 
122180) 711120 
69676) 316223 


324 186 11427 077 


| 398 203 |1 950 721 


3 Braunſchweigiſche 30000 
4 Hannoverſche .| 88 829* 
5 MainNedar . 36 182 
6 Main-Wefer . 15 152 
7 Naffanifche . 36379 | 
8 Preuf. a. Niederiht.-Märf. N 
b. Schlef. Gebichöb. | | 
% + Dftbahn . 20831 
10 Saarbrüder(u.Trier)]| 8834 
11 =  Weftfäliiche 5159 
12 Sächfifche öftliche 14205 | 
13 Sachſiſche weftliche 13382 
14 Württenbergifche . 68 654 


II Brivatbahnen 
'a) unter Staatövermwaltg. 


Nah. Diff. a. Nah. Düffeld. 
Ruhrorter h. Ruhrort⸗ Eref. 
16 Bergiſch⸗ Martiſche 
IT a. Löbau⸗Zittauer. 

'b. Bittau-Neichenberger . 
18 4. Oberfchlefifche . 

'b. Breslau: Pofen-GHogauer 
19 Stargard: Pofener 
20 Rhein · Nahe-E. 
21 Wilhelms: Bahn , 


1 


5 


| 

| b) in Privatverwaltung. 
* Aachen⸗Maſtrichter 
23 Albertsbahn 
24 Altona⸗ kieler 
25 Auſſig⸗Teplitzer 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
NBerlin⸗Anhaltiſche 
28a, Berlin⸗Hamburger 
b. HamburgsBergedorfer 
Berlin⸗Pots dam · Magdebrg. 


a. Stammbahn . 
Berlin: 


b Hinterpommer. 
Stettiner Hinterp 


ec. Vorpommerfche 
31 Böhmische Weftbahn . 

32| Breslau» Schweidnit + Freib. 
35, Brünn⸗Moſſitzer 





12738 
3891 
20 720 
467 
244 
u215 
4219 
3050 
17070 
2475 


14 999 
1191 
2709 
2322 
8297 


11688 
14234 | 


393 


28 187 











5342 
675 


2571 
4991 
5067 


444 


1065 697 3829 969 


224 5325| 401409 


107493} 293 153 
552 482 11508 777 
26 920 


185 354 | 








18849 | 129491 


157 901 
60.475 
44 404 

105411 
41 162 


426 902 
92915 





286 824 
272 720 
568 653 
118.982 
1709957 
7176 762 
602 686 
126 712 223934 
240250 603490 
127400 405535 
33216 | 110547 
62349 | 233 133 
34271 199 172 
64608 273487 
1675 38022 


85585 
68 140 
70629 
29 190 
229 263 
197 597 
256 122 





380288, 
267 363 | 
117891 





| 
| 
| 


1 


na 
| 


11224535 


Frabrpreiien 

(Mititeire, 

Auswande · 
rer, mit 

Ertragügen 
u. f.w. 


! 
41 284 


4381 
113042 
| 7725 
22.033 
27305 | 


26 069 





| 


| 
| \ 
975 542 81480 


319492 | 19 787 
393 575| 3728| 

— | DOHTS | 
| 29009 | 
176, 


28283 | 








581131! 10728 
287691) 5999 
2066 121 | 41332 
3411 
207 
23 747 | 
33529 | 
233175 
18 395 | 
1502 | 


ı 
568.394 
134.550 
133 106) 
142550 
221 010 





| 


276 060 


21 177 
3366 
19 360 
1300 | 
| 89622 | 
45 164 | 
46 965 





360 193 
47 162 
31017 
14 930 
10841 

12455 

391589 

1604 


94 694 
464 667 
304 625 
163 994 
280 918 





251 796 





Ueberbaupt | 


Perjonen. 


6 362 916 
5 733 125 
1237 258 
2 556 344 
1236 505 | 

930 140 | 
1289 744 





2175 274 | 


2.089 718 | 
1181 413% 

788 391 | 
1816 136* 
2 392 305* 
5 048 476 





1230 421 | 
698 227 | 

4 189 432 
216 152 
148 791 | 

1139 545 
505139 
322 280 
710 328* 
359 664 | 


408 585 
621 986 
661 351 | 
151 794 | 
2 077039 | 
1032 101 
1280 200 
452653 
1 384 365 
963 919 
323 362 
598 812 
250 872 
986 342 
47 745 


— 








— ⸗ 


| im Binnen⸗ 
| verfehre ab- 
gegangen (und gen nach men von 


| N. Berfonen- und 


A. Im Betriebe jahre 1865 
2 av " n 









— e. | a4a 
| im — Verlehre 
| 


abgenan-angelom- 











| angefommen). Stationen 



































frember Bahnen. 
Verlenen, 
| 5587 200 360.235 1365 170 | 50311 
‚5621630 im get. insel 99436 32.059 
540825 1123304 |119 190 |153849 
2307341 | 75873 | 78165 | 94065 
978071 1113496 11044 3444 
810721 | 46462 | 50418 | 22539 
1081136 | 92393 [114805 | 1410 
1840 546 144 373 180727 DER 
1820571 1124539 1115950 | 28638 
891207 (137362 |136 152 | 16692 
686974 | 47844 | 49339 | 424 
1543 962 in 8er. 181, 272 174 ‚In ael. 164 
23252581 |* #- 16139724 |- = 6 
\ 4866980 | 81288 100.199 Jins usa 
4 
| 
| 
871168 |162009 1157021 | 4093 
533372 | 75614 | 79 115 | 101% 
4021297 | 80020 | 78192! 94 
166612 | 149540 inner. usa 
139 560 2 | 91, = 10% 
a) E 136.885 2459 
12 | 42381 ar 
221077) | 85615 | 15588 
487165 | 89394 |112 116 | 21658 
320016 | 17724 | 20341 | 1583 
! ! 
| 
289 560 | 53981 | 63441 | 1608 
522562 | 40282 | 5912| — 
585 059 | 37536 | 37856 | - 
151 794 lin Rot. 1648 Kit Rot. 164n — 
2048970 11705 | 9737| 6622 
| 840583 | 97964 | 90718 | 2836 
1099 878 | T4448 | 84386 | 21488 
1257453 | 67080 | 59832 in got. 164 
7148 784 | 95 728 114837 | 4570 
240535 | 46154 | 3663 | — 
489542 | 58577 | 5068 | — 
2411888 | 4658| 4431 — 
966.028 | 1090 | 9374 — 
mi el ee 





165 | 166 


Güter Verkehr. 








1.167 | 





wurden befördert: 
Reife: _ Davon find: 





ar. b. 
Gepäcl Sepä- ar Hund 
über Ueber: | 23 vr 
haupt. fracht. | ewicht. ‚Reifenben). 
dt. BA | Ar. | 
258 728 1240 793 | 17035 | 20 746 
261266 — — 1 52239 

















1300| — — 2639 
3894| — — 724 
82248* 82248 | nicht not. ı 5065 
59 200% 59 102 20435*% 3624 
70028 | 56 00 | 13438 | 3092 
205124 | 53491 151633 | 6541 
220228 | wen.mt. — 260 
45518 | w. m. net, — 3995 
48036 | 15610 | 32426 | 3428 
117455 | 29142 | 88318 4650 
150774 | 45595 1105179 | 8665 
= — | 38030 
|| 
| 

41700 | 14251 | 27449 3229 
17497 6413 | 11084 | 1624 
133592 | 35272 |103320 | 8997 
14453 | arıı |aıra2| 090 
4067| 1024| 3043| 439 
71125 | 22673 | 48452 | 2405 
48188 | 12062 | 36126 , 1801 
45742 | 10942 | 34800 |) 1567 
215 |lwue — | 2723 
20342 mn. — 41 801 

13 766 — m — — 
21 | 2089 6932| 1809 
56875 | 10532 | 46343 | 1176 

1903) — —— 
90924 | 90924 w.n. gew. 18 999 
1370897 | 37948 00139 | 4323 
136029 | 38564 | 97465 | 5461 
— — _ east ırm 
Bl — | 388 
93627 | 26654 | 66973 | 4900 
TR! 7358 | 21400 | 2324 
1350| 14880. 34479 | 3606 
a! - | - : 8 
6812 | io. m. not. — t 316 
Io | 57 | 1203| 209 











168 169 | 170 
______ Eilgüter 5 Tyrachtgüter der Mormaltlafje amp fperrige Güter. | 
kn Binnen. im —E Bertehre im Dur, Poft: = | * . = ‘ 5 — „ 
—5— ben nad | men von | Sertehre] — gegeben (unb a | men von Bertehre 
tommen). a befördert. | \angetommen). Stationen fremder Bahnen. befördert. 
3 5 d.-ltr. Aröır, ltr. 3-Gtr. | 3.Gir. 4 tr. gGtt. A.Gtr. 
176768% 91372 | 91318 74542 | 71140 | 704 391°] 652157 | 488963 | 300195 1 
243 817 102 430 11900 | 50560 | — rs 983 | 2136199 | 2874400 \1446338) 2 
45194 | 29872 | 37208 15188 | — 537 372 393090 | 377181 1536923: 3 
207853 | 76943 | 76845 1104619 | — — 573 | 2129 138 | 1259 635 1 204871. 4 
32783 | 41243 | 37027 14574 | — | 346171 | 537063 , 362132 ‚540 393 5 
31008 | 23003 | 35015 | 51466) —* | 195261 | 203698 | 256964 | 479801) 6 
17307 | 8398 | 12534 | 0021| — | 222419 | 130606 | 170039 | 100435 7 
79046 | 62378 |106069* 18081 | 9146 | 785917 | 817030 | 1470547*| 292344 8 
| 
40929 | 23033 | 41634 | 8334 509°) 764 101 | 426411 | 576065 | 143533: 9 
8627 | 11346 | 19523 | 13089 | w.n.met.| 20798 | 76193 | 128740 | 5202010 
15331 | 13261 | 15266 | 41370 | 6214| 470752 | 183003 | 201289 | 345081111 
129 813 lin Rot. ınae) 42283 im Rol. 168e) m. n. = 1281356 | in sol. ı70e 2894 TIL u Ast. 1706 12 
218 709 |= iase 136 750 . ‚ 4 w. u. uot. \ 2433 996 : = 170° | 1599184 |= = 1700113 
267052 | 82156 | 53141 31144 | mm.net.| 772571 | 448140 | 450397 | 241 71814 
| | | i 
| I | 
| | 
11593 | 40150 | 24324 | 28 771 | 549837! 119685 | 203537 | 202430 | 117989 1a 
17672 | 29257 | 23428 | 2469 | 20988 | 102850 | 86565 | 145874 | 34521 - b 
219 157*| 47645 | D5818 | 5586 |109564 | 3072233*| 376004 | 532702 | 58 289 16 
33%0| . 2592 jmal.ısse, — | 350 862 ri 123377 {im not. 170 17a 
= 
15978 = 1365» » 10 — 176 547 = 79615 Ir » 10 -b 
16285 | 200722 4222 — | zo) 5 528.697 | 76792 18a 
16500 | 8 112) 109 0 — | 1132| & 196682 | 30197. - b 
2983| 165 163 10110) — |} 29912 ” 259 867 | 172240119 
4845 | 11258 | 15852 | 21454 w. n net. 18011 | 41702 | 54065 | 14303620 
2987 | 3686| 4825| — w. n. net. 126795 | 125051 | 122149 80485 21 
| | 
I | | 
28524 | 15554 | 42756 | 13390) 84 90622 | 225940 | 136780 | 1453622 
2047 | 2970| 1987| — 1704| 2536| we 22 708 — 3 
54354* 132337 51 — — | 831192*| 228357°| 15490091 — 24 
13 532 lin Rot. 1054 in Kol. ia — \ — 415233 | in Rot. 1708 | in Kol. 1708 — 1825 
87034 | 18241 | 24244 | 8737 \wmm.met.| 1136592 | 456091 | 415705 | 334050.26 
9097 | 47603 | 51820 | 1083 | 20326 | 705461 | 509113 | 531213 | 510399127 
100530 | 56786 | 60512 | 13485 | w.n.net. | 2075201 | 1559539 | 956431 13.048233 
— | 164 093 — | | — 3296 016 — — |-b 
130697 | 50757 | 44592 °— | — 2269505 | mature | 2161465 mat. 11020 
45183 | 19385 | 19250 348 | 20420 | 318372 | 147127 | 133076 | 2045 804 
4026 | 4602| 300 — | CT | | 42031 — |-b 
14267 | 9066| 6733 — | 9201) 39865 | aaa | 5 — | -€ 
4191| 1457| 227% | — — | 1764. 388% 1076162 | 345000% — 31 
26010 | 8690| 5874 — — | 373215 | 176673 | 100748 | — jp2 
_ s - _ = 6715| 4619 7a238 — 33 



























































1. Privatbahnen. 
(Fortf.) 


| 
34 Buſchtẽh⸗ 
| rader 


a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag⸗ Wejhybla 
e Pierde-Bahn . 
35, Frankfurt-Hanauer 

36. Galizifche Carl-Yudwig-®. . 
37 Glückſtadt · Elmshorner 
38 Graz⸗ Köflacher 

>30 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 

40 Homburger. E 
41 Kaifer Ferdinands Nordb. 
a. Lokom.⸗Bahn. 
b. Pferde-Bahn . 


42 Naiferin 
Eliſabeth 
Kirchheimer 
— eher) 
Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 


43 


;; Yeipzigs Dresdener 

Ludwigs· E. (Nürnb.- Fürth). 
Yübe-Büchener (u. Hambg.) 
9 Yüttich-Maftrichter 

50 Magdeb.: Cöth. Haller Yeipz. 
a. Magdeburg-Halberftädter 
h. Magdebg.-Wittenbergejche 


Sl 





ec. CöthensWegelebener . 

52) Medlenburgifche . 

53 Mohacs⸗Fünftirchener 

54 Neiffe-Brieger . 

55] Nieberländifche Nhein-E. 

56! Niederfchlefiiche Zweigbahn 

57|a. Defterreichifche nördliche 
b. Oefterreich. füdöftliche . 
e. WienNen-Szönyer . 

58| Oppeln: Tarnowiger . 

59a. Pfälziiche Ludwigsbahn 
b. Pfälziihe Marimiliansb. 
e. Nenftadt-Dürfheimer. 

60) Rheiniſche 

61la. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler. 
e. Venetianiſche u. Südtirol. 

62| Süd Norddeutiche 

63| Taunus⸗Bahn. 

64 Theiß · Bahn 

65 Tilſit⸗ Inſterburger 

66/2. Thüringifche 
h. Werra⸗E.. 

67) a. Warihau: Wiener . 

b. Warfchau-Bromberger . 

























































































158 | 159 | 160 | 161 | 162 | 168 164 
11. Perfonen- und 
— TR Im Beriehtjahre 1n65 
\ Berjenen | Davon 
— ER] ur” — a. 
in der | in der | im der 4 im der Babepreifen Ueberhaupt |; Yinnen, | im Bireten Bertehre m: — 
(Militaire, ' verfebre ab, ‚abgegan-langefom- 
5‘ il WE * ll. | IV. Auswande- Perſouen. "gegangen (und| gen ur men von Selen 
ver, mit „ angefommen). Stationen beförbert. 
wtaffe. | * laffe Brenn N Berionen. ee 
J 5618| 36800 177 31 2910 | 15026 | 14606 | 10078 | — 
| 406 | 7050| 41031, 33704] 3414 85674 3 — = - 
6916 | 156581 | 410000 | — | 2aror 376766 | 518620 | 20723 8377| a 
614 | 51525 1 — 24825 280 056 260766 7568 1178323 — 
255 | 13407 126 191 — 2804 142 687 62501 | 40602 | 30584 — 
227 1529| 05342 = 901 | 103999 | 103090 | — = En 
42214 | 4779191373485 — 65619 | 1959 237 | 1456490 224574 241012 | 37132 
41391 | 175937| 379989 _ 2152 | 599469 | 584383 Iimast.ısae) 15086 | — 
41291 | 278269| 987305 — 3850236 | 1692 881 | 13200083 |183018 185951 | 3009 
20250 | 166 971| 714 390) 67 100% 280 755 | 1258555 | 1225065 | 16544 | 16946 _ 
— 1496 21020 — 4369 26 885 26 885 _ — — 
1656 | 19 149 70027 2335* 13747* 106914 32774 | 28037 | 31456 | 13 747° 
39583 464 220] 852288 2626398 68958 | 4031 451 | 3745146 |132555 |118327 | 554 
8713 | 103040) 260 796 — 2079 375633 | 256080 m Rot. 164e 119 553 Yin Ast. 181. 
18564 | 273887 1062670 | — | 34122 | 1389 252 | 1050372 1146574 1173499 | 18 807 
5472 Be mol — | — 904054 | 9041004 — — | 
3338 | 73625| 241551 _ 3145 | 321 659% 241976 | 41246 | 38437 | — 
16651 | 6653| 373324 _ 3963 | 460891 | 448146 | 6112| sas| m 
5501 | 146494 | 919645 — 24660 1096 309 983337 | 47112 | 38024 | 27836 
12546 | 177627 | 594072) 104718 | 34811) 924074 | 653103 Jimaut. 1040270971 insel. ts: 
1154 | 43135) 159461| 69191 | 11174 | 284118 | 259735 | 13480 | 10900 | — 
465 | 20223, 92771) 17205, 6162| 136906 | 124758 | 5795 | 6353 20 
4936 | 106 706 219 748 — 14 3933 345 833 | 240526 | 50309 | 47646 | 7352 
575 — 2 — | 5 37641 3761 — | — — 
1054 | 13675. 35400 95999 | 16272 | 162403 114 131 24035 | BT | — 
.1110495 | 279 190| 655699 — 240927 | 1286311 | 1174319 | 52753 | 56912, 3% 
985 | 18812) 75015| 81206 | 16612 | 193530 | 114663 37204 36341 5232 
19781 | 180320| 936453] — !65%5 | 1202459 | 986120 | 76785 126934 126% 
27396 | 205 760| 430469 — 144054 | 807679 | 515123 122348 1167307 3001 
2151| 31962) 1452000 — 1040| 189753 | 177895 | 5452| 6406, — 
538 5202| 21271 53690 | az 82511 ı 73991 | 2020| 6493 0 
7980 | 310169 1007568) — | 37551 | 1363268 | 1004543 æl. 164 358 725 im aol. 164 
3506 | 108157) 341868) — | 159735 | 469504 | 430195 |* = 1506, 39309 = » von 
432 17 385 17 «| — 1040 91526 ' 048 “15 163 | = 
.B10 315 1.227490 2322509. 153050 | 79304 | 4 092 668 | 3263428 321 449 23574 184217 
79485 | 632849 2520813 — 312346 | 3545 493 | 3451066* immot. ın0a] 427 | — 
1806 | 28089| 217762) — | 19620) 267277 | 260055 | 6217) 1000 — 
46962 | 4189131104506) — 1230227 | 1800 608 | 1572146 [114890 112869 | 708 
1588 | 29408) 169749 149466* 15437 | 365648 | 310462 | 30445 | 24741| — 
39477 | 354838| 86330! -- | —* | 1250634 Pe 166 | 39310 | 55178 | — 
6414| 85120 10818 — | 75681 365 633 | 241377 | 58566 6560 | — 
233 02 16 | 32 280 1749 57076 N 44976 #347 5753 er 
10914 | 200800 14254 — us, 1585 944 | 1375641 | 89150 | 84178 | 36975 
2005| 71735 are — | 7020| 452321 | 413066 | 18047 | 17004) AH 
11061 | 94716 174192 279078 | 91 | 650 956 | 628 651 6 aol. 1440 22305 | — 
5142 | 42930 56.932 81350 32397 218 751 1 200630 | 12370 | 5742 — 








Reife —— b Hunde 
Gepäd | Gepäd- Frei⸗ 

über- Leber |. * 
haupt. fracht. gewicht. Reiſenden. 








1112 
2361 ı 720 
-—-t | 29345 
46 — 13510 
10019 | 1873 
1662 | 902 
1239394  — 
22375 | 22375 





234338 | 96213 
85854 | 36 102 





166 
Güter-Verkehr. 
I 
|_ Davon find: 


1319 415 
3437 _ 
204 268 | w. m. net 
66 253 — 
132523 | 32837 
43 012 — 
22 661 — 
104 132 26344 
123910 — 
23427 | — 
11018 | — 
78916 | —* 
3965| — 
10050 | 2735 
89193 | 82470 
17600 | 3976 
166339*| 85 
98578 N 
11313 5 
3018 | 2073 | 
50215 | 50215 
18022 | 18022 
2435 28533 
274853 [122550 
185089 | 79146 
13063 | 8712 

13913 | — 
19961 | 19961 
54620 | 52517 
39 858 | 18 898 
5213 1331 
164608 | 37 766 
37102 | 27535 | 
43H — 
2235| — 


At. 


138125 | 
49 752 | 
904 





-1 
us 
- 
o 





152303 
105943 | 
4351 


2112 
20 965 


3862 | 





‚126932 
9567* 


F 1.167 | 


165 
 Eilgüter 
I une a | Bolt: | 
im Binnen-, im bireften Berfehre im Durch: oft 


20 
6 


1937 
384 
138 

54 

7851 

1368 

2030 

1315 
977 

9145 

1255 

3836 

1001 
291 

2232 

2856 

1708 
458 

1801 
150 
370 

1650 
440 

1083 

1158 
501 
193 


5556 


1858 
a21 
9552 
3765 
470 
1737 


4167 
2238 
1043 

474 











aufgeg 

















tommen). 


395 
“1 — 
17408 | 16648 
3860 | 867 
2386 | 3706 
| — 
81430 | 67663 
8749 In Kol. LaRe 
100574 | 43050 
111916 12092 
62 | — 
— 4188 
111694 136 449 
14680 | 0777 
99721 | 73356 
17319 | 13943 
17009 | 2342 
127557 | 58205 
86534 | 5183 
44.639 | 36 253 
1489 | — 
18.000 | 11702 
1879|. — 
206 2811 
210584 | 82715 
9816 | 6714 
49 268 | 27180 
15 954 | 26492 
56987 | 1241 
212) 400 
56) 2 
1491| x 
= 
2122 = 
100 338 | 87503 
182 18 1*in aoı. 16% 
3556 | 2917 
171 945 lin Rot. 1834 
5346 | 4167 
20 213 lin Rot. 1680 
5469 | 4332 
u2s 170 
127203 | 56 204 
30731 | 17392 
12362 | 180 
2233 | 400 














iunb ange» 





ben nad | men von | Morfehre 
Stationen fremder 
| Bah 








verfebre aufgege⸗angetom⸗ 















gangs- 



































„femder gefördert. 
’ +Gtr. 
- | ” 
| | 
14953 | 1234 | 35202 
I el ee 
| — — 
61603 | 52 700 | m. m. net. 
772) — 5 486 
3314| Mori — 
8732| — — 
un . zn 
12) -- | — 
139 145 | 34391 | m. m. net. | 
OR4R ! 80363 ! m. m. net, | 
| 67408 | 14731 | 77488 
— et — 
| — = 
2231| 620 — | 
' 53915 | 31219 | 17910 | 
59 N — | 
2965| — | 5168| 
— — | 1549 | 
15601 2100 | w. n. net, | 
ur — — 
2492 — | m. n. not. 
220665 | — = 
| 3834 600 
21827) 5706| — 
209% | 22 — 
1035 - —_ | 
1045 | 4590) 880 
95065 inRet.isae — 
17736 |- » * = 
1078 — i — 
96032 | 68 184 144539 
30353 nation — | 
526 | — a 
in fol. 1682 in Kel. 1644 — 
| — — 
27952 in ael. 1680} 21753 | 
108 | — _ 
296 — | 1885 | 
51327 | 46665* 14989 
13 955 | 7804 w.n. = 
2416 — 
1504| — 





I 169 ı ö 


güter. | 


I — | 180635 


17 





— — — — — 





‚angelonmen), 














| [77 b. | C 

| im Vinnen- tm bireften Verlehre 
verlebre auf \auigegeben| angelom«- 

| gegeben (und nadı men ven 


Stationen fremder Babnen. 


A-ftr. 


33 610 


| 1397117 
237 508 


58456 | 


859 088 
| 1808 
1204031 
78221 
33373 
981 798 
106 545 
992 245 
508 217 
38.043 
561412 
4014891 
| 24891 


294 853 
29971 
207 078 
35 502 
2184647 
1773822 
63 680 
8035 

540 197 
124 386 


1693 





631 259 
419375 
362 133 
im Rof. 1700 
261499 
147048 
247 946 
5563 

543 800 
170 746 


163011 | 
I 


70874 


63392 | 115% 
— | om! — | _ 
} 
| 109570 | 160692 
118205 | 111117 
21673 156 667 
u | — 
621169 | 003581 
| 31689 in Met, 170€ 
982949 | 1155826 
1977466 | 390 115 
584114 | 2893" 
14 302 | 46 392 
2082848 | 1366 735 
111398 | 123228 
521617 | 1015607 
364542 | 290097 
123990 | 38195 | 
996 607 | 5831 T18 
2501 281 | m Rot. 170€ 
185194 | 419230 
116 787 er 
189554 | 187402 
177 183 * 
6413 | 26964 
1603836 | 247441 
70 983 | 47 565 
1518394 | 1220273 
861264 | 1922636 
359442 | 150294 
5210 | 18156 
57754 8 
2907| > 
2470 = 
323083 | 574901 
5837 770#] in Rot. 1704 
117915 | 137915 
2858035 | in @el. 1700 
189585 | 299 838 
74448 | in Ro. 170€ 
83278 | 193367 
15001 3308 
554386 | 718733 
143811 | 229820 
21642 
| 82706 | 29743 





— — — — 


Frachtguter der Normaltlajfe (und ſpertige Güter) | 





d. | 
im Durch⸗ 
gangs⸗ 
Verlehre 
befördert, | 











— 138 
104616739 
110 
500 693.41 


827 294 42a 


2 
143 
319 700.44 
939 164.45 
502 197 46 
47 
43 
3789119 
444.305,50 


io 
nm Rot. 1700 514 


49 32956 
1778833 57a 
307 163 - b 
3071| -c 
12263158 
im Rel. 170. Ha 
: : ımed=b 
— I.« 
318 899 60 
in Rot. 170. 61a 
-b 
— — 
62 
in ael. 1700 (3 
‚64 


65 


565 566 66a 

159243 - b 
| "67a 
I — 26 
18 
















l. Staatöbabnen. 


gegeben (und | 


.Ötr. 


1, Babdifche 1417 18° 
2. Bayerifche (u. gepcht. Jwgb.)| 9 825 175* 
3 Braunfchweigifche . 4279605 | 
4 Hannoveriche : 110.462 388 | 
5 Main-Nedar . 471651 | 
6 Main-Wefer . 1604821 | 
7, Naffanifche. 5648076 | 


R Preuß. a Niederfchlej „Mär. we 
| b. Schleſ.⸗Gebirgsb. 


9 Dftbabe . 6291026 
10 »  Saarbrüder(u. Trier)| 1 934032 
11 | Weſtfäliſche 1867297 


12 Sächfiſche öſtliche 
13 Sächfische weftliche . 
14 | Wiürttembergifche 


.[12 104.249 
[80.030 119 
8760720 | 


| 
I. Yrivatbabnen 


a) unter Staatöverwaltg. 











im Binnen- | 
verlehre auf- |anfgegeben 


2541236 | 


11626 043 | 
| 6672 702 














b. | 


im direlten VBerfehre 


angefommen). fremder} 


am. 
806 177 | 
2404 474 | 
2373631 
2765 775 | 
613654 | 
1465 632 
2930434 


2104830 | 





2072639 
1620 305 | 
in Rol. 1710 


⸗ s 171e 


1362075 | 





15 Aach⸗Düſſ. a. Aad.-Düffel.| 1173662 | 1366 165 
Ruhrorter Ib. Rurort-Eri.| 556842 | 813558 
16 Bergifch- Marliſche Ps 830525* 3276596 | 
17a. Yöbaus- Zittauer 2292601 8 
b Bittau-Reichenberger . 2148 375 2 
18a. Oberſchleſiſche 48 0 = | 
b. BrestausPofen-Glogauer| 1 753 203 E 
19 Stargard: Pofener 2374| = 
20 Rhein-Nahe-E. 886550 | 1873060 
21 Wilpelms-Bahı . 1315 926 | 1241437 | 
ı 
b) in Privatverwaltung. | | 
22, Aachen-Maftrichter 721120 | 42719 | 
23 Alberts-Bahn . 599 170 | 361 767 
24 Altona-Stieler . 2288130 | 117758. 
25 Auffig-Tepliger s12643* in Not. ırıa | 
26 Bayeriſche Oftbahnen 3691 726 | 2347352 | 
27 Berlin: Anhaktifche 3032174 | 1019418 | 
25 a. Verlin-Hamburger 1762882 | 1535462 | 
b Hamburg» Bergedorfer — “osıass | 
29 Derlin-Potsdam-Magdebgr.| 720801 | inaeı. ı7ı« 
a. Stammbahn .| 2 707974 | 2057 696 | 
30 Berlin: , 2 - a 
az b. Hinterpommer.| 585125 | 635270 | 
e. Borpommerfche] 1065 625 | 408 716 | 
31) Böhmische Weftbahn inKot.ır0n | imMol.ıron | 
32| Breslau - Schweibnig-reib.| 5043533 | 400478 








35) Brünm-Noffiger . 127 925* 


115 546* 





———— 


zahnen. 
Adır, 


561064 


9818 025 


669 454 
1571456 
519 169 


T300070* 


1 180 126 


1015 259 


4449 195 
! 
‚11839 320 


2535 037 


421327 
3536 053 
in Rol, 1700 


264 456 


63 039* 





Fradhtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Nohlen) 


im Durch⸗ | 


gaugs 


| Verlebre | 


beiörbert. | 


4*v 





352424 


2192 275 





2976141 4923 020 1423857 
2811854 4340 048. 4862 050 


352939 | 
1023 999 
' 190535 | 


1 244 171 
422 665 | 
333210 
1950 516 
in Kol, tTie, 


⸗17160 


1506 472 











1065035 | 597 283 | 
1526508 | 104572 
1845836 | 58382 
423 670 | in Ast. 17 16 
72 818 = 1T1e| = 
6503 649 | 906 207 
2103253 | 832076 | 
1364322 |1 620 575 
2072382 |1 875 722 
702123 | 590088 | 
| | 
1 
1319260 ‚319708 | 
211051 | — 
13099 | — 
in Kol. 1713 | 
810 198 887228 | 
1.097 141 [1253 791, 
2154215 | 92622, 
Re 
| 1651395 |in st. ırıe | 
2143585 | 83622 





| 15 542 356* 26 000 159* 


| 


N) 








Berfonen- und e 


Vetriebsjabre 1865 





Coals J IJ Ueber 
e. | aAa.— "ie 
Vertehre | im Durch ⸗ | im Binnener- 
angelom. | gange- ehte aufgegeben 
men von Berfehre u. angekommen 





(Ser) I. 
(Fer) A. Im 
3 Kohlen und 
a. b. u 
im Binnen- | im direften 
‚ verfehre au⸗⸗ aufgegeben; 
gegeben (und | nad i 
angelomment. 


Alitr. 


5659 041* 


“Ütr, | 








3 105 145 


in Rol. 1714 in ſtel. 171% 





329 

09665 

in Rol. 1714 in Rol. 1 716 
195 664 — 

3453369 387385 
13 802 — 

337363 8060 


506 300 


in Rsl. 1710* | in Rol. 171e 
ee 1tla® | = = 17ie 
913211 — 








| 











1516081 | 1817410 
1962420 | 3054505 | 
40391 153° 10 751017 | 
in Rol. 171a® | ImAol.1Tie 
s 11a! | = s de 
11672926 f => = ı72e 
— 17260 
— 21272e 
J. — — 
| 4445 408 781 184 
940 290 = 
63212500 — 
in Rei. 1714 in Kol, 1718 
9034 251 | > = ara | 
986204 | 312114 
4209 835 — 
321 357 67 608 
— 159 043 
38 721 | imRel, ı12« 
17420 — 

80 1388 — 
164304 — 
1995 700 | 2391800 
| 8801836 | 4330 736 
1456 152 | 726861 | 


4244 272 3 008 5090. 5028443 


Stationen fremder Bahnen, befördert, (inet, Peftzüter), 


Fätr, Arliır, ! 3.-ütr. 




















‚in Aot. ırte in ael. arıa 14276 975, 


3030 09014 630 803: 6 286 118 


5232 es? 086 080.17 639 864 
mat. 1tte sl. ırıa, 85060 
0 — 2067 
328021 | 0656 | 6731281 





12511 700° 1 264320 5147 147 


1164| — , 7933921 


‚17 810 808 
2 728 867,2 672 943) 2915 984 


in Rel. 1Tte  inRot.ırıe 13515418 


“anele # ıne 3268294 





2570 a6 07 1 
| | 
I | 
| 
1712 617) 4300 | 2875955 
100670 | — 1 2669781 
_ | 167 622632" 


2677443 
2543 90U 


| 
in Rol. title in Aol. 171er 








=» = 11f1e|) 7 «= flo 
17817235 | 266 111 19344 915 
2265 64311501225 1911025 
1394285 106490, 32658) 
1816960%11678530% 909 106 
285822 — 5891164 

| 
17150001 — 1780 640 
ee - 6959707 
in Kol. 1T1e — 13173676 
„ml — 110078659 
1828 274) 306215 | 5 901 556 
112872) — | 8956893 
133319 | 114900 | 4259 970 
1393 311 mot. 1720 3159724 
— | - 3266224 
—— 697 969 
Li — 1296 365 
= — 3764279 
F — 14244 89 








1590792 








173 . 4174 | 175 | 176 


SGüter-Verkehr. 


_ wurden befördert: 
















































_ haupt 6 üter VERPRSTERRERER DE, Außerdem Betriebs: - ö j 
b. | e« | d. dienft« u. — | 
im direkten Berfebre | im | n. Benennung derjenigen Arten von Gütern, 
aufgegeben jangefommen, Durdgange | Zuſammen. welche den Hauptverkehr auf der Bahn bildeten, 
0 nad | von. Bertehre tariſirte. Pr. | de Haup br auf h | 
Stationen fremder Bahnen. befördert. befürberte. | | 
Au. — Kite. — a | 8aer 
4804851] 5485617 3885 781! 22204 742 — nn 201 150 Abfalle, Bau- u, Nutzbelz, Eiſen, Getreide, Kohlen, Wein, Sägen. | 1 
4733 112/12 813 225] 3689 182) 35512494 — 3095 7507 Getreide, Brennholz, Kohlen, Baumaterialien, Hopfen, Bier, Zucker «cl 2 
| | 
‚2797 822 6620 620) 11243554 26 948094 — 1087 973 Kohten unb Goals, Getreide, Steine, Eiſen (roß u. verarb.) Soli xc. 3 
5881521) 938039912 735 618 45 637 402 | w.n. net. — | Getreide, Kehlen, Cifen, Tabat, Spiritus, Holz, Heringe, Bauınw.sc. 4 
1192860) 1069513, 939076) 4052054 | — — Manufaktur. aller Art, Getreide, Tabak (roh u. fabrieirt), Wein sc. 5 
1692335) 2472691 1555266) 7747044 336804 , 608000 ei, Keloniaf-, Eifen- u. Eifengufi., Eifenftein, Getreide, Gyps ac. 6 
3456 816| 1038 163 306 = 11533447 | — 27 573 Enge, Koblen, Coats, Eifen, Blei, Holz, Getreide, Bier, Wein, Salz x. 7 
} | j N 
3074 238 21388 506"; 2818016 32428687 — 1 288 106, &ohlen, Getreite, Müblenfabritate, Mauufatturw., Eifen, Wolle ꝛe. 8 


























! 














4552 goblen u. Coato, Eifen u. Eiſenwaaren, Brennbol, Inder ic. 











3084447 2545 449 574532) 13 135340) 46371* 1 606 828 obfen, Droguen, Eifen, Eiſenw., Getreide, Flachs, Holz, Heringe 4 9 
28 160337 | 6821325 398319) 53190 789 111801 l 524 513, Steinfohlen, Coals, Erze, Nobeifen, Steine, Holz, Eifenfabrifate sc, 10 
1816659 3960681. 50099 u 13703234 - 3 108 908 Steintohlen, Erze, grobe Eifenw., Helz, Getreide u. Conſumtibilien sc. 11 
ingot.ırase | 7386222 wmaırse 29901640 375404 —* Baumwolle, Kohlen, Eifen u. Eifemvaaren, Erze, Droguen, Garne x.12 
«es arte 13575254 - - 11a | 46258168 1071 950%, —*  stoblen, Getreide, Holz, Kalt, Eifen, Manufatturw., Baumwolle sc. 13 
1892 371| 5659931 1779334 20045 190 — — Heli, Kehlen, Getreide, Wolle, Baummolle, Eifen u. Eiſenw., Leder ıc. 14 
I | 
| | | 
| | | I 04 | 
3427262 3004406! 748 34 10 055 969 ' 82824 | 148 200 Steinfehlen, Erben u. Steine, Eifen (roh u. bearb,), Manufalturw, ıc. 150 
3983885) 1796480. 141562: 8591708 | 29303 | 355 862 Steinfepfen, Erden u. Steine, Eifen (roh u. bearb ), Erje, Getreide sc - I 
14452222 8454386 1222 57] 90 631497 | 1555 456 ö 594 370 Steintoblen, Coafs, Steine, Eifenerze, Robiifen, Gybs, His, Sand. 16 
* 249 63 J in Kol, LT3e | 3227082 |117040% —* Brauutehlen, Farbehslzer, Flachs, Garne, Getreide, Kalt, Pcinenw. ıc | Ta 
F 153798) = = ırıe 2497698 | — — Braunlehlen, Brenn- m. Nutzholz, Farbewaaren, Flache, Koblen sc! - b 
= 124869653 1253332, 45467 903 1159494 1525649* Steintehten, Kalt, Bar u Nupholz, Getreibe, Eiſtn, Etze, Mineral. x. 1a 
8 4580090 2364577, 8855602 198 207 T89* Steintehlen, Getreibe, Hüljenfrächte, Bau- u. Nutzholz, Flache, Eifenic. - b 
z 3035 637) 1909 424 5269650 | 160 | | 107 444* Steinleblen, Getteide, Hüljenfrilchte, Kalt, Heringe, Spiritus, flache sc. 19 
1926110 3959259 3719644 10514419 | 54.260 | 804 150 Erze u. Mineralien, Steinfoplen, Coats, Steine, Sand, Repeifen x. 20 
2151358 1064924 670523) 9777969 | — 1250312 (fehlen, landwirthſchftl. Probufte, Eifen, Maſchinen, Zint, Spirit 21 
| | | | 
| | | | 
| | 
668689 3213 196 335569 5998604 — | 70825 Brennmateriafien, landwirthſchaftl. Produlte, Abfälle, Blei, Jint 1:22 
414155 235 831 — 7605673 — — Kohlen u. Coals, Getreide, Papier, Lumpen, Oelfrüchte, Steine ı.23 
359348) 291 779 — | 38214803 u 416 631,Getreibe, Hütfenfrüchte, Kartoffeln, Ban- und Nutzholz, Kohlen ıc, 24 
InAel.ıTaa | imRol.ıraa | — 10 078 659* 109 453 — Kehlen, Baumwolle, Steine, chemiſche Produlte, Eiſen, Salz ꝛe. 25 
3133798 3078421 1556330 13650105 | — \ 918 266 Getreide, Holz und Kohlen .26 
1576134 2823046 1765275) 15121346 — | 593 902)Rehten, Getreide, Wolle, baumwollene u. wollene Waaren, Zuger 27 
3249395 3304477. 356055 11169897 — 651480 Saummwolle, Droguen, Eifen, Getreide, Hänte, Helz, Kolonialw. 1 28a 
TE | — -- Te | — = .|-b 
1187097. 4060 996 33427 8441244 Se —  Ntoblen, Schienen, Roggen, Zuder, Mannfalturmaaren, Oele x .20 
2224208 2295911 86015 7872358 — 9402 881) ‚Getreibe, Hüffenfrüchte, Müblenfabrifate, Herürge, Holz, Spiritus sc. * 
6858378 4673 37 — 1853 684 — | 437604 So, Getreide, Hilfenfriichte, Kohlen, Spiritus, Kalt, Salz, Wolle xc. - 
463648 398959 — 2158870 | — 6820 — 2 Müpfenfabritate, Hülfenfrüchte, Kohlen, Holz, Steine, Biersc.| - € 
3469419) 34727 5 = | 7580973% — 303 606 Sohlen, Getreide, Holz, Eifen, Steine, Salz, Flachs, Del, Glas x. 31 
501541 7 380078 — 19640 339 — 707 614 Steintopten, Steine, Felt- u. Garten-Ereugniffe, Manufakturw. 1. 32 
| 847026) 715367) — 2509 185% — 33 

























II. Brivatbabnen. 
(Fertf.) 


e. Pferde-Bahn . 
35| Sranffurt-Hanauer 
36| aliziiche Earl-!udwig-B. . 
37) Olüdftabt-Elmshorner . 
38Graz⸗Köflacher 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 
40 Homburger 


41 Kaiſer Ferdinands Nordb.. 
42 Kaiſerin ‚a. Lokom-Bahu 
Elifabeth !b, Pferde-Bahn. 


43 Kirchheimer 


44 Röln-Meindener (u. item) 


45 Kurf Friedr Wilh. Norob 
46| Yeipzig: Dresdener 


47) Yudwigs-E. (Nürnb.- Fürth) 
48| Yübed-Büchener (u. Hambrg.) 








it 12 1 18 


Ger) I. Berfonen- und 


SEE (der) A. Im Wetriebsjahre 1865 
Frachtgüter der ermäßigten Klaſſe (excl. Kohlen)” Kohlen und Coals = J Ueb er 


a. b. | © | 4. 2. b. ie. |. | 2. 
im Binnen | im bireften Verfehre | im Durch-⸗ im Binnen- im direlten Verfehre im Durd- im Binnenver- 














verfehre auf aufgegeben! persetommen gangs- vertehre auſ- anigegebenlangefom»| gange- |Tehre aufgegeben 
gegeben (unb nad Verlehre gegeben (und | nach | men von Bertkehre u. augekemmen 
angelommen', € Stationen fremder Bahnen. befördert. | angelommen). Stationen jrember Bahnen.‘ befördert. incl, Poftgüteri. 








Ar. | Ar. 3.Gtr. Zite. 





l 








sol — 12334746 | 5585 261 2415 460 


I 1 | A 


— re 1641 166 — — — 1328864909 









335319 | 625537 | 127168! 11940* 31301* 105 481* 160245* 1020 150 








846.030 | 
1139 347° 2 107 209* 647 857* — 36 293 — 4089 — 1 297 705 
214032 | 97549 108882 | — inmelıiıa | imMof. ırın inet. tie = 238091 
306 967* — — — 2401566 - 1 = 1 - 1999075 
3170145 | 490992 | 3079623 1052368 = 2.079 800* 2693 885 1 750650 3872 TH 
65740 | infot.ırıe 3060 _ 163 101 | insoLırze ı 90633 — 273955 
8241 124°) 4127 742° 7566614* 2912430* 9432633 | 967548 | 455232 | 275418 18 757 280 


4075421 | 2077130 | 388134 |1097 973) 1119966 — 103 134 — 7284769 
Ta Bei — — | 18 = — — | 67235 
= 609 7 —- | — -— | 80 — | 1430 








20814972 110573 268 | 6453 634 N 675 0475 2656 084 |5 920 130 1 447 05074 282 54 
948568 | 501350 | 1603876 13 172549 innot. ırta | imMot.ırid |imMel. 1Tie in Acl. ırıa) 10746 
3606 997 | 1932009 2801240 2534 514 1478371 | 1233382 | 955337 | 24760 | 578419 


= \ - — J ws] — -— I - | 14086 











751398 | 774750) 2743| — | — — — — 113323 












































49 Lüttich⸗Maſtrichter 1438099 | 234813 213477 | 102121 | inasLırın | in Rol. 17100 an aol. 1710 | InAsl.ırıa : 1579098 
50) Magdeb.» Cöth.-Halle-Leipz.| 5 851367 | 1067514 | 1714016 | 995998 | 9044251 — 15565 — 1160376% 
51|a. Magdeburg-Halberftäbter] 398 615 | immLırıe | 36SOGBL | imat. nd 308632 | infet.ır2e 4652 346) in or. ırae . 50905062 
b. Magdeb.» Wittenbergefhe| 855318 | 457210 | 399280 , | 537972 26 806 | ma. | — 1628 286 
e. Göthen-Wegelebener . 674.092 = — — aaa) — | 3900| — | 235511 
52| Medtenburgifche . 683648 | 587001 288 148 | 803412 | 350347 | 49 200 56 — 1241549 
53) Mohacs- Fünftirchener DB - —— Tem — | — I — | 4308006 
54| Neiffe-Brieger . 134839 | 329091 | 3519| — | 200 — 1588 — 153615 
551Niederfändifie Rhein E. | waere 1238387 | 541297 | — | momol — 288 3730 — | 1935 160 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn .| 899474 | 266356 | 516660 | 334495 — — 390 537 | — | 980873 
57/2. Defterreichifche nördliche | 4182468 1449243 | 1048677 | 647482 | 3362972 | 26274 8 196 7341977498, 6.086402 
b. Oefterreich. füböftlihe | 4216521 | 4830266 | 4916902 | 767693 | 825825 | 10022 19350  — 5919564 
©. Wien-Neu-Szömer . .| 2798427 | 1197060 | 193808 | 25180 1040| — 1312184 | — 3226 386 
58) Oppeln-Tarnowiger . 1185582 | 500158 | 185616 4 80605 | 284204 190 | 948006. — | 1476148 
50a. Pfälzifhe Ludwigsbah .| 3542 379 E 6809249 \inas.ırie 73262100 — — 6947884 10 953 906 
b. Pfälzifhe Miarimiliansb.| 671697 : 1652989 |= > tie) 1606 620 | in Kol. 1726 3 548 m InRol.172c 2 323 19 
c. Neuftadt- Dürtheimer 160 282 = sol — | 93307 | — — — ana sur | 
60 Rheiniſche .| 7005 794 | 3574180 | 3765523 |1 657388 5 173401 | 1200455 4869 2551 71951112 747 150 
61/a. Südbahn, Oefterreichifche|18 866 509*| masr.ırıa | 1101836 | — 2748 236* mama | 320850 | — 1 2763468* 
b. Nordtirofer 112815 | 229401 | 3207| — 160860 — - — , 391% 
ec. Benetianische u. Südtirol.) 6611435 | imRot.ıTin | imMsl.ıria |im Kol, u 244246 | 6 ael. ı72a inet. 1792 | in Rol, In2a 9886561 
62. Süd-Norbdeutiche 1539 989% 241832" 1127040? — 1036318 | 20783 | 358476 | —. | 2771258 
63 Taunus:Bahn 234075 | infel. ıT1e 493 451 \inAsl tie‘ 177348" imRst. 172c 1 380262* innot.ırae| 927 837 
64 Theif- Bahn 1198 998* 5971106°| 47990" — | 13690 | 507 | via) — 1301 ae 
65 Tilſit· Inſterburger (FETTE 14930 13 RAR rl 20812 | 1009 — — zor ri⸗ 
66 a. Thüringiſche 5548325 | 1242192 | 3621105 1447 568 inRol.ırın | inRst.ırın |inkettrie/inse.ırıa, 6244 9 
b. Werra⸗E. 1552833 | 463338 | 568322 13830001 = » ara | = » ann |e »anele ina 1727805 
67 a. Warfchau-Wiener 4134513 | 1818705 | 308704 — \3544140 | 1414| — — | 78716 
b. Warfchau-Bromberger | 1302772 1 Haams2 | rım! — | some! 220 — — 3191798 
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Güter-Verkehr. 


mMurben befördert: _ 




















haupt 


Güter 


f 





| b. 





‚Stationen fre 
| 8er. 


5596 867 






544 050 


2219193 


257 922 
55410995 
in Kol, 173 
6294 146 
2479 337 

18 140* 

111515 

34732 536 

634 364 

4254 354 
1018 690 
275 350 
| 1657 527 
| 1859 607 
939 508 





835371 


358 866 


1568543) 
320 635) 


2722970 
6789416 
1348 595 

608 904 





Kol. 173€ 


— 
5437039 
in Rol, 178= 

370 233 
in Rol. 178 
566 620 
im Aal, 1716 
6169 312 
25 #10 
2012 129 
710.550 

| 1454672 
| 848.364 





Cs 
im direften Berfehre 


anigegeben lange 
| nad | 


ommen 
| von 


nıder Bah 
\ 8-5. 


39600 


nen, 
} 








883 088 
933 858 
171335) 








' 6694 199 
105273] 
9259051] 
— 
137 995 
13494 707 
1720269 
4816225 
— 
818315 
253 751 
2844968] 
5 100 766 
677896 
3900 

599 237 
1341527 
5059410 
1002 709 
11451885 
6 905 220 
570 707 
1142702 
14 392 395 











| 5343 282 


23029 
9362069 
1643 644 
740 136 
in Rol. 1744 
1753698 
2048713 
748 685 
a1 737 
4216 232 
753023 
534 221 
229 500 














| 














































Außerdem Betriebs⸗ 
























a | bienfte u. Baugüter | | 
= ER | — im b. | Benennung derjenigen Arten von Sach, 
— | tarifirte. frachtſrei welche den Hauptverkehr auf der Bahn bildeten. 
beförbert. beförderte. | 
| 3 | ae | 
— 8051927 — | 147 405 er Holz, Eifen u. Eiſenwaaren 344 
— 1864909 | — 181440 | Kehlen, Ban u. Nutzholz, Eifenerz u. Rohzucker ee 
30247 | 2749750 u. met. = (der, Koblen u. Coals, Steine, Getreide, Eifen, Schienen, Delfaat 36 
_ 4450 756 — 474467 Satz, Thiere, Getreide u. andere Bodenprobufte, Eifen u. Eifenw, 36 
En 667 348 — 113 762 Zuger, Syrup, Getreide, Cement u. Kolonialwaaren 37 
= 2930 715% — 127 844 Achlen, Holz, Eiſen u. Eifenerze . 438 
3910894) 18019 832* in not. 171 | imast. 171 Aeblen u. Coals, Erze, Eifen, Steine, Helz, Vieh, Wein, Leder 1c. 30 
— 379228 — 21311 Steinlohlen und Baumaterialien . eine ee 
3697 948 38008 425* — 231 866 Kebten, Getreide, Holz, Eiſen u. Eiſenw., Vieh, Zurer, Syrup sc. 41 
1925 26712277 614 — 12632057 ‚@etreibe, Koblen, Salz, Hölzer aller Art, Mebt, Eifen u, andere Metallw. 421 
— 690 496 — 84259 Spiritus, em. Produlte, iſenwaaren, Etze, Getreide, Gys, Mehl ech b 
— 2863812 | — — Wolle, Baummelle, Oel, Früchte, Malz, Mehl, Cement, Kohlen 20.43 
3477 088 125 086 845 22012  — "Xehlen, Coals, Erze, Ropeifen, Steine u. Erben, Getreide, Sillfenfr. sc. 44 
4201076) 7630355 _* — Ixebien u. Coeale, Eifen u. Eiſeuwaaren, Getreide u. Hullenfrüchte sc.) 45 
3076 20217930975 ı — —  ohlen, Eifen u. Eiſenwaaren und Mantfalturwaaren . .46 
E 140860 | — | 10200 Ikohten und Cats “7 
-- 2970259* — —  Robprebulte und Sanbelagliter FRE Fu — Is 
230632) 2338831 | — — üÜ—chlen, Bauhelz, Getreide, Cifen, Metalle, Of, Steine, Kalt x. 19 
141151521951 702 I — Baumwolle, Eifen u. Eiſenwaaren, Farbehölzer, Farbewaaren ic. 50 
6458478 17323913 — — stehlen, Eiſen u. Stahl, Holz, Spiritus, Zucker, Syrup, Steine — 
— 3245690 — 117697 Getreide, Hüffenirüchte, Kehlen, Hüttenprod., Eiſen, Del, Spiritus ıc.) — b 
— 2259011 1 Zu echten, Auder, Getreide uub Biegeleiwaaren ‚ -6 
158535! 2814692 — 170822 Getreide u, Hulſeuftüchte, Oelſaat, Kohlen, Robprod. u. Hendeloguiter 52 
— 4368 606 en 110468 fehlen u. Eoafs, Wein, Getreibe, Mehlpred., Salz, Eifen, Banmat. rc. 53 
— 18540 I 1 - 33 474 stehlen, Kalt, Getreide u. Hulſenfrüchte, Müplenfabrifate, Holz, Satz ıc. 54 
— 3563113 —8* 405 — Getreide, Hol, Baumwolle, Kaffee, Del, Zuder, Koblen u. .  .55 
388158 2692375 | — | 144819 getreide FRA .56 
4409519) 24670 776 352865 2 054 67 aoblen, Zuder, Spiritus, Getreide, Mahlprod. Manufalturw. Salz x. 574 
1077 108 20 691308 244 400 1642 56% Holz, Koblen, Wein, Getreide, Mehl, Salz, Wolle, Tabat, Eifemw. ıc. - b 
28251] 5172839 | 42005 | 199437 Ipot, sohten, Zuder, Getreide, Mapiprob, Ceine, Belle u, Tiere) = € 
93417) 3321171 | 51742 — ohlen, Bretter u. Holz, Eifen- u. Eiſeuwaaren 58 
it Kol. 173€ 25 346301 | — — Kohlen, Erze, Schienen, Holz, Bretter, Steine, Wolle, Getreide ‚59a 
= = 1T1e 7666 477 — — stehlen, Erze, Robeifen, Schienen, Hol, Bretter, Steine, Welle ıc. - b 
— 285 403 — — in, Getreide, Salz, Glas, Hanf, Holz, Bretter, Eiſen, Del, Bier) - € 
3 763 982) 31310245 241839 | 606370 Baumaterialien, Bier, Blei, Kohlen, Eiſen (reh u. bearb.), Welle 1.60 
— j79 278340 | — 1098 131 ‚Getreide, Hölzer, Koblen, Eiſen, Mahlpred. Wein, Spiritus, Sat x.'6la 
— 1505504 — 50 382 Getreide, Hulſenfruchte, Mablprebufte, Holz, Helzwaaren, Kohlen -b 
In Kol. 171 98836 561 — 591312 Kolonialwaaren, Oele, Getreide, Mahlprodulte, Koblen, Holz xc. } 20 
— 5091 556* — 427 006 Mineralien und mineraliſche Predulte, Bobenerzenguiffe sc. 62 
in Kol. 173c 2576550 | — — haelenialwaaren, Wein, Feldftüchte, Kohlen, Eifen, Metalle x. 63 
_ | 8219 432% — 1385904 Getreide, Vieh, Tabak, Salz, Wein, Wolle, Eifen, Hol, Steine „64 
— 155 009 — 267 Koblen, Holz, Getreide, Spiritus, Kartoffeln, Muhlenfabrikate sc, \65 
2059799) 14533064 | 07 135 | 300377 Kohlen, Holz, Satz, Eiſen und Cifenwaaren . "66a 
550947) 3741895 | — — Hol, Kohlen, Steine unb Vieh . | -b 
— 9860543 961629 | in Rot. 1754 Kohlen, Helz, Getreide, Steine, Steinſalz, Kalt, Eifen, Zuder sc. "67a 
— 2995856 1100737 | 18997 Getreide, Zuder, He, Heringe, Rüben, Steine, Welle x. | -b 








1u 





L Staatöbabnen. 


1) Babifche ß 
2Badyeriſche (u. gpcht. —8* 
3. Braunſchweigiſche 

4! Hannoverjche . 

5) MainNedar . 

6 Main: Wefer . 

I Naſſauiſche 

8 Preuß. a. Niederſchl. Märt. 
| b. Schlef. Gebirgsb. 
2 = Dftbahn . 

10) +  Saarbrüder(u.Trier) 

1] » Reftfäliihe . 

12) Sächfifche öftliche 

13 s weitlie . 

14| Württembergifcde . 


| IL Privatbabnen. 
a) unter Staatöverwaltg. 


15) Aach.Düſſ. a. Aach.-Düſſ. 
Rubrorter 'b, Ruhrort-Erf. 
16) Bergiſch-Märliſche 
17a. Yöbau-Bittauer 
'b. Bittan-Reichenberger 
18 4. Oberjchlefifche 
Ib Breslau: Pofen-Glogauer 
10 Stargard Pofener 
20) Rhein-Nahe-E, 
21) Wilhelms: Bahn . 


; b) in Privatverwaltung. 
29) Aachen⸗ Maſtrichter 


Pr Alberts:Bahn . 

24 Ultonasflieler . 

25 Auffig-Tepliger 

26) Bayerijche Oftbahnen 

2 Berlins Anhaltifche 

25 Berlin«Hamburger 
‚b HamburgeBergedorfer 

20, Verlin- Potsdam: Magdebgr. 
| a. Stanmbahn 
|, jDinterpommerjche 
Stettin. 
| c. Vorpommerſche. 

a Böhmische Weftbahn 

32 Breslan: Schweidnib: Freib. 


33, Brünm:Roffiker » . + 


30 Berlins 








J (Ferti.) A Im Betriebsjahre 1865 wurden befördert: 


— — aller = 


Thiere. 








338 6 
. are | Pferde 


Ferimagen. (Gupus- 
2 | 
J —— acer ‚Kopp el 28.) 


| 
.f 
* 



































(entf. 








_ | __Genidte 
bi m. | bs 
ui nie 
und er | gefübrten | förderten 
Thiere. Thiere Thiere, 
Zu, Bir. Air. 
360 823 11020441) 4149 
330 183 — — 
243876 | 307719 8928 
wos | - 898 
29 307 m. ıL not, -- 
1902 4876 1283 850* 
17662 272 — 
736247 ! 648131] 1192 
962770 | 111330! — 
| 137660 | Is) — 
36 388 1895| — 
1847 —* 1594635 
3821 _ br 298 
| 
| 
201649 | 2010| — 
490 | U — 
Rh 738 464310 — 
31 | — | 59667 
331 ! — | 38456 
142603 | 158451) 481 
16070 | 172149| 360 
359320 | 2586945 313 
| 128306 | 163419) — 
2 | 47 258 — 
| 
133935 | 2012| — 
150* + | 12 
113 726 466717 — 
732 3614 — 
134 020 w. IL not. | — 
127819 | 306947 412 
559467* | 0500| — 
444097 | —— — 
oa | 1323381 — 
378 5228 Ba — 
134646 | 186731 — 
127141 | 169452) — 
48 320 dd 200 | 312 
35633 116 625 | 187 
3509 42600 — 


Berfonen=- und 


Sämmtlihe Perfonen in der 


E Kaffe | II. Klaſſe | UL Klaſſe 


haben zurücgelegt 


Meilen. 





253 614 
152 948 


459 602 


867 067 


42260 
34922 
97912 


136 527 


dl 1S1 
8931 
15 705 
1907 
824 


101171 


44 279 
23 133 
76 601 
13552 





teilen. 


20 170| His 127! 
893 771 | 10045597 
187899| 1702 123 | 
5395490| 264974 


2355 602 
1033 364 


3690 875 | 


Da05 22 | 
417632) 


442442 
1622 986 
2 708 048 


602 818 
214204 
16603 585 
86 855 
50477 


1221542) 


567 991 
398 964 


546 102) 


184 087 


55964 250201 
2269 118644 
31561! 625358 
118260| 2022660 
218034 2577020 
198.377) 2498 944 
15452 264 #28 
249 261| 2146.09 
57075| 1240959 | 
1729 293814 
28 962| 596347 
db66E| 384954 
2418| 472894 
1270. 22270 











MDelien. 


14 039 794 





3426219 


3 747 255 
2240 755 


u 264 963 


6.502 00 
159762 
1562 42 
2.039 568 
1731400 





912428 
450294 
3.698 566 
458 002 
267101 
1972606 
1804 558 
913394 
1238 5% 
311482 


674.838 

405034 
3.235 136 
811620 
5445352 
3235201 
Aa IGE 
3.662.066 
3 106.665 

778 187 
1449002 
1232 16 
152879 


104230: 








Güter - 





Durchſchnitto⸗ Verhaltniſſe. 


—— | e 


Sämmtliche Berfouen| | 
in der K ermäßigten 


Fahrpreiſen 


ID. Klaffe (Mititaire ıc.) 


haben zurücgelegt 














—— 
508457, 
— 279 153 
1295 | 268391 | 
885 386 — 
— 240571 
|, = | 130 735 
| 
9.094 720 | 513050 | 
3027 993 | 1383 727 
| 853.697 200 721 
1704180 | 4455 
ie | 279 182 
| | 243 712 
I 
1354016 | 352%; | 
' 560763 | 20938 
5026 339 | 165 862 
— 114529 
| — | 465 | 
2900 183 | 18454 | 
| 863895 |, 437426) 
| | 
843341 | 254 246, 
| 376274 | 2a7ald 
678693 | 6857 
| 
— 71171 
335 677 1722 
| — — 
| 
| — 338 480 
— 485 394 
2744514 | 739348 
| 197 764 — 
2205926 | 458077 
2680286 | 240 120 
861549 | 170195 
1369893 | 200 116 
— 193 784 
1082 723 | 1788 861 
l — l 4356 


Verkehr. 


a. |» 
— 





Zuſammen. | 







haben —— | 





















onenmeilen. Mieiten, l 
20479548! 4660394 | 568385 
308806 — — 
5585 927 | 2.330008 | _ 
16581091. -— — 
4602091 | — Sa 
6 606 042 | 2532 956 
3557782 WIB| — 
19032216 5075118 | 144.450 
22246113 4100332 53095 
3113935 | 209124 _ 
3768141 | 860803 | a6 787 
7039648 1564871 | — | 
10819696 4 4301674 | — 
15650356 | — Eu 

| 

| es Ian 
2955663 655.969 | 
1355 120| 262047 El 
10630 057 2451 609 | 443 735 | 

558293 1508| — | 

318957, 70002 | — 
6380 095 | 520524 | — 
2 218 140 40799 | — 
2438078) 32031 | — 
2484085 447 888 — 
1191631: ze! — | 

I 
| | 
1052174! 206510 | 378 

864346 13283 | 23413 
3892030 760 ee 

381516 — 
10635 600 219590 | — 
8725800 | 3256 536 |262 15h 
QA34 84 4329616 — 

946 045 unse | — 
8721425 2930147 | — 
7325124 | 990506 |231 942 
2111424, 148152 | 73726 
3573320 362112 | 90049 
1912098 om! — | 
1908 688 339686 | — 

132 126 | FE, Se | 





Eilgüter ‚Pofgüter, Normaltiafte (u 



























































ur u eu Paar u 
Sämmtliche Sämmtliche 
Frachtgikter der —— Kohlen |Betriebebienf- iii | 
| fperrige @kten) | —— und Coals un Baugilter 
baben zurücgelegt haben zurüdgelegt 
Bellen. 1 Melle. Gentnermellen. 
26455795 | 337855661148 087 127864114 | 237201381 | 1 
ui BB — — | 588003 730 F 
25 140.909 184775180 insert 1a | 30617898 | 215913999 | 
— — — — 377747352* F 
— — — — 30658028 6 
21671080 | 66588206 5012302 4886534 | 100 601 078 | 6 
4016825 | 90466912, 11173162) 188376 | 106080410 
70832 875 | 313 641 214477310383 28 120595 | 895 124 635 
57379220 | 180934778 9097407 36622857 | 288 146 689 
1521592 | 717629001121 372660 | 6925835 | 201 792 111 
11521200 | 46072754 62739846 | 6339598 | 128.075 988 
39016632 | 95960200 ia. sa | 441243 | 136982946 
49672726 | 410079545) + = ıaza aſd asb 468 538 430 
— — | — 256 979 323 
| 
| 
I 
| 
2513 298 23 752 709 16459986 | 974371 | 45578957 | 
1413574 | 11706530 10813554 | 734938 | 24007256 | 
26 916 729 aısono sau zur 784 121944809 514570381 
— 10655905 wanum | 37615| 12594644 | 
893 580 1317280 u | — 8310871 1" 
10 903 887 180 4596021502961 699 | 612420* 701472062 18a 
5882467 | 67455623 72.086 006 | 4363° 145 836.408 Ib 
5730716 | 47726590] 22594 778 2106% 76396227 |19 
2827762 | 63071335 a 3342169 | 123274 038 en 
3003551 | 25749722) 44242708 | 1924 125 74997895 21 
| 
| 
| | 
4269360 | 2630 155 2693734 | 107047 | LZOSZIB4 22 
178.048 | 2011959) 11634174 — | 138608372 " 
12 306 009" en in ael. ın2a | 3758730 | 401423589 |24 
Br ae = = = „ 
20872620 166 923 310) in Mut ıaa — 220020480 26 
40 930 441 | 101446684 42823 984 6.562 148 | 194 301 823 * 
105 036 781 | 101 235 180 3611894 | 8048637 | 222252 168 28a 
6338 799 3 468 586 aaa 000 | — 16.032 591 .b 
71465369 | 37077836) 18987719 | — 130461071 22 
1174401 | 696138011 975794 110840677 | 808327211 30a 
1487250 | 15902150) 1031582| 1323943 | 10971803 |-b 
1767617 | 14581037] 1425085 | 6720056 | 24955856 |-« 
46836339 | inmı | 46601584 | 1943660 | 24536603 AU 
5458637 | 36753246 96130427 | 365016 | 142647 011 m 
528681 8133281 7 118 166 12656! ZIISOLS | 



























. j 12 J 178 m =_ n- 18 
Bor) Il. Perſonen⸗ und 
(Fer) A Im Betriebsjahre SEN DL u en 
_ Fahrzeuge — Thiere. — | I»  ı 0 oe 
II. Privatbahnen. ”. —— — | a. | Binde, | — * Sammtliche Berfonen in der 
(Berti. Geui- | Fahrzeuge —5 hi — Schweine | 1782 m b| außer“ FL alaſſe II. laſeIII. Klaſt 
| Rotomoti- "au urn Pr ne tige | . " u 
pagen. —— —*—— —8* oppel- x) Rh ” 3 = — | — haben zurückgelegt 
Am. | au m | | Meike, | Dichten, 








\__ Brüd, 





Kralup⸗ Kladno 4527| 5584| 110 70.069 
34| Bufchen.f" | I | | | 
b. Prag · Wejhybla ei | Ber, 
rader — — — — 100 —E 1182| 25186 | 131537 
ce. Pferde-Bahn .|' | & 
35| Franffurt-Hanauer . 27 | — — 744 23074 25319 450949 397 803 
36 Galiziſche Karl-Yudwig:B. .| 210 | 2 10 140 | 510053 | 853464 884 TTIOHR | 2228387 
37 Glückſtadt⸗Elmshorner . BR — ia al. 1778 164 | 9368 | inaoL 1700 33241 2 40 880 344 
38 Graz⸗ Köoflacher 5 — 141 527 1749 214 763 20.675 255355 


30% uns| 2322686 | 435302 
100 197 381305 645 103 








39 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. +] LM ins. 122 in Kot, -_— 3529 172719 | wu net. — 
40 Homburger — 














































































41 Kaiſer Ferdinands Nordb. .| 899 482 — 6651 1261488 Ipaer 670| 3531 | 550028| 3122280 | 8023937 
42) Staiferin — rolom.Vahn. 538” | 8 due 3543* | 361850 5083| — a) 2387298 | 4526 736 
Eliſabeth 'b. Pferde Bahn | — | — 6 — —_ | — — — 11733 11 724 
42 Kirchheimer . ıi| - -| 4 | ⸗ — | 1482) 16868 | 565%) 
44 Rafn-Höinbener (u. Gehen) 222 | 950 108 | 8063 | 403804 | 674597 60 600 124 4257732 | 4177038 
4 Kınf. Friede, Wil. Norde.| 46 |  8* —# insel 1780 uss“ | -| — | - = 
46) Veipzig- Dresdener 127 | 64 a | 3550 142 930 | 269 754 | 162 928 1842792 | a582 918 
47 Ludwigs · E. (Nürnb.⸗Fürthj — — u BB —- | — | aw| 152340 | 361826 
4 Lubed · Buchener (u. Hamb.)| 152 | — — 5060 33800 | ızeas| 361557 | 983302 
49 Yüttich-Maftrichter = — — 1570 wo) — 0 Joda4567 143490 | 69 
50) Magdeb.: Eöth.:HallesVeipz.| 370 62 — 15899 | 123656 399397) 446] 61759) 1131200 | 3.987720 
a Magdeburg-Halberftädter| 211 | — — | 4ll4 191335 | 428499| — | 6919| 831247 | 217028 
b. Magdeb.s Wittenberge | 4 — _ | 296 70051 | 135731 — 13 817] 355 058 | 764 566 
e, GöthensWegelebener . di — — ä— 140 10735 | -- — 1256| 53024 | agzisı 
2) Medlenburgifche . 1b | — —— 1473 123255 | 202528 — 35835) 605246 1244611 
Mobacs: Fünfticchener 10 — — | 35 | 1659 4 3572 22494 100744 
Neiſſe⸗Brieger 10 2 116 | 560 10153 1879) Za| 5142| MS0ZO | 102301 
55 Niederlandiſche Ahein-E. .| Li6 | 592 8 E 2720 | 120260| 768973. 10] 880649| 1988128 | 3122518 
56 Niederfchlefifche Zweigbahn.| 28 | 8 6* | 414 31720| 480 — 5808) 110355 | 31940 
57 a Defterreihijche nördliche „| 487* 10 —* | 2622* | 204.437 445658 | 4T50 | 365 967 2353050 | 6858911 
b Defterreichifche fübliche .| 604* 42 --* | 3690* | 640591 \ 1728455, 11130 | 527092| 3252782 | 4986638. 
e. Wien-Neu-Szönger . wer — —* | 2136* | 81537 | 240954| 4945| 2816 257734 | 88722 
58 Oppeln’Tarnomiger . 2» | — I — | au | 30988 | sul) — | 3426| 30339 | ao 
39 a, Pfälziſche Ludwigsbahn .| 55 _ — | 3586 Br — — | az8ı8 — 267118 
b. Pfälziſche Marimitianst.| 25 _ _ | 200 19659 | — — I 1580 70 749 201 
c. Neuftadt-Dürfheimer a — — 2 1929 _ — 914 1anse 1ser 
GO Rheiniſche. | öl 372 — 4694 | 383211 340826) mim |2asaane| Koss ına | 8054137. 
51/0. Sudbahn, Defterreichiiche| 725 |mast.urz manız. 7808 | 357808 | - — Fy1ssog2| 4617 301 |11477902 
». Nerdireler. | — — are 1 — | 1sıe2! aus | sion 
‚6 Venetianiſche u Südtyrol.| 534 | — — 3200 44748 | 140 067 — I[4s0003| 2534572 | 2011030 
02 SüdNorddetf he | | | m 40179 | aaa) — | 8077| 106740 | 92010 
63 Tamms:Bahn . » . .| 14 | — — 203 | 3991 — — 1147722| 960528 | 1736514 | 
a TheihBahn . Br — 23* | 1168* | 260 427 596 980| 1547 | 106661 LON4 Ind | 222000 
65 Tilſit⸗Inſterburger . . »1 — 1 — so ona2 | 13819 — 1522 ELK LT, ud 
66 a. Thüringühe - » - -[| 416 | us 21 8693, Ada) 300169 — | 182193| 2526920 5565 115 
bBerral......| Br) — — 1009 2240) sl, 5509| 16166 401818 | 133930 
Ta Warſchau ⸗ Wiener . | HD 5 — 440 12271 | 22417 mumnet | — [140298] 1187601 | 1903370 | 





b. Warfchan-Bromberger | 30 ı — 41 11208 7767 | w.n. net. — 1 513351 384746 | 426 45 
























































































































180 BT . FF IB | 
Güter = Verkehr. 
BE Burdbfchnitts : Verbältniffe. EEE TE 
ER, — u, | “ Zünmti | u 
| ra er 
ee nn ve ah Zufammen. | Eifgüter —V—— — Tue — — Zufammen | 
haben zurüdgelegt | | haben zurückgelegt baben sen * | haben — 
| wem 1 weten wvenloamweuen. J Meilm. Gentwermellen. 
343) al a2203| ıes| =ul ummssı! arssı| ansınone| z0s068| 21397 767 |34a 
| 
94517 5337| 257 750) 3989| — 139 807 876479 6776931] 457139 5253845 | -h 
— 12371 1389442| 225324 93390958 1985761 | 9763 5950 iMst. ion er 12 068 078 35 
= 906112) 3909405 | 291336 | — | inaarıam 1105636656 | "m — 105 927 992 35 
= 1 386 320 me — 935591 | L2ITZOG| + «isn | 257004] 2443483 37 
— 10304 270866 318 — 969874 | 1204839) 2068  — 1; 14424870 35 
— ı 349092. 7327954 1954406 | !w.wnse.) 27201013 | 87794 218 | im ol. 1824 | inKel. 1824 | 116 949 637 '29 
— 5380 1132045) 20000 12a 270358 663807 53277 839890 40 
— 14142727 15838972 3145576 | — | 81089589 376121081 269950743 40546953 | 770883942 41 
410795 | 1703536 | 2480379, ——— — | ink imma |267410837| 11325372 36.350.506 317 704153 |42a 
| — | 12%7| 139474 | — 10807586 | was. ıste 306) 545438] 11362826 | -b 
2001 mar Ba mu — sooH2| Lara) oo — 230342 43 
9135325) 1182304 | 19352 568 | sort — | 65.966543 | 361904706 690640319) 2%5.217050| 1 150796 339 | 44 
= — 2144 701 1325401 | — 14 148 552 | 1743 577 ins. 1420 | = | 87217530 4 
— 263 1U6 7851754 2507564 |725399| 20645364 | 88286424 26006277, 148861 028 |46 
= = 232 — | — — — m 120848 47 
= —* | 1362 737 4264307 — 7072800 118012600 — — 19050 495 ja 
— 4071 8353239 46222 — 762275 | 3690 011 æel. 1420 — 4498 308 40 
_ 209016 3389713 2905567 152390| 20857602 | 79132341| 2061034] — 141 718244 50 
301364) 181562) 3550340) 1205364 | — | azassnza | aaası7es| 2asoosrı — | 384167579 |51a 
 315441| 4836| 1544618 1231652 | 43657| 10828593 | 17520 110 3494820 ie) 34200501 -b 
| 31780) 1698| 336769! 2665| — 318 860 Iso 3567 628 | 3705020 6 
— 105433 2081123 401300 — 6939084 | 13 438 478 mas.ısea 797714 21576672 8 
= we re re ass an 32 844925 zoo 34 776 126 | 
335656| 85059! 656318 32066 | — 371253 | 4037236 5316052 21809 9974636 54 
—  11510767| 7502062| 342418 — | 23134913 20 050 450 61693929 4271373| 121503083 5 
416348 133212) 983208) 226429 | 3600| 1767424 1560260 419410| 16941067 Ian 
2 en 11077728) 2451217) — |125%0157 S04007 200108451104 28410709| 463541 163 57a 
— 2217073! 10983 586 1613185 — | 67084478 |416690864| 28 780433 27617299| 541816259 - 
_ 132186) 1302998 — — 6331948 | 58507 774| 3830 170 2004751| 11323152 -e 
201759| 12369| 343920! 14951 3382| 238352 | 13972406| 6674555 326199| 21290843 8 
I _ 3734251| 7822| — 3330589 | 63449630 132320851 | — 199 839 292 | 59a 
_ _ 1074166 | 1567 206 | — 765595 | 12411818 23 557 3000 — 36891509 -h 
— — 143 677 7142 | — 6688 307 471 181 015 — 602 296 | - 
449233) 784650) 17604243] 3 766630 | 1209466| 21043517 |127756733| 812283201 6353987| 241338653 60 
—  18475392| 25 755 397 | 56941295 | — | 186477422 |779716029| à aol. ınsa = 971887 676 614 
| —- 130568] 897699 nun — 4458254 | 3368 163 1126068 3331000 11366539 -b 
—  13252985|11278500| 2393438 | — | mas.ısaa |128416900) wmastıma [15644412] 146654 750 - e 
Fr 524 626 70268) 1725351 166.941 | — ⸗⸗1820 534470543 = 144 — 54637 4841 2 
— 2834764 — _ - _ = — 11393 485 63 
| = 1414 134| 4842988| 343173) — | 10439142 |1183245900| 602006] 5472586) 135 181497 I64 
158 205 12057 31058 aı93 12 748 153 947 sTı 188 221 128 1867 969 021 165 
—* 339577| 8613805 | 3634372 158966| 35203748 122118602 imo. ıssa | 3491644| 164607 332 664 
en 60815] 1818186) 653901 | — 9265509 | 28717039] = = ınm — 38636449 | -h 
| a280208 1429619| 7939230| 345507 | — 6341387 | 50638 995 | 151452971 14234 114 223012974 1070 
| 634602! 286809! 1783099! 84141 — 1883447 | 13914054! 600 281 3022677! 24876373" .» 
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= | udfrz r 13 2a9a a 14a 3 Ta se TE Re JI— 
J re 71333343 3 333343 4444433496 223 34323333454 
= — Kr Ya az — — — 
= Fir 22333 3419333 243232, ıq39 1233 —J a: aa az 
| ab 3:3:1143 3 434331 333343434 4141 14460 1333334 
ea. - |2-3- — — — 
—— Terre a ee — 5 u 
EHRE dj aa J aadı: 333:°34334 34; 11331 3433323234 
m | & E“ E“ ã 5 
tE-| Sure le.» 2» — ef 7777 ae a aaa u a een 
MN un 81519 E E E aaadlaalaJaaa 444 444 4444344 
— EFF ———— a ran, 
F ED TIERERRE ER EEEEFE 1434433333 4233334334333 
les | €, a dıdımı aaıı ıınaada adı ııdı mıd)ddıcı 
= - 2 a a a a a ee ee a ae 
I IK a Jadddı 44434 443 442 — 
Mi en Pr e2 w | er = ei * gr - “| - 3 “| “ “| 2 u - = m “ S = * — 
2 36) 14333333 3 333333 3333333343 3333133333333334 
; | ı- RUE: ,; 
= „ _ “mM... et ae a = "I #zI o2ı “I - a. I m - “| "I | e2| mı emI - 
2*1 4331133 3 34344ı 2333334333 adıı333ı 333143434 
| be — o nm 0 rm “I 2ı 2 oa sv — — 7— * * 
FEN J ——— 15 3,3333 3 
| a2 3 — ET PR Te Sal ie Ba er a BE a — en — enge 
e sd” 133331393 23443431 1333413133434 EBIEEFIEEFFFFE 
— nn — a — 
6624 222331 33.3 323323; 13333333433 333:333:4333334 
| BE: 2] a A, Ah TEA. FRE: 3: 2a z 2| = SBETBETEE 
1 je® 3333,33 3 3334331 343333343333 33313343: 3433434% 
| * — — „Io _ 
3 21% .® FIT F I 
— es a: 2 EEE 
E . ae A : s:sfis ir: 
3 a... Ue,38si3 Jisesyy,ie',. 85 Seas raEgeEsd 
2 Eau 3 1467 
BE EES EA Br Bad: sr: Besseasessadsyts 
ö SEFERT3. E. = AESES328 253 Eee sEs E38 38 =358 
ESSESERE O ...8 5 BESEREROSESS Ss SESBEISRAS SE E38 
4 38353563 8 mEEBasıasdEB MESSER AaAaE 3D5 38 
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Güter = Verkehr. 


Verhältniſſe. 


Eingenommen find durdfchnittih pro Meile: 








erfichtliche Ver⸗ 











a. | b. | 








Frachtgut 
d. ermaßig · 


ten Klaſſe 


Frachtgut 


Eilgut Boſtgut 





für jeden Zoll-Centner 





für 
jede 
Perfon 
come 
Untericür 





© 

filr 
jeben 
Mill. 
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II. | IV. 





jede Perfon in der 














yo 
nn. 
33258 
— — — 
— — 7 
2» ü ne 
177 Fi 
Eu Zr 
— 
- 
aa8| 
zz. 
= | i 
FA | 
= 258 
3555 
ES S» 
=2| Er 
— 7* 3— 
35 v 
25% = 
..5 ur 
zB2l,s= 
- 3 3° 
u | rn 
4-1 } en 
je | * 


d. Normal · 
Haffe (und 


| 


tair 2c.| p. Kraffe 


Kaffe” 





Irgek. Kobıem) 





fperr. Gut) 


} 


Pac 


Gir Ferien, 


Perfon.Meiten. | 


| 
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33434 34333433434 333:333343434344 
FE 32335:3433343 3331:33:13333343 
a“ Ss « 8 ⸗ 
4141143 4434441 3343343434333 43413 
31133443343 334333334333 33314 
nn ddıdı I 33dı 11 aJdııı 
Jıı dd da Jädadı 3333343933 13313331 3933331 
333333 344433 333233333433 334333333334334 
3331133 3 333333 3333333333 33:11433:13333343 
fan J3adııı 3331133333 (3111131333431 31 
33331443 433334 334333433343 41 ı AA ı AHA AER 
3434333433 33114333:333443443 
34343333333 3311333:3333433 
SANSSSSRR 3 
EEE 33333 J4499949983* 3JJJ8849 444933835 
SZISZIZ —— — —— TER 338 sd833 
253385533333333 SSASS HRS 33333833833583353 
— Zasaıy dgasasasıa BERSSaENISSESSS® 
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184 | 185 | 186 = | 187 | 





Ger) M. Perſonen- und 
F u 0 (dert) B. Durchſchnitts⸗ 





































































































— * . ! m! . 5 f 7 b. “| u. oe f. 
IU nee — — — | jobs | je Boll-Gentner je, | 
im. | Ul. mW. — | unrjöi | Gilgut onzu ® Normal: Fermähe Roblen un] — — 
Kaffe Kaffe Militair ic.) ver Mille) | —— Freu — ten — — Coals Baugnt | haupt 
Meiten. Meilen. Weiten. l Meilen. Nullen. | 
Krafup-Sttadnof 2,03 | 1,s0 | 1,90 1,93 2,49 | 1,33 | 2,50 | 2,40 L,is 
— b. Prag· Wejhybla | 
rader ‚»ı | 3,57 | 3,18 | 2,79 1,56 3,00 1,713| — 4,55 
e. Pferde-Bahn . 
Franffurt-Hanauer . . | os | 2,58 | 2,1 | — D,44 2,11 | 4,aa | 2,65 4,13 4,35 n ael. isaä — 4,1 
Galiziſche Carl udwig:B. .| 13,95 15,12 |Ll,as | — | 36,50 14,26 123,80 | — inmeL.ınsa 23,50 |- = 100 — 23,80 
Glückſtadt⸗ Elmshorner . .| Bar | 3,04 | 2,73 | — — 2,16 | 3,22| — 3,95 2,90 |e = 1804 2,97 3,13 
Graz⸗ Köflacher. » 1 Bas | 2,74 | 2,07 | — 3,38 2,3 | 4ıs | — 4,33 3,53 5,03 | — 42 
Heſſiſche Ludwigs ß. | Ta! Han | Br | — 5,22 3,74 | Tuar| — 7,93 6,20 im Rol. 1884 in Rsl. 1464 6, 
Sombirget . » 2.2. u 2,18 | 1,9 | — 2,50 | 1,s3 2,11 | 2,45 2,10 2,5 2,23 | 2,50 2,9 | 
Kaifer Ferdinands Nordb. .| 13,32 11,22 | 8,12 | — 10,73 | 9,6 16, | — 2l,os | 16,.# | 24,35 | 18,01 19,15 
Kaijerin | Folom.:Bahn .| 22,2» 14,30 | 6,24 | 6,11 | D,ss 7,53 | 18,29 | — ael ınsa 24,51 9,2 | 13,51 21,» | 
Eliſabeth ‘b. Pferde-Bahn | 7 — 13,18 | 454 | — 4,uı ‘| 5, 15,51 — 15,66 \innot.ısse 15,35 6,47 14,6 ı 
firhheimer - » » | 08 | 0,58 | O,s1 | 0,0 0,3 Os: | O,.| — O,as O,as 0,3 — O,s: 
Köln-Mindener (u. Gießener)) 15,18 | 9,ır | 4,00 | 3,18 | 17,15 4,1, |1ö,55| — 13,38 Yıs | 8,50 11,1 8,37 | 
Kurf. Friede. Bi. Nerbb — | — I— — — | 5m 110) — | 1005 | 11,52 mais — | Alan 
Veipzig- Dresdener . . . 8,18 | 6,13 5 — Taı D,66 | 9,53 | 9,8 | 10,11 8,13 7,23 — 8,0 
Ludwigs · E. (Nürnb.-Fürth)] 0,0 | 0,12 | 0,0 | — | — u ee — | 00 | Os | 0% 
Lübed-Büchener (u. Hamb)| Sul au | | — | | - I-I - | - I - | —- | u! 
vüttih-Maftrihter . . . 2,50 | 2,14 | Le | — 1,03 1,55 2,08 — | 3,20 | 1,17 ins 10 — 1,»3 
Magdeb.- Eöth.-Salle-teipg.| 11,20 7,72 | 4, | — Bar | 4a | 10,04 | 8,51 | I1l,ıs | Bar |! 310 — 6,18 
a. Magdeburgsalberftäbter| 5D,ıs | 4,40 Bas | 2,20 5,22 | | dr) — 5,01 | Dos 4,46 — 4,s6 
b. Magbeb.- Wittenbergefhe] 1l,or | 8,25 | 40 | 455 | Bis Das I ll,ıe | Bas | 12,66 | 10,28 | 6,18 9,98 10,13 
e. Cöthen-Wegelebener . . 2,10 | 2,63 | 2,52 | 1,34 2,15 2, | 2: | — 2,73 2,73 2,16 — 2,55 
Mecklenburgiſche. » . T,as | 6,51 | Dune | — 7,33 6,02 | 8,51 — 9,53 | 6,59 — 4,st 7,33 | 
Mohacs-Fünflirhenr . .| 6m | 5, | 4 | — 6,03 d,0 | 6,,17| — 6,17 Tas ' Tas | 2,53 Tre | 
Neiffe-Brieger . . 0.1 Ars | 4,08 | 4,50 | 3,50 5,33 4,04 | 5,13 | — D,ss ds | 5 5,47 Da 
Niederländiiche Nhein-E, . Tor! Ta rs | — 6,97 D,ss 10,40 — 11,2+ 16,32 | 13,09 8,03 13,31 
Niederſchleſiſche Zweigbahn . 5,40 5,57 4, | Da | 8,02 Die | 7,2) 6,00 6,55 6,42 3,99 2,90 dt | 
a, Oefterreichifche nördliche „| 18,50 13,08 | T,a2 | — | 22,10 9,31 123,57 | — 18,093 | 27,01 | 9,72 | 11,0 | 17, 
b. Oeſterreichiſche füdöftliche | 19,24 115,51 IL1,ss | — 15,39 13,00 25,01 | — 13,s0 28,33 27,36 14,54 24,0 | 
c. Wien⸗Neu⸗Szönyer. .]| 12,00 | 8,08 | 6,11 | — 12,81 6,37 110,94 | — 10,95 | 13,#1 11,s7 8,37 13,1: 
OppelnsTarnowiker . . .| B,ar | D,rr | dar | 3,76 7,68 4,ır | Tor | 3,84 D,46 6,54 D, 6,30 6,29 | 
a. Pfälzifche Lubwigsbahn | 4,74 | Bar | 2,05 | — En | 2,5 | 6,08 | — 5,31 6,12 9,37 — TA 
b. Pfalziſche Maximiliansb.) 4,50 | 2,55 | 2,19 | — — 2,37 | 4,0 | — 4,96 5,34 4,51 — 41 | 
ce, Neuftadt-Dürkheimer . Las | 108 | dar | — — 1,59 | 1,to — 1,18 1,07 1,04 — 1,58 
Nheinifhe »- » » 2.2. Tan) As Bar | 3,00 | 95a 4,» 10,70 | 8,37 | 11,3 7,98 6,8 7,0 7,51 | 
a. Cübbahn, Oefterreichiſche 14,0 | To | 451 — | 27a | Tas |26m | — | 205 | Bon Immtıs — | 30 | 
b. Nordtroler -» . 1 7T„« ds0 | 2,54 | — 6,88 3,36 | 6,00 | — T,aı T,51 7,00 6,60 7,11 
c. Venetianijche u. Südtyrol.) 10,22 | 6,05 | 4,54 | — 14,13 6,208 13,92 | — ins ınsa 13,22 in aet. 1060 26,60 14, 
Sid Norddentf he -» - 8,38 6,03 | Dan | 3,51) Ass 4,12 10,20 | — — — —— 10,3 | 
Taunus:Bahn .» » » | Bra) Zrı | 2,02 | — _ 2,2 i — — — — — — 4a) 
Theih:Bahn . » » » .»[ 16,07 112,85 [11,23 | — 18,08 13,34 ‚16,45 — 19,33 15,47 25,01 14,ır 15,1 
Tilſit⸗ Inſterburger . - » an | Bar] Ssa0 | 4 6,0 5,44 | Ss | 6,04 6,15 6,08 6a 6, LAD | 
a. Thüringähe » - : 16,40 8,60 da — 8,17 5,413 112,52 110,61 | 14,51 | 10,50 linmonıana 8,ra | 11er 
b. keno@. . » 202 04h Bon | Duo | 3,x1 — 8,05 4,0» | 9,55 | — 13,17 9,10 |» » —— — 10,93 | 
a. Warfchaus®iener . .| 15,31 12,33 |10,93 1l,n | 15,54 12,20 23,10 | — 17,36 8,70 | 4l,so | 14,0 | 20,41 
b. Warjchau-Bromberger | 9,93 | 8,36 | Tas | Tao | 8,00 8,5 11, — 10,37 6,13 7,92 | 6,04, de 
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Verhältniſſe. 


Auf eime (d. b. jede) Meile Ueberfichtliche Ber-| 
Babnlänge lommen 


a. 
beim 


Perſonen— 
Verlehre | 
Berlon, «Meilen. x 


19870 


32706 
300449 
452818 
197 149 
166.527 

AU 

99 180 

280879 


108 264 


473000 
304.055 
139 482 
921046 
27839 
202 157 
108 015 
77956 
107 998 
24679 
103 858 
322 SU8 
103706 
177 784 
119 192 
62 255 
33984 
179774 
128 489 
69377 
306 481 
147 131 
2072 
162072 
65.903 
4218 
2644 

43 350 
231181 
30 308 
171 104 
95401 





| 








| 
1 


| 











116702413 


| 44303976 | 


durcbichmittlich 


Ger. Melle. 


3166 127 | 
/ 106413 


2210271 
2262935 

512996 
2716549 
4791983 | 





338‘ | 
634 162 | 
253.936 





4402702 
YUm3 308 

151060 | 
1949 897 | 
1165417 
7.320 157 \ 
7 163 197 \ 
2397 933 | 
1493 531 
1119703 | 





1608 812 | 
5232060 | 
1783270 | 
7439274 
3879721 
3407 700 ! 
2097 811 | 
9493553 | 
4412 860 
243 242 
4201955 | 


3352058 ! 





ı 1165800 


2107 411 
2086 993 
1695 459 | 
1748 564 
135 338 ! 
4417 803 
1706 567 | 
4806 312 
1.330.287 | 
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Güter Verkehr. — 


„ bältnifizablen zur 


' leicht. Vergleich. d. a. | b. | . ' a. | e für a. b. | 
n | db. | für jede Perjom im der | gr | jede | — 

| ‚Ber- —— L|ILIM.|W iben Bere — 
onen» | ter= e ‚ Milte | aueh Eilgut Poſtgut 

ee | Maffe Kaffe Hair x. — 


28,1 
10% 
47,5 
Ha 
13,3 
22,1 
27,8 
30,8 
I0,s 
7,s 
10,8 
2,5 
10,8 
32,3 
0, 
17 ,# 
11, 
6,3 
3,4 
18,0 
12,5 
70° 
3,6 
14, 
9,3 
16,3 
6,8 
42.3 
6,3 
da 
23,1 
8,0 
17,1 
9,5 

















543,6 
272 1m 
479 | 6,04 
3b, 6,85 
IEO | T,aa 
DEN BEAT) 
66 — 
26 — 
670 6,01 
40 — 
ı #1 | ö,s0 
15 4,28 
Br 
117 \ 4,15 
732 | 6,66 
716! Tos 
240 | 6,61 
149 | Tos 
112 Ä — 
430 | 7,10 
161 | 6,0 
323 Tao 
178 | Two 
744 Tr 
388 | Tas 
Jul | Tre 
210 | 6, 
349 \ 6,0 
441 \ 6,59 
24 | 5% 
420 | 1,34 
PYF] i Tara 
117 \ T,ıe 
211 Ta 
209 8,01 
170 | 6,2 
175 N T,ss 


1 | 
442 | 7,51 
171 
481 | 6,00 
133 | 6,60 














4,91 























4a 
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Eingenommen find durchſchniltlich pro Meile: 











3,10 
3,07 


3,18 
3,14 
2,33 
B,n0 
2,5% 
B,33 
3,77 
4,08 
3,65 


2,39* 


2,13 
,as 
2,96 
2,36 
3,54 
2,10 
2,s6 
3,04 


Bu 


3,57 
3,64 
3,19 
2,53 
4,10 
2,00 
3,82 
3,97 
4,03 
2,52 
2,39 
2,52 
2,10 
3,40 
3,32 
3,13 
3,03 
3,13 
3,24 
3,53 
2,10 
B,+6 
2,»3 
2.44 
2,04 


|  d. 
für jeden BolleGentner 


e. 





22,03 | — 


| 


19,51 


25,00 | — 
116 
34,77 
Y,4s 
22,0R | 
19,24 
10,41 
21,234 | — 
10,31 | 
Y,as 
12,03 


— 





1841 
10,24 
0,5 
R,as 
Ä 16,» 








‚23,86 | 
12,40 | 


] 


16,33 | — 

Y,ır I12,s0 
* 
20,03 
Ullyss 
| 15,67 
\ Bas 
8,57 
| In, 
| 11,01 
"14,04 
| 18,13 
15,5% 
‚24,16 





121, 
| ans 
10,1» 
12,0: 
17,01 


20,45 





9,53 110,30 








i 


10,20 


6,13 


in Kol. 1924 


| 


4,:0 
9,32 
4,2 


6,99 tm Kol. 1924 


D,n 


"4.9.1934 


6,41 


5,33 


i. A. 1924 





5,44 
4,24 
B,o4 
4,ı7 
dr | 
1.8. 1924 | 
6,18 | 
6,38 
3,23 
6,5% 
4,05 | 
3,35 
3,35 
D,57 
4,24 
4,2% 





11,28 
d,r1 
5,09 


B,04 





i. R. 1924 





Frachtgut 
GA 
Haffe (und ten Pr 


perr. Gut) tan Kobten) 

















2,34 |. 1020 
D,aa | == 19940 
2,5 |s- 1984 
d,11 D,12 
2,32 |1.n.ı92a 
D,42 |=r 1904 
4,32 2,30 
2,90 2,83 
i. 8, 198e 2,33 
— | — 
2,16 1,65 
2,19 L4. 1024 
3,02 1,s3 
— 6,44 
3,18 un. 0924 
3,391 | 3,43 
2,90 l,sı 
2,11 3,00 
4,ıa LA. 1994 
4,30 4,19 
5,30 2,36 
2,14 0,33 
3,08 1,1 
3,07 2,58 
2,10 2,34 
3,04 4,13 
2,44 2,ı8 
2,19 l,sı 
2,16 1,54 
a,0s 2,1% 
3,13 1,07 
2,2 |üm.ıs20 
4,33 2,18 
3,03 | 1.8.1094 
3,98 1,3 
— 1,73 
2,58 |UR. 1900 
3,69 |=» 1994 
4,87 1,0 
3,7 | L,or 





| 
| 
| 
| 





für jeden 


+Kentn 


2. 
Koplen Gut ilber- 


und Goats baupt 


































I. Staatöbabnen. 





Badiſche 

2) Baperfe (u. gepht. gugb) 

3 Braunſchweigiſche 

4 Hannoverſche 

5 MainsNedar 

6 Main-Wefer . 
T Naſſauiſche 

8 Preuß. a. ———— Märtk. 

bh. Schlej. Gebirgsb. ) 

Oſtbahn 

Saarbrücker (u.Trier) 

11 Weſtfäliſche 

12 Sächſiſche öſtliche 

13 Sächfifche weftliche . 

14 Württembergijche 


g > 
10, * 


I. Brivatbabnen 
a) unter Staatöverwaltg. 


Aach.⸗Düſſ. a. Aa. Düffel 
Nuhrorter !b. Ruhrort⸗Crf. 

Bergiſch⸗ Mãrkiſche 

a. Löbau⸗ Zittauer 

b. Zittau⸗ Reichenberger 

a, Oberſchleſiſche. 

h. Breslau⸗ Poſen · Glogauer 
19 Stargard-Pojener 

20 Rhein⸗ Nahe⸗ E. 

21 Wilbelms-Bahn . 


' 
| 





b) in Privatverwaltung. 
22| Nahen-Maftrichter 
23; Alberts:Bahn . 
24 Altona⸗Kieler 
5 Auſſig⸗ Teplitzer 
Bayeriſche Oſtbahnen 
Berlin⸗ Anhaltiſche 
3a. Berlin-Hamburger 
b. Hamburg · Bergedorfer 
Berlin-⸗Potsdam-⸗Magdebg. 


aA. Stammbahn . 
Berlins 


Stettiner 


29 


b. Hinterponmer. 
e. Borpommerfche 
31, Böhmische Weftbahn 

32 Breslau-Schweibnit + Freib. 
33 Brünn-Roffiker 





| 176 123 


.] 141 807 


b. 
in der 


1. Klaſſe. | 11. Klaſſe. 





in fol, 194] in Rol, 194€ 


831998 | 


57 162 
59641 
28 110 


214883 
| 355.405 
117909 


*9 118 





186534 | 884.533 
535074 | 


x | 
7570 | 66413 
15372 | 190199 
24 167 | 350.464 


«| in Rot. 194€) in Rol. 194e 


{ 





9952 | 85399 
1786 | 30318 
13915 | 225 144 
312) 10644 
204 | 77271 
21051 | 193232 
8905 | 84181 
5739 | 61813 
15512 | 63590 
2779 | 28311 | 
4 
10305 | 35711 
402 | 14104 | 
En —— 
1739 | 15782 
22233 | 250365 
54310 | 400.405 | 


44 827 | 430 961 


53227 | 345 151 
13079 | 199482 
1710 | 47310 
5832 | 76212 
13 809% 72.062 
W931 | 62539 
232 2889 


680291 | 
181318 11320 812 


DSH 655 


Zu Für 








| 
| 































































194 195 | A906 1) 107 5 108 
In. mans 
A.  @innabmen. 
Perfonen . ' Davon fommen u 
e. Id — pajemmen un) Für) Für 
in der imähinen fr Reh | Hank 
IN. Klaſſe. IV. alaſe sinne. — ae 
ac One Beförderung., Verlehr. 

Thlt. bir. Zbir. Ihr. bl. Tür. 
1002841! — | 33403 |1892 658] 1377110 515548 16175 | 268 
15173799 | — | 27000 13046 509 2820 138 | 226371 1142976 jaast. zo 

588416 imast.ınee 17476 | 605892] 298775. BTTHIT, BO = 
989005 | — 1486542 111554 1578967 | 532587 | 81703) 2085 | 
18508 | — | 3873| 460002) 460002 | imast.ısa 49307 | 576 
3477| — 11881 751 7021 398 736 Ä 352 066 47757 78 
162216, — 67683 315003 219 7566 95247 12622 3 
526505 454 736 | 22809 J 1211454 | 481333 | 48784 214 
645538 1417945 | 65270 2199 820| 1110133 1080 6871123967 | 3456 
136153 | 37942 | 328 1 244521: 151974 | 92547 I 48, 3 | 
105062 | 85314 | 903 316212: 228186 | 88026 | 6516| Di 
123469) — | 112 — — 100784 | 16086 | 618 | 
6350| — | 12380 Be; BRD 215605 | 26507 | 1008 
1352112 | — 2188] 376 300. 1167851 2x0 0206| 3004 
| | 
| | | 
DREIER DER ER DR 
101381 | 82745 | 1661| 281138) 182038 0100 568 
50033 | 38544 931) 121612) 77877 | 3735| 1817) 100, 
394237 303608 | 9355 946319 841411 | 104908 | 10100 | 913 
1086| — | 572 52114) 3041| 2108| 0) 3 
16 — | m 32613 28 160 u 2260 31 
185310 idi 504 | 8616 559713 427318 | 132395 | 18264) 68 
173862 | 45266 | 21130 | 333353) 276790 | ö6ö54 | M1T | 46 
94 128 | 45.005 11943 218628) 102028 | 1157001 6977 413 
— * 17873 10721 1 215006) 94030 120076 | 5763| I 
20850 | 37002 | 316 98258 71573 2665| 2484| 1 | 
| ' 
| | | I 
' 
| | | 
| — 3159 109768 — 3846| 5720 — 
36212 | 17153, 1158 69029 40228 | 19801) 8) 86 
— — — 357709) 271887 | 83822 7970) 24 
3218| — | 16) 49825) 37858 | 11972] 1398| — 
6182599 | —  51906* 942 813 913 808* 29005% 37249 |imaot a 
601038 | — 1 26278 11082031! 691017 | 391014 | 34360, 1400 | 
335 709 1123294 | 45068 | 979859) 759637 | 220222 | 31478 jmsst.zo 
— BR — | 95 647 in Rel. 196% as64T | CFTE BET) 
361849 1119300 , 26174 ; 910701 568742 | 341950 | 25450) 92 | 
276 410 150299 13568, 652838 463 340 | 189 498 | 17169 | 1209 | 
76554 | 48935 9660 184174) 00108 | 93976 | 4989 | 519 
127744 | 72656 , 10601 293045 189137 | 103908 | 9279 | 803 
16445 | — | 709258360) 224470 | 33881  7769M immo ı, 
142505 | 71266 112029 395360) 3772932 | 18128! gas Mb, 
| — 181 12779 12 779 | . 317) 5 





1a 


200° | 








Ergebniſſe. 








guſammen 
im 


Vertehre. 


2051718, 
3189485 
628 943 
2195 312) 
309 885 
800.247 | 
328.009, 





27529 | 
17155 | 
22 161 | 
18.303 | 
23 5. 
30096 
13079 


\ 
1143 715) 3174 


3) 21286 
12970 
9866 
25719 
21050 
19 954 | 


In 
— 
IS 
— 
Ss 


— 
— 
— 
—2 


1070157 
1470 200 


287123 
123 530 
957 332] 

53039) 

32 8 9259 
575610) 18 187* 
342936) 12.318 
226 018' 9988 | 
221 170%) 13806 | 
100 5481 


25 120 
22055 
20 654* 
11760 





4299 | 
115492) 9314 


69 800 | 38.564° 
365 923) 19568 | 
51148 27 136% 
980 062 12469 
1117 791| 22747 
1011337) 25462 
101 896 45 754 
937 142 47.960 
671210) 29845 





189682! 8319 
303 127) 9948 
266 1209| 9982 


405679! 17719 | 
13 101) 4226. 


Tbir. 


Durchſchnittlich 


pro u 


23278 
2942 
2430 
3826 
3936 
17:37 


4215 


2826 
1722 
1310 
3419 
2795 
2649 


4448 
2928 
2742 
1561 
1229 
2414 
16.35 
1326 
1833 


371 


2352 
361 

























__.201 | 202 203 I _ 204 | 205 | 206 | 
‚ _ (Fort) A. Cinnabmen I — 

Fir Citgüter _ (Fiir Fractgilter ber Ror- Für Frachtgüter der erm. Dir Kohlen u. Coals Für N J 
be. mailifieru ſpett. Büterh _tafle (erel. Kohlen) | m | BD Bebnebs 
m Dr bireften Sur a. 22. | im im direlten Dienft« 

I bar Due! im —— Binnen⸗ — und 
Verlehre | an ame 5 Yertehre.  |Baugiiter! 
L N Ihr, ! Trier. Thlr, 

46585 | 77124 imast.zom BBOTI DELL | 2 oma) — 1 

in Rot. 2040 |in Rot. * 33203 | = = 204 = = nu 258 380) in Rot. 2000 | * ss mu) — |2 

7350 | 59353 | 22866 | 40007 | 331517 | ısız77 |84133 0 | 5 | «mel — |3 
59329 [116418 | 15441 | 2801167 | 698 759 | 708 108 |1 100 665) 1171189 | 578992 | 21650 | 4 

im Kol. 2030 in Rel. 2080, 12044 | in Rot. 2030| 367 910 in aol. 203% | Im Rot, 2031| im Al. 2090| in Aol.2nie | — 5 
808 | 42373 | 19116) 32378 | 274753 | 125492 | 456706 | 7204 | 23574 | 7884 6 
3017| 4347| 13470%) 16870 | 34755 | 233430 | 176920 | 22033 | 3334| — 17 

42742 | W161 | 4091 | 240806 | 741440 | 4x5 554 |1 555 177 3735 h 383633 — 8 

19047 1100571 | 8688*| 245 717 | 620973 | 599812 | 662474 | 27180 | 16 = 19237* 9 
1337 | 5744| 641. 2860 | 22020 | 58462 | 306577 | 377999 | 330008 | 1372 10 
3389 | 20454 | 1220 | 50374 | 109050 83023 | 27065 | 18733 |31237| — u 

37698 | 17450 J * 160698 239 966 | 420842 | 377.077 | in Rel. 2044 in Rol. 20 2216 12 

73282 | 70010 | — 327208 | 393 458 [16711811 975472 | = = mu] > > 200m, 42176 13 

Met. 203. in Aut. so, 54229 1 100 04711 046 390) in Rot. 2034 | Im Mol. 2030| s = 2090| = = zosnim Met. 2034 14 

| 
| | / 

2020 | 19786 | 6182 | 14929 | 52510 | 56748 135208 | 57308 | 57579 | ‚2661 18a 

3820 * 2128| 9436| 19319 | 17668 | 74121 70936 74911) 631 —6 
36. 173 | 27566 | 14430 | 266 778 | 126.504 | 987372 | 544314 | ns 332] 355 149 | 23575 16 

5144 3951 — 20369 6603 62239 | 10 130 | ‚ In Rol. 2044| in ael. 2040| 189 17a 

| 233 — | 14469 | 579 —9— BT mu mul — I-b 

6723 | 11503 , 1405 | 49166 | 143250 | 626345 | 639084 | 831787 |1 286539 2632 isa 

54 7201 785 36600 64 122 136882 BT — | 234488 13/1 

647 | 9614 2065 | 4116 83444 | 22248 32660 — | 65358 8.119 

766 | 12335 | 1800| 2008| 35565 | 41099 27033 | — |ı7a616| 364 20 

821 | 2289 | 973° 12738 | 38911 | 61559 | 146331 | 223482 | 8648| — 21 

I | | | | 
| an | —15 

3756 | 7939| 176 18819 27080 11175. 45192) 14027 131020 — 22 

320 621468 1500| 4148 12657 21274 lm —— 283 
17969*  8827%) 31 741 | 123547° 08 3578 126387 | 18620 | in Rot. 2044 in Rat. au — 24 

1010 1323 — | 33667 | imast.2020 9579 | inast.204| 180088 |» + a0. | 5236 125 
47561 [nat aoın) 11508 | 555924 | * „1,2034 800285 306 348 inaot.aosajummmunn] — 126 
49441 | 65212 | 9424 | 209276 | 448367 | 356201 | 497881 | 147337 | 4916| — | 
68070 | 48309 | 20117 | 484.625 | 555033 | 207231 | 522080 | 10069 | 5882| — 

— inkl som) 4773 — 11600 | — wc — in aot. 2036 — 
26803 | 49867 | 7538 | 155381 | 657243 | 58 300 | 197691 | 1947| 63309, — 
19442 14806 | 9404| 6b845 | G2509 | 272216 312587 | 8 — | — 

1293 | 3863 | 2665| 4409 | 22337 | 3328| 1, m — — 

3320| 6242| 3257| 6172 — 66069 | 59833) 8002| — | — 

3670 | 2156 | 255.266 | 211798 | mast. 2030| inaet.zom, 197072 | 142664 | — 

1245 | AT — | 48878 | 48656228120 | 46220 | 309388 | 100539 | — 

- — —602 rl 6068 dost 100447 on — 















































































































































I. Privatbabnen. 
GFortſ.) 


Kralup-Kladno 

b. Prag-Wejhubfa 
ec. Bferde-Bahn . 
35 Franlfurt · Hanauer 
36 Galiziſche Carl-!udwig-®. . 
37 GlucſtadtElmshorner 
38 Graz: Köflacher 
39. Heſſiſche Yubwigs-E. 
40 Homburger : 
41 Kaifer Ferdinands Nordb. . 
42 Staiferin a. Lolom⸗Bahn 
Eliſabeth tb. Pferde-Bahn 


Buſchtẽh⸗ 
rader 











1. Klaſſe. II. Klaſſe. | m. Staffe. IV. Rlaffejakimante 


5729 
22 117 
208 
196 
61.030 
22 >81 
136 201 
127805 


| 





43 Kirchheimer ; — 
44 Köln-Mindener (u. Gießener)) 139412 
45 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. — 
46 Leipzig⸗ Dresdener 31504 
47 Ludwigs⸗E. (Nürnb. Fürth) 625 | 
48 Fübed-Büchener(uHambrg)| 2 — | 
49) Yüttich- Maſtrichter 1366 
50) Magdeb.-Eöth.- HallesYeipg.| 13 715 
51a. Magdeburg-Halberjtädter] 15.552 
\b. Magdeb.-Wittenbergejche 3045 
e. Göthen-Wegelebener . 297 
52 Medienburgife . = 
53 Mohacs: Fünffirchener 857 
54 Neiffe-Brieger . 1137 
55 Niederländiſche Nhein-E  .| 213020 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 1373 
57 a Defterreichifche nördliche | 85 265 
b. Oeſterreich. füdöftliche .| 134 270 
©. Wien-Neu-Szönyer . 6643 
58 Oppeln⸗Tarnowitzer. 685 
59 a. Pfälziſche Yubwigsbahn . 7510 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 3368 
e. Neuftadt- Dürlheimer 180 
60 Rheiniſche .| 544 138 
61 a Südbahn, Defterreichtfche | 309 284 


b. Norbtirofer ; 
e. Venetianifhe n. Südtirol, 
62, Zid-Norddeutiche 
. 63 Taunus⸗Bahn 
64, Theiß · Bahn 
65 Tilſit⸗· Inſterburger 
66 a. Thiringiſche 
b. Rerra-€. 
67 a. Warfchau- Wiener . 
b Warfchau-Bromberger 


3604 


3627 
30 397 
26614 

394 
45584 

3888 
33867 
10274 


113860 | 














Für Berjonen 


in der 


60 387 
150 488 


6660 


4004 


255 192 


52438 | 


602 298 
502457 
3482 
643 172 
263 095 
16 248 


17092 


158 081 
121319 
51169 
3332 
10 721 
11 288 
366 649 
17 690 
438 975 
606 169 
49 228 
4551 
114 098 
34667 
2860 
133 248 
348 359 
24 869 
455 931 
35524 
124 733 
204 672 
5915 
3830335 
53576 
175 140 
51 712 


I 








©. | 


in der 


80.666 
287 256 
31097 
31040 
213435 
5230 

1 000 427 
500 269 
11923 
428 231 


466 129 





40 109 
51030 
330 706 
194 934 
83 122 
27149 
12125 
18.026 
345 180 
33 636 
s20 105 
612434 
114465 
9503 
179 564 
52071 
Ton 
654357 
1338 191 
78036 
589331 
105 714 
145 019 
274 851 
10 131 
544 581 
112722 
171304 





34381 


e Zuſammen 


zu er⸗ 
Imäfigten 
Fahrpreiſen 


(Miltaire, 







A n.} 




















Beförderung. 


A. @innabmen 


für ! 


Perfonen: | 


Tbir. 
8496 








Er | 28086] 
en 987 | 147769] 
— | BR751 | 498612) 
- 821 38786| 
— 211 35451 
— 19794" 629 451 
— 287 127996 
— 252 192 1991118 
26 462 1132663" 1 289 746 
— 1542. 16947 
= — | 10412) 
478588 | 70006 |1 760 309 
_— — 1275346 | 
— | 13407 | 774135) 
— — 56 982 
— — 152318 
— 368 76 765 
— 10901 | 514303 
17435 10020 359 260 
17242 | 5388 | 159961) 
2250 | 1516| 40043) 
— — | 352794] 
-— | 1465| 25168) 
20655 | 4249| 55355 
— 100230 |1025 088. 
Sı1T | 7560| 85376 
— 165382 11412727 
— 100026 |1452 904 
- 1440| 174745) 
13451 608) 28 BOB. 
= »219 | 309 386 
= 1942 | ° 92 ei 
— 40 | 10 906 | 
16257 | 37047 11985047] 
— 1353034 12849 803 
— 1.6908 | 113477) 
— 130809 |1289 940) 
35889 2867 | 183621) 
= 557% 307 106) 
— 163358 | 569495 
#313 | 616 25 659 | 
— | 26402 | 996902 
— | 3855 | 174041| 
194 080 | 26 179% 600570 
38076 | 5542* 143985. 








Davon kommen 
u "ya 
auf den | 
bireften und 
Virmen- Durdgange: 
Verkehr, 


auf ben 





2704 | 5792| 


28086 | — 


111425 36344 
410920 | 87692 
38 786 | in Rot. 1960| 
Ba — | 
351824 | 277622 | 
121652 | 344 | 
1323729 | 667389 | 
1027072 | 262674 | 
wu — | 
10412 in Rot. 1962 
1063639 | 696 670 i 
100 759 | 174587 | 
441694 | 332441 | 
56 982 _ | 
101241 | 51077 
72700 | 4065 
358.098 | 156 205 
183 708 | 175552 | 
114016 | 45945 
35270 | 4773 
146681 106113 
20 isbs — | 
32217 23 138 
813015 | 212073 
38245 | 47131 | 
936480 | 476 247 | 
808 668 | 644 236 
156336 , 18409 | 
23205, 5653 | 
217383 | 92008 | 
716 776 | — 








— — 








10 344 36H 
1107579 | 877468 | 
2737534” 112269") 

105913 , 76564 
1289 940 | in Rof. 1964 





123084 | 60587 | 
307 106 | in Mal. 196.) 





277721 E 291774 


17.259 5430 








127125 | 46916 
591 817 | 8753 
135875 | 8110 



































6096 | 166 
27913" DIR 


42 18 
356 n aol. im; 
45615 |, 80 
| © 
86 343 | 782 
47 8762 718 
3 — 


3160| 2% 
65562 | 1581 
11615 | 
21496 | 714 





4508 Jin aeı. 904% 


2849| 56 
10661 | 40° 
10871 | 419 | 

3608 | 405 | 

50 4 
9097 Tin ol 206 
6 30 
1454| 6 


35709 1246 | 
31 612# 

18 
os 4430 660 


80 608° 679 


13a 140 
sel 8 


12795 {in ast. 20° 
3758 0⸗ 
03 p + dom 
97257) 1337 
87349 —* 


2278581 94 
38 349 in aul. 197 
5130 — 


15398 | 283 
21870% 38 | 
#51 | Ei 
32 156 
11763 Iiman. 10, 
27203" 680 | 

7048 | 1 











ı 198 | 200 | 201 | 202 | 3 204 | 205 | 206 | 
Ergebniſſe. | —— —— 


(Berti. ) A — 
J | Für Frachtguter ber Nor- « Für Frachtgäter ber erm, 














Für Eilgüter 
”. bb 








BER =. | Für 8 Kohlen ı 1. Coatsl- Für 










































































































































































Fe malflaffe ın. iperr. Güter) — ſe (excl. —— ae | b. Betriebs 
| im | pro pro im — a J — — im im ee dienft- | 
Perfonen- | Meile Kilometer Binnen: |" ee 19 Poftgüter. m mb Durdhe| im und Dur-! Binnen» |" gange- | und | 
Bertehre. Bahulange. Verlehre. | | a | Dr * Verlehre. Veuguter 
Au Al Aelt Zbtr. |btr, Tbir. The. y  Tblr. 
8914 2153) 286 42310 203772 — 
28 J 3833| 509 111.096 = 
| 154031, 28211 | 3745 2061 4152 | 2670 9900 | 27175 | 18 710 | 60962 | inAot. 2048) in Kot. 2045 35 
| 526803) 12354 | 1495 | aus | sim) — | 71087 | 166759 | 208.032” 1071489°, 6372 | 7084| — 6 
39746) 8832| 1173 1515 [inmer.zoıa 546) 12212 | inası.20908 8723 | immo. zo in Aol. 204n| inAel.20ıa4 — [37 
| 3 s07 | u | — | 7) — | win) — Immo) - I — 8 
| —8X 27711 | 3679 | 12660 | 38804 | 11573 | 50208 | 276808 | 112945 | 453694 | maot. 20 En 596 |39 
| 133 456. 35376 | 7352 | 1146 | 218 — 28 warn o314 28471: » ne . — MO 
‚2078 243) 25868 | 3434 | 30498 | 77305 | Ton | 351560 843 893 1 273 78812596 649.1 84 105 241933 | — A 
N 338 340) 23509 | 3121 | 48439* 29942 — 1357668 | 481888 | 431507 | 862 761 74031 1850| — lie; 
| 17370, ww | 133 564 — — 1172228 734 | 15168 | 4221 a, — 4 
—10 756 2435| 1671 — ael. 204 | 800 | in stst. 2040) In Kol. 2046, In Rot. 3000) 9488 | — in Ast. 204 — 13 
'1827402| 26523 | 3521 | 32492 |165493 | 7563 | 288020 | 685265 | 910864 1 5500681 529 6101644 113 91054 4 
| 287 191, 14497 | 1925 3115 | 33211 ' 13820 | 61044 | 603 785 | in not. 9088 in Aal. 303%; in Kol 20m Ina. — 45 
| 796 345) wi 6396 | 36818 | 46914 19125 | 132182 365 033 | 242602 497.260 | 4130| 7728| — 16 
56982] 71228 | 90 | — — zn — = | = — | 2015 — — 47 
1568260 16052 | 2131 fansı.20salnası. 2040 — | 91422 110530 | imast.a08n inl.zom — = — 
79670 w60| 70 | m) 55 — 4538 4030| 20593 | 14033 | mast.204 immeL.2om — 149 
| 525384 27138 | 3603 | 25489 | 60019 156 783 | 264837 | 306.392 | 398 455 | 257109 | 24810 — 150 
370550 31698 | 4208 | GRTL | 26450 | 2870 | 174621 | 208.307 48980 138176 | 9066 | Mid — bla 
| 163974 11467 | 1522 6607 | 23017 | 1201 3s 854 108698 | 56073 | 75922 17907 1128| — |-b 
40657) 9411| 1249 1930 — 297 | In Kot. 2048. — 66464 — RS: im Re. 204 — -e 
' 261891) 13591 | 1808 Immer. 2032 in at. zoın 1240 | 75521 | 168851 | immer. 20sa| inAot.2osn| » » ann » + 20m — Ing 
25762) 3188| 429 Il — = 18579 = 6525 — 1332384 _ -_ Is3 
56877) 9205 | 57| 1mar) A | | Te ware 108 | ul) — su 
1093655) 47059 | 6248 [119945 | 35207 | 15954 | 143747 | 67113 mast.som 172558 3206 | 16549 | 9515 55 
87292) 9189| 1220 | 1498| 4270) 126) 6307 | 20084 | 35782 | 7300| — 7337| -- 56 
1481835. 23781 | 3157 | 30940 | 80084 | — | 319978 1.089 399) 706260 | 939119 | 23459 | TILA65 | 6578 57a 
1534191) 16649 | 2210 | 30235 | 65275) — 110403 513211 | 806326 2232 701 188557 | 46469 | 7908 | -b 
150 028, 8601 | 1142 | 18560 2971| — 35880 | 22974 Ey 596 | 165802 1419 | 42461 184 -e 
29428 2908| 386 Tinst. 201»! 6öl | 141 | in Rol. 2030 3690 | infot.2000 04637 in et.aosn! 40 1090 906 58 
322 181) 15305 | 2031 | 4681 | 135901 — 6426 | 33229 | 103 723 | 282692 | 336383 | 256075 | — 59a 
95806 11460 | 1521 | ı7ı9 2017 | — | 2107| 7009| 19584 | 54809 | 31261 | 69697 | — |-b 
11 358 | 3300 730 240 “ee | 142 Pe 2914 9 | 1218 — — 20 
* 641 36275 | 4816 | 28609 | 86520 | 50597 | 56924 | 277392 | 309848 | 815.197 | 169769 | 274 266 14224 60 
2937152) 16778 | 2228 [imo Tsır aasıar) — 12443177° 194 149° 5806400" 307 950"| in aut. 2048 in nel. 2000, — 6a 
115849 11882 | 1578 | 1017| 3194| — 19856 | 42538 | 18511 | 59081 | 864 _ — I-.h 
1328289 19087 | 2534 104279 \imast.zoına — 653180 | inaoı. 20m 560 III | innt. 2034, In Mol. 2048, in ael. 204.) — | -c 
188751) 7210| 957 | a2sı| 7064 — 37 790 | 106621 | 184663 | 148833 | 83007 | 3159| — 62 
322 187) 48034 | 6378 hansı.soauinast.sosul 2177 | amoı.som) 60516 | inast.sos0| in Ast. 20a, inast.2osH 445003 — 63 
591698 7654| 1016 | 3324 17483 — 24 150 | 168699 | 183550 | 892849 | 1478| 1228 — 64 
| a6 372 | 3683 489 14 108 493 1753 1069 | 3159 LET ı’# 233 | — 6 
1029 894 27641 | 3670 | 32841 | 75986 3566 | 123000 | 440970 | 332 102 | 643 388 6 ot. 2044| inaot.200 7810 56a 
185 804 — 1090 | 6315 150610 691 | in Rel. 204a| in Rot.20ın 108 244 | 280 851 E 200 + + * — I-b 
| 628463 13544 | 1798 | 13078 1139 | 3076 | 70412 | 83628 | 497724 | 72319 | 417123 | 10040 | 21315 67a 











151228! 8087 1074 1200 | 1211 1 2328 18554 7 29484 96148 | 36217 | 10634: 5716 459 !-b 


— 86 — 





207 208 f 20 | 210 | 2m j 212 ! 


Gert) III. Finanz- 























(Fort) A. Einnahmen. 

































































Für Fahrzeuge aller Art: | ür Thiere: | : j pie fonftigen 
L. @tesitbabnen, — — — —— — ̃ Besen Zufanmen dDorcchchutuich — 
für Ea u F fie ſonſtigefur Rindvieh, — im pro | ine * 
q — „abrzenge, | für Scweine um —*8* Güter: | Meile Milometer! fir verfaufte 
pagen — em. | Pierde. ſouſtige Tdiere. | zufchlag »c.). Verkehre. Bahnlänge. | ur ig 
Tor, | Zr. Thtr, Ihr, Thır. 2b. Zbir. | Ehir. 

































































































Badihe . . .. 2165 Imazoulmanae| 7153 | 71457 | 25610 2088001) 8015| 3719| 187290 
2) Bayeriſche (u, — | — 2383| — 16Gs 7081u ael. 2040 16463773] 34766 | 4616 220 338 
5 Braunſchweigiſche2157 mar 6137 h Rot.20s0 58732 | 20715 11574020) 35462 | 7364 13 311 | 
4 Hannoverihe . . . . .[ 13230 — — an 147 046 91 375* 14047 488) 33746 4480 | 222 10, 
5 Main Nedar . . » . | 1133 lim mer. 2080 in Rot. 2030 {in Met. 90a 14857 | immo. 20% | 395949) | 34075 4524 96 294 | 
6 MainWefer . . . . 1141 | 2450 | 4055 | 11073 | 18127 | 26921 1082314) 40704 | 5404| D112# 
Ne. real 71 10| 10 | 3449 4237 | 542302) 21623| 2871| 51600 
8 Preuf. a. Niederfchle.-Märt. |) __ | | 
| 5052 | 979] — 21581 103897 | 76827 |4775495| 86938 | 11543 | 365539 
b. Schlej.-Gebirgab. | 
9 * Oftbahn. . . Jı2a36 | 6000 — 46167 | 208323 | 29895 2613133 2391| 3174| 38491 
10 + Saarbrüder(u.Trier)] 240 43 — | 46832 8302 ; 7129 | 11263061 58513 | 7769 | 233285 | 
11 = Weftfälifche . . | 1301| 1168| — | 559% 24506 3755 | 906 048| 27652| 3671| 86087 
12] Sächfifche öflihe. . . | — | 2788 1808| 2751 | 36504 | 41388 11399 681 34 w| 7225| 12493 
13, Sächfische weftlihe -. - | 511 633 | 1654 | 3850 | 35191 | 37974 ‚3632 135) 71442 | 9485 | 213076 
14) Württembergifche . . 1 2554 | info. in: Rot. soralm Ret.20s0 71228 21523 296 880) 31174 | 4139| 238 640° | 
I. Privatbahnen | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | 
15 Aach-Düſſ. a. Aach.Düſſel. 3300| 1597| — 17°] 25916 | 17718 | 450054) 39375 | 5227| 45736 
Nubrorter !b. Ruhrort-Erf. 73 | 100 — 2* 4427 | 40420* ' 364524) 65082 | 8641 26998 
16 Bergiich-Märtiihe . - | 6| — | 797 “ som 37815 | 167338 3731 180) 77491 | 10288 | 3305% 
1712. Fbangittmer .. 1 — | ı8ı 8) 1716 17 | 10770ni 2388| 371) 800 | 
b. Hittau-Reichenberger.. . -— — 24 | 26 1039 514 | 5853412499 | 3311 7849 
18a. Oberſchleſiſche - .| 1652 | 2839 s6 | 5527| 38195 | 49843 Iy 1680 585108062 | 14347 | 506673 
b. BreslausPofen-Ölogauer| 1078 551 59 | 3418 18220 | 105357 | S3502L! [2908 3982 831% 
19| Stargard-Pojenr . . .| 1254 326 9 4072 | 19040 5052 | 343055) 24097 | 3191 82882 
0 NHein Nahe... 42 1020 — | 3080| 16133 5997 Ex 69 60T= 3556| 1720| 63 
21] Wilhelms / Bahn. | 364 | — 115 309 | 2636 B5| 22276 | 2957| 98875 
b) in Privatverwaltung. | | | 
22) Aachen-Maftrihter . - | 2 — — ia. 21582 | 19378 | 1822431 14697 | 1951| 60480° 
gglAberts- Bahn... . | BI — = 20 727 | 21318 | 192701) 37711 | 507 | 206% 
24| Altona-Kieler . isss — ne 2 61200 | 16521 | 478 609| 25594 3398 | 21010 | 
25 AuffigeTepliger . . - _ — — 127 | 3709 234804) 66706 | 8856 | A088 
26 Bayeriſche Oftbahnen . .| 01 | — — 63327 |uası-100 1967404) 25030 | 3323| 156913* 
27|Berfin-Anhattifhe - . | 3325 | 3485 | 460 118594 | 50186 | 9896 1958 931 39864 | 5292| 85352 
28la. Berlin-Hamburger . .| 2110 ia. 204 in Rel. 204 je al. 200 302 306 21 868 12 248 609 | 56611 | 7516 | 11984 | 
b. Hamburg» Bergedorfer . ul — — |# » 20% 2600 | — 149 180 27274 ser | 69 Kit 
29| Berlin-Potsdam»Magdebg.| 2345 | — — 8483 384 — |1255491| 62352 | 8537 | 230786 | 
ö m Stammbahn | 3314 | 3858| — | Tara Bo2ı8 | 743722 934 608 a1a6ı| sie] 0748", 
0 Verl), ginterpommer.| 659 | — | — | zoor | usa | 60832 198033| arıa| 17] 6m 
Steuiner Jewyoumerſchel 1690| — | — | 2772| 28966 | 36706 | 2405511 7895| 108 | MM 
1 Böhmische Weſtbahn . | 41 — _ 461 9416 | sone | 8319481 37206 | ara Ta 
32) Breslau⸗Schweidnitz ⸗ Freibg/ 812 — 10 1333 8040 | 7928 | 986 254 m 5719| 6698 | 
35 Brünn-Nofiger . . . - 4 — _ 4 2383 1630 | 182381] 48635 | 6457| 190 






























































































2 | 3 2a |] 215 
Ergebniſſe. 
— F — = J —— 
m b. ©. 
otter Ein | gpeire aume Ru. Kam mann | „at, 
nahmen, Bahnlänge mieile. — —— —— 
Zhlr. Ihe.) Pre 
1326. 930 | 38056 | 7708 | 9ne dla 48m 
98373 396* 533107 | 7051 \ 10,01 | 32,30 Gyr) 2,33 
32916 274 | 78093 | 10369 | Il,os | 28,3%: T1,0o2| O,s0 
6 464 900%* 53901| 7156 | ss | 33,58 62,61 | Bus 
1002 128 | 86241 | 11450 | 12,10 | 50,01 30,11 | 9a 
1933 6890 | 72722 | 955 | I, | 4, Db,aT) 2,aı 
921961 | 36761 ASSl| 6,20 Bi, 58, x2 5,60 
6884749 125337 | 16641 | Ida | 2,18 69,1e| du 
3325 337 | 48708 | 6467 | 12,51 Rn | Tas 
1609 269 | 83598 | 11099 | IO,rs | löse 60, 10 
1315 408 | W146 | 3330 | 10,512 34 68,88 | 6,54 
2 186 046 | 85029 | 11289 | 13,0s 30,0% 64,00 | 5,13 
4915368 | 96683 | 12836 | 1l,rs FR 73,,0| 4, 
4.005 720 \ 7218 | 9,4 36,10, 57,14 | ö,»s 
|| 
| 
| | 
82 912 | 68496 | 9094 | 1l,ss | 36,07) 37,44 Dyas 
315 052 | 91957 | 12209 | 14,3 | 22,0% 0 | D,24 
5019041 104238 | 13839 | 13,40 | 1904 Thn| 6,0 
166 604 ; 36941 4905 | 1O,as | 3l,aan 64, 45. 3,53 
129 247 | 36 408 4833 Io | 2,43 68,50 | 6,07 
4762 873 139838 | 18.566 | 15,43 | 12,08 77,08 | 10,44 
1266 152 | 45479 | 6038 | 11,00 | 27,08 Gb,ns| 6,07 
832 833 | 37687 | 5003 | 12,63 | 26,50 68,70! 9,12 
854 025* 533309 | 7074 8,51 | 25,50| 66,10 | 7,40 
722308 | 30789 | 4087 | 12,36 | 13,36 — 
| | 
| | n 
358 171 128885 | 3835 | 7,20 | 32,24 50,0% 16, 
283 125 | 35406 | 7357 Ta 24,85| 68,08 | 7,39 
865 542 | 46285 | 6145 | Il, | 4220 Dim 2 
326 810 | 92844 | 12327 | 25,68 | töyss| Tl,ss | 12,50 
3104 379% 39496 | 5244 8,6 1 3l,arl 63,38 | D,0s 
3162074 | 64348 | 8583 | 15,11 | 30,34 6l,s) 2,7% 
3379 790 85090 | 11297 | 12,9» | 29,32) 66,53 | 3,55 
320 223 129317 20342 | — 131,2] 46,5%) 21,5 
24392 410 |124484 | 16527 | Lö,rs | 38,53] Dl,sı | D,as 
1673 391 | 74406 | 9879 | 12,55 | 40,11] 55, 40 d,os 
405 109 | 17768 | 24359 ö,2 46,42 49,00 4ın 
367 706 | 18632 | 2474 6,34 | 53,00 d2,ar Ana 
1175 340 | 42086 | 53853 | 1d,es | 22,63) 70,10 6,57 
1457 865 | 63676 | 8454 | Wir (2701| 67,05 4,5: 
196 786 | 52476 | 6967 | 3ö,0 | 6,66 92,64 0,66 







































Beioldung | Unterhaltung 
"Geamim | DeB0, | ginn | 
incl. Dienſt⸗ >» — * 
Heidung x.) Schwellen. 

Inr ' Tbir. 
211676 1348 193 | 14595 | 
521028 772602 22692 
162449 210678 | in aot. 917 
207892 514937 |» = au 
41048 | 93108 | 659 
85517 205284 | 3223 
52 135 | 42094 | 1726 
344302 1144340 | 3141 
310 717 1507 740 | 29016 
79352 134226 | 3124 
117631 |150810*% 1534 
86658 | 58487 | 1394 | 
160 658 1436. 561 | 58 350 
169822 452759 | 20817. 

| 
| | 
44163 | 12595 | 418 
24625 | 6037 43 | 
253225 116948 | 16233 
11523 | 46396 |, 270 | 
11024 | 1819 265 
187939 |104014 | 7202 
90218 |, 33207 | 3478| 
60641 | 28.060 | 1500 | 
62902 | 58923 | 9300 
40399 | 25872 984 | 
27310 | 37200 | 909 
12068 | 18821 568 
57156 | 47617 | 6864 
3453 | 22202 im Ast. a1? 
236 605 1133395 | 3223 
192962 | 57502 | 20478 | 
137582 |185407 | in 8er. 217 
123209 151532 | 12107 | 
84159 1110420 | 10560 | 
46443 | 28306 | 4132| 
78282 | 87234 820 | 
56 251 | 53491 | 2739 | 
67806 | 58722 | 6436 
17380 | 197101 887 | 





ber 


und | 
Durchlaſſe. Gebãude. 


| Thir. 


25010 
92310 
26 395* 
65 56 
19823 
14911 
2175 


28 232 


68 612 
14 257 

9312 
14 061 
32049 
22185 


4517 
1109 
9482 
3187 
13 588 
14537 
96.491 
17446 
18317 
v310 
9932 
5153 
15414 
2365 











Ihr. 







| übrigen 
graphen. | Anlagen. 











B. Ausgaben. 1) Für die Bahnverwaltung. 
















Zoır, 











Unterhaltung | 


tars u. ber) 
Geräthe. | 


Thlr | 























14591 | ı 
7823 | 29275 | 25660 | 2 
5456 | 7550 | 6430 | 3 

13493 |inast.ano| 34927* 4 
1324| 242 58215 
94 6696| 4131| 6 
20 | 3008 | 1456 | 7 
5701* 2800 | 20025 | 8 
8606 162495 | 15603 | 9 
4197 | 23743 | 3718 110 
6712* 13909* 1498 11 
1671 | 8596 | 2211 12 
5982 25041 | 5665 13 
— 33956 | 18773 14 

| | 
1474 | 8522| 1167 ln 
1233| 7821| 627|-» 

33833 1109879 | 12183 16 
2290| 1858| 360 17a 
217) 1380| 175|-b 
6180 | 23 175 | 5427 184 
3868 | 11327 | 2598 | -b 
4172 | 8810 2300 119 
1227 | 11604 | 3881 |20 
2341 | 8682 1570 1 
1587 | 9400 552 99 
306 | 1511| 488 23 
2858 | 19004 | 4927 24 

146) 1983| 45225 
1065 | 970 767 126 
8976| — | 8660 27 
6785 | 6008 | 12001 28a 
ar | — — -h 
0339 | 15016 | 2983 29 
6332| = 5191 30a 
3888 | 3 | 1269| -b 
2082| 8 2970 | »e 
1042 | 1388 | 3444 31 
5793 | 17778 | 9062 32 
216) 576 1471 88 

















FI 208 | 200 | 210 5 21 |) 22 


Be) AU. Finanz 

















(Fortſ.) A. Einnahmen. 






































































































IL Yeivatbabuen, Seirienne Tem de et _ berg Zufammen Durchſchnittlich — 
GFortſ.) für Equi- für —— fü ‚fr Rindvieb, Brovifton, im en an muieihe, * 

Eiſenbahn⸗ at, Schweine und Fradt- hüter« eile | ilometer für verlauſte 

pogen. dabthenge. a Vferde. \fonftige Tyiere. zuſchlag ee.). Bertehre. Bahnlange. irre 

Zen, | br. Tbtr Tbtr, Tbir. | Teir. ! Zhtr. | Zum. \ Zbır. 
A Buſchteh⸗ BER Se _ | — —— 322 | 10 280 323 108, 78035 | 10.362 2731 
te een = 22 110 | 1285011 17225 | 2287 | 3003 
©. Pierde-Bahn . | Bu | | 

35 Frankfurt · Hanauer 79 im as. 208% 6981 1562 134258 | 24589 3265 | 9a? 
36 Galiziſche CarlsYudwig-®. . in Kel. 204 |in Rot. 204 in fol. 204 |» * 204 | indol. 204 32044 | 1584040! 338W| 4493 717137 
37) Glüdftadt-Elmshorner . 43 : ” = = 2085 1818 | 1133) 25 990) 3776 767 1770 
38 Graz⸗Koflacher 46 38 870 2216 | 221795) 41769| 5566| 208 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 1188 in Aol. 90 7n in Kol. 20 7 Ina. 208m 36 865 | 7228 11002569) 4/15 | 587, 1799 
— N — 234) 288 14131 4664 778 | PIE 
41 Kaifer Ferdinands Nordb. .| 8916 118047 | — 20798 | 587343 | 201409 |8179424|101810 | 13517 | 29869 
42 Kaiferin a. Fofom-Bahn | 4005% 960 *4a0l. 207. 12034 131521 | 78143 —* 327 8339 44403 | 5895 | 825 
| Etifabeth Ib, Pferde⸗ Bahn — — 57 — — 2913 195 887 11277 1497 246) 
43, Kirchheimer 5 — — mol. 2046 360 53 | 10 706 12.377 1643 2 
44 Köln Mindener (u. Giefener)| 2048 | 10872 T056 6462" 186449 31773 7159692703914 | 13796 | 984 336* 
45! Kurf. Friedr. Wilh. Nordb.| 4%54 6a adl. 2074 ia ael. 202a mat. 15331 | 4575| 7397351 37341 | 4956| 30T 
46 Leipzig · Dresdener 731, 3191) 381 5980 | 30580 60950 1563 133 94564 | 12555 | 1820%* 
47 eudwigs · E Nürnd-Fürt)| — | = = BB 160 — 2171| 2714| 360 1853 
48 Yübed-Büchener (u.Hambrg.) 625 | — — —acel. 208% 8306 8495 222378 22760 3022| 18218 
49 Lüttich⸗Maſtrichter = Pr — 671 1948 1810 | 50469] 13075 ml DB 
50 Magdeb.-Cöth.»Halle-Feipz.| 2876 844 — 7866 | 38374 | 63375 1611810 83255 | 11053 | 102056 
51 a. Magdeburg-Halberftäbter 957 | - — | 3223 18 715 — 778870 66627 6646 173810 
b. Magdeb-Wittenbergeihe | 3738| — — imma 206 | 24925 | 380475] 26606 | 3332| 27cm 
e. Göthen-Wegelebener . 192 | — — 168 787 — 69 828| 1800| 2402| 903‘ 
52 Medlenburgiiche . 24 | — — Rot. | 31238 496 | 254 050 14741 1957 17582 
53) Mohacs- Fünffirchener 60 — — 2 126 — | 408470) 30553 | 6712 878 | 
54, Neiffe-Brieger . 43 — | 305 402 1068 2349| 84 218. 13628 | 1809| 1487 
55 Niederländifce Nhein-E 1183 | 4625 35 | 5476 | 77161 | 1270 | 948703] 40822 | 54201 134215 
56 Nieberfehleiifche Bweigbahn | 319 | 60 39) 63 6650! 2813 165358] 1706 | ar] 1481 
57a Oeſterreichiſche nördliche | 5119 ı — ge 12089 | 97056 | 121351 |4151807| 66631 | 8847| 887% 
Defterreich. füböftlihe .| 5693 | — — 17844 | 458098 | 100662 |4672382| 50704 | 6732| 240% 

e. Wien-Nen-Szönger . 1519| — — 4367 | 36161 287236 | 688310) 32886 | 4366 a 149 
58 Oppeln: Tarnowiger . a — — 32 | 270 180] 151090] 1490| 1982| rat, 
59 a. Pfalziſche Ludwigsbahn 35) — — 8 11685 4700 1053439 soo 6642| 111582 
b. Pfalziſche Marimilionsb. |. = — 13 2232 1492 | 192 016) 2268 | 3049| B90 

e. Neuftadt- Dirfheimer ' — — | r ss 145 5392| 2014 su) 10:5 
60, Rheinifche 3449| 141 — | 11589 | 68334 | 42058 12300829) 0056 | 5318| 124078 
6a Südbahn, Oefterreichiihe] 10305 in ası. Du Abt, 301 41931 127492 \in not. 201-290» IL55 056! 52299 | 6944 | 140685 
b. Norbtirofer 509 | Er | 185 2056 3008 | 154 493| 15745 | 2090| 6450 

e. Benetiauiſche u. Südtirol | 4165 13209 | 15105 jmaet.g01-20, 1359887 | 19541 | 2594| 367 

62 Sid-Norddeutiche - Jin get. 90 7e 478 in Rof. 2060 7040 13 877 | 625133) 23878 | 3170 2656 
63) Taunus-Bahn do — — |: 1m 2979 1481 111706| 16623 | 2207 | 15706* 
64 Theiß ⸗· Bahn 2380 — 218 | 4509 | 164754 | 12186 1476808 19 100 2536| 254% 
65 Tilſit⸗ Inſterburger FE — — in Kol. 2006 2192 20% 1038| 1507 205 | su 
66) a. Thiiringifche 2831 | 1964 | 212 | 2607 | 320851 9756 1716058 46056 | Kr 808 
b. Werra⸗E. | - - 8 15517 | 1811 | 429209 18962| 2018| 400 
67a Warfhau Wiener s0| — | 2196| 3 21576 | 16413 11234958 26615 | 34] 118 

b Warſchau⸗ Bromberger 1268 | — 10: — 4240 3968 | 2157521 11537 | 1532| 1390321 
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BE 214 
Ergebniſſe. 
TE Dürfen 
Summe | a. | b» 
‚Im | pro pro 
alter Ein- | Meite Kilometer, Nub— 
nahmen. | Bahnlänge. | meile, 





334 753 
160 191 
297 490 
2183 580 


67 506 
260 325 


1696 392 | 


150 302 

10 556 306 
3948 771 
215 722 


> 757 h 


9971 429 
1 062 680 
2541506 


61006 | 


397 422 
132 513 
2239 750 
323 230 


572 129 


120 468 


5643 323 
435 110 
155 352 
176 573 
266 931 
5722 437 
6 230 663 

889 487 


I 


208475 


1 547 202 
316 738 


23835 | 


4509 148 
12 232 843 

276 801 
2724917 


840 410 | 


450 248 
2094 001 
43 829 
2930 851 
655 789 
1980 606 
497 301 






Zbir. 


0858| 10736 






"21479 2851 

















154485| 7238 
| 46755 | 6208 
| sao0t | 1992 
| 49063 | 6513 
\69552| 9234 
62366 | 8280 
131395 | 17 435 | 
\69362| 9204 
'12419| 1649 
25153 | 3339 
1144723 | 19911 
| sa 7122 
| 133751 | 30414 
76255 | 10117 
| 40678 | 5401 | 
| 34330 4338 
— 15690 | 15.360 
9* 1941 | 15028 | 
40009 | 5312 | 
21824| 2898 
129243 | 3882 
53850 | 719 
| 25142| 3338| 
93657 | 12435 
| 2308| 3731 
| 91838 | 12 193 
| 67614 | 8977| 
| 42498 | 5642 
| 20600 | 2735 | 
| 73501 | 4755 
137887 | 3030 
| 411338 1533 | 
\ 78502 | 10423 
| 698582 | 9278 
\ 28389 | 769 
139157 | 5199 
32101 | 4262| 
|67WI | 8895 | 
| 27086 | 23596 
sı31l “13 | 
78659 | 10443 | 
28.966 | 3816 
| 12685 5667 | 
236594 | 3531 | 


8,47 
17,8: 
N,ra 
16,30 
. 
9.0 
22,6: 
14, ‚2 
5,33 
13.13 
10,1: 
16.02 
7,22 
12,55 
ERT 
16,32 
14,50 
10,3% 
7,5% 
Ö,s6 


28 92 


I0 ss 


IL,ao | 


10,81 
17,03 
18,36 
18,:1 
N, 
7,37 
3,33 
Ins 
I0,s0 
15,05 
16,53 
Il,ss 
10,15 
Ins 
18,13 
Ina 
12,47 
10,51 
10,45 
11,04 


DIE 
) 215 


| m b. 
Fan tem 
| Brriones- 


reriebe 
intel. im) 


or | 


Walet · 
verkehr 





























auf be 





Bon den Einnahmen 
— (el. 213) lommen 


c. 
auf 


89 





B. Ausgaben. 


| —— 
der Bahn- | des Babn- | 
Beamten 


fontige finch. Dienft- 


Queuen 
el ⁊iu⸗ (Kol 219) 


[ »4nrl T2,an | 3,55 
H8,aa] 38,50 | 2,6 
1m 8,13 | Lie 
30a 50,10 | 1,os 
Sal aa | 1yaı 

| 10,09 77.48 | 2,83 
3 — * 64,03 | 2,09 
Bas OO, l,ıs 

| 4,44 49,21 | Las 
18,33] 71,80 | 9x7 
27:00, | B,ns 
3Laa 61,50 | Tar 
ol Bis ı Bor 
30,18 55,06 | 458 
60,12) 38,0» | 1,ra 
23.4 Tl,0n | 4, 34 
2820 58,4013.14 
| 28 ar 66,320 4,8 
ö 33,13 I7,06 | 8,2 
46,17) 50,11 | 3,18 
| Dar tii,an | 0,20 
N 36,0 4,20 | 9,20 
1 Man 43,20 A,ıe 
; 32,70161,05 | 5,3 
\ 25,001 72,55 | 1,55 
| 24,02) T4,93 | 0,0 
| 20,24] 70,54 | 2,3. 
14.12] 72,47 | 13,11 

| 20,3 68,09 | 11,03 
| 30,28] 60,82 | Oyra 
| une 22,03 21,10 
46,21)51,03 | 2,6 
24,011 74,84 | Luis 
Ä 4l,ss|Dö,as | 2,33 
48,18) 40,00 ‚ss 
122,410 Than | 36 
| Tl,as) 24,81 | 3,50 
| 28,25 70,53 | Las 
| a0,12 | 2,10 | 14,0 
f 35,14 58,55 | 6,21 
28,23 6dar | 6 
31,162 33 | Dune 
30,111 43,3% 20,31 


750 
6483 


1982* 
151 038 | 
S807 
8307 
81131 
277 
20H 828 
159 318 
16346 


+ 


389004 
74137 
65577 

2100 
20 8323 
11 986 
3779 
65 862 
»5013* 

6381 | 
42.036 
20230 | 
11 757 

5857 
17737 

158 202 

133 376 
36914 
14590 
"2014 
28 039 





12444 

251 104 
364 545 
22847 
120371 
46 340 
15 974 
119445 


3248 








94526 


1) Für die Bahnverwaltung. = 





Unterhaltung 


damms, 
d. Schienen 
und 


26 112 






fleidung 2c.| Schwellen. Drill. 








05697 | 
1 


4689 


18 690 | 


10 55 


1867 


4114542 | 97 540 





523257 | 


21802 


J 


474 923* 





75 507 


173 033 | 13.469 


1560 | 
30.0962 | 
2042 
70560 
51322 
26 077 
4946 
23 060 
20961 
5025 





6724 
374 117 


360 4441 


85 352 
6105 
46 839 
10592 
88 894 
412348 
11506 
144 129 
111910 
6441 
162 660 


3391* 








Gebäube, 





86 408 





1163 2442 





423 | 2330* 
4522 | 14668 | 
120 | 1314 | 
7038 | 2145 
in Ael. AL 3402 
837 2126 
61618 
5710 | 42594 | 
1420 | 8382 
za 
1346 | 22702 | 
2315 | 9733 
19846 
_ 1789 
105 | 1864 
in et. 219) 2484 
s s zı7) 21560 
305 75869 
dois 6204 
906 379 
1073 15 253 
1850 | 5409 
‚in del. 217 342 
1300 | 13683 
611! 5650 
30496 | 39010 
12284 | 44809 
DT59 | 9085 
120 | 2018 
in Asl. 21 ‚| 444 
“en! 2246 
7180 15861 
28 585 | 68.667 
2136 | 3305 
1619 | 9903 
13 602 | 10047 
219 | 3706 
in Ast. 17) 30527 
⸗5 J 279 


127558 204636* 6332 | 15 107 


58 168 | 


111532 


48 366 
35214 


43 191 11004 





697 | 2118 
2370 | 36512 
1 11174 












Unterhaltung 


! 
| ber Tele» 


grapben. anlagen. 


160) 843 


' 
| 





652 


372 | 
















Geräthe. 










1399 34a 
300 | - 

316 135 
11606 36 
212 37 
1079 38 
1250 139 


358 |in Rot, 220) in Rot. 320\40 





2245 
im Ast, 22, 5179 
02 120 
703 1914 
32| 7312 
3620 1311 
21 683* 10523 
— 384 
2878 50221 
1417 14 385 
m aot.ꝛi⸗ 12900 
1276 6150 
in Kol. 219 in Rol, 21% 
5480 |: » au 
4870 6986 
2034 | in Rot. 217 
350 763 
1870 4847. 
571 597 
1021 | 45694 
773 2313 
5635 13 74 
6033 8181 
2393 2018 
302 | 1622 
660 8210 
38 808 
—— 
30 Ast, 24 500 


5908 | 13365 
1407 


In Rot. 217] = 


in Rolf. 220 


2292 | 6351 
532 | 1561 
527 | 619% 

27 11 


2061 | 12985 


1318 | 2241 
6432 | 36 222 
1208 | 6691 





—* 41 
42a 
in Rot. aan] - I 
12536 
4453 
14 767 
181 
1729 
118 
4347 |. 
1222 |5 
1720 
371 
2616 
3045 1% 
478 |; 
ie) 
1140 
7758 |} 
6076 
1435 
422 | 
1088 
458 
el 
7166 50 
50712 |öla 





5a 





-b 


26 


217 in &el. 317) -C 


711 
602 
6578 
212 
10 810 664 
2209 |-b 
10 902 674 


2307 '-b 
23 


62 





l. Staatöbabuen. 


19 abifche 

2 Bayertfche (m. gep- geb). 

Braunſchweigiſche 

Hannoverſche 

5. Main⸗Neckar 

Main⸗Weſer 

Naſſaniſche 

Preuß. a. — Märt. 
b. Schleſ. Gebirgsb. 

9 + Dftbahn 


— —* 


— — 


10 +  Zaarbrüderiu Trier) 
11 »  Weftfäliiche 
12 Sächſiſche öftliche 


13 Sächſiſche weſtliche 
14 Württembergiſche 





UI. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 


15 Aa. Düff., a. Aa. Düffeld. 
' Nubrorter (b. Ruhrort⸗ Eref. 
16 Bergiſch⸗Marliſche 
17T a. Yöban-Zittauer. 
‚b. Sittau-Reichenberger . 
18a. Oberjchlefiide . 
b, Breslau⸗Poſen-Glogauer 
19 Stargard Poſener 
20 Nhein-Nahe-E. . 
21) Wilpelms-Bahn . 


‚ b) in Privatverwaltung. 
22 Aachen⸗ Maſtrichter 
23 Albertsbahn 
24 Altona⸗Kieler. 
25 Auffig-Tepliger 
26 Bayeriſche Oſtbahnen 
27 Berlin⸗ Auhaltiſche 
28 a. Berlin⸗Hamburger 
b. Hamburg Bergedorfer 
20 Berlin: Potsdam: Magdebrg 
| a. Stammbahn . 
Berlin: 
2.2... Hinterpommer. 
‚ Stettiner 
| ec. Borpommerfce 
—4 Weſtbahn. 
32 Breslau⸗ Schweidnig - Freib. 
33 Brünn⸗Roſſitzer 


30 





33 


Heizung Grund⸗ 


fteuer, 
Feuerver⸗ 


! 
1906 | 








WR. — 
5713* 1557 
145898 2791 
1543 3200 
2363 1616 
1146 173 
(os248* 1991 
11476 1607 
1079 4807 
6482* 65 
— 1150 
* 3093 
v9 | 3825 
1450 2510 
791 2938 
2300 | 2776 
— 2 
— 3087 
2317 10030 
943 8384 | 
914 2817 
1285 2122 
— |) 5165 
| 
89 1443 
300 2480 
410 4878 
un. 241 400* 
16406* i.n. 297 
2054 | 10300 
12103 6457 
1529 | 1027 
2359 6918 
1600 | 1467 
2186 2163 
uam 46GB 
1502 | 5480 








DH l. A. 230 


Meinigen 
der Bahn 


880 





— R. 216 
' 

6718 | 
11615 | 
2085 


63 
6681 


1141 
199 
1237 | 
101% 
B072% 

2597 











1451 
506 
10 336 
7595 


3050 





622 


Bllreau · 
bedürfuiſſe, 


Drud- 


fachen und 


Thir, 


2214 


8,251 


4866 
5006 
828 


6172 


3084 
487 
“ol 
577 

1309 

1054 





Sonftige 
Ausgaben 


12 394* 


574 
6811 


1605 
10643 


4070 
5224 
12012 
6785 
951 


1018 





w © 
2% & 
m» z 


1186 
636 
6519 
26 
7610 


23614 





| 34 940* 
| 22 959* 
10 366* 
15 329* 
1102 
3953 
536 





Zufammen 


6 34 830 
471 480 
446 349, 
y61 385) 
166 10H 
383 421* 
106 579) 
662 421 


j 


1134 247 
274 513 
302 195 
182 691 
744 331] 
726 504) 








sl 810 
49 149 
654 470 
62 165 
36 837) 
403 604. 
183 171 
127 162) 
167 399) 
94 26U 


54 463) 


38 438) 
160 989) 
31 867, 
420 801) 
382 791) 
488 055) 
sans 
36% 128* 
269 413 
107 750 
212 055) 
137 176) 
195 551) 
44 8]2ı 








—55 


Fortſ.) 
__(Fortj.) B. Ausgaben, 1) Für die Bahnverwaltung. Forif) B. _(Fortj.) B. Ausgaben, 1) Für die Bahnverwaltung — 


Durchſchnittli 


pro 


po. 
' Meile Kilometer 


Bahnlänge. 


7157 
8775 


13592 | 


13784 
10377 
11850 
6519 
5619 


10449 | 


4018 





| 


r 


6812 | 


7522 
EINEN 
3033 
— 
7730 
12287 


17833 


18891 


| 
| 





11980 | 
4726 | 


6360 





950 
1165 
1805 
1830 
1378 
1573 

873 

745 
1387 

344 


4 
993 
1143 
1202 
711 
1038 
1631 
2368 
2508 
1591 
627 
24 
683 
1134 
1586 























458 2551122478 
730 198.598 364 | 93 691 
1188421159462 10452. 
417585332 204 | 9903 
86 704 28239 | 9743 
140917) 68462 | 830 
113423] 37000 | 5341 
425380 228 062 | 10006 
318 3071156 404 | 15748 
123 705) 42541 | 8449 
94451] 51324 6166 
274008] 73824, KW 
513504122 077 | 1864* 
351 690221 734 | 3599 
68729) 15683 | 47 
51700 8407 | 25% 
417539) 98 178 | 354 
28725 Ho 3 
30635 6522 sun 
248045, 76332 | MT 
77 015 23050 | 208 
68133] 32315 | 275 
56504 27523 | 4 
33.040 11.002 | 3542 
| 
30181 26051 | 46% 
36247) 7960| 9 
68919 32069 | 2 
35441) 4315 306 
249 981119 115 799% 
216924114 262 | 280 
190 2891146 997 | 13662 
148966, 97400 | 6849| 
101135 91443* 804" 
37.064 34 005* 318° 
48 437, 43 796% ' * 
64463 20021. BE 


61 782 | 1899 
si ® 


56 293) 
11424 





| 233 | 234 | 


Ergebniſſe. 


233 





EL 


Br a. 


237 | 





die Transport» Verwaltung. 





23838 




































verladung. Koſten. 














































Transporttrafte: 
| Pugen R et | . 
| __ der —2R Reinigen |; Be Güter 
Maſchinen leuchtung 
— — 
Ir. Fkir. 
| 16244 | 610 8008 7 64 401 
A. 298 30346 iR. 298 18 201 | 104 540 
iR 2800209 6906| 5a 17694*] 14. 230 
4. 222 13000 224 4875 | 160546* 
| 7319| Ms 46 1002 | 16080 
10858 | 2371 ** 1122 | 33673 
| 9033 2362| 1734| 1206 | 3462 
| aaıwı | 97374 | 10048 | 19202 190881 
37865 | 10153 | 57% 9842 | 26867 
16411 TB 1482 2494 7657 
16 123 2018 | 14761 | 272 | 10321 
204% 11440% 478* 6147 | 44812 
3949°| 10420  Ta0* 0712 | 64331 
| 55 509 9301 5277 3001*| 23557 
2683 1844 | 321 1204 | 224560* 
1438 089 | 172 604 6217" 
46714 | 12006 | 675 | 8670 | 516833 
161* s01* 34* 947 2081 
110%) 545* 23 618 4067 
26683 | 6807 | 2124 | 10483 | 30322 
8060 41707 | 698 | 3156 | 9160 
6 | 1) 960 2031 4022 
9364 | 7201 | | 1423 | 6848 
5806 3676 | 456 1088 1274 
| 
4693 | 3160 | 1353) 1088 | 3524 
1543 | 2408 | un. | 1520 | 11563 
3159 | 80 2091 736 | 43228 
i.a. 222 19.999 Aa. 2323 417 iR. 230 | 
11050 0399 „34 | 12.245 | 24605 
um.222 | 19901 | == 224 | 23 716% 42858 
18706 | 10958 | 8818 | 27853*) 179650* 
11109 | 6904 | 1137 | 2190 | 44.007* 
| 15147 | 560 5074 3715* 60839 
3641 2121* 1889 1383* 22658 
| 705 | arase| 2430 779%) 29138 
| Km | 2250 | 13597 
10480 | 10743 | 10638 | 2012 | 9138 
| AR.2H2 331 1.9.2834 8.294 53064 ' 


Thir. 
47818 
471 804* 








32209 
9707 
7085 
7932 


78 505 


63272 
12 714 
10 829 

8792 
14050 
11 746, 





— — — — — 





15 084 
665 


4411 | 


4026 





7948 





335 
5882 
2811 
2259 

90 424* 
64 064 
9091 
11 127 
4144 
5329 
4701 
2561 


a. 
Sonjtige | der Lolo⸗ 


motiven 
und 
Tender. 


Tor 








205 899 
276 246 
118 306 
















271931 


22017 
87 603 
14 377 


140914 


109 739 
50 650 
33 068 
35609 
06 142 

253811 


049 
4261 
118 226 
5398 
3674 
108 711 
32 840 
17035 
25 763 
10875 


21 595 | 
1912 
20005 
6404 
65 369 
53 045 
05 801 
46 008 
66 803 
23440 
37478 
50 781 
47.030 
6495 















2239 I 240 | 24 
Repavaturkoften | Ergängung ber 
b. ce. ze, Transportmittel, izung und 
(8. b. fomeit dics 
der der 2 = aus den taufenden | Meinigung 
B UIGEN | BerriebeWinmah 
en > Transporte um niet * * "ee 
vagen. agen Rei dondo 
ag 3 — | en ofafe 
A Ibtr. 


I. 8. 239e 
s* 4390 
335327 
78 150 

iu. R. 230€ 
15 201 

#214 


36923 


La. 339€ 
10 949 
6264 
14 650 
25421 


iR. 239€ 


2621 
2621 

l. A. 239€ 
1396 
950 


5839 
263 

12 630 
606 
1.R. 239€ 
= 239€ 
33 784 
32336 
11442 
4581 
7351 
6886 
7355 


— — — — — — 










208 461 
324 944) 
42 363 
261522 
27154 
27 326 
11199 









100 201 


161 P11 
18802 
27424 
31031 
46 721 


146.439 


| 





——— — — — — — —— — — — 


279 


9459 
3867 
171878 
3958 
2694 
107.200 | 
20.584 
16821 | 
24011 
17430. 


| 


F 
11572 | 
23042 
6905 
52465 
56 313 
80 259 





40642 
23671 
12 746 
17 226 
27 870 
46 060 

3085 


iR. 239€ — 
44648 
956* — 
— 82 850 
— 82 360 
11069 — 
— 296 920 
— 25 751 
9454 80 332* 
1.8. 2390 — 
* 229e — 
| 
277 3410 
4414 1880 
1870 — 
1.8. æa90 — 
s # 239e — 
7717 9556 
376 — 
16 300* 
t A. 2390 — 
925 — 
388 — 
59 1360 
i. A. 2390 — 
— 180 976 
* — 
8 
3 
B- = 
532 — 
2164* — 


33 683 
81668* 
uR.208 
31357 
6244 
20 208* 
4395 


14651 


40 446 
6534 
8592 
5418 
4119 

96 222 


1655 
220 

2055 

3321* 





9.245 
8548 
9884* 
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1. Privatbabnen. 
(fertf.) 











a. Kralup⸗ Kladno 1815 
— b. Prag Weihubta |; 
rader | S5l 71 1253 
e Pferde-Bahır . 
35) Franffurt-Danauer „as 1136 206 | un. 204 2129* 
36 Galiziſche Carl⸗vudwig-⸗B. .) 13 103* 64. 220 13200 , 2756 40916 
37 Gtüdftadt-Eimshorner . 55 | 1008 6 | 84137* 
38 Graz · Köflacher 422 | 1667 mw 4 311 
39) Heſſiſche Ludwigs⸗E. 5862*| 12 781 = = 1256 | 20039* 
40 Homburger. 1356 | 2122 | J 3537* 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb. 5754 | ua. 252 | 25310 12160 | 27195 
42) stalferin , a. Lokom.Vahn. — | era | 8880 3308 | 7046 
Etifaberh | b. Perde:Bahn .| i. 8.226 |" Kuss. = 14408 348 — 
4: Kirchheimer I — _ | — | — — 
44 Köln · Mindener(u. Gießener) 6762 | 4638 | 2088 | 3401 451426 
45) Kurf. Friedr. Wild. Nordb.) 4462 | 1074 | 1605 | 1686 | 136 
46) Leipzig · Dresdener 1041 | 35317* 2206 | 12253 | 2876 
47 Ludwigs-E. (Nürnb. Fürth). 100 737 — — | 1046 
48| übe Bücjener (m. Hambg,)| 1629 | 5791 — ss | 3107 
4 Yüttich-Maftrichter — 846 — La. 261 9617* 
50 Magdeb.⸗Cöth.⸗ Halle⸗Leipꝛ.) 9627* 7052 — 767 13 968* 
51 a. Magdeburg⸗ Halberſtädter 801 427 — 22803 
b. Magdebg.-Wittenbergefhe] 1304 | 4614 ua.sur | 64. 2220 12573* 
ec. Eöthen-Wegelebener . 624 146 68: — 112 
52) Medlenburgifche - 1107 | 910 4034 244 | 1626 
55) Mohacs: Fünfticchener 1202 379 783 | 42 | 3899 
54 NeiffesBrieger . 106 88 2 | 112 377 
55! Niederländifche Nhein-E. — | BMI — em aan 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn | 276 | 308 89 | 1438 | 1579 
57) a. Oefterreichifche nördliche -* 113 793®| 13242 | 12272 591 
b. Oefterreich. füböftlihe .| —* in stv 25402 14449 | 8221 
e. Wien Ren Sgnyer . | —* | "sine 11969 | 2116 | 2185 
HR! Oppeln-Tarnowiger . 2933| 132 133 115 | 1035 
59 a. Pfälziiche Yudwigsbahn 9030 4680 — | 1017 | 18256 
b. Pfölziſche Magimiliansb.| 1352 | 1 | — | 120 | 5313 
e. Neuſtadt⸗Dürkheimer. — 224 — sr 172 
60! Aheinifche . 3094 | 8540 | r | 2708 | 28 309* 
6lja. Südbahn, Oefterreihiihe]| — — 17105129 | 26 903 — 
b. Nordtiroler. I — 420 | 430 | 525 905 
ce. Benetianifche u. Südtirol. — — — bR. 253 1960 
62) Süd: Norddeutiche — 8417 2202 362 1426 
63) Taunus:Bahn.. 559* 2761 120 183 643 
64| Theiße Bahn —* 24 169* 15145 | 3539 | 8603 
65] Tilſit⸗ Inſterburger 451* #5 973 si7 4 
66) a. Thüringifche 2699 | 3736 | 10181 | 1467 | 6791 
b. Werra⸗E.. 1608 1145 604 | 300 1262 
637u. Warichau-Wiener . .1 325377 — 2166 5987 | 2228 
b. Warjchau-Bromberger .P 283%) — 20! 1085) 1245 



































Tblr 





Zbir. 



































Tbr, Tblr. 























48 508. 


43 7 
| 


350 865) 
21 348) 
44 090 

149 420 
17 680) 

938 878 

784 418) 
50 122) 

“ 
1452505* 
190 910. 
353 285] 
7813 
68 312) 
27 093) 
217 690 
162 467, 
145 637 

15 666 





98 771) 
58 490) 
20 035) 
168 161) 
38 638 
669 760. 
669 352 
159 226 
26 947 
181 797 
50 085 
3596. 

468 384) 
1055 162 
43571 
277 982 
203 660 
35 891) 
386 389 
10 722 
404 355) 
120 095 
285 102 
88 839) 

















1336 
11699 
13779 

2586 





21081* 
9637 
21372 
9766 
6992 
7019 
11244 
13898 
10 184 
28.38 
5126 
7239 
3437? 
7236 
4067 
10749 
7264 
7607 
2662. 
86.36 
3991 
Iias? 
8154 
6028 
1469 
3995 
7779 
3341 
1998 
149? 
10852 
3305 
614 
4751 













2799* 


1279 


2838 


1296 
28 
332 
1493 
1845 
1352 
377 
680 
961 
456* 
361 
540 
1427 
964 
1010 
454 
1146 
795 
251 
1083 
617 
393 
5 0 
1033 
709 
664 
199 
1441 
704 
16 
631 













223 | 224 | 225 | 226 | 927 | 28 | 2208 | 230 | 231 |'232 
| (Se) IM. Finanz 
___(Ferti.) — — 1) Für die Bahnvermwaltung. — 2) Für u 
Heizung | Grund: Reinigen | Bilrean- Durchſchnittlich |Peietbung — 
der — der — — Sonſtige Bufammen pro pro — Feueruug — 
Warter⸗ * = ——— Ausgaben Meile Kilometer im. | per Polos * 
Iofale. — Formulare. | Bahnlänge. motiven, | er 


Zhir. 











5) 2030 | 
| 

10 u 4305 | 1313 
54 102° 16004, 2750 
150062 74608 | 424* 
2 361 
15924 4131| 1959 
159145) 71314 | 7520 
1441| W318 383 
812 1511976 84 | DIENT 
394 684260 199 | 3077? 

“4a — | — 

9 | u 
657049 206 608 | 52261 
71882! 40.450 | 10912 
23271 78 704 Ru 
5732) 240 | 970 
29970) 23 a) 2058 
18653] 4178| 1333 
104021) 81124 | 8629 
96.455] 64627 588 
35410) 30482 | 310 
10175 12068 | 54 
511001 22517 | 221 
187301 12443 | 392 
9282 6304 7 
140653] 74520 | 15392 
180071 14223 | 14 
622 4041121 026 | 11507 


661 687/189 414 | 13 607° 


121 672) 53 166 171° 
15726) 7521 1313 
s5 103] 46910 | 72% 
37673] 13405 |) 154 

289 1752 148 
2778471123 450 | MEN 
1473043505 6190 | 47454 
36 300) 16973 | 13% 

360685| 83045 | 13557 
08863] 35370 | 608 
43644 42 3810 41 

244 5701127 706 570° 

4195 5449 E 


140 443 132 305 | 11653 





39930] 38 853 2bbh 
160 2871 83 214 | 10701 
47 644 16 162 | 1661 








Tenber, 

















Zbir. 









































| 238 | 234 | 235 | 236 | 247 | 238 | 239 
Ergebniſſe. 
Pie © Transport» Verwaltung mn 
KEBE 1 Transportfräfte: re 
Bupen | | —— — er b. e. 
der Schmieren Reinigen | Be⸗ Sonſtige der Yolo-| der 2 
Maſchinen | leuchtung motkven | ger v 
a Vage verladung. Koſten. d * m 
| der Wagen. Ider Züge. En). SR zn er. | Magen, wagen. 


1366 


376 


| 
1" 


'i.R. 930 u. 232 


12 089* | 


| 506 
16481 
} 
} 








1074 
26.087 


9,932 


- 
— 


— 
” 
1 
= 
“ 











667 


463* 
12 840* | 


1.8. 230 


387 | 
1124* 


103 
21135 


11520* 


1314 
27538 
3436 
3063 
757 
485 
9.232 
8521 
6941 
38090 
1512 
766 
4233 
1399* 


11288 


237 
17 089* 
21 118* 
1537* 
456 













L A. 240 


16 629* 


i. 8.230 
418 
4417 
578 

16 707 

uR,224 

12822 

“Ra 
= 92 


209 


9617* | 


1.8.2332 
45 Wil 
953 
1408 


8.234 


L A.241 


. . ꝛae u. 28 


122 
2595 


Ra 





8.230 | 
| 


10135 
4505* 


14642 
1940 
16 772* 
100 
3595 
802 
8430 | 
3584 | 
1567 
u 
1090 | 
205 
339 | 
1131 | 
514 
12267 
11268 














1. 8.290 

11 215* 
243 

11 330* 
30 688 
1221 
174 308 
80 858 
8981 





123 204 
10614 
2.230 
31134 
LA. 230 
85 783 
11361 
8.930 

8790 | 
3126 
17252 
1193 
113 730* 
6046* 
53 269 | 
52533 | 
12 490 
5671* 
31 000* 
»952* 








89 685* 
214153 
8920 


13641 
11150 
7651 
419 

106 205* 

20 372* 
9707 
454 


5869* 


6582* 
12666 
1925 
28 163* 
269 
66 212 
24274* 
79 314* 





—_ | 





4204 





103 304 | 271654* 


11965 | 


4573 
— 
3746 
6202 
2931. 
1001 | 
615 | 
3507* 
598 | 
15473 | 
13 145 
11471 
9367 | 
1640 | 


40 781* 
19698 
2957 | 
4308 | 
5015 | 
6517| 
21027 | 
4J 
31557 | 
13530 | 
6329 . 
328 





















| 


| 


10 559 4137 
78966 | 21542 
2390 365 
4281 504 
30 121 9446 
4821 | 1.9.3239 
545.408 | 59803 
107466 | 36505 
u — 
i, 8, 439e 
49 184 7257 
37955 | u 9. 230€ 
2632 2446 
11307 | 5008 
5078 | 14. 23% 
53233 | 20605 | 
38347 | 14196 
20504 3136 
7646 | ı. a.239« 
19 103 1975 
8196 568 
4051 | ı a.23% 
74143 | 39860 
4385 1289 
207585 | 53 107 
185051 | 35927 
42613 2350 
6907 567 
30444 | 10465 
8819 3180 
1010 | sus 
85220 | 144009 
260.042 | 110713 
4230 1136 
75283 | 21690 
44217 | 11848 
8501 | u.a. 239€ 
54522 | 25954 
452 i. 8. 239e 
122 112* 30388* 
36 126* 8 
105 550 | 7 
| — 


3462 | 


5799 | 


1.8.2396 
79 854 
1390 
4883 
12444 
2850 
251199 
90.094 
10 965 

364 585* 
18240 
58 806 
7959 

2835 | 
33 265 
27 332 
13.403 
2448 
12335 
12 767 
2103 
65.676 
3668 
204477 
266 173 
48 128 
6987 
43 991 
14 000 
31457 
110.540 
2364 
23210 
51046 
13229 
5164 
340 

73 831* 
15526 
97 764 
17521 
























|. 240 | 21 | 
Te den — 
a —| Transportmittel, \Seisung u N 
Sie (. 6. fonelt' Dich 
fonfigen | Aareenahen Reinigung 
‘ nnabmen 
Transport · und miaı and dem der Betriebs» 
mittel. | Mkme m une | Bofale. 
hr. Zhlr. 





in. 0200 | 


1429 


89 854* 
436 











32 661 
103 510 
11 474* 














916 


5417* 


im Kol. 244 


34a 





- be 


35 
56 


.# 290 ler 


679 

17 241* 
1241 
18 397 
24417 

in Kol. 238 
36 269 
5676 
7864 
190 
1802 
257 
767 


40 333 
52588 
1550 
1914 
4314* 
3796 
5107 
735 
23 836* 
6272* 
in Rol. 2293 


2 222 
24 


33 
39 
40 
41 





-b 
67a 
I. 


— 94 — 











22 | 203, 24 25 26 | 247 | 248 | 249 | 250 | 251 | 
(So) IM Finanz: 
(Fort) B. Ausgaben. 2. Für die Transport-Verwaltung. | 3. Für die allge» - 





, i | | 
Wagen⸗ Euijqha Deuc · Durchſchnittlich Beſeldung Beſoldung Gerichte- Drud- 


































. z R | k 
l. Staatöbabnen. miethe digungen ſachen u. Sonſtige | # en er — | 
(u. Kon⸗ | im Büreau⸗ Zuſammen. ra) yon Verwal |Biüream- u. Stentpel, materialien 
ventional: |, Güter»  bedürf- ee Rus: a 5, |unas-Ber-| Raffen- | Perte und |, fee 

ſtrafen). Verlehre. niſſe. nieite. | meile. ftänbe sc. | Beamten, | Inſerate 

Zeit. ı Kb iA Zhir | Int. \  &blr. | bir. ; _ Fbir. 
i 
i Badiſche 167 748 | 21940 | 35501 | 4735 1411881, dm ds | 1083| 31120, BR) MB 
2 Bayeriſche (u. gepacht. Zmgb.) | in @ot. 56 | 11108 | 30814 | 11452 12936419, 2,5% | L,s0 6 ael. 240 40233 64 | 14803 | 
3 Braunfchweigifhe. . . .|e > 24 100 | 10802 | 26402 555422 Zr, 1a T150 | 63 836 — — 
Hannoverſche. J1066 #370 24 121 31420 1873914 26% | 2,0% Jinast. 244 146663 11332 | 36931 | 
Main-Neck 141235331 605 8584 1208 330516 4 4,33 | 13739 |ImRst 245 1.24% 
1 J 

6 Main · Weſer 61740 ‚ 115 88 24 32 321993 | Srı | 2,73 6659 | 34147! 1958| 386 
} { ) | 
Nash. . ee 149 6357 2 258337 Ara | 2,05 3048 | 9321 144 Tas 





“| Preuf. a. Niederfchlef..Märt. | ! | | 
























































: 1407 059 ı 1924 | 32108 | 18405 1817292 | Sr7 | 4,ss 6192 | 71458 331) 8401) 
b. Schlef.-Gebirgsb. | H 
1» Oftbahn. . . 18323 | 3717 | 18347 | 117015 1590609 | Yse ı 2,0» | 23177 | 88538 5926 | ma. 2; 
10) = Saarbrüder(u.Trier)] 95625 81 5160 | 59 | 516821 as | her 2048 | 27241 1953 | 2779 
11) + Weftfäliiche . . .| 63173 152 | 6072! 15683 | 459834 Don | 2 | 5691 | 6870| 170) a7 
12) Sächfifche öftlihe. . . .| 79642 | 533 | 8025 | 51067 | 658510 Hso | 2or (imao.2e| 33349 | 326 | 3761 
121 Sächfifche weitlihe . - - 112455 | 900. 9— 66 746 1096 995 | 262 | Ayss |= > 24 43489 167 | 3602 
14) Württembergifhe . | 88009 | 200 19498 | 20835 11 342 878 due | den 1289 | 27528 146 | 55% 
DE 
i 
I. Privatbahnen | | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | | 

15 Aach⸗Düſſ. a-Aad.-Düffe.| 15081 | 1507 | 4371| 5820| 174509 2 | 2% 3941 | 17033 | 1066 | 189 
Ruhrorter !b.Rubrort-Eri.| 8085 | 1052| 2a62| 8785| 119950, Zus | 2,5: | 2072| 9199 800 665 
16 Bergiſch ⸗ Märliſche . | 69841 | 2202 2272 16640 |1 138 252, 3,0 | 2,04 ä 18577 | 2343 | 701 
17). Föhau-Bittauer . . 1 11567 | 982 1617 69991 de 5 2338 140 4 
b. Bittau-Neichenberger. | 7656| 80 1301| 2702| 64094 dur | 2334 5| 08 
ısla. Oberſchleſiſche - -1241539 | 9139 | 10365 | 72348 1027 7416 Has | 1a 5032 | 33138 | 2835| 40 
b. Breslau-Poſen-⸗Glogauer 60645 | 2761 | 3131 8101 | 288619 | 260 | Is 5071 238750) 239 | 3780 
19 Stargard: Poſener . .| 57132) 2547| 2200| 4654| 233402) Zu | 2m | 1785| 15462 | 96 | 4050 
20 RGein Nahe | 74666 I 367) 3805| 65344 283312 2. | Bus 6380 | 22148] 576) 4002| 
21 Wilpelms-Bahn . . - | 15670 | 3198 | 2549| 25363 | 149736 | 256 | Lusr | 3400 | 11585 61, Mi, 
| | | | | | 
| | t 
b) in Privatverwaltung. | | 
92 Haden-Maftihter . . | 18011 | 263 | 2032| 8790| 170400) 3 Ian] — | a] al ml 
23 Aberts-Bahn. . . | 4053 Bel 6392 93467 25 IS | 190) 2886| 813 6 
24) AltonasKieler . 17338 215 | 6460 7708 249453 | 3 | Bar 5983 | 13982 | sa | 208 
DH Auffig-Tepliger . . - 8289 lin Kol. 245 312 5533 | 78456 | 6,16 | 4,55 [inner 240 14 8110 1208 27 
26 Bayerifche Oftbahnen . | — | 189 | 12355 129 336%) 685539 | Lo | Au | TO | 31578 71) 1118 
27 Berlin-Anhaltiihe - - | 59599 | 2708* 15461 7005*% 736613 | 3,52 | 2,4 | 28396 | 34606 970 et 
23a. BerlinHamburger . 4 41184 | 4248 | 10222 | 40209" 1155648 | 4 | 2,70 | 137701 | 34334 | 4038| 50 

b. Hamburg: Bergedorfer — — — — 29 263 - 1 — TE — — 


in ot. 2419| 40003 372| 4Hl 
3568 | 16 797 219 | 1282) 
3618 | 17028 2233| 120% 
4835 22 766 2097 1607 
22032 | 34667 | 3807| 410 
in Ast. 249 | 21586 6260 1251 


— — uos“ M 








29) Berlin-Potsdam- Magdebg.| 98887 | 711 2084| 19508 | 568425 | Zus | 2,6 
ga Stammbahn .| 31033% 251 | 6032| 21751% 472707 | 3 | 25 

30: Berlin: ; | = 
— b Hinterpommer.| 11557* 93 2247 8101 176792) 2,50 | 2,5 

Stettiner 
e. Borpommerihe] 14 a6 120 | 2889 | 10418% 237244 | 20 | 2% 
| 

31, Böhmiche Weftbahn . .| 10843 | | 2151| 3255 214850 | 2 | 2 
r Breslau⸗ Schweidnig-Freibg.] 29 508 282 4240| 19435 | 334 716 | 
35 Brünn Rofiger . 3176 20 686 510 | 40816 | 7,95 | 4,53 























w 





20 | 2n 





232 





233 | 


Ergebniſſe. 


254 





Heizung, 








Reinigung 
en ES onftige 
— Aus gaben 
Gebãudes. 

— 
114 | 7378 | 
1281 5016 | 

in Rot. 251 S537 | 

„sol 19818 

— 585 | 
1950 1606 | 
2499 523 

1602 9321 | 
481 | 15554 | 
648 | 7913, 
1260 | 8093 
1444 2620 
1425 6326 
1650 6206 
398 4837 
214 4378 
1014 | 60153 
inRst.253| BCM 
42 222 
515 7511 
431 6379 | 
jinmst.ası) 5627 
| 564 | 5401 
intet.ası | 09792 
248 | 468 
145 | 293 
6564 6420 
290 263 
1277 14001* 
2.000.201 3140 

3013 | 10107 
‚in Ael. 251 2813 
40 | 2656 

446 4273 

596 5710 

3567 282 
"Rum 5939 
| aaoge 


\ pro Rile- 
Zuſammen. — wie 
Bahnlänge. 
Zbir. Zblr. 
48644 | 652| 87 
sıarl rl 2 
83813 2953 | 392 
206 544 | 1722 | 229 
16814 | 1447 | 93 
50402 | 1849 | 252 
17228 | 697 | 9 
97 305 1771 | 235 
139 676 1277 | 169 
43482 | 2259 | 3 
45 550 | 1390 | 184 
41500 | 1614 | 214 
55099 | 1084| 14 
48213 | 654 | 37 
| 
| 
29 104 | 2546 | 338 
17527 | 3129 | 416 
149 788 | 3111 | 419 
6602 1464 | 194 
30386 | 855 | 114 
54 583 | 1602 | 212 
44 650 | 1604 | 218 
27 020 ' 1194 | 158 
39 164 | 2445 | 325 
27693 | 1180 | 157 
5980 | 482, 64 
6458 | 1264 | 168 
29804 | 1599 | 212 
19 371 | 5502 | 730 
63071 826 | 110 
173962 | 1505 | 200 
66 761 ‚1681 | 223 
3973 | 1901 | 252 
48529 | 2484 | 20 
24931 | 1109 | 147 
26 857 | 1178 | 156 
35 891 | 1178 | 156 
68494 | 2369 | 341 
29402 | 1284 | 170 
13533 | 3609 | 479 


meine Bermwaltung 
































Durchſchnitllich Zins für 
































— 28 | 28 1200] 
(Fa) Be Men — 
x et _ a oe) ommen _ Kae 
gepadhtete zumme | a. | b. ©. gaben 
Bahn | alter | me — Ban auf die auf die | auf ie (betragen 
ftredten. | Ausgaben. Nut 4 Bahı- Transpert- allgemeine der 
Bahnlänge. meile Verwaltung. — 
Au Fbtr. Thtr, Tbır, are, Br. | Vror. 
— |2115375 | 28383 | 3768 | a | 3008 | 665 | 20 | 48 |ı 
692 452°]3 161 838" 97 * 3686 | 5,23 | 32,52 | Gö,re Las | 53% | 2 
= 1085584 | 38.2532 | 3079 | 5,3 | Alaıa | Öluıs | Tre | 485 | 3 
— 13041 843% 35361 | 3367 [40 31,0 | 6lsı 6,3 | 4Tos | 4 
— 522798 4391 | 573 | 6,50 | 31 64,04 3,33 | 521: 15 
— | 961906 | 36176! 4803 | 65 | 40. | 54: | Bes | 49 |6 
= 382 144 | 15237 | 2023 | 2er | 27,05 | 67,60 4,51 4lss | 7 
— 2577018 46915 | 6229 | ss |25,10 | 70,58 3,18 3743 | 8 
— 2864532 | 620 | 3479 | 6,4 | 39,60 | 5ö,ss 4,a: 53,7» | 9 
45965 | 880781 | 45755 | 6075 | 5, 32 | 61 d,n 54,13 I10 
— | 807577 | 216066 3272 | 60 | 3%. | 5600 | Bu | GL [tn 
27046 | 909747 | 35371 | 4696 | 50 | 20,10 | 7460 | Ar | Also [12 
74966 | 1971391 | 38776 | 5148 | 4nı 395 575 | 290 f 40 113 
—* 12117505 | 28740 | 3816 | 4s | 34,11 | 63,6 2, | 52 114 
| 
| 
| 
— 285223 | 24954 | 3913 | 425 es | 61, 10,20 | 36,43 Jlöa 
— 186 626 | 33320 | 4424 | Sr 36, : 64,37 9,5 | 36,23 |-b 
— 1942510 | 343 | 3356 6,303B,58, a0 Tr | 3870 16 
= 138 758 j 99767 4U83 | 8,56 44,0 | 50,04 4,16 83,23 174 
— 103 967 \ 29287 | 3888 | To | Bd. | Gl,ss | 2,09 80,4 |-b 
— [1483933 | 43627 | 5792 | 4sı | 2710 090 | Br 31.20 ſisa 
- 516440 | 18550 | 2463 | des Bye öde | Bas | 40 |-1 
— | 387584 | 17127 | 2274 575 |324 | 6002 | Gar | 4 fin 
— 489 875% 30379 | 4060 | 4x3 | 34,ır-| 57,853 | 8,00 57, 120 
5446 | 277135 | 11813 | 1568 | Ara 370 dd 10m | 38a: fa 
| I 
| 
| | 
42963 | 303806 | 2001 3253 | 6,11 132,5 | Gi | 220 | 84 ]22 
= 135 363 | 20m 3395 | Br laTin | 6755 | Kor | 48ar 123 
= 440 316% 23546°| 3126 | 5,» | 36.6 | 564 | 61 | 501% ba 
— 129694 | 36845 | 4892 10,10 | 2457 | 60, 1434 | 3910 15 
— [1171 011% 14908 | 1979 | Dar | 3002 | 5852 | de | 377 |86 
— 1193 366 | 24285 3224 | 5,70 | 32,08 | 61,73 6,19 37,11 ]27 
1377287) 1848192 | 46530 | 6178 | 7012853 | GTsr | 30 | 54m |oRa 
— | 120511 | 61967 | 8227 | — (281 | 6815 | Bar | 40 |-b 
= 986 082% 30465 | 6700 | Go | 37a BTas | 43 | 40. 129 
— 767 051 \ 34106 4528 | Sr | Böse | 6lısa Bas | 4,4 130a 
_ 311399 | 13658 | 1813 | 4,00 | 34,00 | 56,7 Bo | 76a: I-b 
en 485 190 | 15924 | 2114 | 52 | 43 | 4800 | m | Bier |-e 
21149 | 441669 | 16567 | 2199 | 5,10 132,3 | 5» | 16% | 37 Bı 
— | 550669 | 24445 | 3245 | 4m [3404 | 500 | 5: | 38» [2 
DH 161 26443 | 3511 17,06 1 A520 Alyıs | dns | 50,54 183 





I. Brivatbabnen. 
Gortſ.) 


a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag · Wejhybla 
c. Pferde⸗ Bahn 


34 Buſchtoh⸗ 
rader 


35 Franffurt-Hanauer 


36 Galiziſche Carl⸗Ludwig⸗ B. 


37) Glüdftabt-Eimshorner . 
38) Grazs$töflacher 

39| Heſſiſche Yudwigs-€. 
40 Homburger 


41} Haifer Ferdinands Nordb . 
a. Yolom.-Bahn . 


+2] Haiferin 
Eliſabeth !b. Pierde-Bahn 
45) Kirchheimer 


44 Köln: Mindener (u. Gießener) 
Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 


45 
46 
47 


Leipzig⸗ Dresdener 


9 Füttich-Maftrichter 
Magdeb.-Cöth. - Halle »Yeipz. 
51a. Magdeburg-Halberftäbter 
b. Magdeb.«Wittenbergeſche 
e. EöthensWegelebener . 
52) Medlenburgiiche . 

53 Mohacs- Fünffirchener 

54 Neiffe-Brieger . 

55, Niederländifche Rhein⸗E 





56 Niederſchleſiſche Zweigbahn 
57 a Oeſterreichiſche nördliche 
b. Oeſterreich. ſüdöſtliche 


e. Wien⸗Neu⸗Szönyer 
58 Oppeln⸗ Tarnowitzer 
59 a. Pfalziſche Ludwigsbahn 


b. Pfälziſche Marimiliansb. 


e. Neuftadt-Dürfheimer 


co Rheinische . 


b. Nordtiroler 





62) SüdsNorddeutjche 
65) Taunus Bahn 
64| TheifeBahnn 
65, Tilfitinfterburger 
66) a. Thüringifche 
b. Werra⸗E. 
67a. Warſchau⸗Wiener. 


b Warfhau-Bromberger . 





Ludwigs⸗E. (Nürnb.- Fürth) 
Yübe-Büchener (u.Hambrg.) 


61a Sübahn, Oefterreichiiche 


e. Benetianifche u. Südtirol 


242 


| 243 





244 | 


245 | 





























Wagen⸗ | Entichä- | Drud- 
mietbe digungen | jachen u. 
(u. Non | im Büreau⸗ | 

ventionals |; Güter» | bebürf- 
fteafen). Verkehre. niſſe. 
Akır. Ehir. Ehir, 
22308 — 717 | 
- — 702 
8308* 100 3442 
zusco 60 22724 
227 | —  |in Al, 230 
812 — 1235 
31.209° 12202*| 17.069 
551 1 966 
60074 2557 | 25026 
— aet.240 24812 
— | — 
— — — 
440425 | 23071 | 22207 
66 432 375 | 4218 
104922 | 633 — 
5043 200 2102 
— 121 |in ol. ası 
37 198 4295 1987 
69 187 311 2008 
— 84 1002 
889 28 161 
— 171 2949 
— 2) 525 
5300 1162 852 
20 716 |immt.237| 8000 
12345 | 16 1332 
—* — * 6361 
—* _* 6928 
—* —* 1007 
2804 4 1079 
— in ael.49 10094 
— — 3146 
— — 157 i 
25615 | 401* 22119 | 
— aet.z53 31882 
431| — 1380 
20392 | — Tin fol.245 
| — | 807! 
2313 | 2427 6154 
— — 13334 
255 a4 122% 
93 725 3072 | 15781 
25 392 1447 3969 
116884 | 6061 | 7404 
18 352 | 1050 1647 











| 
| Durchſchnittlich | Beferbung 

















EUR Zuſammen. 
Ausgaben.) | 
Ebir 1172 
2230 172216 | 
2490 | 41256 
1327 114977 
239585" 559715 | 
— 17072 
863 55830 
T198° 467570 | 
300 35017 | 
150912 2344 189 | 
8924 11102425 | 
1319° 149198 
— —* 
140 668*,2 622 526* 
3183 | 338911 
77381*| 762090 
363 | 27282 | 
2999 , 143673 
10488% 43745 
auez | 922 2571| 
18069 | 371213 | 
4340 | 127709 | 
239 47534 
sus | 137153 | 
6o| 83384 
9 | 34974 | 
1327 | 582614 
632 | 66511 
25917 11383 234 
27552 11519523 
4577 | 308609 | 
2243| 54280 | 
30609* 381421 
23661* 124 708 
22 6598 
2944 | 829 113 
— 12869482 
1547| 82377 
37304 | 656 754 
1650 | 288923 
1148 | 157457 
9892 | 591823 
245 16 435 
22062 | 839727 
6202 | 217414 
14392 | 645 995 
12927 | 141087 


a. b. 
pro pro 
N Nug: | Achs— 
meile. | meile. 
Ihr. Bat. 
3,23 | 2,80 
4,5% | ERTL] 
2,05 | 2,81 
Js, Ara 
2,56 2,4 
2,32 | 4,02 
3,04 | 2,26 
3,04 | 3,29 
d,sır| 2,81 
3a | Br 
4,0 | 2,87 
3,33 | 5,31 
4,ee | Js 
l,ss | 4,57 
Jsı) 2,68 
4,07 2,06 
2,52 1,95 
2,00 | Jr 
2,13 | 2,33 
5,1: | 2,6 
2,10 | 2,2% 
3,03 | 4,1 
2,5» | 2,21 
4,1 | 2,35 
4,as | 2,05 
6,1u | 3,88 
237 | 2,» 
| 1,06 | 1,45 
2,06 | 2, 
2,18 | 3,06 
1,.s | 2,06 
3,53 \ 3,62 
4,52 | 4,52 
2,3» | 2,65 
3a | I, 
Jar) ds 
3,3 | 2,77 
1,7 201 
sr ı 2,65 
3,2 | Ju 
3,41 1,97 
3,3 | 2,03 


246 | 


247 








(Fortf.) 


(Fortj.) B. Ausgaben. 2. Für die Transport- Verwaltung. | J 




















1248 | 29 | 2300| 31 


Finanz- 


3. Für die allges 








1 | 
Bejolbung| Gerichts» —— 
sc. der ber koften, Schreik- | 
Berwal- !Bürean- u.) Stempel, materialien 
tungs-Bor-| Kaffen- | Porto und u. fonftige | 
fände ıc. | Beamten, | Inferate. rar 
Zoe. | Tele. Tite. Tüte. 
— | 6557 | ] 1778 
— 2810 332 569 
innot.249| 5181 47 137 
33334 | 60954 | 6572 | 275 
1414 | 1773 485 238 | 
1500 6481 186 149) 
infe.2ı»| 18903 | 3684 | 1158 
1971 1427 732 302 
15667 |161 125* 15474 | 11216 
57600 106 982 | in not. 251) 20933 
1652 — — 1365 | 
—* | 68902 3011 | 11279 
4085 | 13 770 466 597 
in Rot. 249) 33810 1380 1082 
— 513 116 220 
2600 | 6479| 1262 Tab 
in@et.249| 8683 302 | 51% 
13500 | 20739 1012 5123 
in Rol.a49) 31821 369 1905 
8023 | in Rot. 24% | in Aol, 239 | im Met. a2 
1500 | 2662 79 80 
0823 | 09443 341 1445 
3433 3706 1441 268 
— 6019 482 207 
20580 | 21 253 2567| 51% 
2150| 6333| 1825| 657 
= | 48896 2302° 10.010 
— 52 896 — 10.666 
= | 13820 |) €inie 185 
2817 4044 221 Hy 
4124 | 16452 | 1012| 4% 
1638 6534 |twrot.a5ı| 1802 
in Rol. 249 744 104 * 
7010 | 45604 4200 mo 
im not. 249 119698 |immet.ası) 605) 
8740| or | 75 | 30 
im nel. 243 | 68 442 | im Mol. 293 | in mal 29° 
8800 | 32525 | 20933 | 470) 
3 10 326 172 a 
E 27472 |inmo.ası| 20 
— 2054 133 198 
4329 | 24476 | 1705| 2386 | 
4153 | 13077 | 9461 180° 
43244 | 40855 | 36205 | 788° 
in not. 249 | 39 980 3812 | 10° 





Heijung, 
Reinigung | 


Ergebniſſe. 


a. Beleuch⸗ Sonſtige 


| tung bes | Zuſammen. 
Ser. Ausgaben? 


Gebäudes, | | 


Ttr. zo | Ar. 





360 550 | 15056 











158 | 2408 | 
a⸗l. 241 684 | 60485 
' 12907 | 20684 | 146 187 
44 594 4548 
1086 | 1183 11929 
1226 | 4543*% 29604 
in Rol. 341 2043 665 
3212 | 35675 | 232369 
in ®ot.251 | 20590 206 105 
— 3490 6507 
| — * 
1855 | 91266* 176313 
628 | 7864 27410 
— 2301 38863 
117 6% | 1592 
736 886 | 12719 
ı 2362| 1781 16220 
1520 | 17081 | 58975 
1011) 3714 | 38870 
2557| 144 10624 
1790| 268 4768 
514 | 5855 | 27421 
190) 380 9418 
91 618 | 7507 
1014 | 5916 | 51858 
630 | 123 10018 
940* 14666* 76804 
—— 19 357°) 82919 
\ eine || 3712 17724 
355 | 760 9166 
535 | 5432| 32144 
450 | 2127| 12621 





140 ” 1218 











4900 | 21280°, 90736 
‚nal. 231, 78212 | 203969 
| 390) 3410| 16972 
jm ta 45963 | 114405 

666 | 9923 | 77616 
in Red, 341 | 675 12482 

1538 | 20110) 51360 
Inant.2aı 285 4580 
425 | 16807" 50784 
| 859 | 3429 | 24284 
881) 3102| 132182 


168 | 11211 | 56 950 


6337 


232 | 253 | 234 | 


_ meine Verwaltung — 


Durchſchnittlich Zins für 
pre pto Kilo⸗gepachtete 


Tue nn — — —— — — 


a m ————— —— 




















Bahnlänge. 
3037 | 483 
2 113 
1108 | 147 
— 415 
wit, 134 
2216 | 298 
1213| 161 
2724| 62 
2892 | 384 
3620 | 481 
5| 50 
2339 | 340 
1384 | 184 
2351| 312 
199% | 264 
1302 | 1743 
202 | 558 
3046 \ 404 
3325 | 441 
74131 99 
s64| 115 
1423 | 189 
1166 | 155 
1215| 161 
2231| 296 
1055 | 140 
1233 \ 164 
sw\ 119 
s47 | 112 
306 | 120 
1527 | 202 
1510 | 200 

>89 ‘ 74 
1580 | 210 
1165 | 155 
1741| 231 
1644 | 218 
2964 | 394 
1857 | 246 
664 | 88 

#37 #5 
1363 | 181 
1072| 142 
2848 | 378 
3045 | 408 


\Meite| meter | Bahn: 


ſtrecken. 


Tor, 


11806 


1456* 
38000 





De | 

Summe “ J 9 
aller zn. | ‚pe | pro 
Ausgaben. Meile Kilometer |N ug: 
Beahnlange. meile 

Teir. | zer. Teir, 
135780 | 32797 | 2355 | — 
90910 | 12186 | 1618 | _ 
156 142 er | 3797 | 4,0 
1056 767 | 22576 | 2998 \ 8,67 
42968 | 2548 | 1208 | un 
111849 | 21064 | 2796 | 7, 
646 504 | 26510 | 3520 | 3,54 
59262 2430| 232653 | A,ea 
3515436 | 43757 | 5809 | 7,55 
2092945 | 36763 | 4881 | 7, 
205 827 | 11849 | 1573 | — 
—* — — — 
1251344* 61703° 8192 | ö,s5 
569037 | 28725 | 3814 | 5,4 
1154238 | 69827 | 9271 | 7, 
36687 | 15559 | 6084 | 4,5+ 
224704 | 23000 | 3054 | 7,20 
87038 | »2i4| 2994 | dm 
935594 | 48226 | 6116 | 6, 
372550 | 0978| 603 | 6, 
283970 | 19858 | 2637 | Sys 
67968 | 12313 | 1635 | 4a 
263345 | 13666 | 1814 | 4,13 
151292 | 18724 | 2386 DR 
63972 | w3sl| 1974 | Io 
840633 | 36176 | 4803 | 4,00 
115 167 | 12123\ 1610 | 4,49 
2129798 | 34 181| 4538 | 6,53 
2271594 | 24651 | 3273 | 6,66 
485559 | 23199 | 3080 \10,2: 
90393 | 8932 | 1186 | Ss 
595362 | 8283| 37533 | 307 
187414 | AR 2976 | 3,10 
11710 ) 3671 233 3,03 
1388233 | 24 16% | 3209 | 3,3 
4128613 | 33585 | 3131 | 50 
142920 | 14658 | 1946 | 8, 
1049141 | 15076 | 2002 | 4,4 
570199 | 21780 | 2892 | 6, 
205830 | 30629 | 4066 | 4a 
10298572 | 13318 | 1768 | 8,04 
31717 | 440 ss | a 
1294864 | 341752 | 4614 | 5,5: 
425222 | 18782| 2494 | 7,” 
1063279 | 22913 | 3042 | 5,65 
286876 | | 207 | 6 

















— 
Bon ben Ausgaben 
ercl. Kol. 256) fommen 
n. b. [2 
anf die auf bie | auf bie 
Bahn- Traneport · allgemeine 
Verwaltung. 
Pre. ror, 
35,13 | 53, 14 11,09 
47,40 | 45,38 6,97 
13,33" 82,32” 4,36 
33,» | 52, 18,4 
40,08 | 309,13 10,59 
30,12 | 49,51 10,87 
23,11) 72, 4,58 
29,83 | 50,00 11,0 
20,11 | 66,64 6,61 
ST, | 52,61 as 
24,33 | 72,49 3,18 
34 10 | 61,70 4,14 
34,as | 60,88 4,92 
30,61 | 66,03 3,36 
21,30 | 74, 24 4,51 
30,00 | 63,04 | Das 
Sl,ıa| Dies 18,63 
27,25) 65,37 7,38 
28,08 | 64,83 6,19 
5l,as | 44,a7 3,74 
23,05 | 60,94 To 
37,51 | 52,0 | 10,0 
38,06 | 55,11 6,93 
32,03 | 55,» 12,01 
20,3: | 72,59 6,46 
33,55 | 57,15 8,10 
3l,ıs | 64,5 3,60 
29,07 | Gh, | Zar 
52,80 | 63,55 | BACH 
201,81 | 60,03 | 10,14 
30,54 | 64,08 5.40 
26,12 | 60,54 6,74 
33,0 58,80 10,39 
33,11 | 59,73 6,53 
25,55 | 69,51 4,34 
30,19 | 57,42 1l,»s 
26,50 | 62,60 10,0 
35,11 | 50,6 13,3 
17,14 | TO, 6,01 
37,52 | 57,09 4,99 
2390 | nis 14,38 
Sl,as| 64,5 | 3,92 
33,10 | 60,0 | 6, 
26,51 | 60,76 | 12,43 
30,36 | 49,19 | 19,53 





ort.) B. Ausgaben. 


























25 


260 | 
Simmt- 
iche Au 

gaben 

betragen 
Procente 
Einnahme. 

40,57 344 

56,13 J-be 

52,0» 135 

48,2» 136 

63,85 137 

42,903 138 

38,12 139 

39,13 HO 

33,» Hi 

55.0 2a 

vb, I-b 

— 3 

42,53 14 

53,34 145 

45,11 H6 

60,14 H7 

56,5+ MB 

65,70 H9 

41,21 5 

43,7 lola 

49,53 I-b 

D6,.a |- © 

46,13 52 

str 5 

4l,ır. Jö4 

38,2 [55 

43,1s |56 

37,2» [5Ta 

36, |-b 

D4,ss ]- ec 

43,36 158 

38,1» [59a 

59,17 |-b 

as |- € 

50,73 160 

33,15 610 

51, |-b 

38,50 |- e 

67,5 162 

45,11 163 

49,17 64 

12,0 165 

44,13 6a 

64,54 |-b 

53, [67a 

DT,» I-b 





I. Staatöbahnen. 











überhaupt. | 


Zbir. 














1 Badifche 12211564 
2) Bayerifche (u. gepcht. Zwmgb.)| 4 711 758* 
3 Braunſchweigiſche ‚11130 690 
4 Hannoveriche . ‚13420 132 
5 Main:Nedar 479 330 

6 Main-Wefer . 971783 

7 Naffanifche . 539 817 

8 ee | 4307 731 

b. Schlef. Gebirgsb. 

9 =  Oftbahn ‚12 460 805 
10 +»  Saarbrüder (u.Trier) 728488 
11 = Wetfälifhe . 507 831 
12 Sädhfifhe öftliche ‚11277199 
13. Sächfifche weftlihe . . -12943 977 
14 Württembergifche . ‚11888125 

I. Privatbahnen 
a) unter Staatöverwaltg. 
15 Aach.Düſſ. a. Aad.-Düfjet | 497 689 
Ruhrorter b. Ruhrort⸗Crf.) 328426 | 
16 Bergiſch⸗Märkiſche 3076531 
17 a. Löbau⸗ Zittauer 27846 
b. Zittaus-Reichenberger . 25280 | 
18] a Oberſchleſiſche 13276940 | 
b. Bresfau-PBofen-Ölogauer | 749 712 | 
19) Stargard: Bofener 465 271 
20 Rhein-Nahe-E. 364 150 
21 Wilhelms Bahn . 445 173 
b) in Privatverwaltung. 
22) Nahen Maftrichter 54365 | 
23| Alberts:Bah . 144762 | 
24| Atona-Stieler 425 226*, 
25, Auffig- Tepliger 197 116 | 
26 Bayerifche Oftbahnen . 1932 968% 
27, Berlin-Anhaltifche 1968 708 | 
28 a. Berlin-Hamburger [1531598 | 
b. Hamburg-Bergedorfer 190 712 
29 Berlin» Potsdam -Magdebg.| 1 446 337* 
30) Satin (* Stammbahn .| 906 340 
nr b. Hinterpommer.] 93710 
| a ER 7 
31) Böhmiſche Weftbahn 733 671 
32, Breslau-Schweidnig- Freib.| 898196 | 
33 Brünn-Roffiger . 97625 | 











ES Üeberfchuh beirägt: 


b. 
pro 
Meile 


Bahnlänge. 
Zblr. 





29673\ 3940 | 














25343 | 3365 | 
39841 | 5290 
28515 | 3786 | 
41250| 5477 

136546 | 4852 | 
21524 | 2858 
78.422 | 10412 
22.508 | 2988 
37843 | 3024 
15500 | 2058 
19658 | 6593 
3707 | 7688 
25626 | 3402 
43542 | 5781 \ 
58637 | 7785 | 
63895 | 8483 | 

ra 80 
121) 95 
96.211 | 12774 
26929 | 3575 
20560 | 2729 
22730\ 3018 
18.976 2 
J 
4384 | 582 | 
28329 | 3762 
22739 | 3019 
35999 | 7435 
21592 | 3265 
40063 | 5319 
38.560 | 5119 
91250 | 12 115 
74019 | 9827 
0300| Sl 
4110| 54 
2708 | 360 
27519| 23654 
39231 | 3209 
26033 | 3456 





j bes 
Kilometer, Gejammt- 





© 





Anlage |) 
Kapitals, | 


4,5» | 
5,46* 
13,37 | 

6,13 

6,83 

6,08 


2,97 


2,7% 


2, 
3,08 
’ 

7,19 
7,11 
- 

1,1 


4,44* 





12,70 
10,57 
N,30 
9, 
9,5 
1,0: 


(0,83 


4,585 | 
Is ' 


ERTER 












Beſtand 


Vorjahre. 


Zbir. 


Auderdem 
pro Brocente 


f 


26 264 | 


- 265 


(Fort) II. Finanz- 
©. Ueberihuß. 


Verwendung — 


a. 1 


b | a. b. 
zur zur Amor · BUN | zu Zinfen und | 
aus dem | Berzinfung | tifation Sifenbabn-) Dividenden für die 
der Anleihen. | Steuer, Stamm» Actien. 
Zr. Tbtr. Era. | 


736 236 


161 


3375 


2721 


I 
| 
N 


| 





| 


1560 | 
165 397 | 


3211 
4129 





























576680 | 8477505 — 4* 388 536 
B N. u — — 4— — 
f 
140067 | 28600 | 5868 | 4% | 191334 
82953 | 15000 | 8813 | Te | 10630 
1062426 60492 148750 9 | 120000 
8440 | 6000 — — — 
— BER u 
335.969°| 69 120 | 215073 | 11% | 1452 50 
468 802 | 49910 _- | — — 
64142 | 16111 | 6579| 4% | 225 00) 
3625207) 168301 — - | - 
252563 | 30000 | — | 2% | 54000. 
| | 
536 | — = - — 
65513 | 9800| — 5 58500 
68 3038 — — 10 | 307500 
39511 | 2500 | 1594 9 121832 
— — _ 54 | 1541 
307500 | 42500 1 175318 | 13 | 110500 
325408 117500, —* | Yaas® | 730000. 
28066% 3813 78710 0 | 15210 
355218 | 75700 | 140625 16 6060000 
31730 | 8271) 6045| 8 | 592080 
4138| — = = = 
—“ — — — — 
721 4358 — | 12233 — * 
167495 | 20000 64188 9 | ano 
195411 1600 — - — 














266 


Ergebniſſe. 


| 267 | 




















(Berti) ©. 





des Ueberihuif 





ur Einlage 


E79 
in den 


Reſerve⸗ 


Fonds. 
Ihr. 






7950 
3512 


35 665 


10282 


s2 124 


4500 | 


47423 
5563 


228 571 | 


353 690 


52440 


| 
J * Er! 


Neuerungs- 
ſonde 
Tbtr, 








35 397 


268 292 | 
273 8339 


96 358 
59 746 
478 661 
Es 
‚136 oo* 
31 000 
155 458 


1 


1692 
330 974 


98975 
| 71904 
78 393 


— 


170 000 











E 
— 











Zuſchuß 


zum 


Penſions⸗ 


fonds. 
Aun 





im Rol. 227 


im Rol. 253 


im Kol. 253 


ss 953 


650 
2000 
666 














fſes (ine. Kol. 262). 


Ueberſchuß. 














a. 


An die Staatsfaffen abgeliefert 
Zur Ablieferung an die Staatslaſſen 


urt Bermehrung ber Betriebsmittel, = 
Imeiterung und Berbefierung ber Anlage 


' Zur Vervollfländigung ber Babnıanlagen 


Zur Berooliftändigung der Bahnanlagen 


Staatö-Präcipuum 


Staats-Präcipuum 
Zur Berzinf. u. Amortifation fremder — 8 


‚ Malien u. zur Beſchaffung v. Betriebsmitteln / 


Superdividende des Staats 


Zur Rückzahlung von Zinsvorſchüſſen 


entieine des — unb ber «00 
ren Beamten . 


Tantieme des Verwaltungsraths 


25571 | Berichtigung des Staats-Antheils 


5687 
5000 
in Rol. 257 
2717 
2754 
3681 


4500 


559 ' Zu 6 Brec. Binfen für bie Brioritäts-Netien | 75 920% . . ‚ . : : | 





| gr bas Jahr 1806 find einfcht. er zn 
T, 


Beitand bes Jahres 1865 übertragen! 


Zuſchuß zur Sterbefaffe 
Fanta ame — der Donnzauinen ber Sintere 
vommeriien Bahn . Se . 


Zur Beamten- Sterbefaffe 
Zuſchuß zur Beamten-Sterbefafje 


Dem Baufonds überwiefen 









Du b. 


zu jonftigen Zwecken: 





479 330 
‚826 804 | Zur — der Betriebsmittel 1130 800% 14179* 








(Zur Vermebrung und Erweiterungen an 117 3003) 
207 14 Nike Neftverwaltung überwiefen . - s — 
An bie General-Staatstaffe abgeführt . 2503650) 


— | 
| — | . . . “ 
44361 Zur Vermehrung der Transportmittel | 93523 
9022 | Zur Bermehrung der Transportmittel 496 056 











— 316 

51898 — 585 

30537 | . e e | — — 

522 120|.. — 389 

26416 | . ö i | — I 
4851 2 | — | 4323 
6002 | Zur Amortifation von ectien . 306 | — 

u fonfigen Sweden . 434 \) 

49 714 m Baufonds der neuen Pinien überw. | 74 620%) = 
— — 4455 
|, ; . j . : . — 411 

240 190 | j r . | — — 
193 | | Zur Krbeiter- „Krantentaffe 5 134 4496 
541061 Tantieme fir den Serwaltungsratb . | 4000) 
196 | Zu chuß zur Arbeiter⸗Krankenkaſſe 135 
Beitrag zur Unterbait. d. Transportmittel ®. Hampt, 458: — 
261 Ei zur Arbeiter⸗Kranlenlaſſe 181 — 
— | " 3— * zn —— 
Mantiome des Betriebs Si — 
13790 m Reiuertrage über 5% i — 1020 | 12 332 














Der 
I. Privatbahnen. a. 
(Fortf.) 
überhaupt. 
Zbir 
a. Siralupsstliadnef 1985973 
34] Bufchteh- b.Prag-Weibybl 
he * a 
EEE 69281 
c. Pferde: Bahn . | 
35] Sranffurt-Hananer 141348 | 


36] Salizifche Carl-Yudwig-®..[ 1131813 











37) Stüdftadt-Elmshorner . 24538 | 
38] Graz⸗Köflacher 148 676* 
39 Heſſiſche Yudwigs-E, 1049 798 
40| Homburger 91040 
41| Kaiſer Ferdinands Norde. .|7 040 870* 
42 Kaiferin ‚a. Yotom Bahn „1855 823 
Elifabeth Ib. Pferde-Babn . 9895 
43l Kirchheim . -» - » -» |; 
44) Köln: Mindener (u.Siehener) [6 233 764* 
451 Kurf Friedr With. Novo | 493 643 
46| Yeipzigs Dresdener .11387 268 
47| Yudwigs:E. (Nürnb.-Fürth)| 24319 
4a] Fübe-Büchenerfu.Hambrg.)| 172718 
49] Lüttich: Maftrichter 45 455 
50) Magbdeb.- Eöth. Halle⸗Leipz [1 304 156 
51)a. Magdeburg-Halberjtädter| 750 680* 
b. Magdeb.» Wittenbergefhe | 288 159 
e. Cöthen-Wegelebener . 52500 | 
52) Medlenburgiihe . 300 178 
53) Mohacs- Fünffirchener 283818 
54| Neiffe-Brieger . 91410 
55| Niederländifche Rhein-E. .|1335 940 
56|Niederfchlefiiche Zweigbahn .| 151764 | 
57]. Oefterreichifche nördliche [3 392 639* 
b. Oeſterreich füböftlihe [3959 069* 
e. WienNeu:Szönyer . 403 928* 
58] Oppeln: Tarnowiker . 118082 
59a. Pfälzifhe Yudwigspahn ‚| 951840 
b. Pfälziſche Marimilianse.| 129324 
ec. Neuftadt: Dürlheimer 12115 
Go) Rheiniſche 13120915 
61a. Südbahn, Oefterreichiiche] 8 104 230* 
b. Nordtirofer 133 881* 
e. Venetianifche u. Südtirol. [1 675 776* 
62] Süd-Norddeutiche 270211 
63) Taunus-Bahn 244418 
64) Theif-Bahn .[1 064 429 
65| Tilfit-nfterburger } 12112 
66| a Thüringiſche .[1 635 987 
'b. Werra-E. . 230 567 
67a. Warchau-Wiener 917327 
‚b. Warfchan-Bromberger . 210425 
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Go) IIlI. Finanz 























Verwendung 














301 ———— — 
u 6. Ueberſchuͤß. 
Ueberſchuß beträgt: . | u Een 
b. ' e&. Außerdem a. BE 
pro | pro Procemtg Beſtand zur zur An] Jun 
Meile Rilometer gefanımt- aus dem Berzimfung , tijation Eiſenbahn· 
Bahnlänge. Anlage · Voriahre. der Anleihen. Steuer. 
zuir. | Kapitale. |  Aätr, Zbir, zur. | 
06) 6381| Br) — | | | 
| i | -- | 15400 22806 
9287 1233 \ 11,73 | — | 
23888 | 3437 6,32 — 28 720, 3114 —_ | 
24179 | 3210| Ar 1333334 | 384481 | 10220%| 175718 | 
5 720 Bes | - I ml — . 
| am 76 | — | A065 | 4000| 14387 | 
12 | ar) Tas | 22238 | 23672 
me a a | ara — 
87638 | 11635 13,3% — 811 155 | 34300 | D05 565 | 
32599| 4328| Ss = | | 
Pr A J— — 88 8534* 
— — = — — J— 
#475 12012 | 9: — | 1590 652*125.000 | 420904 | 
2499| 3308| As | 27) 116808 | 2080| — | 
183924 | 11183| 14 | — | 132500 | 3700| — 
120399 | 4033| 19 | 16012 — — — 
168) | 2) — ———— = 
1760| 1568| 1 | - 4 — — 
E76 5 | — | 24818 | 50900 | 133.438 
64216) 826 Ai | — | 138616 | 5400 | 85000 
0151| 875) de | — 81064 | 1850| — 
9311| 1263| —* = — — a 
1577| | Ar a0 To | — 
(ae | u | At 3334 21723 
14791 | 1964 | 7 5 a 
| 7 | — | 1 — | 383 
15975, 2121 ' 6, | 31) 48319 | 11891 | 1328 
37657, 7655 9,0: } 
4293| 5704| 1Osı | 19110. 3184951 13535691022 120°, 
19299 | 2562) 4, ) | 
1108| 1580| u! 3988 — — 2119 
28) cm| Su — 186853 | 1487 | — | 
1549| 2054| ou | — — — — 
2447 779 1,10 — — — — 4— 
| en Te! — 693 090 |106 130 | 118.687 | 
46297 6147 -. | | | 
13731; 1823| — I 7441008 007807) — | 
22001: a17| — | | 
10321 1370| Ay — zro211* — —14 
36372, 4829| Tas — 30966 8000 30091* 
13768 | 1828| — | — | 1064429 — — 
1691 | 225 n,2 — | — — 4 | 
4307 | 5829| T,ss | 73125 | 541900100600 | 73125* 
10 184 | 1352| 25 | 213 165549 — — 
19770 | 2625| 14: | 13509 | 330699 500001 — | 
H23| 1493| 35 I | — — el 


a | 
zu Zinfen und 
Dividenden für die 
Stamm⸗Actien. 


Ya | 1790M 
BP 1171577 
I 

D,0 | 69862] 
3V2* 54 311? 

8,0 640 000 

v,0* 41 143 

12,64 4145024 
* ®ı 


17%: | 2 296.667 








4,0 320000 
23,0 1 150 000 
1606 | 1618 

3*8 reſp. 140359 

** 

20 700000 

15 5100 

3* 108 277° 

3,0 130 500 
8,.3* | 1029143 
320 351761 

D,0 2828 812 
3* 8124 
10,0 665 352 

3,202* 120324 

T,0 1477000 

1": 750000 
— — 

8,0 137143 

_t*t —— | 
8'4 750 0 
2,6: 133517 
Be at 
3,54* 208 5 








266 267 . 268 ——— 
Ergebniſſe. 

(For) C. Ueberſchuß. 
des Ueberihuffes (inc. Kol. 262). 















| — Zuſchuß a. | ». ER 

in den him. 2 en mächfle 

Reſerve⸗ aeg Penn zu jonjtigen Zwecken: — — 

Fonds. | feudo. | on Übertrag 
Tbir. Tor. Tr Tbr. 




















' Zur Tantiöme der Direktion . . | 12268 | i 


I 
| 


857 Zuſchuß zur Krantentaffe d. Werffl.- Arbeiter 




















13904 114 
20 | — Smacasn ir dem munffeikingeen * WE & ee er 
l von 3%, - | 

Ira ge EEE 13.7," 7.08 203.0 EC N Eier Be Bat BE 

2421 | 13430 immer. 253 zur Tantieme des Verwaltungsrat ' 4247 | Regie der Koblenverſchleiße u. div. Abſchreib. 12528 | 10637 F 

2306| Buß zur Krantenlaffe | 1380| — 

3714 — 2886 | zum Tantiöme des Berwaltungsraths 3102 zur Anjhaffung von Wagen . : 1714 | 4071 
614400 200000 | 27 137 L Tomtiemen 2er — _ 





— | — im Rol. 233 ‚ . . . . + . — — — 


a Vet Ele ho ee aa ee 


8035 !581164 | 449 | zur Gptra-Dividende des Staats . |1096010 — für Bert, — u 174 834 — 














Beiträge 
30.000 | — en ar ee ee I - 332 
ß } = Entihäbi be tung . 15 
— 5000 | ur Tantieme des Betriebs -Direltors | 2502 au ahnung er Yoemate MR 2 — 
1714 | — 571 ‚für Neubauten und Grunderwerbung 5737 für Bahnernenerung  . : . 3339 | 12787 
2365| — SG, EEE TRAE ERST, ES ANDRE BEE = 
— [196000 | 12000 | zur Kommunal. Einfommenfteuer 6095 |, ’ — | 905 
r Amortifation ber a ag 37: Aufbur zum Betrich d. Bogen. „Mittenbergeiten €. 995 
= = * en Adien . 4 22736 —8* — ias 
3000 | 75750 | 600 zu Öratifilationen . . 5 : 968 | : i . i : : - — 
Be N NER EEE ee | 
21 700 | 5050| soo. -— I. 2. 32 42 5168 
— F bem Conte ber ee ehe 
3229| — | 8 Sen —— moi + 5 1.1.) 0 1 en 
2400 | 21600 \imaon.as7| . & ; k — F io! 532 
2709 | — we — Verwendet | = — 
— 37300 1000 | . . . . . . . — | — 1764 
38259 | — 27 211 | zur Bezahlung von Coursdifferenzen 180 217 lt, rer N 24562 |746 025 
2500 , 31000 | — zur Kommunalſteuer pro 1864 . 660 | zur Tantiome an b. oberften techn. Beamten, 757 | 3790 
* 70301 | 5714 | zu Convertirungs⸗Koſten —4 s8733..... Ge ar er 


- — — zur Verzinſung der Aftien reſervirt 12115 |, — — 


10.000 1580949 | 25 000% Beitrag zum Dombau in Köln u. Aachen 2500 Antime der Diretien, Moniniaione) 58552 | 49007* 











TZantie bi —— a 
142637 | — — (A en aa De Damiiiunguäihe, MABOBT| > 2 2 os aas 


10111 | 49964*) 2857 | Zufhuß zur Arbeiter-Krankenlaſſe El. ee ee — — 
300 1087 — — — 5 : - — 10 741 
9000 |u.R.217u.999 in Rot. 253; ZU FERNEN . ä - 1153861 Reſerv. zur Eifenbahnftener pro 1865 | 80 626 — 

| | 0. 2. ec, _ 

16372 | 37000 | 3900 | zur Tantieme der Gründer der Sn 47935 | zur Tantiöme der Direftion . . 419 — 
El eh el a ra EN 5 ae a en 





270 


S 
l. Staatsbahnen. 5* 


des Jahres | 


1864. 
Zr, 
1 Badiſche X 
2Badyeriſche (u. gepcht. —* — 
3: Braunſchweigiſche 
4 Hannoverſche 
5 Main⸗Neckar 
6 Main Wefer . 
7 Naffauifche. 
8 Prenf. a. Niederichlef «Märt. 








33) Brünn⸗Roſſitzer . 22821 


Beitand am) 





1228654 


b. SchlefGebirgsb. 4 
9% + Oftbahn . . . . |! 
10 Saarbrücder(u. Trier) — 
11 Weſtfaliſche —* 
öftlihe - - - . | 
13 Sãchſiſche weftliche . 
14 Württembergifche — 
I. Privatbahnen 
a) unter Staatsverwaltg. 
1: Aac.-Dühf. a. Aach-Duüſſel.) 47 184* 
| Nubrorter !b. Hubrort:Erf. 4546 
16 Bergiſch⸗Märkiſche _* 
17. a. Yöbau- Zittauer — 
b Zittau⸗Reichenberger — 
IS a. Oberſchleſiſche 48 385 
b. Breslau⸗ Poſen⸗Glogauer — 
19 Stargard: Pofener 20 000 
20 Rhein NabeE . . . —* 
21 Wilhelms-Bahn . 209 455 
| 
‚ b) in Privatverwaltung. 
22) Aachen-Maftrichter 4256 
23) Alberts-Bahn . 4500 
24 Altona-Kieler . 335628 
25) Yuffig- Tepliger 28 648 
26 Bayeriſche Oftbahnen 120 000 
27| Berlin-Anhaltifche 50000 | 
2s/a. Berlin-Hamburger .[ 385 914 
b Hamburg-Bergedorfer — 
29 Berlin-Botsdam-Magdebgr. | 500 000 
50 Bee a. Stammbahn .| 83914 
4b. Hinterpommer.| 131764 | 
Stettiner 
e. Vorpommeriche — 
1 Bohmiſche Weſtbahn — 
32) Breslau: Schweibnig -Freib.| 20 000 


186 56 20261 


656908; 























| 





5174 











9819 


23471) 
— 


—— 











ja) 2720 ; 273 | 
(So) IM. 
J D. Nefervefonds. nn 
! Einlage | Ausgegeben im 
n h * Betriebsſahre 1865 Vehand am 
—— a. » | Schtufle 
x Bahn für des Jahres 
‚men pro ontagen errichs- Ba 
isess.. mittel. * 
Tur.- Ihr, Tbtr, 
= — BEN ern 
— — — — 
— ar — — 
3950| 3100 880 — 
———— _ — 
— — — — 
9848 277 655 | 56070 
3714 2771 350 5139 
10282 — 282 58383 
— — = — 
| 20 000 





7 lııı 322! 175675 


1236 

4500 
455616 
33822 
348 654 
50000 
541942* 





274 | 275 |_ 276 


E. Erneuerungsfonds. 


| ! Ausgegeben im 
Beftand am Einlage A, 
u. jonfige "1 





Schluſſe | Einuah⸗ * 
des Jahres | men pro — dan — 
1884. 1865. —— = mitte. fi 
Tine. Zutr Thtr. Zur. 
j i i 


| 1315720173 125 1142 604 
794 059% 484853 150 307 1291 684 





— | 32047 | 24448 | 7599 
— | 335397 28 446 | 96951 
2 DEN ER 
—“ — — — 
— — — — 
2624 761) ‚1377275699 014 |239 314 



















141 362*! 125461 | 55607 | 58525 
173386 | 78367 | 34638 | 33571 
—* — — — 
— 229 875 262 148 
178869 231000 |130265 | 66322 | 
239 851 |153458 | 10 912) 89796 | 
— — — Zu ’ 

—“ — FR — 












65795 — 3358 ln ael. 27% 62437 
39029* 8271 | 40881* 705 57H 
567 634 |467 685 [341.037 |156 556 | 537726 
— — — — — 
888 424 444477 113 510* 106 923* 1112468 
445403 193581 30262* 40567* 568 155 
228791 |214651 | 30. 883°) 62055") 350 504* 
248045 1217312 ias 784 | 54508 377005 


Ne EEE BEE De 


2132383 


etriebsjahre 186; 5 Beftand an 


Schluiſe 


ves Jahres 


1805. 
Ibtr, 
836 921 







152691 
83644 


1651554 


2923 601 














Sem meet Te 





D. Nefervefonde. Lo. = —— 


Einlage Ausgegeben im Einla eAusgegeben im 
Betriebs ahre 1565 Deftand am Beftand |, in errtaihe he Beftand am 


N 
I. Yrivatbabnen. Beftand am u. ſonſtige 































































Gert.) Schluſſe ginn = | b» Schtuffe | Schluſſe Ginnape dv. |, Schluffe 
des Jahres fir Bahn-| Für des Jahres |des Jahres | für — fürdes Jahres 
1 men ‚of anlagen Betriebs: Ban nn men PIO| anfagen | Betriebs: Fa 
1.1865. Tefmeien «mittel. * 1868. mitlel. nu 
Tr. I Zr | ge. Zr. || Zbir. Zblr Thlr Ihr. Zbfr. | Thir. 
a. Kralup-Kladno 
34 Bufchtöp- 4 . 
n b. Prag⸗ Wejhybla 866751 68292 | 38687 iması.ar2a. 116 280 wer — — — — 
rader 
©. Pferde⸗Bahn | | N 
35 Frantfurt · danauer . . 142581 10 — ı - | 14268 — 213430 21343 — _ 
36 Gatigifche Carl-Ludwig-®. .| 238299 | 15176 | — 31547 221928 — — er — 
37 Glüdftadt-Eimshorner . 13526) 1754| — RE 15 280 — — — — = 
38 Grag-Röflaher ©... 9850| anni — — 1 12718 3509 | 1340| — zu 16 939 
39 Heſſiſche Audiwige-€&. . .| 223 * - I — = 40 000*] 128 501 114 006% 69436 | 35.037 | 138 694 
40 Homburger 2.2. - 31461 4743| 2906| — 10 983 — — | m - — 
41 Kaifer Ferdinauds Nord. .|2 035 4993400 | — 1225061112222 605] 341 430 21309 213540) — 1496 110 
| | ar she “ 300* 
42 Kaiſerin <a. Lolom. Bahn | | | 
— u - — — — Zar — — — 
Elifabeth b. Pferde-Bahn . | | | | | 
Kirhheimr . : . . - _ | — — — — > | = = — 
Köln-Mindener (u. Gießenery) 100000| 8035 | 1587 | 6448 | 100 000 | 1 638 938 933921 348 138 1350 105 | 1774616 
45 Kurf. Friedr. With. Nordb.) 60194 38828 | 74174 | — | 24848 in en Fr — pen 
46 Seipgig- Dresdener +] 500000) — | — — 500000 — — — a — 
47) Ludwigs · E. (Nurnb.Furth) 3618 wel _- | — un] a Di — J 
48 Lubed · Buchener(u. Hambrg.)) 145 689) 33395 | 29578 | 11658 | 137 778 — — — Er u 


"N Füttich- Maftrichter 


50, Magdb.-Cöthen-Halle-Leipz.] 138 000 
bla Magdeburg-Halberftädter] 600 000 | 
b. Magdeb.-Wittenbergefche 311000) 0 — — 
| 
I 
| 


| 138000 | 167 289 |243782 96164 146 116 | 168 791 
| 600 000 — — — ec . 


314000 | 150267 | 86319 | 43660 | 21896 | 171.030 
N f 














‚ec. Göthen-Wegelebener . . — — — — — — 





























52 Mecklenburgiſche.  - —* 28 us 35074 — — 187970 50.860 | 9794* 234879 175 77: 
53 Mohacs- Fünftirchener . . - — — — = 251515 | 322191 — — 1283734 
54 NeifferBrieger. + 6928) 3220 6490 — 3658 | 39247 | 31 790 17582 18785 34672 
55 Niederländifche Nhein-E. . 36 886! 27000 — I — 1 63895 se | — — se | — 
56] Nieberfchleftiche Zweigbahn ) 39 116] 1088| gar 37916138031 Ä 42313 | 64070 | 16090; 99085 
5T;a. Oeſterreich. nördliche . | | } | N | 

Ib. Deſterreich. ſüdöſtliche I 025*| 38259 463812 — j 625 903 ee | — | en = — 

e. Wien-Neu-Szönyer . } Ä | 
58 Oppeln-Tarnowiger . . | 10650) 2857| — — | 13507 | 91294 | 37369 7509 | 6996 | 114 158 
59a. Pfälziſche Audwigsbahn.| 527837) — = — | 597837 1245 | 74698 | 38546 | 15317 | 22080 

b. Pfäßzifhe Maximiliausb. - I — ee 2 — u — — 

o. Neuftadt-Diürfheimer . ._ — 1 — — — — — = == 
OR.» 138 890 49980 | 47845 | 8750 132 275 [1 37: 5850 666222 28968 |161 056 | 1752048 
6lla Süudbahn, Oefterreichifche | | 

b Nordtiroler . . ‚(1156483336097 | — — 18018301 -- I — En u 2 

le Benetianifhe u. Südtirol. 1 | | 
62 ShdoNrddeutihe . . | — | - — 4 | - — | — | _ Pr u 
63 Taumıs-Bahn . . . | 105027) 10111 — = 115 138*| 152 785% 54462 | 25382 | 22738 | 159 127 
SA Theiz·Vahn ee — er ve = — 4— — — — 
65 Tilſit Inſterburger .. — 300°) a. ; 300 — 1067) — — | 1067 
66a. Thüringifhe . - - . 1506 | 90001 — 530! 5201 [450000 332032 206 309 179582 | 396 141 

wem... | 99895 | 0838| 12108 | 35131110344 | — EB 2 
67 Barfhau:Wiener . .| 116971* 16372) — 20381% 62962 — 1886 425* 186 388 Im Mor. a76al 37 





b. Warfchau-Bromberger . — —— —— — — — ER: — 

























































































BB | a Te BB 3 ıL Be | 288 
W. Begleitung des Verkehrs 
Betriebes Gegen das Vorjahr wurden befördert: Die Ein: 
Bahnlänge. 
I. Staatöbabnen. a Ki Perfonen en * er , 
1865 | das | Du 
Aral h pe mehr. weniger. mehr. weeniger. überhaupt. —— 
Meiten. Ur. tec — Vret. 341r. Brec. Ihr. Ur Toir 
Badiſchee 2. 0.174,38 | 0,07 85936 | 8,30 | — | — 13670686 19, I — —40363 Man 5859 
2) Baverifce (u. gepcht. gwab.) |185,2°113,04 M55454 | 80 — | — 58141 8508 un) — | — 74666 Ss | am 
3 Braunfchweigfhe . . .1 28,38 | 1,37 | 61508 | 5,23 -- — 1 1176465 | 4,5e Ale 66511 | 3,09 | — 
4 Hannoverſche ..+4111934 1,50 | 12018 | 0,07 | — - | 4510289 10, — — J348 204 5,0 | 2258 
5 MainRedr 2 2. Minen — hoosıs isn! -- I — | 38588 | — —70646 8,03 co 
5 Main:Welr . ©. 426,9) — | 93085 In! — — [1162361 Il — — | 48942 | 2,00 | 1840 
TNaffanifhe. . 4283,00 — | 9102| Wei — — [4378682 61,0) — | — [159024 120, | 6341 
8 Preuf. a. Niederſchleſ.⸗Märt. | | 
54,3 4, 21 [115342 | Te | — — 14427924 |5,1 | — — 1641 107 10,37 | 11 671° 
b. Schlei. Gebirgsb. | 
9» Ofen . . .10935| — I1141567 5m — - I 546 | 3»| — | — = .r&I = 
0. Saarbrüder (u.Trier) 19,2: | — 1127 576*12,1: —— 5382692 11,2 — — 1152018 110,43 913 
11 =» Weftfällihe - 32,144* 4,2041 87733 112,52 | — — | 2225269 19,33 — — 5178081 |15,75 229 
12 Sachſiſche öſtlihe - | 27a | — ſidl 280 90) — | — | 3052278 1204| — | — [230088 Iit,re| 905 
1:3 Sachſiſche weftlihe - «| 50,04 | 2,25 [141003 | 60 | — | — | 4004305 | 901 — — [364246 | 80 | 000 
14 Württembergifhe . . -1 73,6% | 4,13 1352895 | 7,52 — | — 13055489 17,06.. — — | 371605 10,2: | 1660 
| | | 
I. Brivatbabnen | 

a) unter Staatäverwaltg. | 
15 Aad.-Düff. a. Aad-Düffel | 11,05 | — [103748 | 9,51 -- — | 1214481 Ian J— — | 69763 | 9,» | 6103 

| Rubrorter Ib Rubrort:Crf.| 5,001 — | 62127 | 9,77 — — 441404 | 5,42 — — 32076 | 6,64 | 5797 
16 Bergih-Märtühe . . - 48, 0,18 431529 Il, — — 14825 773 19,5 | — — 1670792 115,43 | 1359 
1710. vöbau gittauer 0 | a — | 6005 | ron — — 4002 os] 207 

b. ZittausMeichenberger . .| 3,15 | — — — | 15716 | 9,55] 343789 16,0 a — 9996 | 8,38) 2816 
18 a. Oberfchleflihe - : : | 3406 | 0,32 | 94438 | 90! — | — [7922461 21,01 — | — [591505 i14,1. | 16205 

b. Breslau: Bojen-Ölogauer | 27,54 | — | 17428 | 3,57 | — — 1 1005663 12%, — — 1113444 | 9, | 407 
19 Stargard ⸗ peſenet . 22,051 — | mir 2» — — J 508831 120) — | — frorası 13,0 | us 
20 Hhein-Nabe-€. r 16,02 | — | 50358" 7,443 — | — 1 2008 620 23,62 — — 1106432 14,24 | 6 
21 Wilhelms-Bahn . - . | 28,6 | — = 948 0,2 | 1611366 19,3) — — | 78527 12,20 | 3347 

| | | | 
i | 

b) in Privatverwaltung. | | 
22 Aachen · Maſtrichter . 1201 — | — — | srrolto| 372202 60 — | | 14408 4,10 108 
23 Alberts- Bahn. . -» - | Bu) — [112571 22,0) — — 679478 9,30 — | — | 25823 110,04 | 5054 
24 Mtonaskieler 18 — — — 106689 13,335) 247291 6) — — — — _ 
25 Auffige Tepliger | 300] — — 14827 3,041 778 100 8323 || 12 4 — 
26 Bayerifche Oftbahnen . | 75,* | 5,» [109242 | 5151 — | -- [340146 a0 — | — [580066 ag, | 477 
27 Berlin-Anhaltiihe . 49,14+| — | 83389 ! 8,73 | — — 1 2188262 16,0⸗ | — — 279 795* 9,rı | 569% 
28 a. Berlin-Hambuger . [39,7 | 0,0] — | — 115.660 8,201 118 153 el — — — — _ 

b. HamburgsBergedorfer | 2m | — | arans | 0 JF — — — [isn 2,0 — — _ 
2) Berlin » Potsdam -Magdebg.| 19,54 | — [123741 | 9! — — — — 334 959 3,422] 48782 | 2,05 | 249% 
ER Stammbahn | 22,» | — | 92252 110. — — | 683268 | 9,01 — — 1141863 96 | 6308 

PER: b. Hinterpommer.| 22,0 | — | 36048 12,55 — — — — 192546 9,61 — — — 

e. Torpommerfhe] 30,407 |) — | 21624 | 3,5) — — 106 048 | 5,1 | — — | 28662 | 5, | 91 
31 Böhmische Weftbahn . .[ 26,66 — — — | 1552 | 0,61 | 1406 712 2— — — 1102823 | 9,5 | 3657 
32) Breslau: Schweibnit« reib.| 22,3 — | 96580 10.) — — [3021197 18, | — | — [121 222° O0: 5295 
35 Brünnloffiter . . . . 3,158 -_- — — — — — Re — — | — — 




































































_mabmen betrugen | Die Ausgaben (Kol. 207) betrugen | Der Ueberſchuß erg —_ | pie 
| weniger mehr weniger mehr | weniger 
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Anzahl der Achsbrüche. 



























































319 | 320 |321 1322] 323 | 
1. Achsbrüche. 

In den früheren Jahren Im Betr.» Fahre 
'®.|b. |. 'b a. 
bei |; bei * bei | bei | bei | bei | bei | Mei 

eige · frem · ige⸗— 
Loko · * | ben eige · frem. Lolo ‚Ten. ni br 
dern. ! Perfonen. ; NEM | den | IC" dern. Perjener · 
wagen. | Raftıwagen. kaaaıe wagen, 











































































































BEZ Ei Be BE: | 327 | 328 | 
ö E" ch # bi x ä se e. 
1008 . . . nn . J J Ude Bag 
bei — bi ja mmen A haben, —— 
| eige» | frem |. Die Achsbrüche jind vorzugöweile vorgefommen: attgefun- | lommen 
ne | dom bis Ende, 4 zug 8 | bei im | —— 
Laſtwagen. 1865 Zeitraume Jahr 
N v⸗ 
brüche. Achobr. | — Achsbt. 
— | .—_ | 205 bei Güterwagen mit eifernen Achſen von 524“ Durchmefler in der Nabe . 
12 — | 180 | „ Yaftwagen . engen . er . Pr BEFORE ER 
2 3 | 16 | „ vierrädrigen Yaftwagen-Achjen von gefchmiedetem Eifen und 3%, — 4Y4" im Durchmeſſer 
21 | 130 | „ Güterwagen — De a Ki 5 ; E 
— — ) 239 | vierrädr. Güterwagen mit eifernen ken, welche in der Nabe —— ge ge * waren . 
— 1 | 41 | „ Yajtwagen-Achfen unter 4'." im Durchmeſſer 
— | _ | 2 | „ einer Perfonen- und einer Güterwagen-Adhje . 
— — | 122 | „ Yaftwagen mit Patent-Bündelachien . 
| | 
- — 17 „ Sächnellzugs-Maſchinen nad) Crampton'ſchem Syſtem mit Blindachjen von 5“ Durchmeffer . 
2 3 | 45 | „ Sohlen» und Güterwagen: Acjen der Franzöſiſchen Oftbahn . SR IET 
— — | 24 vierrädrigen offenen Güterwagen ven 100 Ctr. Tragiäbigfeit mit eiſernen Bünbel-Achjen von 4" Stärle 
| ) 
— — 40 | „ eifernen Güterwagen: Achjen von 3°" Durchmeſſer 
” 
1 — | 1 I = R — verſchiedenen Dimenſionen 
1 3 | 56 | „ Tendern zu Schnellzugs-Mafchinen mit fehmiedeeifernen Achſen 
| | | 
ku) | : 
4| — | 45 bei bededten Güterwagen mit Achſen von gewalgtem Eiſen 
2 wen 97 bei Aräbr. Güterwagen, Die in ben früheren Jahren gebrochenen Achſen waren theils Patent-Bindeladhfen, a 25 
\tbeils Feinforn gejchmiedet; von ben 4 im 1865 gebroch waren 3 Feinlorn zeſchm., 1 gewöhnlich geſchmiede | “ * 
— 10 | bei eiſernen Tenderachſen v. 3) u. 3°" u. dergl. Laſtwagenachſen v. 3°: m. 43." Durchmeſſer 17 0,53 
pn ER — = 
| I 
=; — 126 | „ 6rädr., mit engl. Patent-Achſen verfehenen Yaftwagen u. 3%;* Durchmeffer in der Nabe | 24 5,25 
h 
— Bass Laſtwagen mit Patent-Bündelachfen von 2?..— 3," Durdmefjer . a 0,35 
u \ „ fremden Fofomotiv- und Wagen-Adhfen . — | 5 | Om 
— 16 | „ Güterwagen mit Patent-Bündelachſen von 3,—4" Durchmeſſer 20 O, 
— | — 3 bei Güterwagen mit Patent-Bündelachjen 1 re —F 12 0,35 
3 — 38 „ den für die Zweigbahnen beſtimmten Kohlenwagen mit 3/4 * nike * von — 11 DA 
| u — 42 {v Hrädrig en Perſenenwagen und bei 4«, unb — — mit — von 3 —4* — 2 i 1» 
| meffer, mit turzen Naben . . — 
= | — 2 bei vaſtwagen mit Hoßfadhfen . i f 44 | 0,38 
— 12— 5 | fremden Tenders und Güterwagen-Achien . — 7 | O1 
— Ko 70 „ Güterwagen mit Patent-Bündelachfen von 375.“ Durchmeſſer J 25 2,50 
— —* 85* 4 und Sräbrigen Güterwagen mit Patent-Bündelachſen 18 4,72 
— — 28 „ Yofomotiven und Laſtwagen mit Patent-Bündelachien . 10 2,50 
— — 24 | „ Güterwagen mit Patent-Bündelachfen von 35—3’," Durchmeffer i 14 1,11 
I) Kl Be N er 1=|:[ 
Il— | 63 | bei Yaftwagen mit ſchmiedeeiſernen Achſen von 3°." Stärke in der Nabe . 3 14 | 4» B2 
-!-I - |. ee | — bs 








1. Brivatbahnen. 


(Bert) , 


34 Buſch⸗ 


tehrader b. Prag: Wejhybka 


c. Pierde-Bahn 
35) Franffurt-Hananer . 
36) Galizifche Carl: Yudwig:B. 
37) Slüdftadt-Eimshorner . 
Graz-Ktöfladher 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗ E. 
Homburger 
Kaiſer Ferdinands Nordb. 
a. vVolom.⸗ Bahn 
I, Pferde: Dahn 


I $tralitp = Kladno 


Kaiſerin 
Eliſabeth 
Kirchheimer 
44 Köln-Mindener (in. — 
45 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb. 
46 Leipzig⸗ Dresdener 
47| Ludwigs⸗ E. (Nirnb.- Fürth.) 
48 Yübed-Büchener(u. Hambrg.) 
49) Yüttich-Maftrichter 
50 Magdeb. » Cöth.=Halle-Veipz- 
51/2. Magbeburg-Halberftäbter 
b. Magdebg.⸗Wittenbergeſche 
e. Göthen-Wegelebener . 
52 Medienburgiiche . 

53 Mohacs · Fünftirchener 
A Neiſſe⸗Brieger 
Niederländifche Nhein-E. 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
54. Oeſterreichiſche nördliche . 
b. Oeſterreich. füdöftliche 
ec. Wien-Neu-Szönger . 
58 Oppeln: Tarnowitzer s 
59a. Pfälziſche Yudwigsbahn . 
b. Pfalziſche Marimilionsb. 
ec. Neuftadt-Dürfheimer. 
60| Rheinische . 
61a. Südbahn, Oeſterreichiſche 
b. Nordtiroler 
e. Venetianiſche u. Südtirol. 
62) Süd-Norddeutiche 

63| Taunus Bahn 
64 Theiß⸗ Bahn 
65 Tilſit⸗Inſterburger 
66 a. Thüringifche 

b. Werra-€, . 

HT a. Warſchau⸗Wiener i 

b. Warjchau:-Bromberger. . 
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315 | 316 |317318| 319 | 320 1321322) 393 | 
(ori) J. Unfälle I. WUchöbrüche. 
Bei diefen Unfällen (Kol. 313) wurden | Im den früheren Jahren — | Im Beit -Johte 
zerftört oder ſtark beichädigt: | | a. |b. |. | b. a. 6. 
Tb je di 0a pen. ..| bei bei | bei | bei 1 bei Bei | pi be 
. Loko · eiger i „tot: eige» | frem. 
Feten. —* * bis Ende a * nen | den | einer frem. Loko · Ten Gar Nm 
0 BE nn © nen | dem | MO" dern. 
per. | wa na | Tenftige Fahrzeuge. 4 tionen, dern. | Perfonen- a — 
tiven gen. 1864. | wagen. Laſtwagen. wagen. 








—* 
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1865 


 ü | BD 
bei | Bei 
eige · frem · 
nen 
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brüde. 
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BE 
71. 
DE 
IE 
ab 
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ben f 
Laſtwagen. 





























WENN BE 320 BEE 
a ch s bi r ü 5 e. 
"Die Achs⸗ — 
Zu⸗ a | Durd- 
ja mmen| ( — — 
— - — 4 * ri tt Pr 
bie Ende Die Achsbrüche find vorzugsweile vorgefommen: ee Herma 
e | emem | 
1865 ‚Zeitraume Jahr 
von \ 





bei Kohlenwagen mit Hohlachſennn. 
| | 
|" ” * * * — * * + * “ ” [2 " * ” — — * * ” * * . ’ J 
‚bei Yaftwagen . Be ng de — 
' vierrädrigen Güterwagen mit englifchen Hohlachfen von 4* —— | 
bei Hoblenwagen - V 

itrenden Güterwagen und ungekuppelten Lelometiven mit 6" ſtarlen ſchmiedeeiſernen Triebachſen J 


bei Kohlenwagen und Tendern. re 
ſechsrädrigen Tendern und vierrädrigen Yaftwagen > 2 22 nn nn | 





|bei eifernen Bündel» und Gußſtahlachſen an 4. und Grädrigen Güters und Kouliſſenwagen 
\„ Offenen Güterwagen mit eifernen Achfen von 35.—4“ Nabenftärte . 
„ Yaftwagen . 
eiſernen Achſen ber alten Perſonenwagen von unter 3" Durchmeſſer und bei Kurbelachfen ber | 
„ Güterwagen mit Achſen von gehärtetem Gußftahl von 3'4* Duvchmeffer . 








bei Lokomotiv ⸗ Achſen. nn ae re er re 
hi Yaftwwagen mit jchmiedeeifernen Achjen von 354" Durchmefler > 2 2 2 ne 
„ Yaftwagen mit Stahlachſen von 3, und 3,4" Durchmeſſer in der Nabe | 





N 
ie» * . * . * J . . ” . ” * “|| 


N 
"bei Güterwagen mit eifernen Achſen von 3%" (engl.) im Durchmeſſer 


‚bei Yolomotiven 


n Offenen 4» umd Sräbrigen Güterwagen mit 3. — 3’ ftarten Patent-Bündeladhfen . , 


„ Yaftwagen mit Hoblachjen, deren 
\ „ Yaftwagen mit Hohlachſen, deren 
„ Yaftivagen mit Hohlachſen, deren 


Stummel 34" ftart waren 


Stummel 34" ftarf waren 


Stummel 3’%4” ſtark waren 





|bei Yaftwagen mit gewöhnlichen Achſen aus Gußeiſen mit Delichnier-Einrichtung 


„ bei Stohlenwagen . 





bei Krumm-Achſen der Lokomotiven und bei 3Y%" ſtarten Achſen der Yaftwagen . 
„ bei Yaftwagen . 





bei Folomotiven und Güterwagenn... 
„ Perjonenzugs:Mafchinen . 


„ Kurbel-Achien ber Tofomotiven und bei Laſtwagen mit jchmiebeeijernen Achſen von 37/,* Nabenflärle .! 


{" beb. Laſtwagen mit fehmiebeeifernen Vollachſen, welche eyliudriſch, — und — waren EN 
zwiſchen den Rädern 5" und in ber Nabenöffuung 4a" Durchmefler ba 


‚bei Güterwagen mit Bündelachjen von 3%," Stärfe 
m Yaftwagen . 














3 WAchebr. 
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329 330 331 | 332 |333|334|335 1356| 397 
z . Si . iv. Verkehrs Störungen 
kenubeäche, im Betriebe Jahre 05 = 


In den — Dieſelben ind nd veraulaht durch: I 






























































Se (feit dem zu — * Zuſam Gewicht der rs | ; Dau 
1. Stontöbahnen. | ee) _ z j ee & u. J—— 
bei bei bei | Ende yro 5 2 | 5 | s | | Unter: 
— Sr —— we \ 1865, laufenden Zub. u & | | | brechung 
Anzahl der Bruche Aryabl der Frühe. | Shieenbr. 2 Auzabl ber Verlebrs-Störungen. 
Badiſche Ge a ee — 0 > 1 | 3 23,5 — a pie — _ 
2 Bayerifche (u. gep. —8 — | 181 — 8 189 | 12-23: 1 — | — — — |... = EB 
3 Braunfchweigifce . N — | — = 1 = — — 1 — . . . . — 2 
Adam...) - la) — lm I oa | - | —- | le 1 - 
—5— RE | — — — — — ———— | ß = = 
6, Main-Wejer re er — 1 8 20,34 — — | — — | i N) — 
— Rn = | -| — — — = Due nr 
19 on I-jm| — 13 307 | 152 | — | — | — — . . . - 
| Schleſ. Gebirgsb 
98 Of... 1 — — 1 20,75 — — — — — — — 
10-Saarbrücker(u Trier)) 13 9 — — 22 24 u. 24,5 — — — — — 4— = 
11» Meftfälifhe . . 1 — 2 | 2 5 20,58 — | — — — |, . . u Di 
12 Sãchſiſche lie - - -| — | 16 | —-— — Is | u-7 I -| — — — |... 4 _ 
13 Sachſiſche werie -.- I | a | - I wlıaj m. I -| -I- I - J. . .“. — 
14 Württembergifhe. - -» «| — - — 1 —1 19,05 -| — — — |... — - 
1. Privatbahnen | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | 
15 Aach.Düſſ. a. Aah.-Düffed.| — _ — — — -_ -/1-1- 1- |: » »- [1 - 
Ruhrorter (b.Ruhrort: Ere.| — — — — — — el ee Mi nr WE 
16, Bergiſch⸗Märtiſche .  -| 128 — — 12 140 22,15 ee ee 
17a. Yöbausgittuer. . . .| — a, = 3 4 19,0 - — -1- |... ./7 - 
b. Zittan-Reichenberger. .| — | — 1 1 19,0 —-|-I1- 17 |... 0... | _ 
18a. Oberfitefihe. -. - I ı | a — esse 2. ; 1 - 
b. BreslausPofen-Ölogaur]| — 2 | — — 2 20,57 — —— — .. . . . 
19 Stargard: Pofener a — — — — — — - 1-1 — - |... — — 
20| Rihein ⸗·Nahe c.. 1 | — u: = EN N I I 1 - 
21 Wilpelms:Bahn . . » | — 64 | — 6 70 2% -I1-I-1|-|....r7- 
| | 
b) in Privatverwaltung. | | | 
22 Kacen- Mafrichte ..: dd — _ — — == — — — — — — — 
23 Albertsbah ñ— | - bein 17. — —— De u en 
24 Mtonafieler...:: 1 — | B — 4117 17,90 —— 7 — 
Affe... | 2|-i -| 2 22,» ER ER ——— 4 
26 Bayeriſche Oftbahnen . — — — = — — — —-|I— | — | .— _ 
N Berlin⸗ Anhaltiſche . | 3 | 3a | 14 | 68 Tin | 1-1: > as — 
28 a. Berlin⸗Hamburger | EN 
b. Hamburg Bergedonfer Do | N = u a u | | u 
29 Berlin-Potsdam- Magdebrg.| 46 1 6 — 53 17. -20111 — — — — | . . u — 
s0| Berlin. a. ——— | — 34 — 4 38 — „al — — — — 4. _ 
— b Hinterpommer.| — 9 — 7 98 15 u. 23 — — — — | — 
ce. Vorpommerſche/ — _ _ — — — - — — — |. . — 
31 Böhmische Weſtbahn.. — — — -- — — — —1—2 1—24. — — 
32 Breslau: Schweidnitz⸗ Freib.| — | — | — — — — — — 1 — | — — 
zslBrunn⸗ Reſſikßzer... ———— — ER ——— — 1 
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1. Schienenbrüche. IV. Berfebrs:Ztörungen — 








— — * 
_ Dietelben ind veranlapt durch: 





In den — 











Im Betr-Jahre Zuſam— seite BE 
Beitchen d. B 1865 j B | Gewicht der a * Dauer 
I. Privatbahnen. eitchen d. Bahn) rn men | —A— z Ey |£$ 7 
0o bb bie Schienen e3|ı 8 vie Ä . 
(Bortf.) = ) —9— B|E| 2 Ereigniſſe. 
Fort Be ale ei s | Gude pro & E : $ | E fonfige Ereigniſſe. unter⸗ 
tuhl · breitbaſi | Stuhl · — a Tori I a & 
ſchienen. gen. ſchienen. gem, 1865. laufenden sub. a | brechung 
Au⸗b der Brnde. Aniabt der Prüde Edstenenbr. | Atrd 











| .. je Kralup⸗Kladno — 
—— b. Prag-Wejbybta |) 
e. Pierde:Bahn . J 
35 Sranffurt-Hanauer . — 
36 Galiziſche Carl-Yudwig-®. .| — 
37 Slüdftadt-Eimshorner . — 
38 Graz⸗Köflacher 
30 Heſſiſche Yubwige:E. . .| — 


rader 








40 Homer — 
41 Kaiſer Ferdinands Norbb. 818 
42 Kaiferin (a Yofom.» Bahn | — 
Elifabeth /b. Vferde Bahn | — 
43 Kicchheimer » -» 1 — 
44 Köln Mindener (u. Gießener) 1 
4 Kurf. Friede. With. Nordb.| — 














46 Leipzig ⸗ Dresdener . . | — 



































| 
N vLudwigs · E. (Nürnb-Fürth)| 104 | — | — — 104 30 u Ba Er nl Fe FE 
48 Fübet-Bücener(u.dambrg)| — 1 _ — 2l,ı — | — | ——— * 
49 Luttich⸗ Maſtrichte . . J— — — — — — — — — — — 
50 Magdb.-Göthen-Halle-Leipg.| — — 1 — ı | 210 ee ae Ir + ® — 
51a Magdeburg-Halberftädter] 4 5 1 PET KLEE & —— 2 
'b. Magdeb.Wittenbergeihe | — — — — — — — | | — — 
c. Cöthen-Wegelebener . | — _ — — =] — — — — — = 
52: Medtenburgiiche . . | 32 — 25 - 60 18,87 —— — — 
53, Mohacs-Fünftirhener . | — — — — — Be — 3 
54 Neiffe-Brieger . ..:..:'1 - — — — — = -—i-|I1- | — 1 — 
55) Niederländiihe Ahein-E. | — — | > — | — — — | — — — 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn | — 0 | - | 2| if 18,0 — —— — * 
57] a. Defterreich. nördlihe .| 1709 | 67 | _ 42 | 1818 a) — 1— — = 4 
b. Defterreich. ſüdöſtliche | — s| — | 1 34 dd Mon) -|-|I-|- Ehe 
ec. WienNeu-Szömer . | — | 7 — | 1 8 Tan 2, 222.) — | — | — — i = * 
58 Oppeln⸗ Tarnowitzer . - — — = — — u ee an — — 
do a. Pfalziſche Ludwigsbahn. — | re —— = En GEL WER BL — 7 
Ib. Pfälzifche Marimitianss.| — | — | BL ER u ee 21 BEER 
e. Neuftadt-Dürfheimrr .| — — — — — — ——— — — 
OR = s* — | 3 8 23,0 Peg TE De 41 
61a Sidbahn, Defterreihiihe | —* — — 4 4 23,0 2| — | — .— 21 
'b Nadtrdler ....| — | — | — 3 22, —— — — 
. Venetianiſche u. Südtirol | — — — — — — — — — 
62 SüdNmddentihe . .» .| — | 14 — 5 19 22,5 — — I _ | — — — 
63 Taunus Van1429 | — — — 29 18,5 — — 1 —- |— — — 
ee er 3| » 22,3 -/I-|3|- J 4 
65 Tiffitsufterburger . - | — | — — — — — — — — — — — 
bb a. Thuringiſhhee. .| — | 50 — 9 5 | 17— u er N) u 
b. Werra . 0... | - I -.| — = — PN BE EU: ER Zn 
67a Warſchau-Wieuner . | — _ | = — = AR —— a — 
b. Warſchau⸗Bromberger .| — | | ) 
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Abſchnitt F. 
Ueberſicht der angeſtellten Beamten 
und beſchäftigt geweſenen Arbeiter. 


Die betreffenden Nachrichten find in der Statiſtik pro 1864 enthalten. 


Abschnitt G. 
Stand der Beamten-Wenfions- und 
Unterſtützungs-Kaſſe. 
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339 | 340 | 341 | 32 | 38 | 3a | 3 | 46 
N Ginnahbme pro 1865. | 
Veftand — IJ a RE — — PBenlionen 
am — Einlagen * — — — I u 
I. Staatöbabnen. des jahres Zinſen. * — von et Ueberbaupt.| an an 
KOM: Fa — Werth. — or | Beamte. | Wittwen, 
ügten. Gonds. | Papieren. | jhente 5 
} Zbrr. Ihir, Ibir. | Thir. 
1 Fadifche ee — = — — — 
2 Baperifche (u gepcht. gwgh.)ſ 460 821 | 20873 | 34243 | 11428 — | 2576 | 92309 | 19184 | 15821 
3 Braunſchweigiſche » - | 82695 | 218 | 19130 = | 200 23113 | 387 1019 
4 Hannoverſche > 1 — * u | — EI ae, BER 
5 MainMedar . . . - - 92 I 287. — 21’ — | 68 1306 | — — 
5 Main⸗Weſeerr —— — — ar. en | — — | — — 
Naſſauiche . 10990 625 | 997 | 2000 = to mal 13487 Ai 18 
8 Preuß. a. Niederfhlef-Märt.|, _ _, | sl | — — 
b. SchleſGebirgob. |) 381878 17188 | 30162 6838 — 167 24955 11510 9350 
9Oſibahn ..4319469 10 | 21549 | 13080 6 abl. 144 er 199 524 1597 2051 
10 +  Saarbrüderiu Trier)) 65233 2911 ı SıoT | 2238 TRd | 48 | 15084 SU 648 
11)» Weftfäliihe | 130346 5940 | | A 26410 112 220 1072 1045 
12. Sächfifche Bftliche | | 
— Säcfihe wehtie » Rh ar2081 11293 | 23498 zu — | 2060 | 44770 | 1701 ! 659 
14, Württembergiſche - | 153681 6325 | 18.6238 5640 = | 2172 33.266 v4 769 | 
| | | 
| 
I. Privatbahnen | | | 
a) unter Staatöverwaltg. | | | 
15. Aach.-DüffeldorfeRuhrorter |} ! = Ka | nn en — | — — rin — 
nö . . assaine| se] mn | ame | ann | am | am 
17a. Yöbausfittauerr . . . 2* — | — - ee er — — 
b Zittau-Reichenberger . * — — — — Es Be - | 
18a. Oberſchleſiſche | . > | 
u EEE | 326733 | 13993 | 21342 | 7660| — 098 | 43593 750 0203 
19 Stargard» Pofener . . | 83451 33807 | 4649 = 12 160 11928 1736 1005 | 
20 Rhein-Nahe-E FIRE | 42 709% 2026 4795 2425 | 345 | 904 10 495 389 337 
6073 26) 694 808 el — 1952 - -_ |) 
21 Wilhelms: Bahn . . . .| 91021 3853 | 4097 3000 | 903 115 110968 | 1023 1118 
b) in Privatverwaltung. | | 
22) Aahen-Maftrihter . . — — — 289 — 215 504 — > 
23| Aberts: Bahn. - - . - 1823 4| 67 — — 1375 2000 — — 
24 Attonassielr . . 468982 4883 2380 | 2000 Br) 74 9944 | 117 | 270 
9 AuffigeTepliger . 4 20050 1657 1242 (N — 
21 | Bayerifche Oftbahnen . | 143916 7620 | 13060 | 14288 — 
27 Berlin-Anhattifhe . . .E 252605 9737 15519 | 5687 1026 481 32450 4573 2005 


28a, Berlin-Hamburger . .| 503582 14078 | 11216 | 5000 | 1629 3165 35 088 
b Hamburg-Bergedorfer . —* — | — — — 22 








sl sa]| -! - 
v21 35886 375 743 














29 Berlin-Potsdam-Wagdebgr.| 64 854 2853 0620 | 140 132 18 11563 7064 2137 | 
a. Berl. Stettin. i 
30 Berlin: ———— 220660 10913 20242 8552 — 1403 41110 | 1280 4634 
Stettiner |e-Yorpommerjche i 
a 15813 | 127 | 1045 600 — 34 2406 629 Bi 
31 Böhmifche Weſtbahn .| 18310 192 | 6119 — 55 148 7514 — aM 
32 Breslau- Schweibnig-Freib.| 75574 3346 | 5026 4500 — 1144* 14016 2208 148 
33 Brünn-Noffiger - - . - —* 22 136 | 13% u 2714 — — 
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Ausgabepro 1865. | N | Im Jahre 1865 erhielten: 

— — Beſtand 
Kinder⸗¶Tempo⸗ Gourd- Kur, Ber- Sonftige d io Ko et __ 
Er⸗ raire Zaruid-verluſt —522 Ausgaben der * | ” Er: temporaire 
te | u gungs · ultimo | . —4 „la a e 
—— «| Unter: Sa | Ku | Kohn, im en a Bethei — — — Unter 
s | Honerar u. Schreib⸗ 5. Er } k . [fü 
gelder. ſtützungen. 8 * für Mergte | foften sc). | ul D ara anne 
| 





— u. bergl, 
Thir. Zbir. 











Ihlr. Perienrit. 
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II. Privatbahnen. 
(Forti.) 


a. Kralup⸗ Kladno 
b. Prag · Wejhybla 
c. Pferde⸗Bahn 
35 Frankfurt⸗ Hanauer 
36 Galiziſche Carl-Yudwig-B. . 
37 GlückſtadtElmshorner 
38 Graz⸗Köflacher 
39 Heſſiſche Ludwigs⸗E. 
40| Homburger 
41 Kaiſer Ferdinands Nordb, . 
42) Staiferin (a. Yolom.-Bahn . 
Elifabeth In Pferde-Bahn . 
43 Kirchheimerr . 2 2. . 
4 Köln: Mindener (u. Gießener) 
45 Kurf. Friedr. Wilh. Nordb, 
46 Veipzig- Dresdener 
47| Yudwigs:€. (Nürnb,- Fürth) 
48 Fübel-Büchener (u. Hamb.) 
49| Yüttich-Maftrichter 
50) Magdeb,: Eöth.-Halle-Yeipz. 
51,8. Magdeburg-Halberftädter 
b. Magdeb. » Wittenbergefche 
c. Cöthen:Wegelebener . 
52) Medlenburgifche . 
53) Mohacs⸗ Fünftirchener 
54| Neiffe-Brieger 
55 Niederländifhe Nhein-E, . 
56 Niederſchleſiſche Zweigbahn. 
57] a. Oeſterreichiſche nördliche. 
b. Oeſterreichiſche ſüdöſtliche 
ec. Wien⸗Neu⸗Szönyer 
58 Oppeln-Tarnowiger . 
59 a. Pfälzifche Yudwigsbahn . 
b. Pfälziſche Maximiliansb. 
e. Neuftadt-Dürfheimer 
60 Rheinische - 
61a. Südbahn, Defterreichifche 
‚b. Korbtirofer 
e. Venetianifche u. Südtirol. 
62) Sid: Norbdeutiche 
63 Taunus⸗Bahn 
64 Theiß⸗ Bahn 
65| Titfit-Infterburger 
66 a. Thüringifche 
b. Werra-€, . 
6a. Warſchau⸗Wiener 
'b. Warfchau:Bromberger 
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Beſtand 
am Schluſſe 
des Jahres 
1864. 


ab 


37994 


20 859 
149 917 
4602 
4942 
59 557* 
1518 
954521 


}196313 


* 


365 842 
96 860 
139 304 
2859 
23 276 
— 
121272 
56424 
71829 
_* 


61617 


16 898 





| 
| 


1 


| 


12 522* | 


29616 
Io 029 
16 083 
127055 


151 206 


56 570 
44 982 
154 989 
207 846 
38 328 


hi 95764 








. jan 145* | 21892 














6201 


340 J 
Einnahme pro 1865, 
- — — 
u uß Br 
| Einlagen | 3 uf zn 
der | Gefetg, | gem 
| Binfen. | , ichafts- | vom 
— PT | Werth 
figten, Staats- . 
| fonds, | Papieren, 
Zblr, Zul. Zblr, Ihe, 
3313 1324 861 — 
970 1176 857 — 
16112 | 10898 6667 — 
205 640 — — 
345 1077 | 667 — 
3756 6114 4572 — 
85 | 364 256 — 
47285 | 30397 | 16666 — 
9155 | 19597 9799 | 6878 
18155 | 24107 | 7713 | 1451 
4593 | 42095 | 2800 16 
7109 | 5660 | 5000 | — 
69 — zuu — 
934 1531 — _ 
1273 6583 1000 = 
3614 2928 — — 
3219 2141 600 — 
2759 1732 814 = 
686 707 1000 324 
682 _ — — 
1237 1408 1000 75 
54111 57331 27211 881 
| 
749 1688 428 23 
6304 10448 5714 — 
7915 14 232 6448 — 
46559 | 36606 1590 
27135 4175 — 1797 
1837 1717 2286 — 
8000 8966 _ _ 
— 384 178 — 
8764 7902 6000 1374 
1822 2954 2400 20 
5368 | 11005 5472 | 3015 






341 | 342 | 343 | 344 | 38 


Ueberhaupt. 


Thlr. 


3335 
34 221 
1092 
2136 
15 124 
961 
5516 


46 291 


56.220 
12 264 
19 338 
643 
2913 
26643 
8951 
7426 
7067 
2755 
15124 
3786 


140 105 
2933 
23 108 
34 796 
106 647 
8707 
6142 
17483 
595 


‘25 160 
| 7698 





30 487 





an 





Zbtr. 


— — ⸗ 


u. a. a400 
3072 
3126 

258 


i, A. 3466 


346 


WBenſionen 


an 


2 





L A. 3468 


L A. 1164 
11% 
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2980 
24 


150 








‚ gelber. | ſtũtzungen. 
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Ausgabe pro 1865. 


Kinder: 
Er: 
ziehungs « 


Zblr. 


126 
ER. 2406 
534* 


4 


iR, 2466 


iu. R, 3400 


31 


167 


i.R, 2468 





Tempo- 
raire 
Unter: 


Tbir, 


1039* 








Zurüd: 
erjtattete 
Beiträge. 


Thir. 


5016 


108 


Cours: 
verfuft 
bei 
Werth⸗ 


papieren. 


Kur, Be) 





TI 974* 


| 




















u. Beerdir Ausgaben 
unge” 
often, 
—— u. Schreib- 
rt Aerite 
2 bergl. koften ıc.). 
Zbır. Tbir. 
— 2149* 
— 5 
lt 
= — 
— 3678 
— 2 
— 6 
— 139 
195 38 
— 2 
— 21 
— 6 
— 21 
— 8 
2380 508 
— 64 
3181 — 
— 3 
— 108 
— 109 
— 5362 


als Drug. Ueberhaupt. 


Thir. 














176 659 | 9117 


614 589° 1417 
63 609 | 402 
45282| 176 
170 662 | 774 
589 80 
227527 | 827 
45 647 | 38 
117157 | 1108 





354 | 356 | 
Beitand | 
M Zah | 
der Kaffe ver | 
ultimo Bethei · 
1865. | ligten. | 
| 
Ihlr. 
39 988 174 
23 445 144 
181588 791 
3298 58 
7020 54 
73834 607 
2791 5 
933 093 | 1882 
240572 878 
401 607 | 3192 
107 426 466 
149 131 549 
3488 = 
25 910 280 
134 576 625 
60 733 373 
77997 | 257 
68 321 ı 104 
18 981 88 
25 054 Se 
32 905 160 
1068 314 | 1450 
18 708 149 














36 | 3571358] 
Im Jahre 1865 erhielten: 
___Penfionen £ 
| b Er: |temporaire 
invalide Beamten⸗ ziehungs⸗VUnter— 
Beamte. Wittwen. gelder. |ftükungen. 
Berionen, Rinter. Beri. Iı_ 
27 17 45 — 134 
| r 
3 2! — — 135 
_ | 1 | — 3 16 
_ | 3 — — 17 
— — — 1 138 
4 22* _ — 139 
na 
3 | 138 | 31 — fl 
2 8 | 2 5 42 
70 29 17 1064 4 
9 56 — — 
20 | 132* 18* 3 6 
_ — — — 47 
1 5 2 — #8 
—— — — — 49 
93 88 88 — [0 
35 24 — — Jöla 
7 13 — 16 | -b 
— — — — -c 
_ 8 2 — [52 
— — — — 653 
5 7 6 — 66 
— — — 20 155 
5 4 3 1 156 
65 78 3 6* 157 
1 3 1 — 158 
12 61 144 22 159 
47 il 8 — 160 
25 14 20 — 461 
3 — — 1 2 
27 39 — — 63 
— 5 — 9 664 
— — — — 665 
29 48 3 — 664 
1 6 — — I-b 
1 20 26 — 167 


Statiſtiſche Berichte 


und 
Srläuterungen zu Den Tabellen 
für das 


Betriebs- Jahr 1865. 





Il. Staatsbahnen. 


1. Großherzogl. Badiſche Staats Eifenbahnen. 


I, Das Bahngebiet der Badiſchen Staats-Eifenbahnen umfahte ult. 1865 folgende Finien: 


II. 


IV. 


1. die Hauptbahn von Mannheim über Heidelberg, Bruchſal, Carlsruhe, Offenburg, Freiburg, Bafel, Waldshut 
und Schaffhaujen nah Conftan -. - 2» 2 202. ee... Dd,03 Meilen, 
2. die Zweigbaßnen: 
a) die Hafenbahn von Mannheim nad) dem Aheinhafen, welche aber nur zum 


Gütertransport benugt wird, von a ee tar ARE * 
b) von Heidelberg nah Mosbach . . er ee a 
ce) von Durdjlach über Pforzheim nad) Mühlader Re d,ır „ 


d) von Carlsruhe nad Maxau — Mitte der Rheinbrücke (Garlsruher Nheinbahm 1,29 F 
wovon die 0,03 M. lange Strecke von Maxau bis zur Mitte der Rhein— 
brüde am 1. Juli 1865 binzugefommen ift; 


€) von Dos nad Baden (gem. Badens Baden). -"- 2 2 nn nn ne On 

f) von Appenmweier nach Kehl (Meitte der Mheinbrüde) . » » » ne. Le M 

g) von Dinglingen nad Yahr (Lahrer Eifenbafn) . . . « FR TE ı pa 
welde am 15. November 1865 dem Betriebe übergeben — 

h) von Baſel nach Schopfheim (WieſenthalBahnJ))J.. nn dio m 

i) von Waldshut bis zur Mitte der Aheinrüde » » 2 2 2 nn nn Om 


zufammen 74,.ı Meilen. 
Der mittlere Jahresdurchichnitt beträgt mit Rückſicht auf die Eröffnungszeit der Steede ad 2d 
und der Aweigbahn ad 2g. . . . . » 2.0. 74,53 Meilen. 


Eigenthums-Verhältniſſe. Die Amelsbahnen von — — — — Mui⸗ der Mheinbrüde, von Ding⸗ 


fingen nad Yahr und von Bafel nad Schopfheim jind von Privat-lInternehmern gebaut, die Verwaltung und der 
Betrieb derfelben aber vom Staate übernommen, welcher ſich auch bei den drei Bahnen das Anfaufsreht vors 
behalten hat. 
Ueber die Mitbenugung der zweigeleifigen Strede Friedrihäfeld - Mannheim Seitens der Main» Nedar » Eifenbahn 
enthält der Jahrgang 1862 der Statiftit S. 1 fpezielle Mittheilungen, 
Ebenfo ift in dem Jahrgange 1864 der Statiſtit S. 167 das Nähere über die Beamten» Penfiondfaffe und den 
Privat-Unterjtügungs: Verein enthalten. 

Veränderungen hiergegen find im Jahre 1865 nicht vorgefommen. 

31 


134 


V. 


—Staatsbahnen. — 


‚Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2b, Bon Ddiefen 10 Mitgliedern fungiven 3 für die Poftverwaltung. 

122, Die vor den Materials und Arbeitszügen zurüdgelegten 2815 Meilen find bier nicht aufgenommen worden, 
weil für diefelben teine Bezahlung geleistet wird. 

168, 170—172. Ya den bier aufgeführten Zummen ift audı das Gewicht der beförderten Eifenbahn» und fonftigen 
Fahrzeuge enthalten. 

172, 182e u. 186e. Die hier gemachten Angaben beziehen jich wicht mur auf Kohlen und Goafs, jondern auch auf 
die in Wagenladungen zur Beförderung gefommenen Güter. 

179b. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 

187. Ausſchließlich der frachtfrei beförderten Dienftgüter hat jeder Z.Gtr. Gut 9, Meilen durchfahren. 

204. Hierin find auch die Einnahmen für die beförderten Eifenbahns und fonftigen Fahrzeuge enthalten (fiche Er: 
läuterung zu Mol. 168, 170— 172). 

220. Der Eijenbahn-Tefegraph bilder einem Beſtandtheil der Großherzogl. Staats: Telegraphen und wird zugleich 
mit diejen unterhalten. 

227. Hierin find auch die Beiträge zum Penſions- und Unterftügungsfonds enthalten (fiche ad IV. diefes Berichts). 

319 u. 320. Die bier notirten Achsbrüche find Die bei eigenen und fremden Wagen vorgekommenen. 

339-358. Wegen der Penfionskajje jiche ad IV. diefes Berichts reſp. Statiftif pro 1864 S 


2. Königl. Bayeriſche Staats-Eijenbahnen. 


1. Nechnungs- Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaht nicht die Periode des Kalenderjahres, ſondern be- 


ginnt mit dem 1. Ofteber. Die vorliegenden ſtatiſtiſchen Notizen beziehen fih auf den Zeitraum vom 1. Oftober 
1864 bis ult. September 1865. 
. Das Bahngebiet umfahte ult. 1865 folgende Linien: x 
A. die Yudwigs-Südnordbahn, und zwar: 
1) die Hauptbahn von Yindau über N Nördlingen, Nürnberg und Hof bis zur Bayeriſch-Sächſiſchen 
Örenie . oo . 2000. Th; Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) bon Nörbtingen bis zur Vaheriſch⸗ Wur emberdiſchen ER et — 
b) von Yichtenfels bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze bei Ebersdorf . 1,05 ur 
(Die Fortſetzung von Ebersdorf bis Coburg von 1, M. ift von der 
RKönigl. Bayeriſchen Staats » Eifenbahn » Verwaltung für Rechnung der 
Werra:Eijenbahn-Gefellichaft gebaut worden.) 
B. die Yudwigs-Weftbahn von Bamberg über — bis zur Kurheſſiſchen Grenze bei 
11 {1} ) gg e u Stein HR een ee 
die — * zwar: 
1) die Hauptbahn von der Landesgrenze bei Ulm über Augsburg, Müuchen und Roſenheim 
bis zur Yandesgrenze bei Salabıng . . . . 39,45 M. 
2) die Zweigbahn von Roſenheim bis zur Tirler — Bei aufſtein rar TE 


C. 





aufammen 2 202020. 4d,ıo ” 
D. die Strede Ansbah-Rürzbng  . .» a a A N A a rer DR 
(‚Fortfegung der Zweigbahn Sungenaufen: Anebach 
E. die am 19. Juni 1865 eröffnete Nürnberg + Würzburger Flügelbahn von Fürth nach Motten— 
borf ‚(bel Zlteiburg) DOW! = 4 6 ae ee ee BE 
zufammen 173,12 Dleilen. 
Hiervon waren verpachtet: 
1) von der Yudwigs-Südnordbahn 
a) die Strede von Hof bis zur Sähfifchen Grenie . » + 2 22000. ss Meilen - 
an die Königl, Sächſiſche Staats:Eifenbahn: Verwaltung, 
b) die Strede von Nördlingen bis zur Wiürttembergifchen Grenze von. . » On u 
an die Könige, Württembergiihe Staats-Eifenbahtt- Verwaltung, 
e) die Verbindungsbahn von — bis zur Herzogl. Sächſiſchen Grenze 
bei Ebersdorf von . . . » 488: 5 
nebft deren Fortſetzung bis — an die — ‚Eifenbahn-Gefeltfcaft; 
2) von der Ludwigs-Weſtbahn 
die Strede von Aſchaffenburg bis zur Bayeriſch-Heſſiſchen Grenze bei Kahl von 2ır „ 
an die Franlfurt-Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft. 
znlammen 2 2 20200 Das pr 





Es verbleiben mithin im eigenen Betriebe . . . . . 167,7 Meilen, 
Dagegen waren gepachtet: 
1) folgende aa a) von Paſing nah Starnberg (2,75 M.) nebſt der 
am 1. Juli 1865 eröffneten Fortjegung von 
Starnberg nah Tußina » » 2 2 202020. hr Meilen, 


zu übertragen 4,27 Meilen, 167,.7 Meilen, 


— Staatsbahnen. — 135 


Uebertrag 4,2: Meilen... 167,37 Meilen. 
b) von Neuenmarkt nach Bayreutb . 2. 220. Bar pr 
ec) + Gumzenhaufen nah Ansbah . » » . . Bar * 
d) = Hodftadt nah Stodbeim . . 2 2. 0. Bas u 
» e) + Holzkirchen nah Diistah . . : .. 20 „ 
N) ⸗Neu⸗Ulm nach Kempen . » 2 20.2. 11,0 en 
2) folgende im Betriebe der Maximiliansbahn befindliche Streden: 
a) von der Mitte der Doranbrüde (Yandesgrenze) bis in den Bahnhof Um 0,13 pr 
von der Hönigl. Württembergiſchen Staats» Eifenbahn » Verwaltung ; 
l) von der Grenze bei Ktiefersfelden bis Kufften 2 2 2 2 0,,20 u 
von der Defterreihiichen Südbahn-Geſellſchaft; 
e) von der Grenze bei Salzburghofen bis Salzburg . » 2» 20.0. 0,1 Pr 
von der Geſellſchaft der Kaiferin Eliſabeth-Bahn 
zſann 284⸗ ” 
Im Betriebe der König. Bayeriſchen Staats-Eifenbabn-VBerwaltung befinden fich mithin . . 190,4, Meilen, 
für welche fih mit Hücjicht auf die Eröffnungszeiten der ad E diefes Berichts aufgeführten 
Flügelbahn Nürnberg» Würzburg und der Fortſetzung der Zweigbahn Pafing- Starnberg nad 
Tutzing (ſiehe ad 1a dieſes Berichts) eim mittlerer Jabresdurchichnitt von . . 2.2. . 185,93 Meilen 
berechnet. 
II. Bachtverhältniffe. Für die gepadhteten Bahnen und Bahnſtrecken wird an Pachtzins jährlich gezahlt: 
1) für die Pafing- Starnberger 50000 Fl. (5 Proc. von 1000000 Fl. Banfapital) . ». .» . 28571 Thlr. 
2) für die Neuenmarkt- Bayreuther 55 000 F1. (5 Proc. von 1100000 Fl. Baufapital) . . . 31420 „ 
3) für die Gunzenhaufen- Ansbaher 70080 Fl. (ppr. 4; Proc. von 1560 000 FI. Banlapital) 40046 „ 
4) für die Hocftabt-Stodheimer 77 500 Fl. (5 Proc. von 1550000 FF. Baufapital) . . . 44286 „ 
5) für die Holzlirchen-Miesbacher 50 000 Fl. (5 Proc. von 1000000 FL. Banfapital) . . . 2351 „ 
6) für die Illerbahn (NeusUm + Kempten) 175 000 Fl. (5 Proc. von 3 500 000 Fl. Baulapital) 100000 „ 
7) für die Strede von der Mitte der Donaubrüde bis Um 22351 Fl. = 4 Proc. von 


557 765 A. Banfapital) . . . i ae ARTE 
8) für die Etrede von Salzburghofen bis zutun 31 313 zi — Proc von 1 813 830 Fl. 
Banfapital x... a une SELBER 


©) für die Streden Tuging- Bengberg J — — (eröffnet am 6. Oftober 1565 reip. 
1. Februar 1866)... 192 500 Fl. (5 Proc. von 3350000 FF. Baufapitat) . . . . . 110000 


aufammen . . 416997 Thlr. 
In dem vorftehend aufgeführten Pachtzinfe dev Bahnen ad I bis G und 9 find gleichzeitig '% Proc. zur Amor: 
tifation vejp. Erwerbung derjelben in das Gigenthum des Staats mitenthalten, wodurd das Baufapital der Neuen: 
marft-Bapreuther Bahu im Jahre 1809, der Pafing- Starnberger im Sabre 1909, der ÖunzenhaufensAnsbacher im 
Sabre 1912, der Hochſtadt -Stodheimer im Jahre 1918, der Holzkirchen-Miesbacher im Jahre 1914, der Illerbahn 
im Jahre 1915 und der Tusing + Penzberg und Tusing » Peißenberger Bahnen im Jahre 1917 amortiiirt und die 
rejp. Bahnen erworben werden, 
Für die verpachteten Bahnftveden erhält die Könige. Bayeriſche Staats-Eifenbahn-Berwaltung jährlih an Pacht: 
1) von der Werra : Eifenbahn » Gefellfchaft für die Strede von Yichtenfels bis an die Herzogl. Sächfiiche Grenze 
und für Die für Nechnung jener Gefellfchaft gebaute Strede von der Grenze bis Coburg (2 632 279 Ft. 
Baulapital) . » » » 2... 63428 The. 
2) für die Strecke von Hof bis. zur 7 Rönkgl. "Sächiifgen — von * König. Sächfifchen 
Staats-Eifenbahn- Verwaltung 42 745 Fl. (4 Proc. von 1068630 Fl. Banfapital) . -— 24436 „ 
5) für die Strede von Aichaffenburg bis zur Bayeriſch-Heſſiſchen Yandesgrenze bei Stahl 
32065 Fl. (und zwar 3 Proc. von 1044 957 FL. und 1'% Proc. von 32215 Fl. Baus 
fapital von der Frankfurt» Danauer, und 1, Proc. von den lettgenannten 32215 Fl. 
Yanfapital von der Heſſiſchen YudwigssEifenbahn-Sefellihaft) -» > 2 ne ne 1833 „ 
zufammen 106 177 Thlr. 
Ueber die Beamten» Penfionsfaife enthält der Jahrgang 1863 der Statiſtit S. 151 nähere Angaben. Verände— 
rungen hiergegen find im Jahre 1865 nicht vorgefonmen. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Bon den bier aufgeführten Mitgliedern der Generals Direktion fungiren ausſchließlich für die Eifenbahnen 
4 Näthe und 1 Aſſeſſor, wihrend der General Direktor und die übrigen Mitglieder für die vereinigten Vers 
kehrs-Anſtalten, als: Eifenbahnen, Poft, Telegrapbie und Dampfichifffahrt angeftelit find. 
86. Das bier aufgeführte Anlage-Kapital bezicht fih nur auf die ad IT. 1b f diefes Berichts näher bezeich— 
neten und die Pafjing- Starnberger Zweigbahn von zufammten 25,0. Meifen, 
Tas Anlagesftapital der Tuting- Penzberg und Tutzing » Peißenberger Zmweigbahnen (deren Eröffnung am 
16. Oftober 1865 reſp. 1. Februar 1866 ftattfand) beträgt 2 200 000 Thlr. 
111 u. 112. Die größte zuläffige (Netto-)Belaftung einer Güterwagen-Achſe beträgt: 
bei Wagen von 200 Cirn. Tragfraft mit Achſen von 3,6 Zoll Durchmefler (in der Nabe) 175 3.Ctr. 
m „u 180 „ " " un die u r .n» 150 „ 
bei den übrigen Wagen mit Achfen von 2,53 Zoll Durchmeſſer (in der Nabe) . . .» » . 70 „ 


* 
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115a. Boy den bier aufgeführten 438 629 Thlrn. fommen 314 685 Thlr. auf die Koften der Anfchaffung der Ge: 
pädwagen und 123 944 Thlr. auf diejenigen der Poſtwagen. (Siehe Kol. 107.) 

119. Dies find die Anfchaffungstoften der im Sol. 107 aufgeführten „Trollwagen“, der Draifinen und 
Schneepflüge, 

120. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt die Anfchaffungskoften der Räder für Yolomotiven und Wagen. 

123 u. 124. Die Zahl der abgelaffenen Züge nach den verfchiedenen Gattungen umd der in denfelben befindlichen 
Wagen-Adhfen fan wicht angegeben werden, weil die Bayeriſchen Staats» und die gepachteten Zweigbahnen 
ein Net verjchiedener, im der Frequenz ſehr von einander abweichender Bahnftreden bilden. 

Die Gefammtzahl der im Jahre 1865 gemachten Fahr ten beträgt 133260. Diefe vertheilen ſich auf 


98 897 regelmäfige Fahrten, ! 131 Probe-Fahrten, 
2808 Grtva- Fahrten, 1730 MaterialsfFabrten, 
7409 Hilfs-Fahrten, 22255 Vorjpanns Fahrten. 


129b u. 130€. Dies jind Rußtohlen. 
133. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf Stichtorf, auferdem wurde auch Preßtorf ungemifcht gefeuert. 
Verbraucht wurden bei 5555 Nugmeilen 26 905 3.⸗Ctr. brutto und 24 997 3.-Etr. netto. 
134. Es famen ferner zur Verwendung: 
a) Prektorf, gemifcht mit Stichterf. 
Das zufällige Miſchungs-Berhältniß war 100 3.-Pfd. Preftorf : O,x Klafter Stichtorf. Verbraucht wurden 
vet 57 424 Nutmeilen 15 478 3.:Ctr, Preftorf. 
b) Preftorf, gemifcht mit Rußkohlen. 
Zufälliges Miihungs +» Verhältnig war 1 fd. Preftorf : 0 s» Pd. Rußlohlen. Der Verbraud betrug bei 
10109 Nugmeilen 20631 3.Etr. Preßtorf. . 
e) Preftorf, gemiſcht mit Braunkohlen. 
Zufalliges Miſchungs-Verhaltniß war 1 Pfd. Prektorf : 179 Pfd. Braunkohlen. Berbraucht wurden bei 1009 
Nupmeilen 400 3.Ctr. Preßtorf. 
d) Preßtorf, gemifcht mit Stichtorf md Rußkohlen. 
Das zufällige Miſchungs-Verhältniß war, daß auf 100 Pid. Preßtorf 0,1: alalter Stichtorf und 42,13 Pfd. 
Rußlohlen kamen. Berbraucht wurden bei 16 229 Nutzmeilen 10 075 Ctr. Preßtorf. 
129e — 135. Der Brennmaterial-Verbrauch der verſchiedenen Maſchinen-Gattungen pro Nutz- und Achsmeile (ein— 
und ausſchließlich der Auheizungen und des Reſervedienſtes) iſt aus nachſtehender Tabelle erſichtlich: 









































Role ung Maaß Berbrauch pro 
Verbrauch an: | ober Nusmeile i Achsmeile 
Wafchinen. = | Gmiht | brutto. | netto j brutto. | netto, | 
m Fr I. 19 Nudlohlen BE; vn, | 140,531 Sd,s3% 6,139 3,4123 
A, | 1. } BD sta 2 | 140,500 | 8000: | Dass 3,ra3 

A. | II | Die Yofomotiven — Klaſſe werden nur zum Stationsdienſt verwendet. 
A. WW.) Ehen GCbiß. rn | 22,41 Or | O,sa6 
Nuftohlen . . . 1 Be$ib 186,302 158,260 6,265 | D,407 
Stichtorf md . . | Cbfß. 20,176 |  1Taas 0,545 | O,4s5 
— — — 3. Pfd. Bass Busse | Dos | O,os 
ſStichtorf md . . 0, Ei 2l,ran | 1T,ıms | Osos | O,sı8 
Ruffohlen . 2. | BP 26.0350 22m) Open | Oo 
Stidtnf . » - » Cbfß. 18,82. 16,0 0,510 | Oysos 
x Preßtorf md . . ) BP. ı Alom ı 9,389 O aa⁊ — 
| MRußlohlen " 25400 22,023 0,177 0,698 
AV | Stihtorf . .. 4 Ef. 14,323 114 O,s51 0,519 
Rußloblen . . . 3.⸗“Pfd. 142,111 | 106,813 6,382 4,715 
ſEStichtorf ud . . Ch | 14,301 12,043 | O,1s0 | 0,298 
| ehr .. .1 2: I 2,121 2,791 ‚ O2 0,003 
Stichtorf und . . Ghfk. | 20,000 17,517 | 0,02 0,508 
je Rußlohlen .. . 3⸗Pfd. 18,994 16,538 | O,548 Q,ss6 
Stichtorf Sl Ge 19,013 16,250 | O,s6r O,asa 
is und 1 3-Bib. | 4,044 4,044 | O,ı20 O,120 
“ — a F 15,440 13,01 | Qars | 0,105 
B. . ai 209,109 127,201 | 4,146 2,389 
— und — 13,857 Ya 3 0,244 | Oro 
—* a ee n 177,035 114,16 B,ras 2,094 
B. FE. 4 I 228,03: 165,143 | Barı 2,109 
B. ni — au CE 22,076 19,058 O,381 0,301 
Nußloblen . . . 3:10. | 277,050 200,784 2,602 | I,ans 
Coals md .. . | „ | 1,83 1,06» 0,009 0400 
THtnffohten — — u 2901,111 214,101 2,036 Laer 
B. | IV. ! Bd ee * 286,044 242,064 | Bass | Barı 
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Safe ung Maah Berbraud pro 
der  Verbraud an: oder Nusmeile Achsmeile 
Viaſainen. 5 Gewicht | pro 1 metto | brattos I netio. 
B. | V. | Stichtorf . | of. 25, 124 20,428 0,443 Dass 
| | Breftanf - .» . 3 Pr. | 946,0 314,30: Dass | D,ıa6 
| l Rußlohlen — * * | 223,418: 180,333 3,005 | 2,97 
| Stich- . . . Eh. | 24,026 20444 O, aazu O.ao⸗ 
ei —V ———— 3.Pfd. | 13,373 11,703 | 0,004 | Qıro 
Stichtorf md . . (U Dr > 140 15,764 O,ar4 0,324 
Tau er 3.Pfd. 72,298 42,149 1,506 O,s:8 
Stihtnf . . . - Cbfß. 28,186 26,006 | O,ssı 0,323 
Preßtorf nd . 3.⸗Pfd. l,s23 1,s3# Q,033 0,092 
| ‚NMuffohlen .. r l 2,553 2,559 Q,021 O2 
‚B }VLı| Stichtorf 2 et en Ebfß. 23,254 19,315 | 0345 O,335 
Preßtorf Fe 289,044 174,15 | 845 D,ı6s 
Rußtohlen F 211,8004 15—5,210. 4,410 3,406 
Sid ud ... Chi. | 2d,em0 2l,sıs O.asa 0,303 
(Brest Per 3.⸗Pfd. 15,144 13,013 O,218 O,ıs3 
Stichtorf und . Cbfß. 21,335 17,573 | Q,a5r O,36s 
(stußtohfen nun 3 ir. h 32,908 24,516 — | O,518 
Preßtorf und. . . * | 204,085 157,507 7,589 D,374 
ke | * | 66,050 50,oar | Dass 1,a6ı 
' Stichtorf -» - . ı Chi. 4,65 4,200 \ O,ıss O,125 
APrektorf und . . . 3.g3fd. 144,263 122,146 4,327 3,069 
Rußlohlen te * 36,aa2 | B0, 4244 | 1,093 One 
c.| ik | Rußlohlen er Pr 304,591 115,05» Tarı 2,303 
) ſCoals und . . . | Pr 140,803 | 4,610 B,ors 0,198 
| betraf —5 | PR 377,115 123,333 T,»30 2,503 
C. II. | Stidnf » .» .. 0 Ef. 29,108 | 27,047 0,324 | 0,308 
! Preitnf . » » 206 Beh. ı Öll,soa 484,349 Dos | 5, 349 
| Ruflohlen.  . . | "06, | 52,5 | Boa | 7,aso 
Bramntohlen . » . | 2 | 306,123 249,107 B, aao 21a 
us m 2... Chfk. | 28,343 27,053 | 0,351 0,r0s 
PBreitnf -» - . - 3. Pfb. N 70,023 65,985 | Os: 0,801 
ſCoals dd . . . Pr | 111,333 72,11 | Oyse 0,428 
(moßtgte nee n 654,440 423,515 | 10,403 9,514 
Preßtorf und . J | 33,100 29,514 2,539 1,45 
| Dame ee » I Tr | 03800 [140 | en 


Anmerkung. Die durch Klammern verbundenen Vrennmaterial-Ouantitäten wurben im Gemenge — ehne beſtimmtes 
Niihungs-Berbättnii — verbrandt. 

140 u. 146. Die von den Wagen fremder Verwaltungen auf den Bayeriichen Staatsbahnen zurüdgelegten Achs— 
nmteilen werden nur ſummariſch notirt. Es iſt daher weder die Anzahl der bewegten Plätze in den Perſonen— 
wagen, noch die von den Guterwagen allein durchlaufenen Achsmeilen vejp. die im denjelben befindliche Lade— 
fühigfeit befannt. Aus dieſen Gründen können über die Ausnugung der Wagen zuverläffige Angaben nicht 
gemacht werden. 

144b. Die Wagen der Bayeriſchen Staats » Eifenbahn » Verwaltung haben auf fremden Bahnen 1466674 Was 
genmeilen oder, die Wagenmeile = 2 Achsmeilen gerechnet, 2933 348 Achs meilen zurüdgelegt. 

149 u. 152. Eine Trennung der von den Wagen zurücdgelegten Achsmeilen nach den Kategorien derſelben kann 
nicht ftattfinden, weil hierüber Aufſchreibungen nicht vorhanden find. 

17Ja. Hierin find 2 795 Z.Ctr. Militairgäter enthalten. 

175b. Bon den bier aufgeführten Tiransporten find 3365 563 3.Ctr. Betriebsdienft: und 569 837 3.Ctr. 
Baugüter. 

177e. Dies jind die beförderten Militairs Fahrzeuge. 

178. Ebenfo find hierin 1079 Militairpferde enthalten. 

212. In diefer Summe find 106 177 Thlr. Zins für verpachtete Bahnftreden enthalten, 

213— 257. Werden von den bier aufgeführten Einnahmen und Ausgaben die „in der Rechnung durchlaufenden 
Poſten“ (fiebe die nachfolgende Erläuterung zu Kol. 256) mit Ausnahme des Zinfes für gepachtete Bahn— 
ftreden in Abzug gebracht, dann würden die Einnahmen 9598 141 Thlr. und die Ausgaben 
4886 383 Thlr. betragen baben, welche Summen mit den in der Statiftif pro 1864 in Kol. 211 u. 255 
aufgeführten von 8 499 666 reip. 4547270 Thlen. correspondiren. Dagegen würden die legteren einſchließ— 
lich der in der Rechnung durchlaufenden Poſten, alfe correfpondivend mit den bier vorliegenden Angaben, ſich 
auf 9098 930 Thlr. in Einnahme und 5 146532 Thlr. in Ausgabe erhöhen. 

Mit Ausschluß der gepachteten Privatbahnen (Kol. 11b), alfo nach Abzug der in Kol. 212 enthal- 
35 
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tenen 106 177 Thlr. Zins für verpachtete Bahnjtreden von den Einnahmen und der im Kol. 256 ent» 
baltenen 416996 Thlr. Zins für gepachtete Bahnen von den Ausgaben, fowie mit Ausſchluß der übrigen 
in der Rechnung durchlaufenden Posten ſowohl von den Einnahmen als den Ausgaben, berechnen ſich die Fi— 
nanzeErgebniffe ad Kol. 213—261, welche lediglih auf den mittleren Jahresdurchſchnitt von 158,3 Meilen 
der Staats-Eiſenbahnen Bezug haben, wie folgt: 


ad Kol. 213. Summe aller Einnahmen . . . een. 94919864 Thlr. 
214. Durchſchnittlich a) pro Meile Bahnlänge En a ae ve 50 9500, 
Kilometer er —— 7959 
BY a Kupmele: u: u ra el ea 90 „ 
: =: 257. Summe aller Ausgaben . . . ent ca ARD 38T 5, 
258. Durchſchnittlich a) pro Meile Behnlange EEE —— 28228 „ 
sKilemetfte 3748 „ 
bs Mutzmeillee... 4,53 „ 


» 261. Der Ueberſchuß beträgt a) übrbaupt 2 > 2 nn nenn. 5022577 
b) pro Meile Bahnlänge -» . 2 2 2... 31722 „ 
Kilometer „ » .» — 4211 „ 
Die hier aufgeführte Summe repräjentirt die gezahlten Yöhne im den Bertftätten, für Putzen 3c. und die an 
das Fahrperfonal gezahlten Fahrtgelver. 
Hierin find and die Beleuchtungstoften der Betriebstotale enthalten. 
Dies jind die „in der Rechnung durchlanfende Poſten“. 


Davon fommen: auf Zins für gepadhtete — te ee ne III Thlr. 
Wagenmiethe .— re, et ie ae te EEE I, 
: Erftattungen u. Nüderfäge ME er 66660 


Zumma 692 451 Thlr. 
Außerdem find noch zur Vermehrung und Berbeflerung der Bahnanlagen und zur Anfchaffung von 
Betriebömitteln 1334 933 Thlr. ausgegeben. 
Einfchlieglich der vorftchend erwähnten, dem „Betriebsfonds fremden" Ausgaben von 1334 083 Then. wir- 
den die Gefammt-Ausgaben 6 496 822 Thlr. betragen. 
Das Gefammt-Anlage:Kapital der Staats: und in Staatsverwaltung ftehenden Privat-Eifenbahnen 


berät - - - +. 163313813 Fl. 
Werden hiervon die Anlage.» Kapitalien de vera Bahnftreden ſiehe Pr U. diefes 

Berihtd) 6 — ee ee Bere 47178081 „ 
in Abzug gebracht, fo verbleiben . - . . . . 158535 732 $1. 


Die Nürnberg : Würzburger Bahn, welche ein Anfoge- Kapital von u 508 928 Fl. ers 
forderte, war im Vetriebsjahre 18645 nm 3 Monate im Betriebe, es beträgt daher das 
auf diefe Betriebszeit reducirte Anlage-Rapitat 2399 732 Fl., die übrigen . 2... 8 699 196 


”„ 





find von dem Gejammt-AnlagesNapitale in Abzug zu bringen, jo da - : 2.0. 149836 536 FH. 
— 55620 878 Thlr. verbleiben, welche der Berechnung des bier aufgeführten Procentfages, dem fir die 
Staatsbahnen vejultivenden Ueberſchuſſe von 5 022 577 Ihlen. gegenüber (jiche Erläuterung zu Sol. 213 3c.), 
zu Grunde gelegt find. 

Die BVetriebslänge der Bayerifchen Staats» und unter Staatsverwaltung ftehenden Privatbahnen hat betragen: 
im Jahre 1865 . . - 196,49 M. überhaupt und im mittleren Jahresdurchichmitte . . . . 185,02 M. 





” ” 1564 rn 181,74 ” 12 ." " ” En a 172,3» ff) 
mithin pro 1865 mehr 14,5 M. . . . und „ ... 1304 M. 


Die Betriebslänge der Staatsbahnen im mittleren Jahresdurdfehnitte betrug — 
im Jahre 1865 ... 158,55 M. 
" 7 1864 . . . 145,18 » 


pro 1865 alfo mehr... 12,57 M. 


253-287. Den bier aufgeführten Bergleihungen mit dem Borjahre liegt die Brutto» Einnahme rejp. Ausgabe zu 


320a. 


Grunde, wie ſolche im den vorliegenden Tabellen sub Kol. 213 und 257 reſp. in der Erläuterung zu Kol. 
213-257 aufgeführt fteht. 

Die Finanz:Nefultate der Staatsbahnen (devem mittlerer Jahresdurchſchnitt pro 1865... 158,35 M. 
beträgt) mit denjenigen des Vorjahres verglichen, ergeben — Reſultat: 


ad Kol. 283. Einuahmen mehr a) überhaupt . .» . . “2... 1098 456 Thlr. — 13,09 Proc. 
bi pro Meile Bahnlänge . » : : - 2366 „ 

vw » 285. Ausgaben mehr a) überhaupt . » 2 2 222. U23 „— Da „ 

„nu 2386. „ weniger bj; pro Meile Bahnlänge . » - . « 793 „ 

» 0 287. Ueberſchuß mehr a) überhaupt - = = 22 222280 5. — lm 
b) pro Meile Bahnlänge . » » » -» 3159 „ 


Die in den früheren Jahren an den Betriebsmitteln vorgefommenen Achsbrüche find nur ſummariſch bekannt 
und deshalb hier aufgeführt. 


J. 


— 
— 
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3. Herzogl. Brauuſchweigiſche Staats-Eiſenbahnen. 
Bahngebiet. Daſſelbe umfaßte Ende 1865: 
1. die Hauptbahn von der Kr — Grenze über — und Wolfenbüttel bis 
Ofjchersieben . . » : 00. 11,33 Meilen, 
2. die Zweigbahnen a) von I Wolfenbüttel über Borkum — — cc, ie Baer Kl 
b) von Börkum nad Kreienſen (8,05 M.) nebft der am 10. Oftober 1865 
dem Betriebe übergebenen Fortfegung über Stadtoldendorf und Holz— 


minden bis zur Preuß. Grenze von 6,1: M., zuſ. — aaa u 
e) von \jerrheim über Büddenſtedt nach Helmftebt (S ir Su) Fan F | er? 
d) von Biddenftedt nach dem Trendelbufhe . » . . . BR .: 08 u 


zuſammen 33,19 Meilen, 
für weiche fi mit Nüdficht auf die Betriebs - Eröffmungszeit der ad 2b — Kreienſen⸗ 
Holzmindener Strede ein mittlerer Jahresdurchſchnitt von . .— . 28, as Meilen 
berechnet, welcher den ſämmtlichen Durchſchnittsberechnungen „pro Meilen, mit Ausnahme von Kol. 87, zu Grunde 


gelegt ift. 


‚ Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


15. Von der Hauptbahn wurde die Strede bis Wolfenbüttel am 1. Dezember 1838 und von da bis Dfchers- 
leben am 16. Juli 1843 eröffnet; von den Zweigbahnen wurden eröffnet: 
a) Wolfenbüttel-Harzburg zuerft am 22. Auguft 1540 und auf der ganzen Bahn am 31. Oktober 1841, 
b) BörkumsSreienfen am 5. Auguft 1856 und von Kreienſen bis zur Grenze bei Holzminden am 
10. Oftober 1865, 
ec) Jerxheim⸗Helmſtedt am 20. Juli 1858 und 
d) die Kohlenzweigbahn von Büddenftedt nach dem Zrendelbufche am 10. März 1864. 
86. Das bier aufgeführte Anlage-Kapital bezieht fich nur auf die älteren Yinien von 27,01 Meilen, dasjenige der 
Strecke Kreienfen: Preuß. Örenze bis Holzminden ift noch nicht genau feftgeftellt, weil die gänzliche Vollendung 
der Bauten auf derfelben noch nicht erfolgt war. Es waren aber bis ult. 1865 für diefe Strecke 4 347 890 
Thlr. verwendet. 


_96d u. 100d. Außer den bier aufgeführten Wagen befigt die Verwaltung nod gemeinschaftlich mit der Königl. 


Hannoverfchen und der Köln» Mindener Verwaltung 36 Courierzug- Perſonenwagen, 12 Perfonenwagen mit 
Poftcoupe’s und 27 Gepädwagen, ſämmtlich Hrädrig. Der Braunſchweigiſche Antheil an diefen Wagen ift 
"3/43, umd beträgt 42210 Thir. 

121e. Dies find die vor Ertrazügen zurüdgelegten Meilen. 

125. Außerdem find auch Holzlohlen verwendet. Der Berbraud beträgt 20 120 Ebfß. überhaupt und 0,10 CEbfß. 
pro Nutmeile, 

130e. Zur Feuerung der Yolomotiven find 146 292 Z.-Ctr. Coals und 324 047 3.Ctr. Steintohlen, überhaupt 
470 339 3.-Ctr. brutto und 364000 3. Ctr. netto verbraucht worden. 

1368. Der Durdichnittspreis pro Chfß. Holzkohlen beträgt 2,53» Sgr. 

179h. Dies ift das Gewicht der beförderten Hunde. 

219. Hierin find aud die Unterhaltungstoften der Wafjerftationen enthalten. 

223. Desgl. bier die Koften der Heizung der Bahnbofsgebäude. 

232. Dies find die Koften der verwendeten Schmier-, Putz- x. Materialien; die gezahlten Arbeitslöhne find in 
Kol. 239a enthalten. 

236. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Telegraphen und Bahnhöfe enthalten. 

23%. Dies find die Koften der Achſen und Räder. 

245. In diefer Summe ift auch die Differenz zwiſchen gezablter und empfangener Wagenmiethe enthalten. 





263—269. Dem Ueberſchuſſe vonnnn. 1130 690 Thlrn. 
treten noch hinzu: 

a) der Beſtand aus dem Vorjahre vnnnnn. 736236 u 
und b) die Erftattungen des Ernenerungsfonds mit 2 2 0 nn 160597 „ 
Die hiernach jih ergebende Summe von © : = 2 2 2 nn nn 11882 983 Thlru. 

——— 
ift, wie folgt, verwendet: 
a) für Neubau:Gegenftände eh u naar ee, Mn dar San ayie, Ur che 86 789 Thlr. 
b) Zufchuß zum Ernenerungsfond® 2 2 2 nn nennen 49 „ 
e) an die Staatöfaffe abgeliefert . - - - 6871 
d) auf die Betriebsrechnung pro 1866 — a re rat EOS HDAY. 5 





Summe wie oben 1882083 Thlr. 
274. Dem Erneuerungsfonds wurde auch der bei dem Herzogl. Braunfchweigichen Leihhauſe zinsbar belegt geweſene 
und der Eijenbahn » Hauptfaffe wieder zugeführte Bejtand von 50000 Thlen. überwiejen. Hierdurch erklärt 
fich auch die Differenz zwijchen dem Hier angegebenen und dem in der Statiftit pro 1864 aufgeführten 
Beſtande. 
348. Hierin ſind auch die gezahlten Kranken- und Sterbegelder enthalten, 
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4. Königl. Hannoverjche Staats -Eijenbahnen. 

1. Rechnungs Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern be- 
ginnt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen ji auf den Zeitraum vom 1. Juli 1864 
bis ult. Juni 1560. 

. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt folgende Yinien: 

1. von Hannover bis zur Braunjchweigifchen Grenze und von Hannover bis zur Schaumburg » Yippejchen Grenze 
13,55 Meilen, 


— 


2. Löhne-Osnabrück 6,54 M. und Preußiſche Grenze bei Salzbergen bis Emden 17,40 M., zuſ. 24,14 Pe 
3. Yehrte » Eelle + Uelzen » Yüneburg » Harburg 20,19 M, nebft der Zweigbahn Yüneburg » Hohnftorf 

212 Mu oo ar Be . 
4. Wunftorf- — Bremen: ‚ Geeftenründe 21, 34 a. nebf der —— — — Vegeſack 

O, is M., zuſ. —— un. Bu — 
5. Hannover-Nordſtemmen⸗ — staffel 29,0 a. mit *— — — Hildesheim⸗ 

vehrte 4.4 M., zuſ. ea ae" Dale ae er — * 





zuſammen 109,47 Meilen. 
Hierzu fommen noch folgende gepachtete Strecken: 
a) von der Grenze bei Bückeburg bis Minden. Dar M. 
b) von Minden bis Yöhne (von Hannover nur mitbenugt) u sa en N 3,38 e 
von der Köln-Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft; 
e) von Osnabrüd bis Rheine 6,17 M. und von Rheine bis zur — bei Salzbergen 
0,15 M., zuſammen. Bee a A nur oe 6,05 
von Preußen reſp. der Beftfätifchen Stontöbahn- —— 


” 





Mithin Gefammt-Betriebslänge 119,54 Meilen 
a 7532 Meter = 121,75 Hannoverſche Meilen a 7420 Meter, 
Außerdem befinden ſich noch im Betriebe: 
a) eine Zweigbahn am Piesberge (dev Stadt Osnabrück gehörig) vom . 2 2 2 2 20202020003 Meilen, 
b) die Zweigbahn Geeftemünde-Bremerhaven vn . .» . Ba Gain DÄBBEL, > 
welche aber nur für den Güterverlchr bemugt werden Pr deshoib i in * — Ratipeihen Notizen uns 
berüdjichtigt geblieben find, 
Bon der Vetriebslänge von 119,34 Meilen liegen ca. 21 Meilen in den Nachbarftaaten. 
Auswärtige Bahnftreden. Welchen Staaten die auferhalb Hannovers belegenen, aber im Hannoverfchen Betriebe 
ftehenden Bahnftreden angebören, ift in der Statiftif pro 1560 S. 5 der Berichte mitgetheilt. Dort find auch die 
vVachtverhaltniſſe und die Abrechnungen mit den Eigenthümern diefer Strecken erläutert, 
Veränderungen find in diefen Verhältniſſen bis jet nicht eingetreten, 
Die Heranszahlungen an bie Eigenthiimer haben pro 1865 betragen: 
an Nurheffen für die Strecke von der Grenze bis Dafe » -» » >» 22200002000. 11017 The, 


für den Nejervefonds diefer Strede . a: LP er a Ar 2185 „ 

und fir die Mitbenugung des Bahnhofs Staffel (abfcilägtich) a Se Dar ae nr ea ⏑ 
an Schaumburg:Yippe für die Strede von der Grenze bis Büdebwug » 2 2 2 2 2000. 2120 „ 

und für den Reſerveſonds diefer Strecee.... 5310 .„ 
an die Köln: Mindener ERTL IENDR für die Stvede von der Yippeichen Grenze bis 

Minden ... een nn 08T Ahle 


und für die Mitbenugung von Minden· vohne —F . 40 000, } MEOBR. u 
an Preußen für die Strede Osnabrüd:Nheine-Örenze bei — ee >... 119206 
an Bremen für die gemeinjchaftlic gebanten Bahnftreden Yunftorf + Bremen - Geeftemünde und 
Burg-Leſum-Vegeſack, und zwar 
a) Reftzahlung für das Betriebsjabr 1864... - ... 80612 The. 
b) Nbidylagszahlung auf die Einnahmen m das Verriebsjahr 1565 . 143 000 


”„ 





223612 „ 
zufammen 707 160 Thlr. 





gegen 698 893 Thlr. im Vorjahre, aljo pro 1865 mehr 98 267 Ihe. 

IV. Bahn» Anlagen. Außer den Geleiserweiterungen in der Central: Station Hannover und den Stationen 
Lehrte, Wunftorf, Nienburg und Verden wurde der Bau des zweiten Geleiſes vollendet: auf der Yehrtesdars 
burger Yinie von Bienenbüttel nach Bevenfen und von Bardowiel nach Winfen, auf der Wunftorf « Bremer Yinie von 
Hagen nad Eiftrup (in einer Geſammtlänge von 9,ax M.), wogegen an dem zweiten Geleife von Kreienſen nad) 
Göttingen im Betriebsjahre 1865 noch gebaut wurde. 

V. Die Betriebsmittel wırden im Jahre 1865 um 8 Perfonemvagen, 5 Sepädwagen, 18 offene und 166 bebedte 
Güterwagen vermehrt, von den Arbeitswagen wurden aber 27 ausrangirt. 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 
77-—83 u. 35. Die Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel lann nicht ftattfinden, da das 

Anlage-Hapital der gepachteten Bahnftreten mar ſummariſch bekannt ift. 
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86 u. 87. Die Erhöhung des Anlage-Rapitals gegen die Vorjahre rührt davon her, daß die früher unberüdfichtigt 
gebliebenen Zinfen während der Bauzeit von zuſ. 3 702681 Thlen. demfelben ult. 1865 Hinzugerechnet 
wu.den, 

Das Anlage-Kapital der gepachteten Bahnftreden ift hierin ebenfalls enthalten und find deshalb die Durch: 
ſchnittsſummen (Kol. 87) nach der Bahnlänge von 109,67 + 10,97 = 1109,94 Meilen berechnet worden. 
96d u. 1004. Auer den hier aufgeführten Wagen bejigt die Hannoverſche Verwaltung noch gemeinschaftlich mit 
den Köln Mindener und Braunichweigiichen Verwaltungen 36 Berfonenwagen, 12 Poſt- und Berjonenwagen 
und 27 Gepädwagen. Der Hannoverſche Antheil an diefen Wagen ift etwa Y4 ( "F”-) und beträgt 55358 Thlr. 
114a u. 11da. Hierin find die vorftehend aufgeführten 55 358 Thlr. (41425 reſp. 13 033 Thlr.) mitenthalten. 
123e u. 124e. Die Hannoverihen Bahnen bilden ein Neg verjchiedener, in der Frequenz fehr von einander ab» 
weichender Bahnſtreden; es ijt daher die Zahl der abgelaffenen Züge und der in denfelben befindlichen Wagen: 
Achſen nur ſummariſch belannt. 

135. Bei Berechnung des Quantum Breunmaterials pro Achsmeile find, wie in früheren Jahren, 200 Etr. Torf 
— 100 CEtr. Steinfohlen — 100 Etr. Coals geredinet worden. 

149e. Die gemeinfchaftlihen Verbands Perfonenwagen (ſiehe Ertl. zu Kol. 96d) legten auf der Hannoverſchen Staats: 
Eifenlabn 269 732 Achsm., die gemeinjchaftlichen VBerbands:-Gepädwagen 134 415 Achsm. und Preuf. Pofts 
wagen 65826 Achsm. zurüd, Weil eine Trennung der von den fremden Perſonen-, Gepäd: und Güter: 
wagen auf der Hanroverſchen Staats-Eifenbahn zurücgelegten Achsmeilen überhaupt nicht vorgefehen iſt, jo 
haben die vorſtehend aufgeführten Achsmeilen bier ebenfalls mitaufgenommen werden müffen. 

152a. Ans dem in vorftchender Erlänterung angeführten Grunde find hier die von den eigenen und fremden Per: 
ſonen-, Gepäd- und Güterwagen zurüdgelegten Achsmeilen ſummariſch aufgeführt worden. 

158—1C0. Bon den bier aufgeführten Perfonen find mit Metourbillets (mit eintägiger Gültigkeit) befördert worden: 

55 00 in I. Stlaffe, 
206260 „I. „ 
6588 „IM. „ 
überhaupt 267 848 Netourbilfets. 

178. Außerdem find noch 2450 Yadungen Verde und 13 056 Ladungen Rindvieh x. befördert worden. 

180d. Dies find die von den mit Netourbillets beförderten Perfonen auf der Netourfahrt zurüdgelegten Meilen. 

180e. Dagegen werden die von den Perjonen zu ermäßigten Fahrpreiſen zurückgelegten Meilen nicht notirt. 

183. Hierin find auch die von dem Neifegepäd zurüdgelegten Centnermeilen enthalten. 

194e. In diefer Summe find 18391 Thlr. Einnahmen für Extrazüge enthalten. 

209. Ebenſo bier 14383 Thlr. Einnahmen der Trajeft-Anftalt bei Hohnftorf. 

212, 213 u. 257. In diefen Summen find auch die Einnahmen und Ausgaben des gefammten Telegraphen-Ber- 
fehrs enthalten, weil ſich diejenigen des Eiſenbahn-Telegraphen -Dienſtes von denen des Staats « Telegraphen- 
Dienftes nicht trennen laffen. Die Brutto-Einnahme des Telegraphen» Dienftes hat 110274 Thlr. und die 
Ausgaben, abgejehen von den allgemeinen VBerwaltungsfoften, 61410 Thlr. betragen. 

213. Dies ift die Soll» Einnahme Die Yt: Einnahme ftellt ſich in Folge früherer Differenzen im den Ab— 
rechnungen der verjchiedenen Eifenbahn: Verbände um 2925 Thlr. geringer, fie beträgt mithin 
6451 975 Thlr. 

222. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der optiſchen Telegraphen enthalten, 

23. Desgl. bier die Veleuchtungsfoften derjelben und diejenigen der Bahnwärterhäufer. 

257. In diefer Summe find 175 Thlr. Koften der An- und Abfuhr der Güter enthalten. 

238. Dies find die Beiträge zu den gemeinfchaftlichen Koften der verfchiedenen Eifenbahn:- Verbände, welden Hans 
nover angehört. 

242. In Uebereinftinmmung mit der Betriebsrehnung der Hannoverſchen Eifenbahnen find hier nur 10 656 Thlr. 
in Ausgabe und in Kol. 212 nur 63 331 The. in Einnahme geftellt. Die Höhe der berechneten Wagen- 
miethe ift in Kol. 156 u. 157 erſichtlich gemacht. 

2638. Werden von dem Betrieböslleberfchufie von » » 2 2 2 2 02 nn 43420 132 Thlrn. 


die Herauszahlungen an die fremden Eigenthümer mit . 2 2 en nn. 79160 „ 
in Abzug gebracht, (fiche ad ILL. diefes Berichts), fo verbleiben . » » 2» 2 2... 2622072 The. 
die Verzinfung der Anleihen erforderte a a ee a ———— 
es verbleibt mithin ein Neingewinn von . 2 2 na nennen. 1164379 Then. 
gegen 999 269 Thlr. im Vorjahre. 

278. Im Betriebsjahre 1564,65 waren im Betriebe . . >. 119,94 Meilen; 
der mittlere Jahresdurchſchnitt der im Vorjahre im Betriebe — vrinien — — 1183. 


mithin pro 1865 mehr . 1,50 Meilen. 


5. Main-Nerar - Eifenbahn. 


. Berbindungsbahn Friedrichöfeld: Mannheim. Bon der zur Großherzogl. Badischen Staatsbahı gehörigen zweis 

geleifigen Strede Friedrihsfeld: Mannheim (1,34 M.) wird das eine Geleiſe ausichlieglich von der Badiſchen Staats« 

bahn, das andere dagegen als Verbindungsbahn mit der Main-Neckar-Bahn benugt und nur durd) das Transportmaterial 

der fegteren Bahn befahren. Die Main-Nedar:Bahnverwaltung erhält für Die von ihr verwendeten Mafchinen und 
36 
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Wagen nebft Fahrperfonal jährlich eine entfprechende Vergütigung von der Großherzogl. Badiſchen Eifenbahn-Berwal- 
tung, wogegen letztere die Einnahmen aus dem Perfonen- und Güterverfehre dieſer Strecke bezieht. 
II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

92, 97b, 99a, 101b, 103b u. 110. Diefen Durchſchnittsberechnungen iſt Die Yänge der eigenen Bahn von 
11,03 M. umd diejenige der Verbindungsbahn Friedrichsfeld - Mannheim von 1, M. (ſiehe oben ad I.) zu 
Grunde gelegt, weil legtere ebenfalls von den Transportmitteln der Main-Nedar:Eifenbahn befahren wird. 

165. Außerdem wurden nod) 325 3.Ctr. Militair-Cepäd und 15 Pferde befördert, woflir die Einnahme in Kol, 
194e mitenthalten üft. 

177e. Ferner wınden noch 38 Yeichen befördert. 

203b. Dies ift die Öefammt-Einnahme für alle befürderten Eilgüter, Frachtgüter der Normals und ermäßigten Klaſſe, 
Kohlen und Coals, Eiſenbahn- und fonftigen Fahrzeuge im Binnen: und direkten Verkehre. Eine fpezielle 
Beantwortung der Fragen Kol. 201, 203, 204, 205, 207b u. e u. 209 lann nicht ftattfinden, weil die 
Buchführung der Main-Nedar-Eifenbahn nad) den vorliegenden Tabellen nicht eingerichtet üft. 


6. Main«Wefer-VBahn, 

I. Ueber die Organifation der Verwaltung, ihre Gefchäftsleitung des Weftbeutfchen Eijenbahn-Berbandes, über die mit 
der Kurfürjt Friedrich Wilhelms Nordbahn gemeinſchaftliche Strecke Kaſſel-Guntershauſen (1,,5 M.) nebft den Wert: 
ftätten und dem Materialien- Magazin in Kaffel, fowie über die Verbindungsbahn zwiſchen den Bahnhöfen der Main— 
Weſer⸗, der Main-Nedars, der Taunus» und der Frankfurt: Hanauer Eifenbahn zu Frankfurt a, M., die Perjonens 
und Güterabfertigung der Homburger Eifenbahn auf dem Main-Weſer-Bahnhofe zu Frankfurt, die Perfonenabfertigung 
der Köln-Giefener-Bahn auf dem Main-Weſer-Bahnhofe zu Gießen und die der Hannoverſchen Südbahn auf dem 
mit der Kurfürft Friedrid Wilhelms Nordbahn gemeinjchaftlihen Bahnhofe zu Kaffel, enthalten die Jahrgänge 1862 
und 1860 der Statiftit (S. 8 w. 7) und die früheren Jahrgänge fpezieile Mittheilungen. 

11. Bahn-Anlagen. Die noch rüdjtändigen Arbeiten an dem zweiten Geleife von Guntershaufen bis Frankfurt wurden 
vollendet, ebenfo die hiermit in Verbindung geftandene Vermehrung von Nebengeleifen auf den Stationen, 

In den Kurheſſiſchen Enclaven Nauheim, Verterspein und Bodenheim wurde der Ban von 18 Wärterwohnungen 
begonnen. — 

Die Bautoften des Hauptverwaltungs: Gebäudes zu Kaffel, incl. feiner äußeren Hallen, waren den bei der Main 
Wefer-Bahn mitbetheiligten Staaten gegenüber und ebenſo in den früheren Angaben für die Statiftit bisher zu Ya 
verrechnet; nachdem jedoch die Vergütung für die Mitbenugung jenes Gebäudes jowohl für die Kurfürft Friedrich 

Wilhelms Nordbahn, wie für die Hannoverſche Südbahn normirt ift, wurde die andere Hälfte jener Koften in das 
Baufapital aufgenommen. 

Durch dieje Umftände erhöhte ji das Baufapital gegen 1864 um 284 704 Thlr. 

Für die Bahnunterhaltung wurden beſchafft: 

86 920,5 Fuß umgewalzte Schienen für . 2 2 2 m nenn nn. 4204 Thlr. 


71026, = neue Schienen . . 5448 „ 
49007 = neue Schienen, welche bei — Bau des — Geteifes übrig 
waren, fit . . » ee ne ce wat Tas san str OO 


Aus den Vorräthen des Hauptmagazins — Verse: 
66 Senn ff - - » 2 Eee nenne nenne AD 


Ferner wurden bejchafft: 
10731 Baar Laſchen f - - - 2 2 2 0 na ne nenn 66 „ 


33 010 Stüd Schwellen für ee re IT 
Von diefen . . - . 193 885 Thlen. 


find in Abzug gebradit: die von ne * Bahnhof Raffet er die Strede aaſſel. ‚Gunteröfaufen mit. 
benugenden Verwaltungen erjegten Beträge und der Erlös aus dem Verkaufe alter Materialien 
von ZUfammIEen > 2 2 een nr 898 „5 


Es find aljo für ſolche Materialien in der Jahres-Rechnung im Ausgabe verblieben . . . . . 153987 Thlr. 

Neferve: und Erneuerungsionds beftehen bei der Main-Weſer-Bahn nicht, es find deshalb die Koften für 
die Erneuerung des Oberbaues nach 16jährigem Betriebe der Bahn, überhaupt die Bahn-linterhaltungstoften beträcht- 
lich Höher, als bei Bahnen, welche durch ſolche Fonds in der Yage find, die Erneuerung des Materials auf alle 
Sabre gleichmäßig zu vertheilen. 

Die Unterhaltungstoften der Bahn wurden aber auch noch durch die Yöhne ſehr gefteigert, indem diefelben 
von 34496 Ihlen. im Jahre 1864 auf 54 717 Thlr. im Jahre 1865, oder von 1278 Thlen, pro Meile Bahn— 
länge und 963 Thlr. pro Meile Geleis auf 3138 Thlr. pro Meile und 1380 Thlr. pro Meile Geleis ftiegen. 

Diefe Mehrausgabe wurde durch die —— der Unterhaltungsfoften - — Geleijes auf Vetriebs· 





noch beſondere Regulirungsarbeiten erforderte. 

Die Umwalzung der Schienen wurde nach einem neu conſtruirten ftärferen Profile bewirlt, nach welchem 
eine Schiene zu 18° engl. = 409 3.⸗Pfd. oder der laufende Fuß preuß. — 23,4 Be Pfd. wiegt. 

Mit den angefchafften Schienen wurde, wie in früheren Jahren, in zuſammenhängenden Streden altes Ge— 
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leis ausgewechjelt und die dabei gewonnenen noch brauchbaren alten Schienen in Reſerve genommen, um nach Bedarf 
zur Unterhaltung der verbliebenen alten Geleisftreden verwendet zu werden. 


Bis zum Schluffe des Jahres 1865 find als unbrauchbar aus den Geleifen 43,3: Proc. Schienen entfernt, 


aljo pro Jahr (15,31 Fahre) 2,7» Proc, Schwellen 79,41 Proc. oder pro Jahr 5,11 Proc. 


11. 


—“ 


Betriebsmittel. Im Laufe des Jahres 1865 wurden beſchafft: 


a) 4 Stüd ſechsrädrige Perſonenwagen I. u. II. Klaſſe fir14175 Thlr. 
b) 5 vierrädrige a Lu „ o - +»: 198 „ 
13 „ . In. re ER 
d) 30 „ Pr bedeckte — Page: 37940 „ 


Für diefe Wagen und für einige geringe Ergänzungen der Betriebsmittel, — durch Anzahlungen auf 6 


in Beſtellung gegebene Yofomotiven wurden im laufenden Jahre 130800 Thlr. von den Betriebs-⸗Ueberſchüſſen für 
Vermehrung der Betriebsmittel in Ausgabe gebracht. 

IV. Berfehrö-Berbindungen. Hierüber, wie über die Benutzung der Perfonen » und Gepäcdwagen in den Schnellzügen 
enthalten die früheren Jahrgänge der Statiftif fpezielle Deittheilungen. 

V. Ausnutzung der Transportmittel. Jede Achſe von Perfonenwagen I. u. IL. Klaſſe war beſetzt 


mit 3,5 Perſonen und brachte ein O,s»9s Thlr. pro 1865 
nv 3,80 u . ” "» Ost u m 1864 
„ 9,53 2 " " v„ Os „ „ 1863 
Jede Achſe von Perjonenwagen III. Klaſſe war bejekt 
mit 5,655 Perfonen und brachte ein O,.sır Thlr. pro 1865 
„ 5,54 ei — „ Ost u „ 1864 
„ 6,0. . Mr * „ D,as1 u „ 1863 
Von den bewegten Plägen der Perfonenwagen waren im Jahre 1865 durchſchnittlich 28,53 Proc. befett. 


(Siehe Kol. 140 der Tabellen.) 


Auf eine Güterwagen» Achje kam durchſchnittlich (wie in Kol. 146a der Tabellen angegeben) 30,4 3.-Etr. 


und (ausjchliehlich ihrer Benugung in Materialzügen) 


eine Belaftung von 29,96 Etrn. und eine Einnahme von 9,533 Sgr. gegen 


" " " 29,5 sn 12 " " " 9,504 " im Jahre 1864 
" " ” 28,47 " 12 " " „ 10,010 un " 1863 
" „ 2,0 u " n " „10020 um „ 1862. 


Die be gelaufenen Wagen betrugen 18,26 Proc. der beladenen (im Jahre 1864 — 28,3 Proc.) oder täglid) 


67 Achſen über die ganze Bahn. 


Der Verkehr nad) Süden überftieg den nach Norden um 14 Proc. 
Der Transport der Einzelgüter verhielt fich zu dem der Nobprodufte (in Wagenladungen) wie 471 : 486; hier- 


durch und durch den ungleihmäßigen Verlehr auf den einzelnen Bahnftreden erläutert fi die geringe Ausnutzung 
ber Tragkraft der Wagen (46,06 Proc.). 

VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
1004. Außerdem befigt die Main-Weſer-Bahn nod einen Antheil an 11 jechsrädrigen Padmeifterwagen des Mittels 


deutjchen Berbandes. 


121h u. 122. Hiervon wurden durch Mafchinen der Bebra-Hanauer Bahn 3534 Meilen zurüdgelegt. Der Dienft 


der Mafchinen auf der Verbindungsbahn zu Frankfurt a. M., fowie der Nangivdienft zu Staffel, Gießen und 
Frantfurt zufammen während 19 323 Stunden, der Probedienft der Mafchinen mit 60,33 Meilen und die 
Yeiftungen auf fremden Bahnen mit 11 Meilen find bierunter nicht mitbegriffen. Ebenſo ift der Verbraud) 
bei dieſen Yeiftungen von 19824 3.Ctrn., welde 5 162 Thlr. 11 Sgr. fofteten, in den Kol. 129, 135 
und 137 der Tabellen nicht, dagegen in Sol. 231 enthalten. 

Die Maſchinen hielten auferdem während 30 465 Stunden Reſerve. 


140 u. 146. Wegen der weiteren Mittheilungen über die Ansnugung der Perfonen» und Güterwagen fiehe ad V. 


141. 


148. 
165. 


dieſes Berichts. 
Die Pot ftellt bei einigen Zügen ihre eigenen Wagen ein, deren Achsmeilen bier angegeben find, In ande: 
ren Zügen wird ihr Seitens der Verwaltung der Naum eines ganzen oder halben Wagens geftellt; die auf 
diefe Weiſe zurücgelegten 22 910 Achsmeilen jind in Kol. 142 mitenthalten. 

Es find alfo 75858 + 22010 = 101 765 Adhsmeilen für den Poftdienft erforderlich geweſen. 
Hierin jind die von den Pojtwagen zurückgelegten 78 858 Adhsmeilen nicht aufgenommen. 
In diefer Zumme find 6337 3-Ctr. Gepäd ber Auswanderer enthalten. 


166b. Freigepäd wird gewährt im Verlehr des Mitteldeutſchen und Weftdeutjchen Verbandes, mit Ausfchluß des 


in letzterem zur Abrechnung fommenden Verkehrs zwiſchen den Stationen der Diain = Nedar +, der Heſſiſchen 
Yudwigs: und der Taunusbahn einerjeits und denen der Main-Weſer-Bahn andererfeits, ferner wird folches 
gewährt im Berfehr mit der Niederländifchen Nhein-Eifenbahn und in dem mit verfchiedenen Stationen der 
Bergiſch-⸗Marliſchen und Köln-Gießener Bahn, nicht aber in dem mit der Naffanifhen Staatsbahn und den 
nahe gelegenen Stationen der Köln-Gießener Bahn, ebenſo nicht im innern Berfehr. Bei Benugung der 
3. Wagenklaſſe im innern Verkehr wird indeſſen pro Perſon eine Traglaft frei befördert. 


169 u. 202. Die zu Kol. 141 erläuterte Einrichtung geftattet die Notirung der Poftgüter nicht. 


Außer den oben angegebenen, für die Post erforderlich geweienen Achsmeilen famen noch 1364 Ctr. 
mit 16 814 Centnermeilen Gilgüter zum Transport, deren Ertrag in Kol. 202 mitenthalten ift. 
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177b, Diefe Fahrzeuge beftanden in 
22 Yolomotiven incl. Tender, 
6 Yolomotiven ohne Tender umd 
622 Achſen neue Waggons. 
177e. Zum Transport von Fahrzeugen aller Art waren 515 Achjen Güterwagen erforderlich. Die Zahl der Ge— 
genftände felbjt kann nicht angegeben werben. 
170b. Es waren biefes: 
Perde. . , zu deren Transport 752 Achſen Güterwagen, 
größeres Vieh, „deſſen 3441 
fleines > R 1484 " PR 
erforderlich waren. 
212. Hierunter find 34433 Thlr. für Wagenmietbe enthalten, welche in dem Betrichsbericht als „uneigentliche 
Einnahme” von der correfpondirenden Ausgabe von 61 739 Thlrn. im Abzug gebracht find, 
228. Diefe bedeutende Ausgabe wird durch das ad II. dieſes Berichts Geſagte erläutert. 
241. Hierin find auch die Erleuchtungstoften der Betriebslolale (Wartefäle 3.) enthalten. 
245. Ebenſo bier die Unterhaltungstoften der Werlzeuge und Mafchinen in den Werkftätten. 
268. Diefe Ausgabe ift in dem ftatiftifchen Berichte ad IN. erläutert. 
269. Diefe Summe repräfentirt den Mehr-Geldwerth der Material» Borräthe und „Vorlagen“ des Jahres 1865 
gegen diejenigen pro 1864. 
339-358. Eine VeamtensPenfionsfaffe befteht nicht, die Beamten unterliegen vielmehr den für die Staatödiener 
in den verfchiedenen Staatsgebieten geltenden Benjions-Borfchriften. Dagegen befteht eine auf volle Gegen- 
feitigfeit gegründete Sterbefaffe unter den Beamten, Dienern und Arbeitern der Bahn. 


- 


7. Herzogl. Naſſauiſche Staats: Eifenbahn. 
J. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 
a) die Hauptbahn von Wiesbaden über Oberlahnftein — — von.. 24,424 Meilen, 
b) die Berbindungsbahn mit der Taumusbahn . . - » ee ee u o zc⸗ a 
zufanmen 25,017 Meilen. 
II. Bahn-Anlagen. Der Umbau refp. die definitive Anlage des Bahnhofs zu Wiesbaden wurde fortgefet, maments 
(ic die Wagenremife, die Yofomotivremije nebſt Waflerhaus und der Güterfhuppen vollendet und das Stationd- 
gebäude im Nobbau hergeftelit. 

Ferner wurden zwei neue Halteftellen, die eine bei dem Hüttenwerl Hohenrhein, die andere bei den Eifen- 
fteinlagern oberhalb Aumenau errichtet und zur Erleichterung des Erztransports nach dem Weilburger Bahnhofe obere 
halb defjelben eine neue Brücke über die Lahn von 51, Meter lichter Weite erbaut. 

II. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1565 um 2 Güterzug: Mafchinen, 7 Berfonenwagen und 220 Giterwagen 
vermehrt. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnſtrecken fand in nachſtehender Keihenfolge ftatt: 


IV. 


am 11. Auguft 1856 Wiesbaden-Rüdesheim, | am 5. Juli 1562 Naffau:Yimburg, 
: 1. Juli 1858  Yahnftein-Ems, = 14. Oftober 1562 Limburg⸗Weilburg u. 
:» 9. Juli 1860 Ems-Naffan, : 10, Januar 1863 Weilburg-Weplar. 


s 22. Februar 1862 NüdesheimsVahnftein, 

169 u. 202. Das Gewicht der Poftgüter wird micht ermittelt; für die Beförderung derjelben wird eine jährliche 
Vergütigung von 15 418 Thlrn. fir die Güter und 52 Thlr. für das mitfahrende Perſonal entrichtet. 

274. Ein befonderer Erneuerungsfonds befteht in Wirklichfeit nicht, e8 find aber in Kol, 276 diejenigen Ausgaben 
aufgeführt, welche der Ermeuerungsfonds zu tragen haben würde, wenn ein folder eriftirte. 


8. Königl. Prenf. Niederſchleſiſch-Märkiſche Eijenbahn. 


1. Bermaltung. Durch Gejet vom 24. September 1862 wurde der Bau der „Königl. Schleſiſchen Gebirgs;Eifenbahn * 
angeordnet und durch Allerhöchſten Erlaß vom 3. November ejsd. a. die Ausführung des Banes einer befonderen 
Kommiſſion, der „Königl. Kommiſſion für den Bau der Schlefiihen Gebirgsbahn‘ übertragen und beſtimmt, daß die 
Leitung des Fünftigen Betriebes durch die Königl. Direltion der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eifenbahn erfolgen felle. 

Nachdem im Jahre 1865 Streden der Schleſiſchen Gebirgsbahn eröffnet worden, erftredt ih die VBerwal« 
tung der Königl. Direktion der Niederjchlefiich- Märkischen Eiſenbahn auf 

die Könige. Niederfchlefifih- Märtifhe Eifenbahn und 
ar „ Sclefifhe Gebirgs-Eifenbahn. 

Außerdem verwaltet die Direktion die VBerbindungsbahn in Berlin (1, Meilen), welche die dort 
einmündenden Bahnen unter einander verbindet. Dieſe VBerbindungsbahn, welche nur zum Gütertransport bemutst 
wird, ift in die vorliegenden Tabellen nicht aufgenommen. 

IT. Das Bahngebiet umfaht: 

1. die Niederſchleſiſch-Märliſche Eifenbabn, und zwar 
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a) die Hauptbahn Berlin: Frankfurt a. O.»LFiegnig-Breslu . 2» 2 2 0 2 202000. 47,55 Meilen, 
b) die Zweigbahn Koblfurt-Görlig — Br o 5 
e) die Berbindungsbahn in Breslau —— Bere — Serien 

Bahnhofe . . - - ; re O0Oꝛi A 





zufammen 51,42 Meilen; 
2. von der Schlefifchen Gebirgsbahn die am 20. September 1865 eröffneten Streden: 
a) Kohlfurt⸗Lauban-⸗Reibnitz (WarmbrunnJJ. nee Bu M. 
b) Scrinsfauhm, <= 2 ee ee , 
 zufammen 11,74 Meilen, 
für welche ſich mit Rüchſicht auf die Betriebs-Eröffnungszeit ein mittlerer Jahresdurchſchnitt von 3,5: Meilen 


ergiebt. 

Bei Berechnung der Durchſchnitts-Ergebniſſe Kol. 92, 97b, 99a, 101b, 103b, 110, 113b, 114b, 115b 
und 116b find deshalb Hl, + IL,u = . . 20.0. 63,16 Meilen 
und bei denjenigen Kol. 150b, 151b, 152b, 1535, 188, 200, a, "214, 229, 255, 208. und 261b 
DL FIN Se ei ee. el ee rar ae re a er DE RR 


zu Grunde gelegt worben. 


II. Bahn-Anlagen. 


1. Grleife. Die Hauptbahn von Berlin bis Breslau ift doppelgefeifig, dagegen find die Breslauer Berbindungs- 
bahn und die Gebirgsbahn eingeleijig. 

Im Jahre 1865 wurden 13300 iſde. Ruthen Geleife und 34465 Stüd Schwellen ausgewechſelt. Ber: 
mehrt wurden die Geleife der Hauptbahn um 1636 Ifde. Ruthen und 34 Stüd Ausweichungen. 

2. Brüden. Auf Station Finkenheerd wurde in Folge der Anlage einer Leberladeftelle eine 8° im Yichten weite 
offene Wegeunterführung mit Blechträgern hergeftellt. Außerdem murden auf der Strede 3 Durchläſſe erweitert 
rejp. verlängert. 

3. Stationsbauten. Stations » Gebäude wurden durch Anbauten erweitert: in Berlin, Hanau, Neumarkt und 
Liſſa; ein neues Stations-Gebäude erhielt Halteftelle Staudnitz. Neue Güterfchuppen wurden erbaut: 2 in Ber- 
lin (mit Büreau⸗Gebäuden), je einer in Erkner, Finlenheerd und Liſſa; durch Anbau vergrößert wurde je ein 
Güterfchuppen in Ziegersdorf und in Breslau, in Franffurt wurde ein zweites Büreau⸗Gebäude zum Güter: 
ſchuppen erbaut. 

Neue Appartements wurden erbaut: je eines in Berlin, Frankfurt, Siegersdorf und Liſſa; nee Stallgebiude 
in Finkenheerd, Siegersdorf und Neumarkt, und neue Wirtbichaftsfeller in Fürftenwalde und Yilfa. 

In Köpenid und Erkner wurden große Drehſcheiben erbaut. 

Brummen wurden angelegt: je 2 in Berlin und Finkenheerd, je einer in Guben, Sorau und Hainau; in 
Finfenheerd und Guben auch Yaftfrahne aufgeftellt. 

Auf Station Erfner wurde ein Familienhaus mit Stall, Appartement und Brunnen neu erbaut und ein 
Kohlenlagerplatz angelegt; auf Station Fürftenwalde ein Beamten» Wohngebäude durch Anbau vergrößert, in 
Fintenbeerd eine Kohlen » Ueberladeftelle eingerichtet, in Bunzlau die Einrichtung zur Gasbeleuchtung hergeſtellt 
und in Görlig eine neue Schiebebühne erbaut. 

Die Neferve-Wafferftation in Frankfurt wurde umgebaut, auch eine proviforifche Wafferftation in Guben here 
geftellt. Die Stationen Köpenick und Erfner erhielten je eine neue Vichrampe. 

Außerdem wurden auf den meiften Bahnhöfen die Perrons verlängert und verfchiedene andere Verbefferungen 
ausgeführt. 


IV. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1865 um 8 vierrädrige Gepädwagen, 56 vierrädrige bededte Güterwagen, 


v 


vl 


94 eiſerne und 250 hölzerne vierrädrige Kohlenwagen und 15 vierr. Plateauwagen mit einer Gejammtladungsfähig« 
feit von 87 940 83.Ctrn. vermehrt. 


. SInduftrielle Anlagen. Die Oefen und ein Theil des Verwaltungsgebäudes der aufer Betrieb geſetzten Koals— 


brennerei zu Breslau wurden abgebrochen. 

Zu den im Jahre 1864 vorhandenen Wertftätten in Frankfurt a. O., Berlin, Breslau, Sorau, Görlig und 
Liegnitz ift pro 1865 noch die Filial-Werkſtatt zu Yauban binzugefommen. Ju ſämmtlichen Werkftätten waren durd- 
ſchnittlich täglich 923 Arbeiter bejchäftigt, welchen zufammen 224 903 Thlr. Arbeitslohn gezahlt wurde. 

Der Werth der in diefen Werkftätten verarbeiteten Materialien berechnete fi pro 1365 auf 272 845 Thlr. 
Ueber das Verfiherungswefen enthält der ftatiftiiche Bericht pro 1864 S. 181 nähere Mittheilungen. Beränder 
rungen biergegen find im Jahre 1865 nicht vorgekommen. 
Außer der Beamten» Penfiondtafje (Kol. 339-—-358 der Tabellen) bejteht noch eine Beamten-Sterbefafje mit 2 354 
Betheiligten und einem Kaſſen-Beſtande von 19576 Thlrn. ult. 1865. 


VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


a. Niederſchleſiſch Märkifce Eifenbahn, 
76. Das Anlage⸗Kapital bejteht 


a) in Stamm-Xcdien . . .» . 10000 000 Zhlr. 
b) in Prioritäts:Actien zum Antauf = Feten Se Beate Bahn . 4175 000 „ 
ce) in Prioritäts-Obligationen * 0.0. 6800000 





Summe des concefjionirten Anlage-Kapitals 20 975 000 Thlr. 


zu übertragen . 20975000 Thir. 
37 
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Uebertrag - 20975000 Thlr. 
Davon find am die General: Staatslaffe abgefühtt » >» > 2 nm m nn nen > „ 
mithin verwendet 20 974 975 Thlr. 
Aus Staatsfonds find bis ult. 1865 überwieſen: 


a) zum Bau des zweiten Geleifes . . - » . 5160000 Thlr. 
b) zu baulichen — und zur vemnchang be 
Transportmittel - =. - . 3155144 „ 
. zufanmen 8315 184 Thlr., 
wovon ult. 1865 als Beftand vorhanden waren . . -: 56763 „ 


verbleiben 7747551 „ 
Ferner find aus den Betriebs - Ueberfhüffen in den Jahren 1852— 1865 zur Ermeites 
rung und Bervollftändigung der Anlagen, ſowie zur Vermehrung der Transportmittel 
DERWIENDEE- =... 5: u. a a ee 46148 


Summe des bis ult. 1865 verwendeten Anlage-Kapitals 33 678 674 Thlr. 
83. Dies find die Anlage-Koſten der Gentral-:Werfftatt zu Frankfurt a. O. 
Hierin find 1414173 Thlr. für den Anfauf der Berlin: Frankfurter Bahn mitenthalten. 
88h. Dies find die in der Erläuterung zu Kol. 76 erwähnten Prioritäts-Actien. 

90a u. b. Diefe Beträge find in den in Kol. 7786 aufgeführten Summen bereits mitenthalten (fiehe Erläute— 
rung zu Kol. 76). 

93a. Einſchließlich einer Yofomotive mit 3 geluppelten Achſen und 4 Tender» Yolomotiven. 

121e. Die als vorgelegte Reſerve-Maſchinen von den Yolomotiven zurüdgelegten 49 839 Meilen find in Kol, 121a—e 
mitenthalten. 

128a u. 130e. Hierin ift aud das beim Reſerve- und Kangirdienft verbrauchte Brenmmaterial mitenthalten. Bei 
der Redultion von Coals auf Steinfohlen ift eine Tonne Steinfohlen = 360 3.⸗Pfd. = 330 3.:Pfd. Coals 
gerechnet worden. 

Der Durchſchnitts-Verbrauch (excl. des Verbrauchs der Berliner Verbindungsbahn) beträgt brutto 
213,52 B.:Pfd. nd netto 170,67 3.:Pfb. Steintohlen, ober 196, 3.-Pfd. brutto und 156,45 3. 
Pd, netto Coats. 

137a. In diefem Betrage find 42 878 Thlr. Selbftloften für den Transport der Feuerungs-Materialien auf eigener 
Bahn enthalten. 

140. Das Verhältniß der benugten Sitz plätze beträgt: 

bei der Hanptbahn 37,17 Proc. 
" „ Gebirgsbahn 13,51 „ 

141. Die Poftwagen, welche Eigenthum der Poftverwaltung find, haben auf der eigenen Bahn 446 709 Achsmeilen 
und auf fremden Bahnen 44 034 Achsmeilen zurüdgelegt. Poſtwagen fremder Bahnen legten auf der Nieder— 
ſchleſiſch Märkiſchen Eijenbahn 58 995 Adhsmeilen zurüd. 

153a. Es find hier die auf fremden Bahnen zurüdgelegten 44 034 Achsmeilen diefjeitiger Poftwagen nicht, dagegen 
die auf der diefjeitigen Wahn zurüdgelegten 58 995 Adhsmeilen fremder Wagen mitaufgenommen. 

168e, 170e, 1T1e, 172e u. 173e. Hierin find auch diejenigen im „durchbrochenen Verkehre“ (von Bahn zu 
Bahn) beförderten Güter enthalten, deren Empfänger an Stationen der Niederſchleſiſch-Märliſchen Eiſenbahn 
wohnhaft find, und zwar 61 817 3.-Etr. Eilgüter, 712559 3.-Etr. Frachtgüter der Normalklaffe (u. fper- 
rige ©.), 3 564 944 2.-Ctr. Güter der ermäßigten Klaſſe und 93 352 3.:Etr. Kohlen und Coals, zufammen 
4432 672 3.-Etr. 

220. Diefer Betrag bezieht fih mur auf die Unterhaltung der eleftrifchen Telegraphen. 

223. In diefer Summe find die Koften für Heizung, Erleuchtung und Reinigung der Empfangszimmer, der Sta— 
tions-Büreau’s, fowie für Erleuchtung und Reinigung der Bahn und der Bahnhöfe mitenthalten. 

265. Von den der Amortifation unterliegenden Stamme-Aktien im urſprümglichen Betrage von 10000000 Täter. 








find vom Staate übernommen * mit. x. - . ..% 0.00%. 1437500 Thle. 
und bis uft. 1865 amortfitt » 2 2 2 nenn 1135200 „ 
2572700 , 
Es verbleiben zur Verzinfung und Amortifation - >» > 2 2 2 nn nenne. 7427300 The. 
Hierfür find im Jahre 1865 gezahlt: 
a) an Zinfen . » » On Va ar ———— 28H 4 
b) „ Amortifationd« Beträgen ne N ee SITOO u 


zufammen 388 586 Thlr. 
270 x. u. 274 ꝛc. Bejondere Reſerve- und Erneuerungsfonds giebt es bei der Königl. Niederſchleſiſch- Märkiichen 
Eifenbahn nicht. Es find hier aber diejenigen, aus den Betriebs-Ueberſchüſſen entnommenen Ausgaben, welche 
in Folge von Elementar« oder Betriebsellmfällen, und diejenigen, welche für Erjat von Schienen und Aus» 
wechjelung von Schwellen, forwie für größere Grjagftüde an Yolomotiven und Wagen entftanden find, in ben 
Kol. 272 und 276 aufgeführt worden. 
285b, 285b u. 287b. Mit Nüdjicht darauf, daß auf die am 20, September 1865 eröffnete Schleiifche Gebirgsbahn wur 
den Gefammt-Einnahmen 35 579 Thlr. und von den Gefammt-Ausgaben 30 788 Thlr. fommen, dieje gerungen 
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Summen aber auf die Finanz-Reſultate der Hauptbahn feinen Einfluß üben, ift den hier aufgeführten Durch— 
jchnittsberechnungen ber mittlere Jahresdurchſchnitt (Kol. 278a) zu Grunde gelegt worden. 
Vergleicht man aber die Durchichnitts-Ergebniffe pro Meile (mittlerer Jahresdurchſchnitt) des 
Yahrıs 1865 gegen diejenigen des Jahres 1864, dann ergeben ſich 
pro 1865 Einnahmen 125357 Thlr., Ausgaben 46 915 Thlr., Weberfhu 78 422 Thlr. 
„ 1804 pr 12005 „u P 44932 „ " 70022 „ 


mithin pro 1865 mehr Einnahmen 45383 Thlr, Ausgaben 1933 Thlr. u. Ueberſchuß 2400 Thlr. 
342. Dies ift der Zuſchuß, welchen der Staat jährlich mit 120 Thlen. pro Meile Bahnlänge zur Penſionskaſſe 
feiftet; derfelbe beträgt für die Hauptbahn 6200 Thfr., für die Schlefifche Gebirgsbahn 472 Thlr. und für 
die Berliner Verbindungsbahn 166 Thlr. 
b. Schleſiſche Gebirgsbahn. 
7786. Die Koften der bergeftellten Strede der Schleſiſchen Gebirgsbahn (welche fertig hergeftellt bis Walden: 
burg führen und ca. 20 Meilen fang fein wird) betragen ungefähr 4 500 000 Thlr. Cine genaue Feftftellung 
der Koften für die in Kol, T7—85 aufgeführten Titel ift noch nicht erfolgt. 


9. König. Preuß. Oftbahn. 
I. Das Bahngebiet ift gegen die Borjahre unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt: 

1. die Hauptbahn von Frankfurt a. O. über Bromberg, Divihau und Königsberg i. Pr. bis zur Muffifchen 

Grenze bei Eydtkuhnen a ee a ee ee a 96,1: Meilen, 
2. die Zweigbahnen: 

a) von Bromberg über Thorn nah Otloczqn. Bd 

b) von Dirfchau nah Danzigg. AU m 
3. die Berbindungsbahnen: 

a) zwilchen dem Grenzbahnhofe Eydtkuhnen und dem Ruſſiſchen Grenzbahnhofe Wirballen Ok ou 

b) zwiichen dem Grenzbahnhofe Otloczyn und dem Ruſſiſch-Polniſchen Grenzbahnhofe Alerans 

dromwo, welche Strecke gemeinihaftlih mit der Warfchau: Bromberger Bahn benugt wird O8 


zufammen 109,33 Meilen. 
Die Streden Berlin: Cüftrin und Danzig» Neufahrwafier, mit deren Ausführung die Königl. Direktion der Oftbahn 
beauftragt iſt, befanden fi im Jahre 1865 im Bau. 
Il. Bahn: Anlagen. 

1. Bahnkörper. Das zweite Geleife auf der Bahnftrede Elbing » Braumsberg wurde im Jahre 1865 vollendet 
und am 16. Juli ejsd. a. dem Betriebe übergeben. Die hierdurch bedingten Veränderungen der Nebengefeife 
auf den Bahnhöfen Güldenboden, Schlobitten umd Braunsberg waren ult. 1865 noch im Bau. Die Brücken 
in Zimonsdorf, zwiſchen Eibing und der Neuftädter Fähre wurden verlängert, die hölzernen Brüden in den 
MHampen der Wegeübergänge und in dem Parallelwegen find befeitigt und an deren Stelle theils mafjive Brüden 
erbaut, theils Gementröhren eingelegt. 

Die Anpflanzungen zum Schutze gegen Schmeeverwehungen, ſowie zur Einfriedigung der Bahn wurden 
auch im Jahre 1865 bedeutend erweitert und zum Schutz gegen Waldbrände größere Streden Forſtſchutzſtreifen 
wund gelegt und Gräben abgegrenzt. 

Ebenfo wurde die Leberfüllung der Schwellen auf den conjolidirten Bahnftreden mit gejiebtem, ſtaub— 
freiem Nies fortgefegt. 

2. Stationsbanten,. In Elbing wurde der alte Lofomotivjchuppen abgebroden und ein neuer mafjiv, nebſt 3 
Löſch- und Mevifionsgruben, mit einem Wohnhaus: Anbau an einer anderen Stelle wieder aufgebaut. Auf dem 
Bahnhofe Eydtkuhnen it, wegen Mangels an Wajfer für die Wajferftation und da durch Anlage von Brunnen 
zur Speiſung der Yofomotiven brauchbares Waffer nicht zu beichaffen war, eine Zaugerohr-Yeitung von 4* im 
Fichten weiten gußeifernen Nöhren in einer Yänge von 2395 Fuß angelegt worden. Vermittelſt deren jaugt 
eine in dem Werkftätten-Gebäude aufgeftellte Dampfpumpe das Waſſer aus einem mit dem Lipohne-Fluß durch 
einen ZidersHanal verbundenen Sammelbrunnen und drüdt daffelbe in die Reſervoire der Wafferftation. 

In Güldenboden und Schlobitten wurden je 2, in Elbing, Mühlhaufen, Braunsberg und Hohenſtein 
je 1 Weichenftellerhaus, fowie auf der Strede Dirſchau-Danzig 2 Bahmmwärterbuden erbaut und I Bahnwärter- 
häuſer mit mafjiven Umfaſſungswänden verjehen. 

Yäuterverfsbuden wurden in Elbing, Güldenboden, Schlobitten, Meühlhaufen, Braunsberg, Heiligenbeil 
und Wolitnit und Centefimalwaagen in Cüſtrin, Braunsberg und Königsberg aufgejtellt, 

Außerdem wurden in verichiedenen Stationen Beamten» Wohnhäufer erbaut und verjchiedene Umbauten 
und Berbefferungen ausgeführt. 

II. An induftriellen Anlagen bejigt die Oſtbahn eine Maſchinenbau-Anſtalt in Dirſchau. Die Ziegelei in Kuiebau bei 

Dirſchau wurde im Jahre 1865 verkauft. 

IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 
15. Die einzelnen Bahnftreden wurden an folgenden Tagen dem Betriebe übergeben: 


am 27. Juli 1851 Kreuz ⸗Bromberg, am 2. Auguſt 1853 Braunsberg:Hönigsberg, 
» 6. Auguſt 1852 Bromberg: Danzig, » 12. Oftober 1857 Dirſchau-Marienburg (einſchließlich 


» 19. Oktober 1852 MarienburgsBraunsberg, der Beichlel- und Nogatbrüden), 
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II. 


- 


IV, 
V. 


VI. 
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am 12. Oktober 1857 Frankfurt a. O.-Kreuz, am 24. Oftober 1861 Bromberg- Thorn, 

: 6. Juni 1860 Königsberg Stallupönen, | + 4. Dezember 1862 IThom-Otloczyn. 

» 15. August 1860 Stallupönen-Eydtluhnen, | 
791. Von diefer Summe fommen auf den Bau der Weichſel- und Nogatbrüden bei Diridau 5 080 948 Thlr. 
96d. Auferdem find noch 2 Salonwagen für Reifen fürftlicher Perfonen vorhanden, 

123d. Die Anzahl der abgelaſſenen Materiale und Arbeitszüge wird nicht notirt. 

169. Die bier aufgeführten 502 3.Ctr. Poftgüter find auf der Strede Bromberg-Alerandrowo befördert worden. 
Die auferdem beförderten Poftgüter werden nicht notirt, weil für deren Beförderung Seitens der Poftverwal: 
tung eine Averjional-Summe gezahlt wird. 

1750. Aufer den bier aufgeführten find nod) Bangüter mit befonderen Zügen, vor welden die Yolomotiven 10 219 
Meilen zurüclegten, befördert worden. Das Gewicht derfelben iſt micht notirt, 

202. Hiervon fommen 110 Thlr. auf die im Kol. 169 aufgeführten, auf der Strecke Bromberg:Alerandrowa befor⸗ 
derten 502 3.:Etr. Poſtgüter. Die verbleibenden 3578 Thlr. vepräfentiven das für die Beförderung der 
Poftgüter auf dem übrigen Streden der Oftbahn gezahlte Pauſchquantum. 

206. Für die in Kol. 175a aufgeführten 46 371 3.-Ctr. Baugüter find 4981 Thlr. und für die mit den Arbeits 
zügen beförderten 14 306 Thlr. vereinnahmt worden, (Siehe Erläuterung zu Kol. 175a.) 

270 x. u. 274 x. Beſondere Reſerve- und Erneuerungsfonds beftchen bei der Oftbahn nicht, fondern es werben 
die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs » Einnahmen beftritten. Wären aber dergl. Fonds vor- 
handen, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

a) beim Reſervefonds: 
für Bahnr-Anlagen (Kol. 2724) 3515 Thlr., für Betriebsmittel (Kol. 272b) 1924 Thlr., 
b) beim Erneuerungsfonds: 
für Bahn-Anlagen (Kol. 2760) 365960 Thtr., für Betriebsmittel (Kol. 276b) 57423 Thlr. 
Ferner würden aus dem Ergänzungsfonds (bei Privatbahnen in dem Erneuerungsfonds ent 
halten) 124 754 Thlr. für Bahnanlagen x. und 18371 Thlr. für Betriebsmittel gezahlt worden fein, 


10. Königl. Preuß. Saarbrüder Eiſenbahn. 


. Meber die Verwaltung der vereinigten Saarbrüder und Saarbrüder-Trier-Eifenbahnen, ſowie über die Betriebsleitung 


der angrenzenden Rhein-Nahe: Eifenbahn durch die „Königl. Preuß. Eifenbahn + Direktion zu Saarbrüden" ift 
das Nähere in dem Jahrgange 1861 der Statiſtik S. 10 enthalten. Beränderungen biergegen find auch im Jahre 
1865 nicht vorgefommen. 


. Das Bahngebiet, welches gegen die VBorjahre unverändert geblieben ift, umfaßt die in der Statiftit pro 1863 ©. 


163 näher befchriebenen Yinien der 
a) Hanptbahn von zuf. . » -» nenne. 16,25 Meilen, ſowie 
b) die Zmweigbahnen nad) den Kopfenfchächten » x. von a. el. J 


überhaupt 18,41 Meilen. 
Hierzu fommt noch die von der Franzöſiſchen Sen — — Strecke von der 
Franzöſiſchen Grenze bis Forbach Bra. A 


Mithin GefammtsBetriebslänge 19,25 Meilen. 

Bahn: Anlagen. 

1. Geleife. Die in den Vorjahren auf der Strede Saarbrüden Neunkirchen begonnene Auswechſelung der 4" 
und 4°," hohen Schienen gegen 5" hohe wurde in ausgedehnten Maaße fortgefegt, es find im Jahre 1865 
210 (fe. Nuthen Azöllige und 420 Ifve. Ruthen 42 zöllige Geleiſe in 5zöllige umgewandelt, ſowie im Zufants 
menhange mit denjelben 15 neue Weichen eingelegt und 4zöllige alte herausgenommen. 

Gleichzeitig wurden im Jahre 1865 . . 15401 Stück Schwellen (6 Proc. des Beftandes) und 3375 
Stüd unbrauchbar gewordene 18füßige Schienen (3,7 Proc. des Bejtandes) ausgewecjelt. 

2, Stationsbanten. Die Bahnhöfe Friedrichsthal, Sulzbach, Dudweiler und St. Johann wurden im Laufe 
des Jahres 1865 vergrößert, mehrere Gruben: Stationen umgebaut und vergrößert und auf der Strede Saar- 
brüden-Trier zwei Wärterhäufer erbaut. 

Die Betriebsmittel wurden um 4 Gepäd:, 100 offene und 100 bededte Güterwagen vermehrt. 

Außer der Beamten-Penfiond: ꝛc. Hafje, worüber das Nühere in Kol. 339 bis 358 der Tabellen enthalten ift, 

befteht noch ein aus den laufenden Beiträgen der Betheiligten gebildeter Kranfenfonds, an welchem ult. 1865 

495 Betriebs-Beamte und über 1000 Arbeiter Theil nahmen. Derjelbe ſchloß ult. 1865 mit einem Beſtande von 

25 924 Ihlen. ab, gegen 22351 Thlr. ult. 1864. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2b. Hierunter befindet fich ein Hülfsarbeiter. 
15. Die Betriebs:Eröffnung der einzelnen Bahnftreden fand in nachjtehender Neihenfolge ftatt: 
am 15. September 1850 ein Theil und am 16. November | am 26. Mai 1860 Merzig-Trier und 
1850 die ganze Strede Bexbach-Forbach (Saarbrüder E,), | + 29. Auguft 1861 Conz-⸗Waſſerbillig. 
» 16. Dezember 1358 Saarbrüden Merzig, 
81b. Hierin find aud die AnlagesKtoften der Wärterbuden enthalten. 


u 
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1253. Zum Anheizen der Yotomotiven wurden verbrauht: SceitholE » » » 2 nn en. 170,18 Rljtr. 
8672 Neiferwellen a: Ef, — . . 415 u 





zuſammen 215, 2a Klftr. 

141. Außerdem legten die (der Poſtverwaltung gehörigen) Peſtwagen 73014 Achsmeilen auf der Nhein-Nahe:Eifen- 
bahn zurüd, 

163. Von der Geſammtzahl der Neifenden jind auf Retourbillets mit 25 Proc, Preisermäßigung befördert worden: 

in der I. Klaſſe 1207 Perjonen, 
„er. 37410 . 
u. 210 2 
überhaupt 248 750 Berfonen, 
welche bei ber Frequenz Doppelt in Anfat gebracht worden ſind. 

172. Dies find mır Saarlohlen ıc. 

270 x. u. 274% Beſondere Neferves und Erneuerungsfonds beftehen bei der Saarbrücder Eifenbahn nicht, fondern 
es werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären aber derglei— 
chen Fonds vorhanden, fo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

a) beim NHefervefonds 


für Bahnanlagen (Kol. 2724) . -» -» . 4043 Tr. und 
„ Betriebsmittel (Kol. 272b) . . . . 3434 5 

* b) beim Ernenuerungsfonds 
für Bahnanlagen (Kol. 2764) - - » . 83562 Thlr. umd 
„ Betriebsmittel (Kol. 276b) . » .» . 3008 „ 


279. Bon dieien 127576 gegen das Borjahr mehr beförderten Perfonen fommen 115 688 auf die mit Retour: 
Billets beförderten, 


11. Königl, Preuß. Weſtfäliſche Eiſenbahn. 


. Bahngebiet. Die Weftjäliiche Eiſenbahn umfaßte ult. 1865 folgende Bahnftreden: 


* 


a) die frühere Hölns Minden- Thüringer VBerbindungs »Eifenbahn von der —— — Grenze bei Warburg 


bis Hamm . . = 20.0.1795 Meilen, 
b) die frühere Munſter⸗ — Gifenbahn von yon bis Bine Be. 
e) die Bahnftrede von Münfter bis Aheine . . . . . DU u. 


d) von der Altenbelen⸗Holzmindener Eiſenbahn die Streden von Altenbelen bis Härter @ 3,59 mM) 
und die am 10. Olftober 1865 eröffnete Fortſetzung derjelben von RT bis zur Preufifch- 





Braunfchmeigiichen Grenze bei Holzminden (O,as M.), u. . . -» N. te Ns ne Abt * 
zuſammen 33,44 Meilen. 
Die Strecke von Warburg bis zur Kurheſſiſchen Grenze. u TE TE ni 7 * 
iſt an die Direltion der Kurfürſt Friedrich Wilhelms Nordbahn — mike im eigenen 
Betriebe 2020. Adern Meilen, 
für welche fie) mit Nuchicht nt die Betriebs » Erbffuumgezeit bir Strede Härte aeg 
ein mittlerer YJahresdurchichnitt von . — Au ee ern. Bi,ren Meilen 
berechnet. 


Den Betrieb auf der Braunſchweigiſchen Strede von der Preufifchen Grenze bei Hörter bis Holzminden (O,2> 
Meilen) hat die Verwaltung der Weftfäliichen Eifenbahn in der Weile übernommen, daß fie den eigentlichen Fahr— 
dienft gegen eine, Braunfchweigifcher Seits zu zahlende Entichädigung beforgt, während die Einnahmen der Bahn: 
Eigenthümerin zufliehen, 

Außer den vorjtchend verzeichneten Bahnftreden ift von ver Bahnlinie Emden-Rheine-Löhne die zum größten 
Theile auf Preußiſchem Gebiete belegene und . . . T,os Meilen lange Strede von der Preußiſch-Hannoverſchen Grenze 
bei Salzbergen bis nah Osnabrück von der Wejtfälifchen Eifenbahn-Bermwaltung aus Staatsimitteln gebaut, der Bes 
trieb auf derfelben aber der Königl. Hannoverſchen Staats Eiſenbahn-Verwaltung pachtweife überlaffen worden. 
Bahn» Anlagen. Zur Verhütung von Waldbränden durch Yolomotivfunfen-Auswurf find in den Königl. Forſten 
die bereits vorhandenen Schuggräben um 690 ifde. Ruthen verlängert worden. 

Die Erneuerung der Asphalt: Abdedung des Bule-Viadults, welche bereits jchadhaft geworden war und zu Bes 
fhädigungen des Gewölbe-Mauerwerls Veranlaſſung gegeben hatte, wurde begonnen und ungefähr zum vierten Theile 
vollendet. 

Bei den optifchen Tefegraphen wurden an Stelle der vorhandenen bereits ſehr baufällig gewordenen Buben 3 
maſſive Wärterhäufer erbaut. 

Auf dem Bahnhofe Paderborn wurde ein Brummen angelegt, das Keſſelhaus erweitert, ein Wagenfchuppen im 
Rohbau ausgeführt und die im Jahre 1864 in Angriff genommenen Ermweiterungsbauten der Werlſtätten-Gebände 
vollendet. 

Gleichzeitig wurde die innere Ausrüftung der Wertitätte durch Aufftellung neuer Werkzengmaſchinen vervollſtändigt 
und die Keſſel der ftehenden Dampfmaſchine erneuert. 

In Drenfteinfurt wurde cin Wirthichafts- und Abtrittsgebände aufgeführt, auf dem Bahnhofe Münfter der Güter 
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ichuppen verlängert und der Miittelbau des Empfangsgebäudes zur Gewinnung fehlender Büreau-Räume um ein 

Stocdwert erhöht. Auf dem Bahnhofe Hamm wurde eine Perronhalle errichtet. 

Betricebömittel. Drei ausrangirte Yolontotiven wurden im Yaufe des Jahres verkauft. Der Wagenpart wurde um 

6 fechsrädrige Perfonenwagen I. u. II. Klaſſe, 6 ſechsrädrige Gepädwagen, 100 vierrädrige bededte und 300 vier- 

rädrige offene Güterwagen vermehrt. 

IV. VBerfehrs: Verbindungen. Die Verbände, denen die Weftfätifche Bahn als Mitglied angehört, forwie die auferdem 
noch eingeführte direfte Expedition im Perfonen + und Güter-Vertchre ſind in den Berichten derjelben S. 164 der 
Statiftit pro 1863 reſp. ©. 185 ber Ztatiftif pro 1864 bezeichnet. Zeit dem 1. November 1865 ift noch eine 
direfte Expedition von Zteintohlen und Coals von Stationen der Bergiſch-Märkiſchen Bahn nah Stationen der 
Braunſchweigſchen, Magdeburg - Dalberftädter und Berlin: Potsdam: Magdeburger Bahn über Altenbeken-Kreienſen 
binzugetveten. 

V. Außer der Beamten: Benfious: x. Kaſſe iNol. 339 -358 der Tabellen) beſtehen noch 2 Krantenkaffen, die eine 
für geringer befoldete Bahnbeamte, die andere für die Werkftätten: Arbeiter, welche die Beftimmung haben: den Beam: 
ten und deren Famitiengliedern, fowie den Arbeitern bei Erfranlungen gegen monatliche, nad) dem Gehalte reſp. Yohne 
bemeſſene Beiträge, freie ärztliche Behandlung und Arznei zu gewähren. 

Zu beiden Najfen, welche ult. 1865 einen Beſtand von 6 114 Thlrm. hatten,” gehörten am Schluffe des ge: 
nannten Jahres 1153 Dlitglieder, die einen Jahresbeitrag von 3048 Thin. zahlten. 

VI. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 

10. Wegen des außerdem zur Weftfälifchen Eiſenbahn gehörigen Theiles der Bahnftrede Emden-Rheine-Löhne ſiehe 
ad I diefes Berichts. 
15. Die Verriebs:-Cröffmung der einzelnen Bahnftreden fand in nachſtehender Meihenfolge ftatt: 
am 4. Dltober 1850 Paberborn-Hamm, | am 23. uni 1856 Münfter- Rheine, 
„ 6. Februar 1851 Haueda-Warburg, | „ 1. DOftober 1864 Altenbefen » Hörter und 
„ 21. Juli 1853 Warburg-Paderbom, | „ 10. Oltober 1865 v. Hörter bis zur Grenze bei Holzminden. 
77. Dies find die Roften des Ankaufs der Köln: Minden: Thüringer Berbindungsbahn. 

137. Hierin find 3954 Thlr. Kohlenprämien enthalten. 

141. Dies find die von den Poftwagen auf fremden Bahnen zurücgelegten Achsmeilen. 

2088. Diefe Summe repräfentirt die Einnahmen für die beförderten 2309 Yuruspferde, diejenige für die beförderten 
555 Koppelpferde ift in Kol. 208b mitenthalten, 

217. Hierunter find 73 886 Thaler enthalten, welche für Ergänzungen und Erneuerungen verwendet find. 

220. Desgl. hier 1603 Thaler. 

221. Desgl. bier 7749 Thaler. 

240. Ebenjo bir 80532 Thaler. 

223. Hierin find audy die Beleuchtungstoften der Wärterlolale, optiicden Telegraphen, Perrons und Weichen, fowie 
die Koften der Beleuchtung und Reinigung der Büreaus der 4 Eijenbahn-Baumeifter enthalten. 

270 x. u. 274 x. Ein Reſerve- und Erneuerungsfonds bejtebt nicht, es werden vielmehr die bezüglichen Ausgaben 
aus den laufenden Betriebs » Einnahmen bejtritten. Die Ansgaben, welche aus dergleichen Fonds event, zu 
beftreiten geweien wären, find in den vorjtehenden Bemerkungen zu Kol. 217—240 angegeben. 

278. Die Berr.sBahnl. betrug ult. 1865 . - 33,07 M. überhaupt u. 32,766 M. im mittleren Jahresdurchſchnitte 

ult. 1864 dagegen . . 32,00 „ fr as. Lu rn r F 


Am Schluſſe des Jahres 1865 alſo mehr O, a; M. überhaupt u. 4,39 M. im mittleren Jahresdurchſchnitte. 
2970. Dieſer Unfall betraf einen Bahnarbeiter, welcher während des Rangirens auf dem Bahnhofe durch eigene Un— 
vorſichtigleit von einem Zuge überfahren und dabei fo verletzt wurde, daß er nach einigen Tagen verjtarb. 
297e. Ein Bahnarbeiter fiel während der Fahrt auf der Bahr aus den zufanmmengehaften Noth- und Zugketten, auf 
welche er fich unbemerkt und unbefugter Weife gefett hatte. Er wurde vom Zuge überfahren und fo erheblich 
verlegt, daß am mächiten Tage der Tod erfolgte. 
342. Dies ift der Zuſchuß, welchen der Staat jährlih mit 120 Thlrn. pro Meile Bahnlänge zur Penfionstaffe 
beifteuert. 


1. 





12. Königl. Sächſiſche öftliche Staats: Eifenbahnen, 


I. Verwaltung. Die Königl. Sächſiſchen öftlihen Staats » Eifenbahnen ftehen unter einer Verwaltung, der „Königl. 
StaatssEifenbahn: Direktion zu Dresden. * 
Diefelbe leitet auch den Betrieb der angrenzenden Yöban:ittauer und Hittau-Meichenberger Privatbabnen. 
Il. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe befteht aus: 
a) der Sächſiſch-Böhmiſchen Yinie von D Dresden (Altſtadt) über Pirna, Königſtein und Krippen Schandau) bis zur 


Sächſiſch-Böhmiſchen Grenze bei Bodenbach . . : . » Tao Meilen, 
b) der Sächſiſch⸗Schleſiſchen Linie von Dresden (Neuftadt) über NRadederg Biſchofswerda⸗ — 

vLöbau und Reichenbach nach Görlitz ee ea ee en en 
ec) der Tharandtsfjreiberger Liiee3,311 


zufammen 24, e4 Meilen. 
Die zur Sächſiſch-Bohmiſchen Yinie gehörige Strede von der Sächſiſch-Böhmiſchen Grenze bis Bodenbach 1,44 Meilen 
ift Eigenthum der 8. K. priv. Oefterreichiichen Staats » Eifenbahn » Gefellfchaft und wird von der Königl. Sächſiſchen 
Staats-Eifenbahns Verwaltung pachtweife benukt. 


il. 


IV. 
. bie Beamten-Penjions und Unterftügungsfaffe, gemeinschaftlich für alle Königl. Sächſiſchen Staats: und die unter 


VI. 
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Die zur Sächſiſch-Boöhmiſchen Yinie gehörige Verbindungsbahn in Dresden verbindet Diele Yimie mit den Als 
berts> und Yeipzige Dresdener Gefelljchaftsbahnen, fowie mit der Sächſiſch-Schleſiſchen Yinie. 
Ueber den Grneuerungsfonds, gemeinſchaftlich mit den Sächſiſchen weſtlichen Staatsbahnen, ſowie 


Staatsverwaltung ftehenden Yöbau-Yittauer und FittausReichenberger Privat-Eifenbahnen, ift das Nähere ©. 165 u. 
166 der Statiftil pro 1863 mitgetheilt worden. 
Veränderungen biergegen find auch im Jahre 1865 nicht vorgelommen, 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15. Der Betrieb ift eröffnet: 
ſtredenweiſe auf der ganzen Bahn 
am 17. November 1845 auf der Sächſiſch— | am 1. September 1847 auf der Sächſiſch-Schleſiſchen 
Schleſiſchen Linie, Linie, 
„1. Auguſt 1848 auf der Sächfiih-Böh- | „ 19. April 1852 auf der Sächſiſch-Böhmiſchen 
miſchen Yinie. | Yinie und 
11. Auguft 1862 auf der Tharandt-FFreiberger Yinie. 
86. Bon dem bier aufgeführten Anlagesftapitale fommen: 


auf die Sächſiſch-Böhmiſche Yinie Ge a a a a 66 94 
— Schlefiſche... B8167 987 5 
„„Trtarandt⸗Freibergeeeee.. 4231409 220 5 


zuſammen 17941 701 Thlr. 
9160. Außer den hier aufgeführten wurden noch 9 Lokomotiven der Yöbau-zittaner und Zittau-Reichenberger Privat- 
Bahnen benubt, Die von denjelben zurüdgelegten Meifen find in Kol, 121 und 122 mitenthalten. 


130b u. 132b. Die Anzahl der in Miihung von Steintohlen mit Coals und Brauntohlen mit Steinlohlen zurüd: 


gelegten Nutzmeilen läßt fi) nicht angeben, da das hier und bei Kol. 128 angegebene Feuerungsmaterial 
durchgängig in verſchiedener Miſchung zur Verwendung gefommen ift. 

146. Mit Rücdjicht darauf, daß die Gepäcdwagen von den Güterwagen nicht getrenmt geführt werden und eine No: 
tirung der mit den gewöhnlichen Zügen zur VBefördernng gelangten Betriebsdienſt- und Baugüter, ſowie des 
Gewichtes der nach Stüdzabl beförderten Thiere rejp. der von denfelben zurüdgelegten Gentnermeifen nicht 
erfolgt (ſiehe die nachftehenden Erläuterungen), lann aud die Ausnutzung der Güterwagen nur annähernd art: 
gegeben werden. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Extrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern nur 
die Einnahme notirt wird. 

172. Wie bier bereits bemerkt, find die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Kaffe enthalten, weil 
diefelben in den Megiftern nicht getrennt geführt werden. - 

175. Die bier aufgeführten Betriebsdienfte und Baugüter find mit befonderen Fügen für die Selbtloften befördert 
worden; die mit den, gewöhnlichen Zügen zum Transport lommenden dergl. Güter find frachtfrei und werben 
nicht notirt. 

179a. Ebenfo wird das Gewicht der nach Stüczahl befürderten Thiere nicht notirt. 

195 u. 1968. Dies ift die Einnahme für die mit Extrazügen beförderten Perfonen (efr. Erl. zu Kol. 165). 

225. Dies find die Koften der aufergewöhnlichen Schneebefeitigung, da diejenigen des Schneeanswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs: Aufvande ſich micht ſcheiden laſſen. 

232—255. Hier haben nur die Koſten für die verwendeten Deaterialien aufgenommen werden fünnen, da die bezüg- 
lien Yöhne von denen für übrige Bahnbofsarbeiten nicht getrennt notirt werben, 


13. Königl. Sächſiſche weſtliche Staats-Eijenbahnen. 


. Verwaltung. Die xönigl. Sächſiſchen weftlihen Staats-Eijenbahnen ftehen unter einer Verwaltung, der „Königl. 


Staats:Eifenbahn-Direltion zu Yeipzig”. 
Diefelbe leitet and den Betrieb der angrenzenden Gößnitz-Geraer und Greiz» Brunner Gefellichafts: 
Bahnen. 


Il. Bahngebiet. Daſſelbe bejtcht aus: 


1. der Sächſiſch-Bayeriſchen Linie von Yeipzig Über Kieritzſch, Altenburg, Gößnitz, Werdau, Reichenbach und Plauen 
nach Hof mit der Abzweigung von Werdau nad) Zwickau, zul. . .- - 20.0. 24,01 Meilen, 

2. der Obererzgebirgifchen Yinie von Zwickau über Wiefenburg, Stein, Niederfchfema * Aue nach 
Schwarzenberg mit der Abzweigung von Niederſchlema nach Neuſtädtel vefp. Schneeberg, zuf. 6,10 " 

3. ber Niedererägebirgiichen Yinie, beftchend aus der früheren Chemnigsiefaer Staatsbahn von . 8,79 ir 
und deren Fortſetzung nad Zwickau und Göfnig von . . ne R 

4. der am 1. November 1865 eröffneten Xoigtländifchen Yinie von 1 Herlagrin * — von . 13,0 " 

. der von Lugau nach Wüftenbrand führenden, auf Koften einer Aktien» Gejellichaft gebanten und 
von der Sächſiſchen Staats-Eifenbahn-Verwaltung feit dem 15. November 1855 vorläufig auf 
20 Jahre pachtweife übernommenen j. g. „Ehemnig-Würfchniger" Eifenbahn von ——14⸗ — 


o 


zufanmen 62,0: Meilen, 
für welche ſich mit Rückſicht auf die Betriebs-Eröffnung der Voigtländiichen Yinie (ad 4) ein mitt- 
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lerer Jahrespurchfchmitt von ©: 2 20 nn DO Meilen 
berechnet. 

Die zur Sächſiſch-Bayeriſchen Yinie gehörige Strede von der Sächſiſch-Bayeriſchen Grenze bis Hof (1,55 M.) 
ift Eigenthum der König. Bayeriſchen Staats + Regierung und wird von der Königl. Sächſiſchen Staats + Eifenbahn: 
Verwaltung pachtmeife benugt. 

Ueber den Erneuerungsfonde und 

die Beamten» Penfiond: und Unterſtütßungskaſſe enthält der Bericht der Sächſiſchen öftlichen Staatsbabnen, mit 
welchen diejelben gemeinichaftlich find, reſp. der Jahrgang 1863 der Statiftit S. 165 umd 166 die näheren Mit— 
theilungen. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


9a, Das als unbefoldet aufgeführte Mitglied der Direltion ift ein Affeffor, welcher nur zu gewiffen Verhandlun— 
gen zugezogen wird und dafür eine jährliche Entjchädigung von 120 Thlru. erhält. 

13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perſonenverlehr auf 62,23 und für den Güterverfehr auf 62,#5 
Meilen angenommen. 

15. Der Betrieb ift eröffnet: 





ſtreckeuweiſe auf der ganzen Bahu 
am 19. September 1842 auf der Sächſiſch-Baye⸗ am 16. Juli 1851 anf der Sächſiſch-Bayeriſchen Yinie, 
j riſchen Yinie, | „ 15. Mai 1858 auf der Obererzgebirgifchen Yinie, 
„ 1. November 1854 auf der Obererzgebirgifhen | „ 15. November 1858 auf der Niedererzgebirgifchen 
Yinie, Yinie (Hauptb.), 

„ 30, Auguſt 1847 auf der früheren Chemnitz „ 19 Zeptember 1859 auf den Zweigbahnen nad 
Rieſaer Staatsbahn (Nieder: Neuſtädtel reſp. Schneeberg und 
erzgebirgiſchen Linie). „l. November 1865 auf der Boigtlandiſchen Yinie. 

86. Bon dem bier aufgeführten Anlage-Kapitale lommen: 
auf die Sächiiich-Bayeriche Yinie . - > 2 2 nn nn 17025 972 The. 
Obererzgebirgiſche onen er 3043057, 
m m Niedererzgebirgiſche123288 290 „ 
„VWoigtländiſche no N nee ern 3312 088 
aufammen 38 179 357 Thlr.; 
es ift jedoch nicht diejes, jondern mur der Betrag von 0000. 836400 161 Thlrn. 
aus Staatsmitteln aufgewendet worden, da für die früher i im Tigenthum einer Altien-Geſellſchaft befindlich 
geweſene Chemnitz⸗Rieſaer Eiſenbahn bereits vor der Baubeendigiung.. 7 268 407 Tblr. 
verausgabt waren, auf die Erwerbung dieſer Bahn, deren Vollendung umd die nöthige 

Ausrüftung derjelben vom Staatg aber nur . o 2 2 nn nn DUH2U1 „ 

demnah . . » ernennen nn nn, 1779196 The. 


weniger verwendet — find, f 

Yle, 94, I6d, 102g u. 104. Unter den bier aufgeführten Betriebsmitteln bejinden ſich auch die von der Staats: 
Eiſenbahn ⸗· Verwaltung vertragsweife benupten der ChenmigsWürjchniger und Göfnig-Öeraer Eifenbahnen, befte- 
hend in 8 Yofomotiven, 1 Tender, 20 Perfonenwagen, 246 Güterwagen und 1 Arbeitswagen; die Anfchaffungs: 
foften derjelben find aber in Kol, 113, 114, 116 u. 117 nicht mitenthalten. 

Außerdem wurden noch 3 Volomotiven, 5 Tender, 30 Verfonenwagen und 271 Güterwagen von der 
im Ban begriffenen Chemnig-Annaberger Staatsbahnlinie benugt. Die von denfelben zurüdgelegten Meilen 
jind in Kol. 121, 122, 158, 144 u. 147 mitaufgenommen worden, 

146. Mit Rüchkſſicht darauf, daß die Gepädwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werben und eine No— 
tirung der mit den gewöhnlichen Zügen zur Beförderung gelangten Betriebsdienft: und VBaugüter, fowie des 
Gewichtes der nach Stüdzahl befürderten Thiere rejp. der von denſelben zurüdgelegten Gentnermeilen nicht er: 
folgt (ſiehe die nachjtehenden Erläuterungen), kann auch die Ausnutzung der Gütertvagen nur annähernd ans 
gegeben werden. 

163. Außerdem find noch Perfonen mit Ertrazügen befördert worden, von denen aber nicht die Anzahl, fondern nur 
die Einnahme notirt wird. 

172. Wie hier bereits bemerkt, find die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Kaffe enthalten, weil 
‚ diefelben in den Negiftern nicht getrennt geführt werden. 

175. Die bier aufgeführten Betriebsdienft- und Baugüter jind mit befonderen Zügen für die Selbftloften befördert 
worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport fommenden dergl. Güter find frachtfrei und werden 
nicht notirt. 

179a. Ebenfo wird das Gewicht der nach Stückzahl beförderten Thiere nicht notirt. 

195 u. 1964. Dies iſt die Einnahme für die mit Ertrazügen beförderten PBerfonen (efr, Ertl. zu Kol. 163). 

225. Dies find die Koſten der außergewöhnlichen Scnechefeitigung, da Diejenigen des Scmeeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigem Unterhaltungs: Aufwande jich nicht jcheiden laſſen. 

232—235. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da die ber 
züglihen Yöhne von denen für übrige Babnhofsarbeiten nicht getrennt notirt werden. 
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14. Königl, Württembergifche Staats - Eifenbahnen. 


1. Rechnungs: Periode. Das Nechmungs: und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, jondern bes 
ginmt mit dem 1. Juli. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen fi daher auf den Zeitraum vom 1. Juli 1864 
bis ult. Juni 1865. 

ll. Organifation der Verwaltung. Durch Königl. Verordnung vom 21. Oftober 1864 wurde die Yeitung der Ver— 

fehrs- Anftalten von dem Finanzminifterium am das Minifterium der auswärtigen Angelegenheiten überwiefen. Für 

die Yeitung der Berlehrs-Anſtalten beitcht zunächft eine Gentrafbehörde, die in 4 Seftionen zerfällt, nämlich: die 

Eiſenbahnbau⸗Kommiſſion, die Eijenbahn- Direktion, die Poft- Direktion und die Telegraphen, Direktion. In die entral- 

behörde find jedoch keine bejonderen Beamten berufen, jondern es iſt diefelbe Durch den Zuſammentritt beftimmter 

Beamten der 4 einzelnen Zettionen gebildet worden. 

Das Bahngebiet der Wiürttembergiihen Staatsbahnen umfahte am Schluffe des Vetriebsjahres 1864,65, alfo 

ult. Juni 1565 folgende Linien: 

1. die Hauptbahn von Brucfal über Mühlader, Bietigheim, Stuttgart, Canſtatt, —— Plochingen, Geislin⸗ 
gen, Ulm, Biberach und Ravensburg nach Friedrichshafe.. , 2000. 36,54 Meilen, 

2. die Jweigbahnen: a) von Bietigheim über Heilbronn nah Hal... . ee er UR8,. 

b) von Ganftatt über Gmünd, Aalen und Wafferalfingen er Nördlingen Id, 
ec) von Aalen nad Heidenheim, welche am 15. September 1864 dem Bes 

triebe übergeben wırde . . .» . .. Ds 
d) von Plochingen über Nentlingen und Tübingen nad — r, as M. 

nebjt der am 1. November 1864 eröffneten — von Rotten⸗ 

burg nah Eyach 1,or M., zuſ. we an Di 


Summa 74,6 Meilen. 
Die ad 2e aufgeführte Zweigbahn war im Betricbsjahre 1865 . . 289 Tage und die Zweig— 
bahn Nottenburg:Eyady (ad 2d mitenthalten) 242 Tage im Betriebe; es berechnet ſich hiernach 
der mittlere Jahresdurchſchnitt aller im Betriebe geweſenen Yinien auf . . 20. 73,0; Meilen. 
Tie Strede von dem Bahnhofe Um bis zur Mitte der Donaubrüde (Landeögrenge) it Eigenthum der 
Königl, Württembergiihen Staats-Eifenbahn: Verwaltung, welche diefelbe an die Königl. Bayeriſche Staats: Eifenbahn- 
Verwaltung gegen 4 Proc. des dafür verwendeten Anlage » Kapitals von 558 775 Fl. verpachtet hat. Dagegen ift 
die Strede von Nördlingen bis zur Württembergifchen Yandesgrenze Eigenthum der Königl. Bayerischen Eifenbahns 
Verwaltung, welche diefelbe an die Königl. Württembergiiche Eifenbabn- Verwaltung gegen 4 Proc. von dem vorläufig 
ermittelten Anlage-⸗Rapitale von TOOOGO Fl. verpachtet hat, 
Die Zahl der Stationen betrug ult. Juni 1865 . . 106, die der Halteftellen 3. Die Abgabe von Billetten 
von und nach einer diefer Halteftellen ift auf beftimmte Züge und Worhentage beſchränkt. 
Bahn-Anlagen. Die Arbeiten an der Erweiterung des Stuttgarter Bahnhofes wurden fortgefegt und follen die 
Neubauten wenigitens tbeilweife im Betriebsiahre 1866 67 dem Gebrauche übergeben werden. Auf den Bahnftreden 
mit Schienen niederen Profils jollen allmälig die Schienen höheren Profils eingeführt werden. 
V. Das Benupungsd-Verhältnif der verfchiedenen Wagentlafien im Jahre 1864,65 war folgendes: 


I. 


” 





8 


IV, 











bei Schnellzügen bei gewöhnlichen Zügen überhaupt 

1. Slaffe » » 10,55 Proc. 1,02 Proc. 1,3» Proc. 
2. Klaſſe .. 9, u 18,51 u 21, m 
3. Klaſſe. — 80,17 u Tas m 
100 Proc. 100 Proc. 100 Proc. 


VI. Ueber die Beamten⸗Penſions- ꝛc. Kaffe ift das Nähere in dem Jahrgange 1864 der Statiftif S. 190 enthalten. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1865 nicht vorgelommen. 
VI. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Dies ift das merfantilifche Mitglied der Direktion. 
15. Die Eröffmungszeiten der einzelnen Streden der Württembergifchen Staatsbahnen waren folgende: 


a) Hauptbahn am 29. Juni 1850 Geislingenslim  . . 4, M. 
am 22, Oltbr. 1845 Ganftatt-UIntertürfheim 0, M. | „ 1. Oftbr. 1853 Bietigheim: Bruchfal . 7,00 „ 
7. Novbr. 1845 Untertürfheim » Ober: b) Zweigbahnen: 

türfheim . . 0. 0,380 „ „ 25. Juli 1848 Bietigheim» Heilbronn . 3,54 m 


„ 20. Nobr. 1845 Obertürfheim:Ehlingen 0,49 „ #4 Aug. 1862 Heilbronn-Hall . . . 7,09 
„' 15. Oftbr. 1846 Yubwigsburg -Ganftatt 2,3% „ — 
„ 14. Dzbr. 1846 Eßlingen-Plochingen . 1,ıa „ 5. Juli 1561 Ganftatt-Wafferalfingen . Os „ 
„ 11. Oltor. 1847 Bietigheim-Yudwigsburg 1,18 „ » 3. Dit. 1563 Wafferalfingen:Nördlingen 4,93 „ 
u. Plochingen» Süſſen 3,05 „ 
v 8 Nov. 1847 Navensburg- Friedrichs: „ 15. Sept. 1864 Aalen Heidenheim . - 2,06 „ 
Bon.» 2 2 0 0. Din — 
„ 26. Mai 1849 Biberah-Navensburg . 6,21 » | m» 20. Eept. 1859 Plochingen-Reutlingen . 4,53 
„ 14. Juni 1849 Süffen-Geislingen . . La „ „ 15. Oftbr. 1861 Reutlingen » Rottenburg 3,315 „ 
„ 1. Juni 1850 UmsBibrad . . . dar „ nn . Novbr. 1864 Rottenburg:Eyah . » Ist „ 
102a. Hierunter befinden jih 120 Wagen (60 Paare), weiche zum Yangbolztransport eingerichtet find. Dieſelben 
haben eine Gefammtladungsfähigfeit von 19200 3.Ctrn. 








nr 


39 
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1048. Außer den hier aufgeführten Kiestransportwagen, deren Anichaffungsfoften in Kol. 117 aufgeführt find, waren 
auch noch die in Kol. 104 der Statiftif pro 1864 aufgeführten, zum Mafcinentransport nicht tauglichen 271 
Arbeitswagen mit einer Gefammtladungsfähigfeit von 5420 Z.-Eten. vorhanden, welche zum Mlaterialtrans- 
port auf Heineren Streden bemutt wurden. 

1096. Hier ift die Gefammtladungsfähigfeit von 19 Stüd 4rädrigen bededten Güterwagen, welche zum Transport 
von Pferden als Stallwagen eingerichtet find, aufgeführt worden. Es fünnen aber außerdem faft jämmtliche 
offene und bededte Güterwagen zum Vichtransporte bemugt werden. 

120. Dies find die Anfchaffungstoften der vollftändig eingerichteten Pojtwagen, welche Gigenthum der Bahn, 
Vermaltung find, 

121e. Hierumter jind auch die Yeiftungen der Mafdinen bei Voraus» und Nachzügen enthalten, wie folde von den 
Vorftänden größerer Stationen angeordnet werden fünnen. 

123. Die größte Zahl der täglichen fahrplanmäßigen Fahrten fand auf der Strecke Stuttgart-Canſtatt, die Heinfte 
auf der Strede Nottenburg-Eyad) ftatt, nämlich 


Eilzüge Güter- u. gemifchte Züge Perfonenzüge | Zuſammen 
Stuttgart⸗Canſtatt 2— 11—13 22—27 \ 3642 
Rottenburg⸗ Eyach — 2 446 106-8 


Die verschiedenen Zahlen gründen ſich auf die verſchiedenen Fahrplan Perioden. 

125. Bei Torffeuerung wurde fein Holz zum Anheizen verwendet. 

147. Dies find die von den Kranken: und Gefangenen Wagen zurücgelegten Achsmeilen. 

175. Die für den Betriebsdienft, den Bau und die Telegraphen:Yeitungen beförderten 745 153 3.Ctr. Güter find 
bereitS in den Sol. 168a, 170a, 171a und 1724 mitenthalten, 

212 u. 256. Die Einnahme für die an die Bayeriſche Staats-Eifenbahn- Verwaltung verpachtete und die Ausgabe 
für die von derſelben gepachtete Strede (jiche ad III dieſes Berichts) find compenfint. 

220. Die Unterhaltungstoften der Telegraphen fünmen nicht angegeben werden, weil für dieſelben eine getrennte 
Verwaltung befteht. 

236. Hierin find aud die Koften für Heizung der Verfonemvagen enthalten. 

261e. Mit Bezug auf die Erläuterung zu Kol. 212 u. 256 find bei Berechnung dieſes Procentfages die für die 
Strede von Um bis zur Mitte der Donaubrüde (Yandesgrenze) verwendeten 319 300 Thlr. außer Anfat 
geblieben. 


Ih. Brivatbahnen 


unter Staatsverwaltung. 


15. Waren: Düffeldorf-Ruhrorter Eifenbahn. 

Unter diefer Bezeichnung werden zwei verſchiedene Bahnen verftanden, nämlich die Aahen-Düffeldorfer und 
die Ruhrort-Crefel der. Dieſelben find Eigenthum zweier Altien-Geſellſchaften, werden aber in Folge Vertrages vom 
29. September 1849, Allerhöchſt beftätigt am 4. März 1850, feit jener Zeit vom Staate durch die „Königl. Preuß. 
Direktion der Aachen: Düffeldorf:Ruhrorter Eifenbahn" verwaltet, 

Das Nähere hierüber ift im der Statiftit pro 1860 ©. 18 und den vorhergehenden Jahrgängen mitgetheift. 

Die bereits im vorjährigen ftatiftiichen Berichte erwähnten Verhandlungen zwiſchen der Staatsregierung und der 
Vergifch-Märtiichen Eiſenbahn-Geſellſchaft über den Erwerb der Aachen-Düſſeldorf-Ruhrorter Eifenbahn in das Eigenthnm 
der letztgenannten Geſellſchaft hatten folgenden Verlauf: 

Auf Grund des Vertrages vom 7,27. Mai 1864 und nachdem die Bergiſch-Märkiſche Eiſenbahn-Geſellſchaft der 
Staats-Regierung die zur Einlöfung der Aktien der Aachen » Düffeldorfer und Nuhrort » Erefelder Eiſenbahn-Geſellſchaften 
erforderlichen Mittel überwiefen hatte, wurden diefe Aftien vom Etaate vor dem 1. Juli 1865 gefündigt. Die Einlöjung der 
pröfentirten Aftien bat ftattgefunden und ift von der Bergiich-Märtifchen Eiſenbahn-Geſellſchaft, als der jegigen Eigen- 
thümerin, der Betrieb der Bahnen am 1. Januar 1866 übernommen worden. 


a. Aachen: Düffeldorfer Ciſenbahn. 

I. Befipverhältnifie. Die Strede Aachen-Richterich-Kohlſcheidt (1,1: Meilen) und die Stoblenzweigbahn Kohlſcheidt- 
Kämpchen (720 Ruthen) find gemeinfchaftliches Eigenthum der Aachen: Düffeldorfer und Aachen-Maſtrichter Eijenbahn: 
Geſellſchaften. 

U. Die Betriebsmittel find gemeinſchaftliches Eigenthum beider Ghefellichaften, und zwar zu *5 der Aachen-Düſſeldorfer 
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und zu "s der Nubrort-Erefelder Eifenbahn. Ausgeſchloſſen hiervon find die den Rhein-Trajelt vermittelnden Dampfs 

ſchiffe und Hebewerfe. 

Angeichafft wurden im Yaufe des Jahres 1865 . . 4 fechsrädrige Gepäckwagen, 10 vierrädrige bededte 
Viehwagen, 100 vierrädrige offene Güterwagen & 200 3.-Ctr. und 24 vierrädrige offene Güterwagen à 250 3.Ctr. 
vadungsfähigleit. 7 vierrädrige offene Güterwagen a 160 3.Etr, Yabungsfähigleit wurden umgebaut und 8 vier: 
rädrige offene Güterwagen ausrangirt. 

III. Beamten» Benfiondfafe. Es beftchen für die Aachen Düffeldorfer und Ruhrort-Crefelder Eifenbahn 
1. eine gemeinfchaftlihe Penſions- und Unterftügungstaffe für ſämmtliche nicht definitiv angeftellte Beamte, mit einem 
Beftande von 128 361 Then, ult. 1565 und 418 Theilnehmern ; 
2, ein gemeinjchaftliher Penfionsfonds für definitiv angeftellte Beamte, mit einem Beitande von 29894 Thlrn. und 
134 Theilnehmern. 
IV. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 
2b. Hierunter befindet ſich ein Hülfsarbeiter, 
122. Bon den gemeinfchaftlichen Yofomotiven wurden zurückgelegt: 
a) auf der Aachen-Düfjeldorfer Eifenbahn - » » » 2.2... 61.706 Nutmeilen, 
bi un NubrortsErefelder Eifenbahn © > 2 2 nn nn 433 823 = 
zufammen 97529 Nutmeilen, 
welche den Berechnungen Kol. 125b, 129e und 137b zu Grunde gelegt find. 

Ferner haben Lokomotiven der Rheiniſchen Eifenbahn-Gefeltichaft auf der Machen- Tüffeldorfer Eifen- 
bahn, umd zwar anf der Ztrede zwiſchen Neuß und Oberlaſſel 5498 Nutmeilen zurücgelegt, fo daß den 
Durchichnittsberechnungen Kol. 214b, 247a und 2065 . - 61706 + 5498 = 67205 Nugmeilen zu 
Grunde gelegt werden munter. 

125. Zum Anheizen der Yolomotiven werden Reiſerwellen verwendet, welche ihrem cubiſchen Inhalte nach (1 Reifer: 
welle = Cbffß.) auf Holz reducirt find, 

1360. Dies ift der Durcfchnittspreis pro Reiſerwelle. 

1538. Bon den bier aufgeführten Achsmeilen find auf der Aachen-Düſſeldorfer Eifenbahn 2 512 665 und auf der 
Nubrort-Grefelder 1411 908 Adsmeilen zurüdgelegt worden. 

2088. Dies ift die Einnahme für die mit Perfonenzügen beförderten 5 Yuruöpferde, die Einnahme für die beförderten 
5529 SKoppelpferde ift Dagegen in Kol. 208b mitenthalten. 

237. In diefer Summe find 14163 Thlr. Koften für Ans und Abfuhr der Güter refp. Bonification für die von 
den Verjendern oder Empfängern ſelbſt angebrachten oder abgeholten Güter enthalten. 

270 u. 274. Die Differenz zwiſchen den bier vorgetragenen umd den in der Statiftif pro 1864 aufgeführten Ber 
ftänden des Reſerve- vejp. Ernenerungsfonds beruht in den Goursfägen der in diefen Fonds als Beſtand vore 

- handen geweienen Effekten. 

339358. Die mit 115 608 Thlen, beginnende Zeile bezieht ſich auf die oben unter Nr. II. 1 näher bezeichnete Pen» 
fions> und Unterftügungs » Naffe für die nicht definitiv angefteliten Beamten, und die mit 26 817 Thin. 
beginnende Zeile auf den ebendajelbft ad 2 bezeichneten Penfionsfonds für die definitiv angeftellten Beam: 
ten der Aachen: Düffeldorfer und Ruhrort-Crefelder Eifenbahn. 


h. Ruhrort-Grefelder Gifenbahn. 
l. Die Betriebsmittel und die Beamten» Penfions» ꝛc. Kaſſe find mit der Aachen » Düfjeldorfer Eifenbahn gemein- 
ſchaftlich. Das Nähere hierüber ift aus dem ftatiftijchen Berichte derfelben ad IL. und III. erſichtlich. 
I. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
76— 86. In Folge Ausführung derjenigen Bauten, welche die Ruhrort⸗Crefelder Eiſenbahn«Geſellſchaft der Preus 
Fijch-Niederländifchen Berbindungsbahn-Gefellichaft gegenüber fontraftlich übernommen hatte, ift das concefjio- 


uirte Unlagesstaptial um » «© 0 2 0 0 2 2 2 en nen 241h10 425 Thlr. 
überjchritten worden. Diefe Zumme ift gededt i 
1. durch Zinfen a) von rentbar angelegten Beftänden . » » » 2. . 11065 Thlr. 
b) von verfpäteten Einzahlungen auf das Altien-Ktapital . . 15794 „ 
2. u Konventionalftrafen . . PONTE REP ER 3. |ı DERRP 
3 u Pacht: und MiethssErträge, Griös für vet % Boden-Probutte, 
Bangeräthe, Materialien u. ſ.w. — . 0 ..148847 . 
zufammen . . 179436 Thlr. 
4. durch Einzahlungen von der Bergiſch-Märkiſchen Eifenbahn-Gefellihaft . » - » - 90000 „ 
Degen des Meftes von . . . .- 140989 „ 


ift mit Rückſicht anf die inzwifchen — Fufion in Rukent- Ber Eiſenbahn 

mit den Bergiſch-⸗Märkiſchen Eiſenbahn-Unternehmen und weil man feine Auleihe durch 

Ausgabe neuer Prioritäts : Obligationen fontrabiren wollte, ein Uebereinfommen getroffen, 

nad) welchem die Bergiſch-Märtiſche Eijenbahn + Gefellfchaft die nöthigen Gelder gegen Zins 

fen als Darlehn bergiebt. 

wie oben 410425 Thlr. 

83. Hierin find die Anlagesftoften der Trajeft» Anftalt bei Ruhrort aufgeführt. Ueber dieſelbe refp. über die an 

beiden Ufern des Nheins erbauten hydrauliſchen Hebewerfe find in der Statiftif pro 1855 ©. 2 ad II. nä— 

here Mittheilungen enthalten. 
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IV. 


V. 


VI. 


208a. Dies iſt die Einnahme für die beiden mit Perſonenzügen beförderten Yuruspferde, diejenige für die beförderten 
1051 Ktoppelpferde ift in Kol. 208h mitenthalten. 

209. Hierin find 70212 Thlr. Einnahmen der Trajeft-Anftalt bei Ruhrort enthalten. 

237. Bon diefer Summe fommen 4404 Thlr. auf die Verladung der Güter und 1813 Thlr. auf die An- und 
Abfuhrloften vejp. die den Empfängern und Verjendern gewährte Bonififation, 

238. Dies find die Koften des Nhein-Trajelts. 


16. Bergiſch-Märkiſche Eifenbahn. 


. Berwaltung. Die Bergiſch-Märkiſche Eifenbahn ift Eigenthum einer Aktien = Gefelljchaft, die Verwaltung derfelben 


ift für inmmer auf den Staat übertragen und wird von der „Königl. Eifenbahn: Direktion zu Elberfeld" geführt. 

Neben der Direktion fungirt eine aus 12 Mitgliedern und eben fo vielen Stellvertretern gebildete Deputation 
der Altionaire, welche in den wichtigeren Angelegenheiten mit ihrem Gutachten gehört wird und von der die Ned) 
nungen geprüft und bechargirt werben. 


- Bahngebiet. Im Jahre 1865 find neue Bahnjtreden dem Betriebe nicht übergeben worden, und umfaßte das Ber: 


giſch⸗Märkiſche EifenbahnzUnternehmen daher am Schluffe des Jahres folgende Vetriebsftreden: 
1. die Bergiſch-Märkiſche Bahn mit den Streden: 


von Düſſeldorf bis Dortmund . . 11,ss Meilen, von Steele bis Tablhaufen . . . O,sa Meilen, 
„ Dortmund bis Soft. » » » Tıs ”» 0 Duisburg nad dem Khein-Nuhr: 

„, Dortmund bis Duisbng » - Tu m | Kanal und den Etabliffements im 

„ Witten bis Yangendrer . - - Om N Bohlen 08 
„ Sangendreer bis Yaer . - » » On | „ Steele nah Bohwinel . ..» dr „ 

„ Mülheim bis Oberhaufen . . 0, „| Yetmathe nach Jierlohn - -» . 0,2 Br 

2. die Ruhr» Sieg- Bahn mit den Streden: 
von Hagen nach Siegen . » » . 14,10 Meilen, | von Herdecke bis Eindaus . - . . 0,» Meilen. 


aufammen 48,15 Meilen, 


. Bertheilung der gemeinfhaftlihen Ausgaben. Die Stoften der Bahnverwaltung werden von vornherein für die 


Bergiich- Märkische und Ruhr-Sieg-Bahn getrennt gehalten, die Koften der Transport - Verwaltung nad) Verhältniß 
der durchlaufenen Lokomotiv und Wagenachsmeilen repartirt, die Koften der Gentral-Berwaltung aber nad) Verhält: 
nik der Bahnlänge getragen. 

Die Betriebs-Verwaltungs: und Unterhaltungsfoften auf der Zweigbahn Letmathe-Iſerlohn werden vertrags: 
mäßig von der Nuhrr-Sieg-Bahnn gegen Bezug von 55 Proc. der Brutto-Einnahme getragen. 

Betriebsmittel. Im Jahre 1865 find den älteren Beftänden hinzugetreten: 29 gefuppelte Yaltzug = Pofomotiven, 2 

geluppelte Perfonenzug:Yolomotiven, 4 geluppelte Schnellzug-Yolomotiven, zufammen 35 Yofomotiven, ferner 13 Pers 

fonenwagen mit 552 Sitplägen, 10 Gepädwagen a 150 Etr., 9 bededte Güterwagen à 150 Etr., 32 Holzwagen 

à 200 Etr. und 347 offene Güterwagen a 200 Etr., überhaupt 305 Gepäd- ‚und Güterwagen mit einer Geſammt— 

Yabungsfähigkeit von 78 650 Etrn. Tagegen find in Abgang gefommen: 1 Perfonemwagen mit 46 Sitzplätzen (durch 

Umbau), fowie 5 combinirte Bolt» und Gepädwagen mit einer Yadungsfähigkeit von 450 Etrn., welche feiner Zeit 

mit Ausſchluß der Achſen und Räder von der Poſt-Verwaltung bejchafft waren, im Yaufe des Jahres 1865 auf 

Koften der Poft-VBerwaltung umgebaut und von diefer als alleiniges Eigenthum übernommen wurden. Außerdem 

wurden 2 Lolomotiven außer Dienft geftellt und verfauft; der ſechsrädrige Tender der einen Yofomotive fand bei 

einer früher ohne Tender beihafften Yofomotive Verwendung, während der andere als volljtändig unbrauchbar in Abs 
gang gebradjt werden mußte, 

Beamten» Penfiond- Kaffe. Es beftehen: 

1. eine von der Königl, Direktion unter Mitwirtung eines aus 5 Mitgliedern bejtehenden Kuratoriums verwaltete 
Penfions- und Unterftüsungsfaffe für ſämmtliche nicht definitiv im Staatsdienjte angeftellte Beamte, welche 
ult. 1865 einen Beftand von 296 343 Thlen. und I 709 Theilnchmer hatte ; 

2. eine in gleicher Weife verwaltete Penſionskaſſe für die definitiv angeftellten Beamten, welche ult. 1865 einen Bes 
ftand von 42254 Thlrn. und 102 Theilnehmer hatte; 

3. für die Beamten, welche weniger als 500 Thlr. Gehalt beziehen, ſowie für die ftändigen Arbeiter eine von dem 
Kuratorium der Penſions- und Unterftigungsfaffe verwaltete Aranfene und Unterftüsungsfafle, welche ult. 1865 
einen Bejtand von 15333 Thlru. hatte und welcher 1623 Beamte und 607 Arbeiter angehörten. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perjonenvertchr auf 46,3 Meilen und für dem Güterverfehr 

auf 48,90 Meilen angenommen, weil auf der Zweigbahn Herdecke-Einhaus (0,25 Meilen), Yangendreer: Yaer 
(O,4ı Meilen), Duisburg:Hochfeld (O,540 Meilen) und Steele Dahlbaufen (O,se Meilen) ein Perjonenvertehr 
nicht ftattfindet, und für den Güterverfchr die Zweigbahnen Steele» Dahlhaufen (OE,s2 Meilen) und Yetmathe: 
Iſerlohn (0,73 Meilen) zu je I Meile gerechnet werden. 

15. Die Betriebs:Eröffnung der einzelnen Bahnftveden fand im nachjtebender Weife ftatt: 

1) Düffeldorfs Elberfeld: Dortmund: am 3. September 1841 Bohwinlel-Eiberfeld für den 
an 20. Dezember 1538 Düffeldorf-Erfrath, Perfonen= und 
„ 10. April 1841 Erkrath: Bohrointel, Anfangs Dezember 1841 fir den Gütervertehr, 
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am 9. Oftober 1847 Gfberfelb » Schwelm für den 5) Dortmund: Bitten Duisburg 
BVerjonenvertehr, im Januar 1859 Duisburg » Khein = Ruhr: Kanal und 
„ 20. Dezember 1848 Elberfeld » Schwelm » Dort: Hochfeld (auf welcher Strede die Köln-Min— 
mund für den Güterverlehr, dener Bahn den Betrieb bis 1. Mai 1862 
„9. März 1849 Schwelm: Dortmund für den Pers bewirtte), 
jonenverfehr. am 1. ‚Februar 1860 Dortmund-Dorftfeld und Ger- 
2) Bohmwintel: Steele mania (ein Theil der Strede Dortmund:Pan- 
am 1. Dezember 1847 Vohwinlel-Steele und gendreer), 
„ 1. Juni 1863 die Verbindungsbahn mit Dort: | „ 26. Oftober 1860 Witten-Bocdhum-Engelsburg, 
mund: Duisburg bis Steele. „ 1. März 1862 BohumsOberhaufen, 
. 3) Dortmund» Soeft 1. Mai 1862 Mühlheim: Duisburg, 
am 9. Juli 1855. „ 4 Oftober 1862 Dortmund:Yangendreer u. Yan- 
4) Ruhr: Sieg: Eifenbahn gendreer-Yaer, 
am 21. März 1859 Hagen-vLetmathe, |» 21. September 1863 Steele-Dahlhaufen. 
„ 16. Juli 1860 Letmathe- Altena und Serdeder | 6) Letmathe-Iferlohn 
Einhaus, ‚ au 31. März 1864. 


89. 


ood. 


yTb, 


100d. 


141. 


„ 6. Auguft 1861 Altena-Siegen. | 

Das Stamm:Altien-Rapital wurde im Sabre 1865 erhöht um 7000000 Thlr., welche nad dem unterm 
9. Januar 1865 Allerhöchſt beftätigten Statut-Nachtrage für den Bau einer Eifenbahn von Barmen-Nitters- 
haufen nach Lennep und Remſcheid, ſowie von Styrum nah Ruhrort und von Haan nah Köln und für die 
Erwerbung der Aachen » Tüffeldorfer und Ruhrort-Crefelder Eifenbahn zu emittiren find und von denen im 
Jahre 1865 ein Theil bereits begeben wurde. (Ziche Kol. 88a.) 
Diefe Zins-Garantie bezieht fi auf das Anlage-Kapital der Ruhr-Sieg-Eiſenbahn im Nominalbetrage von 
18 000 000 Thlr. 3 YA; procentiger Prioritäts-Obligationen III. Serie, welche in Kol. 88e. mitenthalten find, 
Außerdem ift die Verwaltung an 6 Perfonenmwagen I. u. II. Kaffe betheiligt, welche auf gemeinfchaftliche 
Koften der Verwaltungen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes beichafft find. 
99h, 1016, 114b, 115b, 150b, 151b, 1884 u. 200. Diefen Dirchichnittsberechnungen iſt die Betriebs: 
fänge von 46,35 Meilen = 340,11 Kilometer zu Gruude gelegt worden, weil nur auf diefer Berionenbeför- 
derung ftattfindet. (Siehe Erläuterung zu Nol. 13.) 
Hierin find 2 vierrädrige und > fechsrädrige combinirte Poſt- und Gepädwagen enthalten. 

Anker den bier aufgeführten Wagen bejiet die Verwaltung noch einen Antheil an G fedhsrädrigen 
Gepädwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes. 
Dies find die von den Königl. Poftwagen zurüdgelegten Achsmeilen, welche bei der Addition der von ſämmt⸗ 
lichen Wagen zurücgelegten Achsmeilen (Kol. 148) außer Anſatz geblieben find. 


145 u. 147. Beſondere Arbeitswagen find nicht vorhanden, die in Kol. 147 aufgeführten 201 916 Adhsmeilen jind 


vielmehr ebenfalls von den Güterwagen, wenn aud in Arbeitszügen zurückgelegt worden, bei Feſtſtellung der 
Leiftungen pro Achſe (ol. 145) aber nicht berüdfichtigt. 


168a, 170a, 17la, 172a u. 173a. Ueber die „von Bahn zu Bahn" beförderten Gitter werden bejondere ftatiftiiche 


Notizen nicht geführt, diefelben find vielmehr hierin mitenthalten. 


270-277. Die bisher für die Bergiſch-Märliſche und Ruhr-Sieg-Eiſenbahn gemeinfchaftlich beſtandenen Reſerve— 


und Ernenerungsfonds haben mit Nüdficht auf die in dem mit der Staatsregierung unterm 13/14. Februar 
1856 wegen des Baues der Nuhr» Sieg: Eifenbahn abgejchloffenen Vertrage enthaltene Beſtimmung über die 
Bildung eines Nefervefonds für die letztere getrennt werden müſſen, und beftcht zwiichen beiden Bahn-Abtheis 
kungen in diefer Beziehung ein Gemeinfchaftlichfeits- Perhältwig nur noch) infoweit, als die Einnahmen und Aus— 
gaben füy dem gemeinjchaftlichen Maſchinen- und Wagenparf, alfo die bei dem Transportdienft entjtehenden, 
vorläufig ungetrennt gebucht und am Jahresſchluſſe nach dem Theile Verhältniffe der Transport » Verwaltung, 
nämlich nach den durchlaufenen Lokomotiv⸗ und Wagenachs- Meilen, verrechnet werben. Hiernach find am 
Schluſſe des vorigen Jahres ftatt der bisherigen Fonds eingerichtet worden: 

für die Bergifh: Märtifhe Eifenbahn a) ein Nefervefonds, b) ein Ermenerungsfonds ; 

für die Nuhr Siegs:Eifenbahn ein Reſerve- und GErnenerungsfonds. 

Leber die Yage diefer 3 Fonds ift das Nachftchende anzuführen: 


A. Bergiſch-Märkiſche Bahn. 
1. Rejervefonds 


Beſtand am Schluſſe des Jahres 1864 - .» 2 2 2 ne een. 113150 The. 
Einlage und fonjtige Einnahmen pro 1866.33 788 u 


zufammen 146 938 Thlr. 








Ausgegeben im Betriebsjahre 1865 
a) für Bahr Anlagen . 2 2 en 1775 Thlr. 
b) „ Betriebsmittel - > 2 2 2 nn 00 + 10248 5. 
e) „ Rleinelfenieug - » - = 2 0 0000. + 1126 5 
d) Entichädigung für Waldbrände ge he a ge SEOOR:_ 2 
zu übertragen 24402 Thlr. u. 146 933 Thlr. 
40 
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Uebertrag 24 402 Thlr. u. 146 938 Thlr. 
e) Drud: und Ausfertigungsfoften von Aktien x. . . 1436 „ 





f) Noften der Vorarbeiten fir neue Eifenbahnjtreden . 892 „ 
ge) fonftige Koften .» 2 2 Een. ld u 
zufammen 2 2. 28281 The. 
Beſtand am Zchluffe des Jahres 1865. » - . 118657 Thtr. 
2. Erneuerungsfonds. 
Beftand am Schluffe des Jahres 1864... 2 2 222. 290947 Thlr. 
Einlagen und fonftige Einnahmen pro 1865» 2 2 2 2 nenn HAIR . 





Summe 732 965 Thtr. 
Ausgegeben im Betriebsjahre 1865 
a) für Bahnanlagen (Schienen, Schwellen, größere Brücken) 
234 215 Thlr. 








b) für Betriebsmittel . . 2020. 16549 „5 
e) Rechnungs · Vergütungen aus — Borjahre —FV 2 u 
zufammen 2 2 20204 BO TI6 „ 
Beftand am Schluffe des Jahres 1865. . . . . 333249 Thlr. 
B. Ruhr · Sieg: Eifenbahn. 
Veftand am Schluffe des Jahres 185b6686. 191511 The. 
Einlagen und fonftige Einnahmen pro 165.» 2» 2 2 220200020. .139807 „ 





Summe 331318 Thlr, 
Ausgegeben im Betriebsjahre 1865 
1. Refervefonds 


a) für Bahnanlagen und Betriebsmittel . . » . . 530 Tflr. 
b) Entjhädigungen für — bei Unfällen . 200 „ 
e) fonftige Ausgaben . . . . Gy 


zufammen 5456 Thlr. 
2. Erneuerungsfonds 


a) für Bahnanlagen . . 2... 562509 Thlr. 
b) für Betriebsmittel . . » 2.0. 5374 „ 
zufammen . . 110002 


Ueberhaupt 115458 Thlr. 

Beſtand am Schluffe des Jahres 1865 . . - . 215860 Thlr. 

339— 358. Die mit 255 419 Thlen. beginnende Zeile bezieht ſich auf die ad V. 1 diefes Berichts näher bezeich— 

nete Penfions- und Unterftütungsfaffe für die nicht defimitiv angeftellten Beamten und die mit 34 039 

Thlrn. beginnende Zeile auf die ad 2 ibid. bezeichnete Penfionsfaffe für die defimitiv im Staats-Eifenbahn- 
dienfte angeftellten Beamten, 





17a. Vöban- Zittaner Eiſenbahn. 
l. Berwaltung. Die YöbausZittauer Eijenbahn ift Eigenthum einer Aftiens Gefellfchaft, deren Betrieb wird aber von 
der „Königl. Staats-Eifenbahn: Direktion zu Dresden” vertragsweije geleitet. 
Die Gejellihaft wird durch das aus 3 Mitgliedern beftchende Direktorium, welches zugleich auch für die 
Zittau⸗ Reichenberger Eijenbahn fungirt, vertreten und dieſem fteht ein aus 9 Geſellſchafts- Mitgliedern beftehender 
Ausſchuß berathend und beaufjichtigend zur Seite. 
II, Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2. Die Zahl und die Gehalte xc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

146. Mit Müchkſicht darauf, dak die Gepächwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und eine No: 
tirung der mit den gewöhnlichen Zügen zur Beförderung gelangten Betriebsdienſt- und Baugüter, fowie des 
Gewichtes der nad Stückzahl befürderten Thiere rejp. der von denſelben zurüdgelegten Gentnermeilen nicht 
erfolgt (fiehe die nachjtehenden Erläuterungen), fann auch die Ausnutzung der Güterwagen nur annähernd ans 
gegeben werben. 

172. Wie hier bereits bemerft, find die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, weil 
diefelben in den Regiſtern nicht getvennt geführt werden. 

175. Die bier aufgeführten Betriebsdienſt- und Baugüter find mit befonderen Zügen für die Selbftkoften befördert 
worden; die mit den gewöhnlichen Zügen zum Transport kommenden dergl. Güter find frachtfrei und werben 
nicht notirt. 

179a. Gbenfo wird das Gewicht der nach Stückzahl beförderten Thiere nicht notirt. 


1. 


1. 
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225. Dies find die Koſten der außergewöhnlichen Schneebeſeitigung, da diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs Aufwande jich nicht fcheiden laſſen. 

232-230. Hier haben nur die Koſten für die verwendeten Materialien aufgenommen werden können, da die bezüigs 
lichen Löhne von denen für übrige Bahnbofsarbeiten nicht getrennt notirt werben. 

350-358. Die Beamten-Penfions: ꝛc. Kaffe ift mit derjenigen für die Angeftellten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlihen Staatsbahnen unter Ar. V. reſp. die Statiftit pro 
1863 ©. 105 u. 166 das Nähere enthält. 


17b. Zittau» Reichenberger Eijenbahn. 


. Berwaltung. Tie mit O,a; Meilen im Königreich Sachſen und mit 2,» Meilen im Nönigreich Böhmen liegende 


Zittau: Reichenberger Eifenbahn iſt Eigenthum einer Aktien &efellihaft, deren Betrieb wird aber von der „Königl. 

Ztaats:EifenbabnTireltion zu Dresden" vertragsweife geleitet. 

Die Gefellichaft wird durch das aus 3 Mitgliedern bejtchende Direftorium, welches zugleich auch für die 

Löbau: Zittauer Eiſenbahn fungirt, vertreten und diefem ftcht ein aus 9 Gefelljchafts: Mitgliedern beftchender Ausſchuß 

berathend und beaufjichtigend zur Seite. 

Grläuterungen au den Tabellen, und zwar zu Kolonne:; 

2. Tie Zahl und die Gehalte sc. der Mitglieder der Direktion find bei den Sächſiſchen öftlichen Staatsbahnen 
aufgeführt. 

86. In Folge von Abjchreibungen reſp. Rückeinnahmen ꝛc. hat ſich das Anlage-Kapital bei den Titeln: „Grund: 
erwerb, Bahnförper und Insgemein“ gegen das Vorjahr verringert. 

146. Mit Nüdjicht darauf, daß die Gepäcdwagen von den Güterwagen nicht getrennt geführt werden und cine No= 
tirung des Gewichtes der nach Stückzahl beförderten Thiere reſp. der von denfelben zurücdgelegten Centner: 
meilen wicht erfolgt (che die nachſtehenden Erläuterungen), kann and die Ausnutzung der Güterwagen nur 
annähernd angegeben werden. 

172. Wie bier bereits bemerkt, find die Kohlen und Coals unter den Gütern der ermäßigten Klaſſe enthalten, weit 
diejelben in den Regiſtern nicht getvennt geführt werden. 

179a. Tas Gewicht der nach Stückzahl beförderten Thiere wird nicht notirt, 

225. Dies find die Koſten der außergewöhnlichen Scuecbefeitigung, da Diejenigen des Schneeauswerfens für 
gewöhnliche Fälle von dem übrigen Unterhaltungs: Aufwande ſich nicht ſcheiden laſſen. 

232—235. Hier haben nur die Koften für die verwendeten Materialien aufgenommen werben fönnen, da die ber 
züglihen Yöhne von denen für übrige Bahnhofsarbeiten nicht getrennt notirt werden. 

330--358. Die Beamten Benfions: x. Kaffe it mit derjenigen für die Angeitellten der Sächſiſchen Staatsbahnen 
vereinigt, worüber der Bericht der Sächſiſchen öftlidhen Staatsbahnen unter Ar. V rejp. die Statiftif pro 
1863 ©. 165 u. 166 das Nähere enthält. 


18a. Oberſchleſiſche Eijenbahn. 


. Ueber die Verwaltung der Oberſchleſiſchen und die Betricbsleitung der Stargard » Pofener Eifenbahn enthält der 


Jahrgang 1862 der Statiftit S. 25, ſowie die vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. Veränderungen biergegen 
find im Jahre 1865 nicht vorgekommen. 
Das Bahngebiet der Oberichlefiichen Eiſenbahn umfahte ult. 1865: 
1. die Hauptbahn von Breslau nah Myslowik . » > 2 2 2 nennen en. 2b,os Meilen 
und von Myslowitz nach der Yandesgrenze bei Slupma . » > 2 2 nn nn nee On 
zufammen 26,39 Meilen; 
2. folgende Zweigbahnen: 
a) von Zabrze nach der Eoafs - Anftalt und den Schächten der Königin: Yonife Grube (nad) er- 
folgter Veräußerung eines Theils derflen) » 2 2 0 2 0 0000. Or Meilen 
bj von Gleiwitz nach der Gleiwiger Hütte. . . ae 
©) „ Sattowik nad) der „Emanuelſeegen-Grube“ * Idahune — ee re) Ta 
d) „ Morgenroth nad der „KRarl-Emamnel-Örube! 2 2 ne 


Ce) „ Myslomwig über Neuberun nah Oswicdhn . . . - See te, ae 
f) „ NKattowig (Schoppinig) nach der Yandesgrenze bei Eosnowie . » x. O2 m 
) „ Morgenroth nah Tarnowitz . . Bar o;; 


h) „ Kattowit nach Karolinen-Grube Ooheniohe⸗ Hütte) m mit einer Ahzweigung 
von O,o: M. nad der MafchinenbausäAnftalt . » 2 2 2 2 en. Dim 
i) „ Schwientochlewig nad Königshütte. nn Day 
zufammen Dos u 


Ueberhaupt 5,35 Meilen. 
Außer den vorſtehend aufgeführten Zweigbahnen werden für Rechnung Fremder unterhalten und für 
den Güterverkehr benutt: 
zu übertragen 35,35 Meilen, 
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Uebertrag 35,35 Meilen. 
a) die Zweigbahn Kunigunden-Weiche (zwifchen Kattowig und Myslowitz) nach der Yonifenglüds- 
Grube . . . een ne Or Meilen, 


b) ven Königsbütte un * Crbreichſchocht u ae te 
©) die jeit März 1864 eröffnete Zweigbahn Stattowit: — +0, 2 


zuſammen O,r ri 


Dow werkihenben 0 0 2 2 ne en a Di len 
find verpachtet: 
a) die Strede Dinslowig-Stupnastandesgrne 2 2 2 2 2 nn. Das Meilen 


an die a. p. Kaiſer Ferdinands Norbbahn ; 

b) die Zweigbahn Kattowitz-Emanuelſeegen-Grube- Idahütte von . » 2. . 10 m 
an die Wilhelmsbahn. 

Außer Betrieb befindet ji die Zweigbahn zur Kattowiger MafchinenbausAnftalt von 0,7 7 


zuſammen 2,0 r 
Es verbleiben mithin im Betriebe . . . » 2000. 34,06 Meilen; 
3. die ſchmalſpurigen Pferdebahnen im Oberen Vergmerta: * Düren ein bejonderer, an bie 
Hauptbahn ſich anfchliefender Kompler von . . - 00. 12 Meilen, 


welcher in den vorliegenden ftatiftiichen Notizen — nur bei Kol 6 berücfichtigt it. 

» Befip-Verhältniffe. Die Koften des Baues der 0,37 Meilen langen Zweigbahn von Kunigunden-Weiche (zwiſchen 
Kattowitz und Myslowig) nach der Yonifenglüds +»Ghrube und derjenigen von Kattowig nad) der Ferdinands-Grube 
von O,:0 Meilen find zwar auch von der Oberjchlefiichen Eiſenbahn-Geſellſchaft beftritten worden, die Koſten der 
erfteren werben jedoch von der Gewerfichaft der Louiſenglücks-Grube, die Noften der legteren von der Herrichaft Hatto: 
wi vertragsmählg binnen 10 Jahren amortiirt. (Die Zweigbahn Kunigunden-Weiche-vouiſenglücks-Grube wurde am 
1. November 1861 und die Zweigbahn Kattowitz-Ferdinandegrube im März 1864 eröffnet.) Nach vollendeter Amor: 
tifation erlangen die genannte Gewerkichaft reip. Herrichaft das Eigenthum an den Bahnanlagen, mit Ausnahme des 
von der Gefellichaft dazu hergegebenen Grund und Bodens, welcher ihr Eigenthum verbleibt. 

IV. Den Fahrbetrieb zwiichen den Endftationen Neuberun und Oswiecim (dem Grenzbahnhofe der Kaiſer Ferdinands 
Nordbahn) vermitteln die Bahnzüge der Oberſchleſiſchen Eifenbahn, denjenigen zwiſchen Ntattowig und Sosnowice 
(dem Grenzbahnhofe der Warfchau:- Wiener Bahn) die Bahnzüge der legteren. 

Auf den ſchmalſpurigen Pferdebahnen ift das geſammte Fuhrgeſchäft einem Unternehmer pachtweife 
überlaffen. Das vorwiegend in Steinfohlen, Galmei und Gifenerz bejtchende Beförderungs - Quantum umfaßte im 
Jahre 1865 14274333 Etr. mit 19343 364 Gentnermeilen und einer Einnahme von 96 880 Thlrn. 

V, Induftrielle Anlagen. Die Oberſchleſiſche Eiſenbahn-Geſellſchaft befigt eine aus 194 Dulait'ſchen und 20 Kuppel: 
Oefen beftchende Koals-Anſtalt in Zabrze nebit einem damit verbundenen Kohlenquetſchwerle und einer Chamott- 
Fabrik. Die Anlagelojten von 42 Oefen nebft Zubehör werden vertragsmähig von der Königl. Niederichlefiih:Märs 
fiichen Eiſenbahn verzinft und amortifirt. 

Die Koats-Anftalt war während des ganzen Jahres im Betriebe, 

Es wurden im Ganzen 242618 Etr. Stüd: und 1019833 Em. Kleintohle verarbeitet und daraus 
655 000 CEtr. Stück⸗ und 51 725 Cr. Nleinfoafs gewonnen. Hiervon fanden 2040 Etr. Stüd» und 21 810 Etr. 
Kleinkoals für eigene Zwede der Verwaltung Verwendung. An Fremde wurden 652238 Etr. Stüd» und 29915 
Eir. Kleinkoals abgefekt. 

In der Ehamottfabrif wurden 86 563 Stüd Chamottſteine hergeftellt, 4 100 Stück für eigene Zwede der 
Berwaltung abgegeben und 53 763 Stüd, fowie aus älteren Beſtänden noch 19400 Stüd gewöhnliche Mauerziegel 
an Fremde verfauft. 

An Betriebsgerwinn (Verzinfung und Amortiſation des Anlagefapitals nicht miteingerechnet) iſt erzielt worden: 
für die abgefegten Koals 23 115 Thlr. und für die Ziegel 1176 Thlr., zuf. 24 291 Thlr. 

. Beamtens Penfionstafje. Außer der, für im Staatsdienfte nicht definitiv angeftellte Beamte beftehenden Penfions- 
und Unterftügungstaffe (fol. 330—358 der Tabellen) beſteht noch eine Penfionskaffe für definitiv im Staatödienfte 
angeftelite Beamte, welche ult. 1865 einen Beftand von 41 248 Thlrn. und 374 Theilnehmer hatte. 

Außerdem beftehen noch: eine Unterftütungstafle für die Werkftatts- Arbeiter mit einem Bejtande von 4327 
Thlen. ult. 1865, eine Krankenkaſſe (ohne Beftand) und eine Unterftügungsfaffe der Fabrilarbeiter mit einem Beftande 
von 11403 Thlru. und 1135 Mitgliedern, jowie eine Arbeiter-Hrantens und Unterftügungstaffe mit einem Beftande 
von 2960 Thlrn. und 1259 Theilnehmern. 

VIl. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2b. Außerdem gehört noch 1 Hilfsarbeiter (Gerichts-Affejfor) zur Direktion, 
12. Bon den bier aufgeführten 34,0. Meilen werden für den Perſonenverkehr benußt: 


N 


— 


he 
— 


1) die Pauptbahn Breslau-Myslowitz-Oswiecim .. 2, io Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) von Schoppinitz nach der — bei Sosmowice Eraser 6 P 
b) „ Morgenrorh nah Tamowk . 2 2 2 2 nn. Zar J 





zuſammen 31,40 Meilen. 
Auf den übrigen Zweigbahnen findet dagegen nur Güterverkehr ftatt. 


1. 
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13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perjonenverlehr auf 33, M. und für den Güterverlehr auf 34,0s 
Meiten angenommen, Dem Perfonengeld-Tarife liegt in der Hauptſache noch ein älterer Mleilenzeiger zu 
Grunde, in welchem die einzelnen Streden, wie folgt, — ſind: 


1) die Hauptbahn Breslau-Myslowitz⸗Oswiecim  . - 30 Meiten 
2) die Zweigbahnen a) Schoppinitz-Grenze bei Sosnowieee 0 — 
b) Morgeuroth· Tarnowißzßzßz. Bd 


Summe wie oben 33, Meilen. 

76. Diefe Summe bezieht fich auf ſämmtliche Unternehmungen der Oberjchlefiichen Eiſenbahn-Geſellſchaft, mit Aus: 
ſchluß der Breslau: Pojen-Ctogauer Eiſenbahn. 

85. Hierin find 243 055 Thlr. often der Vorarbeiten und der Verwaltung während der Bauzeit enthalten, 

56 u. 87. Die bier aufgeführten Zummen beziehen ji auf das zum Ban der Hauptbahn und der Zweigbahnen 
von zuſ. 35,35 M. (fiche ad IT. 1 m. 2 diefes Berichts), mit Ausichluß der ſchmalſpurigen Pferdebahnen, 
verivendete Anlage» Kapital. Das für die legteren, einfchliehlih der Banfoften der Mafchinenban-Anftalt zu 
Kattowig im Betrage von 105 211 Thlrn., verwendete Anlagestapital beträgt 3 388 263 Thlr. und pro 
Meile Bahnlänge (12 Meilen) 282 355 Thlr. 

97b, 99a, 101b, 114b, 115b, 150b u. 15lb. Diefen Durchjchnittsberechmungen find mit Bezug auf die Bemer: 
fung zu Kol. 12 die für den Perſonenverkehr benutzten 31,5 Meilen der Oberfchlefiichen Eifenbahn und 
27,54 M. der Breslau⸗Poſen-Glogauer Eiſenbahn — 59,19 Meilen oder 448,08 Kilometer zu Örunde ges 
legt worden. 

122 u. 1ö3a. Hiervon kommen 

auf die Oberſchleſiſche Eifenbahn . . 308 906 Nugm. u. 21 652290 Achsm. 
und „ .„ BreslausPofen-Ölogauer E. 111052 541632 „ 
123d, Diateriale und Arbeitszüge werden nad Bedürfniß abgelafjen, die Zahl derjelben jedoch nicht notirt. 
137a. In diefer Summe find auch 9973 Thlr. Steinfohlen: Prämien enthalten. 
141. Die Poftwagen der Oberjchlefiihen Eifenbahn haben ie 





auf den eigenen Bahnen . » -» » » eo 0002000 0. 307881 Achsm., 
anf fremden Bahnen - - >» 2 nr nee en nr. 15152 5 
zufammen 442 983 Achsm.; 
Fremde Poftwagen legten auf den eigenen Bahnen zurüd . » 2... „n.. 87332 „ 
mithin eigene und fremde auf dem eigenen Bahnen . . . : ; -» . 375063 Adısın. 


175h. Außerdem find 604 811 Etr. (mit 1142 769 Gentnermeilen) Gi: u Kiesmaffen zur Unterhaltung des 
Bahnkörpers frachtfrei befördert worden. 

177b. Die Anzahl der beförderten Eifenbahn: Fahrzeuge wird nicht notirt. 

1524. Dies find die von ben tarifirten Baugütern zuwrüdgelegten Centnermeilen. Die frachtfrei befürderten 
1 525 649 Er. Betriebsdienftgüter (ol. 175b) haben 23 459 854 Centnermeilen, jeder Ctr. alfo durch— 
ſchnittlich 16,65 Meilen durchfahren. 

1853 u. 200. Diefen Durchſchnittsberechnungen liegt ebenfalls die für den Perjonenverlehr benutzte Bahnlänge von 
3l,,; Meilen zu Grunde, 


263-—268. Dem in sol. 261la nachgewiefenen Ueberfhufle von. . 2 2 2 2 23276 940 Thlrn. 
treten noch hinzu: der Uebertrag aus dem Borjahre, Reſte w. mit . 2» 2 2 20. 13095 un 
und der Ueberſchuß aus dem Betriebe der jchmaljpurigen Pferdebahnen mit . . . » 63123 „ 
fo daß bier (in Hol. 263 —2683.... 33411 458 Thlr. 


als verwendet nachgewieſen find. 
266b. Hiervon find 11000 Thlr. dem Erneuerungsfonds der Pferdebahnen zugefchrieben worden. 


186. Breslau: Pojen-Glogauer Eijenbahn. 


ß F— Verwaltung dieſer Bahn, welche einen Theil des Unternehmens der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft bil- 


‚, führt die „Königl. Diveltion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn“. Das Nähere hierüber, fowie über die Seitens 

* Staats übernommene Zins-Garantie des in dem Unternehmen verwendeten Anlage-Kapitals iſt in dem Jahr— 

gange 1862 der Statiftif S. 26, fowie in den vorhergebenden Yahrgängen enthalten. 

Veränderungen biergegen find auch im Jahre 1865 nicht vorgelommen. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

36. Durd Abtretung einer Parzelle für 25 Thlr. und Abjcdreibungen von nventargegenftänden im Betrage von 
975 Then. bat ſich das Anlage-Napital um 1000 Thlr. gegen das Vorjahr verringert. 

175h. Außerdem find zur Unterhaltung des Bahnförpers 233 876 Etr. (405 819 Gentnermeilen) Erd- und Sties- 
mafjen befördert worden. 

177b. Die Anzahl der beförderten Cifenbahn: Fahrzeuge wird nicht notirt. 

152. Dies find die von den tarifirten Baugütern zurüdgelegten Gentnermeilen. Die frachtfrei beförderten 207 789 
Cr. Betriebsdienftgüter (Kol. 175b) haben 2 447 380 Gentnermeilen, jeder Etr. alfo durchſchnittlich 11,75 M. 
durchfahren. 
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I. 


— 
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III. 


IV. 


19. Stargard-Poſener Eiſenbahn. 


Verwaltung. Die Stargard-Poſener Eiſenbahn, welche Eigenthum der gleichnamigen Eiſenbahn-Geſellſchaft iſt, wird 
für Rechnung der letzteren vom Staate durch die „Königl. Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn“ verwaltet, welche 
auch die Geſellſchaft nach Außen bin vertritt, während der Ztaats- Verwaltung gegenüber die Geſellſchaft durch einen 
aus 5 Mitgliedern beftehenden Verwaltungsrath repräfentirt wird, welcher in wichtigen Angelegenheiten mit feinem 
Beirathe zu bören ift. 


. Außer der Beamten: Penfionsfajie (ol. 330-358 der Tabellen) beftebt noch eine Beamten-Sterbekaſſe mit einem 


Bejtande von 1366 Thlru. und 781 Mitgliedern und eine Arbeiterstranten und Unterſtützungskaſſe mit einem Be: 

ftande von 775 Thlrn. ult. 1862. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

123d. Material: und Arbeitszüge werden nach Bedürfniß abgelajfen, die Anzahl derfelben jedoch nicht notirt. 

137a. In diefer Summe find auch 2011 Thlr. Steinfohlen- Prämien enthalten, 

141. Bon den bier aufgeführten Achsmeilen haben die der Oberſchleſiſchen Eifenbahn zugewiejenen Poftwagen 
121 535, diejenigen der Derlin- Stettiner Eifenbahn-Gefellichaft 409, die der Niederfchlefifchen Zweigbahn 136 
und die der Pr. Oſtbahn zugewiefenen 65 Achsmeilen durchlaufen. 

170b. Außerdem find nech 558 390 Er. (1271 314 Gentmermeilen) Erd» und Kiesmaſſen x, zum Unterhaltung des 
Bahnkörpers frachtfrei befördert worden. 

177b. Die Anzahl der befürderten Eiſenbahn-Fahrzeuge wird nicht notirt. 

182 f. Dies find die von den tarijirten Baugütern (Stel. 175a) zurückgelegten Gentnermeilen. Die frachtfrei beför— 
derten 107 444 Ci. Beriebsdienftgüter (Kol. 175b) haben 1592528 Gentnermeilen, jeder Centner alfo 
durchſchnittlich 14,422 Meilen durchfahren. 


20. Nhein-Nahe- Eijenbahn. 


, Ueber die Verwaltung der Nhein- Nahe » Eifenbahn enthält der Jahrgang 1864 der Statiftif S. 199, fowie die 


vorhergehenden Jahrgänge das Nübere. 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1865 nicht vorgefommen. 


. Ebenjo ift über die Trajeft-Anjtalt zwiſchen Bingerbrüd und Rüdesheim und die dazu gehörigen Betriebs— 


mittel :c. in den Jahrgängen 1862 und 1863 der Statiſtil S. 27 reſp. 170 das Nühere enthalten. 

Im Jahre 1865 wurden die noch rüciſtändigen, dem Schiffsverfchr dienenden KegulirungssArbeiten im heine 
vollendet. 

Mittelft diefer TrajeftsAnftalt wurden im Jahre 1865 befördert: 


41 675 Perfonen, ' 1490 Stüd Rindvieh x., 
3 972,, Etr. Baflagier:Gepäd, 45 Hunde, 
2455 830 Er. Güter, 8 Equipagen und 
47 Verde, 159 Eifenbahn- Fahrzeuge. 


Die Einnahmen haben 12851 Thlr. 7 Sgr. 6 Pf., die Betriebstoften 10651 Thlr. 27 Sgr. 6 Pf. und 
der Ueberihuß 2229 Thlr. 10 Sgr. betragen. 

Das Anlage: Hapital der Trajeft + Anftalt beträgt 74911 Thlr. Taffelbe hat fih aljo zu 2,4 Proc. 
verzinf't. 

Beamten: Penfions- Kaffe. Es beftchen: 

1. ein Penjions- und Unterftügungsfonds fir die nicht definitiv angeitellten Beamten der Rhein-Nahe-Eiſenbahn, 
welcher ult. 1865 einen Beftand von 51690 Thlen. hatte und am welchem 369 Beamte Theil genommen haben ; 

2. ein Penſionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten derjelben Eiſenbahn, welcher ult. 1865 einen Be- 
ftand von 7844 Thlrn. hatte und 105 Theilnehmer zählte; 

3. ein Krankenfonds für Beamte und Arbeiter, welcher bei Ertranfungen unentgeltlich ärztliche Hülfe, ſowie Arznei 
und den Arbeitern in Stelle des Tagelohns ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Dieſer Fonds hatte ult. 1865 
einen Beſtand von 5 728 Thlen. und cs nahmen an demfelben ca. 314 Beamte und 400 Arbeiter Theil. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

81h. Hierin find auch die Anlagekoften der Wärterbuden enthalten. 

50. Dies find Prioritäts-Obligationen. 

107. Die bier aufgeführten Dampfſchiffe und Schalden gehören zur einen Hälfte der Nhein-Nahes-Eifenbahn-Gefells 
ſchaft und zur andern Hälfte der Herzogl. Naſſauiſchen Staats-Eifenbahn: Verwaltung. 

119. Diefe Summe vepräfentirt den Antheil an den Anfchaffungstoften der mit der Herzog. Naſſauiſchen Staats- 
Eifenbahn- Verwaltung gemeinfchaftlihen Dampfchiife und Schalden, ſowie die Anfchaffungstoften des Aus: 
gleihungsmwagens :c., welcher Eigenthum der Rhein-Nahe-Eiſenbahn-Geſellſchaft iſt. 

163. Bon der Gefammtzahl der Neifenden find anf Netourbillets zu ermäßigten Fahrpreiſen befördert worden: 

in der J. Klaſſe 2255 Perſonen, 
— | Fe > " 
„om 5 
zufammen 140087 Perjonen, 
welche bei der Frequenz Doppelt in Anſatz gebracht worden find. 
172e u. d. Dies jind die aus den Zaargruben befürderten Kohlen. 
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199, 210, 212 u. 213. Hierin find die Einnahmen der Trajeft-Anftalt zwiſchen Bingerbrüf und Rüdesheim ent- 
halten, Davon fommen 
1018 Thlr. 19 Sgr. 6 Pf. auf den Perfonenverfehr (Kol. 199), 
1672 u Don — GBiüierverlehr (Kol. 210), 
159 u. 25 — „ ſouſtige Einnahmen (Kol. 212), 





zufammen 12881 Ihr. 7 gr. 6 Pf., wie ad II. dieſes Berichtes angegeben. 
Werden die vorgenannten Beträge von den Summen, im denen fie enthalten find, im Abzug gebracht, 
jo ſtellen jich die Durchichnietsbeträge, wie folgt: 
ad Kol, 200 durchſchnittlich 13 615 Ihe, pro Meile u. 1808 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge, 


” " 211 [2 4 441 " "” “ ” 4 573 ” " " " 
” ” 2 l 4 ” 52 018 " " ” 13 6 906 " ” ” " 


257. Ebenſo find hierin die Betriebsloſten der Trajeft » Anftalt von 10651 Thlrn. 27 Zar. 6 Pf. enthalten, aus- 
ſchließlich deren die durdjichnittlichen Ausgaben (Kol. 258) 29914 Thlr. po Meile und 3972 Thlr. 

. pro Kilometer Wahnlänge betragen würden, 

263. Die Verzinfung der Prioritäts Obligationen, zu welcher der Ueberſchuß im Vorjahre nicht ansreichte, weshalb 
der Staat in Folge der von ibm übernommenen Zins : Garantie 73056 Thlr. zuſchießen mußte, lonnte im 
Jahre 1865 aus den BetriebsUcherichüfien beftritten werden, Der alsdann noch verbliebene Net von 
1630 Thlrn. ift in Folge der Geſebe, betreffend die Fins » Garantie des Staats für die Prioritäts + Obliga- 
tionen ıc., zu deren Amortiſation bis anf Höhe von mindeftens Y, Proc. des Kapital-Betrages der emittirten 
Obligationen am 1. Juli 1866 zu verwenden, — ſoweit derfelbe hierzu reicht. 

270 x. u. 274 xc. Beſondere Nejerver und Erneuerungsfonds beftcehen bei der Rhein-Nahe-Eiſenbahn nicht, ſondern 
es werden die bezüglichen Ausgaben aus den laufenden Betriebs-Einnahmen beftritten. Wären aber derglei« 
hen Fonds vorhanden, jo würden die betreffenden Ausgaben betragen haben: 

a) beim Nefervefonds 
für Bahnanlagen (Hol. 2722) . » - . 1050 Thlr. und 
„ Betriebsmittel (Kol, 272b) . . . . 41 
b) beim Erneuerungsfonds 
für Bahnanlagen (Kol. 276a) .» » » » 28045 Thlr. und 
„ Betriebsmittel (Sol. 2766) . . » . DD u 

279. Ron den 50355 gegen das Vorjahr mehr beförderten Perjonen fommen 22 212 auf die mit Retour-Billets 
beförderten. 

339-358. Tie mit 42 709 Thlrn. beginnende Zeile bezieht fich auf den oben unter Ar. III. 1 näher bezeichnete Pens. 
ſions- und Unterftägungsfonds für die wicht definitiv amgeftellten Beamten, und die mit 6 073 Thlen. 
beginnende Zeile auf den ad 2 bezeichneten Penfionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten. 


[2 


21. Wilhelms: Bahn. 
I. Ueber die Verwaltung der Wilhelms: Bahır enthält der Jahrgang 1864 der Statiftit S. 200 das Nähere, 
Veränderungen biergegen find im Jahre 1865 nicht vorgefommen. 
N. Das Bahngebiet, welches gegen das Vorjahr unverändert geblieben * umfaßt: 


1. die Hauptbahn GCofel-MatiborePreukiiche Grenze . .» . - T,ı; Meilen 
und die von der Kaiſer Ferdinands Nordbahn gepadhtete Ehrede von * Breufifchen — bis 
Diebe = 2. 00a na ee ee a A ri 
2. die Zweigbahnen: a) NatiborsVeobfhük 2 2 2 a a nennen Dos " 
b) Nendza-Mybnifs Nicolai dahütte . - - - + 9,20 BR 
nebft der von der Oberjchlefischen — gen Strecke 
Nattowig- Idahütte⸗ Emanuelſeegen. Laee 





zuſammen 23,46 Meilen. 
Die am 16. Auguft 1865 eröffnete Zweigbahn von Eee en Rybnik umd 
Orzefche) nach MittelsYazist von . x. + - V — 
wurde im Sabre 1865 für Rechnung des Baufonds — 
III. Bahn-Anlagen. 

1. Brücktn. Auf der Hauptbahn find 6 kleinere Brücken und auf der Zweigbahn Ratibor veobſchütz die Brücke bei 
Bauerwitz, welche bisher mit Doppelſchienen überbrückt waren, mit einem ſoliden eiſernen Ueberbau aus Blech— 
trägern verſehen. 

Die bei Zabellau in der Nähe von Annaberg gelegene Brücke mit eiſernem Ueberbau erhielt anſtatt 
der hölzernen Yangbalfen eiſerne Yangträger, die Brücke bei Twerkau wurde ſchief eingewölbt. 

2. Stationsbauten. Die bisherige Halteſtelle Friedrichsgrube iſt durch Vermehrung der Geleiſe, durch Errichtung 
eines Stations « Gebäudes, Yolomotivichuppens nebſt Wafferftation und einer Drebicbeibe zu einem Bahnhof 
ausgebaut. 

Auf der Strede Friedrichsgrube-Lazisk wurden 6 maſſive Wärterhäufer und bei der „Gott mit uns: 
Grube” ein Familien-Wärterhaus erbaut und im demfelben ein Telegraphen-Apparat aufgeftellt. 


. + 13 * 
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IV. Die Betriebsmittel wurden um 3 Polomotiven vermehrt. 

V. Neue Bahnlinien. Das Projelt des Weiterbaues der Bahn von Leobſchütz nad) Franfenftein bat bei der Ungunft 
der Zeitverhältnifie nicht weiter gefördert werben fünnen, insbejondere ift die erhoffte Staats-Unterſtützung bis jetzt 
nicht bewilligt worden. 

VI. Außer der Beamten: Benfiondkaffe für die micht definitiv angeftellten Beamten (Kol. 339—358 der Tabellen) 
bejtcht noch ein Penſionsfonds für die definitiv angeftellten Beamten, welche ult. 1865 mit einem Bejtande von 
18 600 Thlrn. abſchloß und 15 Theilnehmer hatte. 

Ferner bejtchen noch: 
1) eine Arbeiter-Krankenlaſſe mit einem Beſtande von 2 728 Then. ult. 1865 und 206 Betheiligten; 
2) eine Beamten-srantenfaffe mit einem Beſtande von 1203 Thlrn. ult. 1865 und 372 Betheiligten; 
3) eine Beamten-Sterbetaffe mit einem Beftande von 433 Thlrn. ult. 1865 und 394 Betheiligten, 
VII. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolome: 
2b. Hierunter befindet ſich ein Hülfsarbeiter. 
15a. Von der Hauptbahn wurde die erfte Strede am 1. Januar 1846 und die ganze Bahn am I. Scptember 
1848 eröffnet. 
Die Zweigbahnen wurden auf den Streden Natibor:Yeobihüg und Nendza-Orzeihe am 1. Oftober 
1856, Orzefche-Nicolat am 30. Dezember 1856 und Nicolaisdahütte reſp. Kattowitz am 20. Dezember 1858 
eröffnet. 
86. Die gegen das conceffionirte Anlages Kapital mehr verwendeten Summen find theils durch Neben-Einnahmen, 
theils durch temporaire Anleihen gededt worden. 
202. Dies ift das für Beförderung der Poftgüter gezahlte Pauſchquantum. 
274—277. Ein Ermenerungsfonds ift nicht vorhanden; der Mefervefonds hat den Zweck dejielben mitzuerfüllen. 





Brivatbahnen 


in eigener Berwaltung. 


22. Aachen-Maſtrichter Eiſenbahn. 
I. Ueber die Verwaltung der Nachen-Maftrichter Eiſenbahn, ſowie 
U. über die mit der Aachen: Düffeldorfer Eifenbahn gemeinfhaftlihen Streden Aachen-Richterich (O,:s Meilen), Mich: 
terichsstohlicheiot (T8O Nuthen) und Kohlſcheidt-Kaämpchen (720 Ruthen) enthalten der Jahrgang 1863 der Statiftif 
S. 181, jowie die vorhergehenden Jahrgänge das Nähere. 
Beränderungen biergegen find im Jahre 1365 nicht eingetreten. 
III. Aud das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Dafjelbe umfaßt: 
1) die von der Aachen Maftrichter Eiſenbahn-Geſellſchaft gebaute Strecke Aachen-Majſtricht-Haſſelt 8,0, Meilen, 
2) die der Geſellſchaft Madenzie u. Comp. gehörige, gegen 50 Proc. der eye ge: 
pachtete Strede HaffeltsYanden von . . . . RESTE 6 rar ne " 


zufammen 12,0 Meilen. 
IV. Babn-Anlagen. Im Betriebsjahre 1865 wurden 3094 laufende Ruthen Schienen, 7520 Querſchwellen, 219 
Weichenichwellen, 63 Schutzſchienen und 9 Stück Schienen zu Weichen ausgewechfelt. 
V. Die Betriebsmittel wurden um 1 Yotomotive vermehrt. 
VI. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 
2c. Die Direktionsmitglieder beziehen feinen Gehalt, jondern eine Tantieme aus dem Heinertrage nad Mafgabe 
der zur Bertheilung kommenden Dividende. 
4. Bon den 10 Mitgliedern der Kontrol-stommiffion wohnen 5 auf Preußiſchem und 5 auf Niederländiichen 
Gebiete, 

77--85. Die Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Titel (mit Ausnahme der Signal-VBorrichtungen, 
„Sonftigen Anlagen” und Betriebsmittel) reſp. Die genaue Angabe der Bauloſten kann erſt erfolgen, wenn die 
mit der Aachen-Düffeldorfer Eifenbahn-Gejellichaft gemeinschaftlich ausgeführten Bauftreden und Bauten fejt- 
geftelt find und gegenfeitige Abrechnung ftattgefunden bat. Bon dem Anlage-Kapitale fommen demnächit noch 
diejenigen, im Wege des Prozeſſes feftzuftellenden Beträge in Abzug, welde die Aachen-Düſſeldorfer Eifenbahn- 
Gefellihaft in Folge jener Abrechnung der Aachen: Maftrichter Eifenbahn:Gefellichaft zu erftatten hat. 

128a u. 130, Zur Feuerung der Yolomotiven wurden 778 Ctr. Stoals, 99027 Er. Briquetten und 1490 Er. 
Steinfohlen, zufammen 101295 3.Ctr. brutto und 73610 3.-Etr. netto verbraucht, Der Durchſchnitts- 
preis diefes gemijchten Brennmaterials betrug 7,5» Sgr. per .-Ütr. 
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136d. Dies ift der Durchichnittspreis pro 100 3. Pfd. Briquetten. 
212. Hierin find 17383 Thlr. 15 Sgr. 7 Pf. Neinertrag der Steinlohlengruben bei Kirchrath enthalten. 
240. Diefe Summe wurde für die nen angeichaffte Yolomotive verausgabt (fiehe ad V dieſes Berichts). 


23. Alberts-VBahn. 
. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert — * beſteht: 
1. aus der Hauptbahn Dresden-Tharandt . . . - » 0. Laer Meilen, 
2. aus mehreren nach Kohlenſchächten x. führenden — in einer Weſammulange bon .. 3,30 ir 


. zuſammen 5,1: Meilen. 
Auf den Zweigbahnen findet Perfonenverfchr nicht ftatt. 
Die Dauptbahn ift durch ein Geleiſe mit der Sächſiſch-Böhmiſchen Staatsbahn und dadurch mit den in 
Dresden einmündenden Sächſiſch-Schleſiſchen Ztaats: und Veipzig- Dresdener Privat-Eifenbahnen verbunden, 
. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
90. Die hier aufgeführte Summe ijt bereits in dem verwendeten Anlage-Kapitale (Sol. 86) mitenthalten. 
97b, 99a, 114b, 150b u. 200, Diefen Durchichnittsberechnungen ift die Yänge der Hauptbahn von 1,.ı Meilen 
zu Grunde gelegt worden, da nur auf diefer Perfonenverfebr ftattfindet. 
102b. Hierunter befindet ich ein Poftwagen. 
1722, Bei Berehmung des Gewichts der in Tonnen beförderten Kohlen und Koals find pro Tonne Koblen 4 Etr. 
und pre Tonne Koals 2 Etr. ald Norm angenommen worden. 
178. Anker den bier motirten Thieren find noch 1 Wagenladung Pferde und 291,» Wagenladungen Rind» und 
anderes Bieh befördert worden. 
179. Tas Gewicht der nach Stückzahl und in Wagenladungen beförderten Thiere wird nicht notirt. 
88a. Tiefer Durchſchnittsberechnung it die Tariflänge der Hauptbahn von 2, Meiten (Kol. 13) zu Grunde gelegt 
worden, weil nur auf Diefer Perionen befördert werden. 


— 
— 


24. Altona⸗Kieler Eiſenbahn. 


J. Tas Bahngebiet der Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft iſt gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daſſelbe 
umfaßt: 


e die Hauptbahn von Altona über Elmshorn und Neumünfter nah Kiel . 2 2 220.0. I4os Meilen, 
. die Zweigbahn von Neumünfter über Pet ei ee (frühere Rendsburg: Neumünter: 
fe Eifenbahl) . » - 2 2 2 2 02. . .. Re ar er ee er PR 


zufammen 18,70 Meilen, 
auf welche ſich die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen. 
Die Ofthoffteinifchen Bahnen: BR en 121. Er ra. £ “ 


und Kiel-Ajcheberg von . - . . 2. pP 
waren ult. 1865 noch im Bau. Diefelben wurden am 31. Mai 1806. und die cbondn Aona 
Verbindungsbahn vn . . we ea A a ee Sl A 


am 16. Juli 1866 dem Betriebe übergeben. 

1. Betrieb fremder Bahnen. Die Direktion der AltonasKieler Eifenbahn-Gefellihaft hat auch im Jahre 1865 den 
öfonomifchen Betrieb der angrenzenden Glückſtadt-Elmshorner Eiſenbahn geleitet, während der technifche Betrieb in 
den Händen der Direktion der Glückſtadt-Elmshorner Eiſenbahn-Geſellſchaft ſich befand. 

III. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Molonne: 

5. Der ausführende Direktor ift zugleich Mitglied der Diveftion und deshalb in Kol. 2b mitanfgeführt. 

15b. Die Altona: stieler Eiſenbahn wurde am 18. September 1844 und die Nendsburg s Neumünfterfche am 
18. September 1845 eröffnet, 

76—-82. Bon dem bier aufgeführten Anlage-ftapitale fommen auf die 


Altona- Renbeburg-Neumünfteric: 
Kieler Eifenbahn Eijenbahn 


Kol. 76. Im Ganzen comceffionirt . . . - . 3295000 Thlr. 622 500 Thlr. 





„77. Vorarbeiten 2 2 0 nennen 15665 8600 u 
„ 78. Orundewab .». » 2 2 2 2.20. 4517 u 30306 u 
„ WM Bolnlüpe . » 2 2 2 20.2. 855 531 u | 255 617 " 
„ 80. Dbabu . 2... 1075057  „ 201802 „ 
» 81b. Signalvorridhtungen, ee. in ol. 90 D364 „ 
„ 82. Bahnhöfe und Wärterhäufer . . . . 1071458 Thlr. 62 922 





79, Das für den Bahnkörper verwendete Anlage-Kapital ift nur ſummariſch bekannt; es kann deshalb * Ver: 
theilung deſſelben auf die einzelnen Unter-Abtheilungen nicht ftattfinden. 

8%. Dies ift die Differenz zwiſchen Anlagekoſten und Kaufjumme für die Nendsburg:Neumünfteriche Bahn. 

88. Die Aktien der Nendsburg:Neumünfterichen Babn find amt 1. Januar 1804 von der Altonasstieler Eifenbahn: 
Geſellſchaft eingelöf'tt. Die Kaufſumme ift durch temporaire Anleihen gededt worden. 

90a, Hiervon find 511598 Thlr, dem Mejervefonds entnommen, der Ueberreſt von 85668 Thlrn. befteht im 


Agio⸗-Gewinn bei verfauften 4500 Stüd Stamm-⸗Altien. . 
4 
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ob. Ebenjo ift die bier aufgeführte Zumme dem Nejervefonds entnommen worden, 

113— 116. Außerdem find für die ult. 1865 noch im Bau begriffenen Titholiteinifchen Bahnen 118 532 Thlr. und 
für die Damburg- Altonaer Verbindungsbahn 7862 Thlr. für Betriebsmittel verausgabt und auf deren Conto 
gebucht werden. 

120. Dies find die Anfchaffurgstoften der in Kol. 107 aufgeführten 5 Poſtwagen. 

141. Hier find die von Preußiſchen Poſtwagen auf der Altona-Kieler Eifenbahn zurüdgelegten Achsmeilen aufgeführt 
worden, welche bei der Gefammtleiftung der Wagen (Hol. 148) außer Anjag geblieben find. Dagegen jind 
die von den eigenen Poſtwagen zuriüdgelegten Achsmeilen in Kol. 144 mitenthalten. 

168, 182a, 1861, 1024 u. 201. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich nicht allein auf die Eilgüter, fondern 
auch auf die „Iperrigen* Güter, 

170, 1826, 186e, 192e u. 203. Dagegen bezichen ſich diefe Notizen nur auf die Frachtgüter der Normalllaſſe. 

180e. Die von den Mitlitairperfonen zurüdgelegte Meilenzahl lann nicht angegeben werden. 

20Te. Dies find die Einnahmen fir Mitlitairbeförderungen. 

257, 258, 260 u. 261. Bird die zur Berzinfung der zum Naufe der Hendsburg-Neumünfterfchen Bahn gemachten 
temperaiven Anleihe und zur Herjtellung des zweiten Geleifes erforderlich gewejene Zumme von 68 303 Thlrn. 
(fiehe Kol. 263a) den Betriebs-Ausgaben hinzugerechnet, dann ftellen ſich die Schluß-Reſultate, wie folgt: 


ad Kot. 257. Summe aller Ausgaben . . . 200000. 508619 Thlr. 
— 258. Durchſchnittlich a) pro Meile Bahnlänge 77160 
——————— 36ll „ 
b) „nme . 2. 202 220 6,09 „ 

„0 260, Zämmtliche Ausgaben betragen 2 2 nn nn nn 58,16 Proc. 


der Brutto-Einnahme. 
“„ « 261. Der leberjchuß beträgt: 
a) überhauttt. 36 923 Te, 
b) pro Meile Bahnlänge... 2189087 
„ Kilometer „ . er et AT ee 2534 
e) Proc. des Anlage: Kapitals — 6,30 
263. Die bier aufgeführte Zumme repräjentirt die Zinſen der zum Anfaufe Sur Rendsburg + Neumnfterfchen Sat 
gemachten tempovairen Anleihe und einen Theil der Herftellungstoften des im Jahre 1865 gelegten zweiten 
Seleifes. (Siehe Erl. zu Kol, 58 u. 257 x) 
272b. Diefe 12.000 Thlr. find auf die im Jahre 1855 zur Vergrößerung der Betriebsfofalitäten und Vermehrung 
der Betriebsmittel gemachte Anleihe zurückgezahlt worden, 
346b. Hierin find aud die an die Wittwen gezahlten Erziehungsgelder für ihre Kinder enthalten. 
354. In diefer Summe find 17328 Thlr. enthalten, welde als bejonderer Depofitionsfonds von der Direktion 
der Altona⸗Kieler Eifenbahn-Gefellichaft verwaltet werden. 
356b. An 71 Beamten-Wittwen reſp. 65 Kinder wurde die in Kol. 346b aufgeführte Zumme gezahlt. 


25. Nuffig- Tepliger Eifenbahn. 


. Ueber die Verwaltung diefer Eifenbahn ift das Nähere in dem Jahrgange 1863 der Statiftit S. 183 enthalten. 


Veränderungen biergegen find auch im jahre 1865 nicht vorgelommen. 


. Das Bahngebiet bat fich im Jahre 1865 um 2 Koblenzweigbahnen von O,:0 Meilen vergrößert. Daſſelbe befteht 


nunmehr aus der Hauptbahn von Auſſig nach Teplig Re R 20. 2,43 Meilen 
und aus 13 von der Hauptbahn ſich abzweigenden Zweigbahnen 4 —— von — -« Lo 
auf welchen aber nur Güterverkehr ftattfindet. 





Summa 3,5: Meilen, 
Neue Bahnlinien. Tie Verhandlungen mit der Staatsregierung und mehreren Fabrifbefigern wegen Verlängerung 
der Hauptbahn von Teplig bis Dur reſp. Betheiligung an dem Unternehmen durch Altienzeichnung ıc. find im Jahre 
1865 zum Abſchluß gebracht, fo dak im Jahre 1866 mit dem Bau begonnen werden konnte, 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


15b. An diefem Tage wurde die Hauptbahn eröffnet. Die Zweigbahnen wurden fpäter, die fetten derfelben in den 
Jahren 1863, 1864 u. 1865 dem Betriebe übergeben. 

07h, 99a, 1016, 114b, 150b, 151b uw. 200. Tiefen Durchſchnittsberechnungen ift die Yänge der Hauptbahn 
von 2,43 Meilen zu Grunde gelegt worden, weil nur auf diefer Perſonenverlehr ftattfindet. 

17la u. 174. Hierin ift auch das Gewicht der in Mol. 178a u. b nad Stüdzabl aufgeführten Thiere von 3614 
3. CEtrn. enthalten. (Siehe Kol. 179a.) 

224. Dies find die yeuerverfiherungs: Prämien der Gebäude und Betriebsmittel. 

241. Hierin find auch die Beleuchtungsfoften der Vetriebslofale und Signale enthalten. 

264. Diefe Summe repräfentirt die gezahlten Steuern und die Zinfen-Eonpons- Stempel der Prioritäts:Obligationen 
und Altien. 


1. 


IV. 
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26. Bayerifche Oftbahnen. 


. Rehnungsd-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Halenderjahres, fondern be- 


ginnt mit dem 1. Ohtober. Die vorliegenden ftatiftiichen Notizen beziehen fich daher auf den Zeitraum vom 1. Oltober 
1864 bis ult, Zeptember 1865. 


. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt folgende Yinien: 


1. die Hauptbahn Münden Negensburg: Nürnberg en re ee a ee, 
2. folgende Zweigbahnen: 
a) Geifelhöring- Straubing: Paffaı . 2 200m ne En 


und Paſſau⸗Landesgrenze  . - ee ee OO 
welche an die Kaiferin Gifabett-Bahn — find: 
b) Shwandorf:Ehamsyurth am Walde.. 90 
und Furth Landesgrenze . - BE a 17.90.18 
welche an die Böhmiſche Weftbahn —— find; 
e) (Schwandorf) Jrrenlohe:WeidensBayreub 2 2 nm nenne Bit u 
d) Weiden⸗ Mitterleich.... DE on 


aufanmen 78, Meilen. 
Die Fortſetzung der zulegt genannten Fweigbahn von Mäitterteih nah Eat . » 2 2. Be u 
wurde Anfangs des nächſten Betriebsjahres, am 15, Oftober 1865, eröffnet. 

Neben der Beamten » Penfionskafje (Kol. 339— 358 der Tabellen) beftehen noch: 

a) eine Unterjtügungsfaffe für die Arbeiter und Bedienfteten, 
b) ein Sterbe:flaffen- Verein. 

Das Vermögen der erfteren Kaffe betrug ult. 1865 . . 23 115 Ihle. Der Sterbesftaffen Verein, deſſen Mitglieder 

zahl im Jahre 1865 auf 2967 ftieg, zahlte für 19 Sterbefälle 3120 Thlr., pro Sterbefall alfo 164 Thlr. aus. 

Grlänterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15b. Die legte Strede der Bahn wurde im folgenden Betriebsjahre, am 15. Oftober 1865, eröffnet. 

77-86. Die bier gemachten Angaben beziehen ſich auf die älteren Streden der Bayerifchen Oftbabnen von 61,3 
Meilen (efr. ad II. 1 u. 2 au, b diefes Berichts), Das, Anlage: Napital der im Jahre 1864 eröffneten 
Strecken (ad II ce u. d diefes Berichts) und der Strede Mitterteich-Eger betrug ult. 1865 nad) den vor: 
läufigen Ermittelungen 7507 852 Thlr., die Baurechnung war aber noch nicht abgeichloffen und es fann des: 
halb eine Vertheilung auf die einzelnen Bantitel nicht ftattfinden, 

80. Hierin jind 214384 Thlr. Koften der Betriebs: und 103 267 Thlr. Koſten der Werfftätten-Einrichtung, ſowie 
eine Reſerve für nachträglihe Bauten von 479 233 Ihlen. mitenthalten. 

9b u. e, Bon den bier aufgeführten Yofomotiven find 4 im Laufe des jahres 1865 angefchaffte micht in Be: 
nutzung genommen. 

109. Hiervon lommen 2400 3.-Gtr. auf die Yadımgsfäbigfeit der Poftwagen. 

115a. Ebenjo jind bierin die Anſchaffungskoſten der Poftwagen enthalten. 

1940. In diefer Summe find enthalten: 8532 Thlr. Einnahmen für Militair- und Ertrazüge und 29 005 Thlr. 
„Erſätze anderer Verwaltungen aus dem direften Perfonen:Berlehre." 

196. Eine Trennung der Einnahmen für Perfonenbeförderung im Binnen: reſp. direkten und Durchgangs-VBerlkehre 
findet nicht ftatt, dagegen vepräfentirt die in Sol. 196a aufgeführte Zumme die Einnahmen für im Binnen: 
verfchre befürderte und im direften Berfchre abgegangene Perjonen, wogegen in Hol. 196b die „Erfäte 
anderer Verwaltungen aus dem direkten Perſonen-Verlehre“ aufgeführt find. 

2045. Ebenjo repräfentirt die hier aufgeführte Summe die zwiſchen gezahlten und empfangenen „Erjägen 
anderer Verwaltungen aus dem direkten Güter: Berfelje. 

212. Diefe Summe enthält den Zins für die verpachteten Vahnſtrecken, die Differenz zwiſchen gezahlten und 
empfangenen Bagenmietben u. dergl. m. 

213, 257 u. 261. Nad den Necnungs:Nornen der Bayeriſchen Oftbahnen, d. h. wenn die empfangenen „Er 
füge anderer Verwaltungen aus dem direlten Berfehre" in Einnahme und die „binansvergüteten" 
in Ausgabe geftellt werden, fowie ferner, wenn von den Einnahmen der im Vorjahre eröffneten Babnftreden 
(ad I. e u. d dieſes Berichts aufgeführt) 30 Proc. der Einnahme von vorne herein als wahrfheinlider 
Ueberſchuß im Abzug gebracht werden, dann würden betragen haben: 


Kol. 213. Summe aller Einnahmen . . . nee... 0. 38179519 The. 

„ 214. Durchſchnittlich a) pro Meile Bahnlänge a ee. u 40452 „ 
— ——— BT u 

by). Murbmche u 000 ou se 4 Ba ou 

„ 257. Summe aller Ausgaben . . . tere dere te, VORLAGE» y 
„» 258 Durchſchnittlich a) po Meile Vahnlänge Be Be 9 AEL a Pa Dei 16800 „ 
„ Milometer u Sr ee —— 2232 „ 

BI, ARRDENE ce 3,09 u 

„ 261. Der Ueberfhuß a) überbaupt . . » N er ie KEDSDNE m 
b) po Meile Bahnlänge Eu BR Ge Saal ar je 23643 „ 

„ Nilometer u.» a a m TE 319 u 


223. Dies jind die Beleuchtungstoten der Bahnhöfe und Dienftgebäube. 


168 — Privatbahnen. — 


245. Hier find auch die nicht auf die Transportkräfte verwendeten Koſten für Brenn-, Schmiers und Pubs ıc. Ma— 
terialien aufgenommen worden. 

253. Diefe Summe enthält S 556 Thlr. Koften des Geldverlehrs mit den Banquiers. 

261e. Mit Bezug anf die Bemerkung zu Kol. 77—86 fann der Procentfaß, zu welchem ſich das Anlage » Kapital 
verzinf't bat, nicht angegeben werden. 

268. Dies jind die in der Erläuterung zu Nol. 215 x. erwähnten 30 Proc, von der Einnahme der im Jahre 1864 
eröffneten Bahnſtrecken. 

274— 277. Die bier gemachten Angaben beziehen jid) auf den „Mobiliar Lerjiherungs- Fonds", weldyer den Zweck 
hat, die Koften der durch Brand oder fonftige Unglücksfälle entjtandenen Beſchädigungen zu deden. 

276a. Daher beziehen ſich die bier gemachten Ausgaben auf die durch Brand ꝛc. zu ergänzenden Beichädigungen, 

2766. wogegen die hier aufgeführten 705 Thlr. allgemeine Ausgaben find. 

278. Die Betriebslänge im Jahre 1865 betrug 2 2 2 nn nennen 78,6 Meilen, 
der mittlere Jahresdurchſchnitt im Vorjahrer... TUT 





mithin pro 1865 mehr  5,s Meilen. 


27. Berlin-Anhaltifche Eiſenbahn. 


I. * Bahngebiet iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt die in der Statiſtik pro 1864 
. 206 näher bejchriebenen Yinien von zufammen 2... ren. 4, Meilen, 
von welchen die Streden Berlins Wittenberg und Jüterbogk— inda — int. 
Hierzu kommt noch die am 1. November 1563 eröffnete und von der Berlins Anbadtifchen 
Eifenbahn-Gejellihaft auf 15 Jahre in Betrieb genommene Herzogl. Anhaltiſche Leopoldsbahn 
Moblau Berl) UM 2 2 ee ee en nr hu u 
Mithin im Betriebe 49,14 Meiten, 
auf welche ſich die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen. 
U. Die HauptBetriebs-Nefultate der Keopoldöbahn im Jahre 1865 waren folgende: 
Bon den Yotomotiven wurden zurüdgelegt a) in gemifchten u. Ertragügen . 2 2.2... 3846 Meilen, 
j b) im Arbeitsjügen 2 2 2 2 2 en X; Map 


zufammen 3892 Meilen. 
Befördert wurden 45 240 Perfonen und 290 801 3.Etr. Güter. 
Die Einnahmen haben betragen a) aus dem PerfonensBerfehre . . + . 10721 Thlr. 





DI om SütersBerfehee . . 2. 2.0. DO0OL u 
e) an Pächte, Miethen . 2 2... 47 
zufammen -. x. . 16159 Thlr, 


Die Ausgaben betrugen dagegen a) für die Bahmwerwaltung . .» . 7055 The 
db) u 0m Transportverwaltung . . . 16105  „ 
C nm allgemeine Verwaltung -» » » 006 „ 
zufammen 24244 Thlr. 
Vorftehende Betriebs: Ergebnifle find im den Tabellen Kol. 121, 122, 163, 174, 190, 210, 212, 213, 228, 
246, 254 u. 257 mitenthalten. 
11. Bahn-Anlagen. 

1. Sahnkörper. Die früher in Holzoberbau conftruirte Brüde über den Fiſchmühlenbach unmeit der Station Jahna 
iſt mit einer Ueberwölbung aus Badjteinen verſehen worden. 

2. Oberbau. Zwiſchen Jüterbogk und Yinda wurde das zweite Geleife hergeftellt und auf den Stationen Holzdorf, 
Herzberg, Burzdorf und Delitzſch find die Answeichgeleife der Art vergrößert worden, daß Kreuzungen größerer 
Güterzüge ftattfinden können. 

3. Stationsbauten. Auf Station Großbeeren iſt ein meer Güterſchuppen erbaut und auf Station Bitterfeld eine 
neue Wafferftation errichtet worden. 

4. Telegraphen. Die Zweigbahnen Jüterbogl-Röderau und Bitterfeld: Yeipzig haben eine zweite Telegraphen-Yeitung 
erhalten. 

IV. Betriebömittel. Im Yanfe des Jahres 1865 find 2 Yofomotiven ausrangirt, 4 neue dagegen eingeftellt. Der 

Wagenparf wurde um 10 offene und 20 bededte Güterwagen und 1 Bahnmeiſterwagen vermehrt, 

V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolenne: 
15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnſtrecken fand in nachftehender Reihenfolge itatt: 
a) ältere Linien 





am 1. September 1840 Götben- Defjau ' am 10. September 1841 Wittenberg: füterbogf, 
„ 4. Auli 1841 Berlin: üterbogf, » 4. Juli 1848 Jüterbogf- Herzberg, 
„ 18. Auguft 1841 Deſſau⸗Coswig, „ 1. Oltober 1848 Herzberg-Röderau; 


» 28. Auguft 1841 Coswig Wittenberg, 
b) neuere Yinien 
am 17. Auguft 1857 Defjans Bitterfeld, y am 3. Auguſt 1859 Wittenberg Bitterfeld. 
v 1. Februar 1859 Bitterfeld-⸗Halle u. Leipzig, 
1040. Hiervon find 59 Erdtransport:, 72 Bahnmeiſter- und 29 Bahnhofswagen. 
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128. Dieje Quantität Koals wurde beim Rangir- und Reſervedienſt verbraucht. 

141. Die Poftwagen haben auf der eigenen Bahn 230 854 und auf fremden Bahnen 53 548 Achsmeilen durch⸗ 
laufen, die letzteren ſind aber bei Kol. 153 unberüchſichtigt geblieben. 

236. Hierin find aud) die Noften der Beleuchtung der Bahn, Erpeditionslolafe x. enthalten. 

238. Dies find die often der Ans und Abfuhr der Güter. 

245. In diefer Summe find auch 667 Thlr. „Elbbrüdgeld" enthalten. 

245. Diefe Summe enthält die Koſten für Feuer-Verſicherung der Güter und Mobilien, ſowie die Anfchaffungstoften 
neuer Werkzeuge. 

253, 255 u. 287. In der Statiftif pro 1864 ift abweichend von den übrigen Vereinsbahnen nur die „Differenz“ 
zwiſchen gezahlter und empfangener Wagenmiethe angegeben. Konform mit Kol. 212 und 242 der vorlie- 
genden Statiftit würden die Gefammt:Einnahmen des Jahres 1864 . . . 2841210 + 41069 — 
2882279 The, die Ausgaben er. des Zuſchuſſes zur Penfionsfaffe von 5 687 Thlrn. (efr. Kol. 267 
der Stat.) 1020121 + 41069 — 5687 — 1055503 Thlr. umd der Ueberſchuß 1826 776 Thlr. 
betragen haben, welde Summen diefen Vergleihungen zu Grunde gelegt worden find, 


28a. Berlin-Hamburger Eiſenbahn. 


I. Organifatton der Verwaltung. Außer der Direktion, welde ihren Sig in Berlin hat, befteht noch eine 
Direftions: Depntation in Hamburg, deren Gefchäfte ein dorthin abgeordnetes Mitglied der Direktion verficht. 
U. Bahngebiet. Durch die Berlin Hamburger Eifenbahn-Gefeltfchaft jind erbaut: 


a) die Hauptbahn von Berlin bis Bergedorf » 2 2 nm m nn nennen Bd Meilen, 
(0,0, M. mehr wie im VBorjahre) 
b) die Zweigbahn von Büchen bis Yauenburg » 2 En Er rer nn. Ws u 


aufanmen 37,5 Meilen. 
Außerdem hat diefelbe die von der Hamburg» Bergedorfer Eifenbahn: ee erbaute Bahn 
von Bergedorf bis Hamburg pachtweile übernommen . . . — Pr 7er 


Im ungetheilten Betriebe der Berlin Hamburger Eifenbahn-Verwaltung befinden fih alfo . . 30... Meilen. 
Sämmtliche in den vorliegenden Tabellen unter „Berlins Hamburger" Eifenbahn aufgeführten ftatiftiichen Notizen 
(ausihließlih der Kol. 75-59, Hinfichtlich deren auf die betreffende nachfolgende Erläuterung verwiejen wird) be- 
ziehen ſich auf die vorgenannten, im Betriebe vereinigten drei Bahnſtrecken. 
11. Bahn-Anlagen. Im Jahre 18655 wurden zur Bervollftändigung der Bahnanlagen folgende größere Bauten aus- 
geführt veip. beendet. 

1) Bahnkörper. Zum Schutz gegen Schneeverwehungen find 250 laufende Ruthen Erdwälle angelegt. 

Bei Yudwigsiuft iſt eine Wege-Ueberführung mit maffiven Pfeilern und cifernem lUeberbau hergeſtellt. 

Auf der Strecke Paulinenau-Frieſack find 3 Heinere Brüden mit dem eifernen Ueberbau für das zweite Ges 
leife verjehen. In Hamburg ift an Stelle der hölzernen für 3 Geleife eingerichteten Brüde über den Kammers 
kanal eine ſolche mit eiſernem Ueberbau für 4 Geleife erbaut. Ebendaſelbſt iſt zur Herftellung einer zweiten 
Berbindung des Geleiſes am Banls-Strafen-Schuppen mit den VBahnbofsgeleifen eine eingeleifige hölzerne Brücke 
über den Güterlanal mit 2 Oeffnungen à 26° und 2 vergl. A 19 lichter Weite hergeftelit. 

2) Oberban. Das zweite Geleife zwiſchen Nauen und Paulinenaue ift vollendet, desgl. zwiſchen Paulinenaue und 
Frieſad, fowie zwiſchen Neuftadt und Zernitz; hierdurch ift die Gefammtlänge des zweiten Geleifes um 2, Meilen 
vermehrt. 

Es find ungefähr 500 Nuthen Bahnhofs: und Nebengeleife ausgeführt. 

Die urſprünglich auf der Strede Bergedorf-damburg angewendeten Stuhlſchienen ſind jetzt gänzlich aus ber 
Bahn entfernt und durch VBignol-Schienen neuen Profils erſetzt. Die Yänge der aus Vignol-Schienen alten Pro- 
fild beftehenden Geleife hat ſich in Folge von Auswechſelungen gegen ſolche meuen Profils um 9000 Nuthen 
vermindert, 

3) Telegraphen. Es find 5 eiferne optiſche Telegraphen neu errichtet und außerdem 15 bölzerne Zelegraphen durch 
eiferne erjett. 

4) Stationsbanten. In Spandau und Bergedorf jind eiferne Perron-Bedadungen neu erbaut. 

In Spandau ift der Perfonenwagen- Schuppen verjegt und hierbei um 40 Fuß verlängert. Der abgebrannte 
Güterfhuppen zu Friefad, welcher aus Fachwerk beftand, ift maffiv wieder aufgebaut. In Neinbed ift der alte 
Güterſchuppen abgebrochen und durch einen größeren maſſiv ausgeführten erjegt. ! 

In Hamburg ift an Stelle des im Vorjahre proviforifch hergeftellten Getreidefhuppens ein ſolcher aus Fach- 
werk erbaut. Der dortige Bants-Strafen-Schuppen ift um 307 Fuß verlängert. 

Zu Friefad, Glöwen, Grabow und Boitzenburg jind in den Waflerftationen Dampfpumpen aufgeftellt. 

Stallgebäude find aufgeführt zu Zernig, Karftaedt, Hagenow, Brablsdorf und Boitzenburg; auch ift in Hagenow 
ein Sprigenhaus erbaut. 

Zu Spandau umd Friedrichsruh ift je eine große Drebfcheibe von 36° Durchmeſſer erbaut. Iu Hamburg 
find 2 Drebfcheiben von 24° Durchmeſſer hergeſtellt. 

IV. Induftrielle Anlagen. Die Gejellihaft beſitzt 3 Reparatur-Werkftätten zu Berlin, Wittenberge und Hamburg, 2 

Eoaksbrennereien zu Wittenberge und Bergedorf mit zufammen 44 Defen und eine Schwellen-Tränfanftalt zu Berlin. 

43 
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V. Betriebömittel. Im Jahre 1865 find men befchafft: 4 Yolomotiven mit Tendern, 4 PBerfonenwagen I. u. I. Kl., 


VI. 


4 desgl. III. Klaſſe, 4 desgl. IV. Klaſſe, 40 vierrädige bededte Güterwagen, 10 vierrädrige Kohlenwagen, 10 vier- 
rädrige Ochſenwagen und 2 vierrädrige Schweinewagen. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
5. Der vorſitzende Direltor, welcher in Kol. 2b. mitaufgeführt ſteht, iſt zugleich Ober-Ingenieur und Betriebs- 
Direltor. 


76—89. Die gegen das conceſſionirte Anlage-Kapital (Kol. 76) weniger verwendeten 36 172 Thlr. find als Beſtand 


— 


des Baufonds vorhanden. 

Das Anlage-Kapital (Kol. T6—S8) iſt in der Weife angegeben, wie es von der Berlin-Hamburger Eifen- 
bahn⸗Geſellſchaft für die durch diefelbe erbauten 37, Meilen (Kol. 10) verwendet worden ift, Für die im 
Betriebe vereinigten 39,2 Meilen (ſiehe oben ad II.), alſo einichließlicd der gepachteten Hamburg: Bergedorfer 
Bahn, beträgt das Anlage-Napital: 

76. Am Ganzen conceffionirt . 16 208 000 Thlr. 82. Bahnhöfe u. Wärterwohn 2523369 „ 
77. Vorarbeiten . » » =» » 927636 Thir. 84 Betriebsmittel . . . . 1581084 „ 


78. Grundewab . .: . . 1470465 „1 85. Amsgemeit 2 2 2. . 1408904 „ 
79a. Erdarbeiten . » » » : 2025700 „ 86. Summe des verroendeten Air: 
b. Böſchungen u. Futtermauern 237626 „ lagestapita® . +. . 16261 828 Thlr. 
ec. Einfriedigungen . . 64862. 87T. pro Meile Bahnlänge . -» 49412 5 
d. Wege⸗Uebergänge . 59567 „ ' „ Rlometr . ... 54 356 
e. u. f. Brüden (Heine und , 88a. StammeAcien . » » . 9548000 „ 
MO) ee 1614 7061. Prioritäts-Obligationen . 6750000 „ 


80. Oberbat . » 2 220. 4230338 „ 
81. Telegraphen (optifche und | 
electromagnetiiche) » - + 108497. 


90. Aus den Betriebs⸗Ueberſchüſſen find verwendet: bis Ende 1864. pro 1865. 
— — — — — — 
a) für Ergänzung der Betriebsmitte.19172 199 Thlir. 180 977 Thlr. 


bh) für Erweiterung der Bahnanlagen, Neubau von 
Gebäuden, Beihaffung von Werkzeugen, für eiferne 


optiſche Telegraphen, Perrons, Drebideiben c. . 539397 u 103943  „ 
zufammen . . 2511596 Thir. 284 920 Thlr. 


109e. Zum Transport von Equipagen werden, da bejondere Wagen bierzu nicht vorhanden jind, Gitterwagen ver— 
wendet, es ijt deshalb hier nur die Gefannnt:Yadungsfähigleit der Biehwagen angegeben worden. 

135. Bei Berechnung des Breunmaterial-Berbrauchs pro Achsmeile ift das verbrauchte Quantum auf Coals re: 
ducirt und es find: ein Scheffel Englifhe Steintohlen = 64 Pfd., ein Cir. Schleſiſche Steinkohlen — 62 bis 
70 Pfd., ein Ctr. Wejtfälifche Steinfohlen = 70 Pd. und eine Tonne (3 Etr.) Braunfohlen = 80 Pr. 
Coals geredjnet worden. 

178h. Einjchliehlich der Hunde (derem Gewicht in Kol. 179a. mitenthaften ift) wurden 564 928 Thiere befördert. 

236. Hierin jind auc die Beleuchtungsfoften der Wartezimmer, Perrons, Bahnhöfe, Vorpläge x. enthalten. 

237. Diefe Summe enthält die Yöhne der Bodenarbeiter, Material zum Verladen der Güter und die Koften für 
Ans und Abfuhr derfelben, joweit legtere in den Frachtſätzen miterhoben, die Yeijtungen alfo durch die Bahn: 
verwaltung bewirkt werden. 

238. Hierin find die Yöhne für Wagenſchieben, Wafferpumpen und ähnliche Arbeiten auf den Bahnhöfen enthalten. 

241. Desgl. hier die Beleuchtungsfoften der Erpeditions-Yofale. 

245. In Diefer Summe find unter anderen Ausgaben auch Die Koften des Inventariums, der Geräthe, Feuerver— 
jiherungs- Prämien u. ſ. w. mitenthalten. 

256. Dies ift der Pachtzins für die Hamburg-Bergedorfer Bahnftrede und die fortlaufende Vergütigung am die 
Magdeburg-Wittenbergeiche Eifenbahn-Sejellichaft für den Bau der Elbbrücke bei Wittenberge. 

264. Der Betrag der Eifenbahnftener (37500 Thlr.) ift ſtatutenmäßig zur Amortifation der Stamm-Actien Yitte, 
B. verwendet und in Kol. 203h. mitenthalten. 

2658. An Dividenden find gezahlt: für die Stamm + Actien Yittr. A. von 5000000 Thlr. 9%. Proc., für die 
Stammellctien Yitv. B, von 3 00000 Thlr. 84 Vroc., durcchichnittlich alfo 9,.., Proc. 

273. Außerdem find Materialbeftände im Werthe von 97094 Thln. vorhanden, einfchlieflic deren das Vermögen 
des Reſervefonds am Yahresihluß 639 036 Thlr. betrug. 

274—277. Ein befonderer Erneuerungsfonds ift nicht vorhanden, da der Zwec deffelben durch ausreichende Berwen- 
dungen aus den Betriebs-Einnahmen (vergl. Kol. 90) erfüllt wird. 

325. Außerdem erlitten die Berlin-Hamburger Wagen auf fremden Bahnen bis ult. 1857... 20 Achsbrüche, von 
1858 bis 1865 aber feinen Achsbruch. 


25b. Hamburg: Bergedorfer Eijenbahn. 


- Berwaltung. Die HamburgeBergedorfer Eifenbahn iſt an die BerlinHamburger Eiſenbahn-Geſellſchaft auf unbe 


ftimmte Zeit verpachtet. Die Direktion diefer Geſellſchaft leitet den Betrieb und ertheilt der Hamburg-Bergedorfer 
Eiſenbahn⸗Geſellſchaft vierteljährlich genaue Berechnungen der Betriebs-Reſultate. 


u. 


Ill. 


1. 


IIl. 
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Im Uebrigen wird auf die ausführlihen Mittheilungen in den Jahrgängen 1868 und 1859 der Statiftil (S. 31 
refp. 42) verwieſen. 
Verkehr und Ertrag. Auf der Hamburg: Bergedorfer Eifenbahn find von den regulären Transporten der Berlin: 
Hamburger Eiſenbahn im Jahre 1865 befördert worden: 452 653 Perfonen, 7 671,096 3.-Etr. Frachtgüter u. f. w., 
wie dies in Kol. 155— 178 der Tabellen water „Hamburg-Bergedorf“ näher angegeben ift. 

Die in Kol, 195— 210 aufgeführten Brutto » Einnahmen für diefe Transporte (nach Vorwegnahme der Koften 
für An- und Abfuhr, Auf» und Abladen, Brüden: und Scyleufengeld u. ſ. w.) haben betragen: 

auf der Strecke — Bergedorf 


für Berfonens Beförderung . » +» 2.0. 95647 Th. 
„Weiſezepee 2405 . 
„ Eile und Frachtgüter 1116040 u 
u. ÄBORIDOBEN 2" wo re 318 u 
„ Bich-Transporte . on nn 286049 . 
Grtraordinaria . . » a a ae u a 3844 „ 
für Beförderung der Boften . he a aa He ke 6773 4 





zuſammen 251 076 Thlr. 

Davon hat die Hamburg + Bergedorfer Eiſenbahn-Geſellſchaft als kontraktlichen Betriebs + Einnahme « Antheil 
125 538 Thlr. erhalten, die übrigen, der Berlin» Hamburger Eifenbahn-Gefellfchaft für den Betrieb verbliebenen 
125 535 Thlr. jind in Hol. 228 und 246 (37275 + 85 263 Thle.) als Betriebs: Ausgaben aufgeführt. 

Außer jenem Betriebs: Antheile. hat die Hamburg-Bergedorfer Eifenbahn-Gejellichaft 130 270 Markt Banto Zinfen 
für die Bahnhöfe (in Rol. 212 mitenthalten) von der Berlin-Hamburger Eijenbahn-Gefellichaft empfangen. 
Grläuterungen zu den Tabellen. Die unter „Berlin-Hamburger“ Eiſenbahn in den Tabellen aufgeführten Notizen 
der Betriebs-Refultate umfaflen, wie ad II. des betreffenden Berichts angegeben, gleichzeitig die Strede Ham- 
burg: Bergedorf. Um den Verlehr und Ertrag derjelben erjihtlih zu machen, find die fpeziell auf die Strede Ham 
burg⸗ Bergedorf bezüglichen Notizen in den Tabellen (Kol. 158--211, 228, 229, 246, 278, 279 u. 232) bejonders 
aufgeführt, zur Unterjcheidung von den Berlin-Hamburger Notizen (unter denen diefelben mitenthalten find) aber durch 
Heineren Hahlendrud dargeſtellt. Alle übrigen, ausschlieflih des Hamburg-Bergedorfer Unternehmen betreffende 
Notizen (Sol. I—15, 76-58, 212—215, 254— 269 und 234— 280) find mit den gewöhnlichen Ziffern gedrudt. 
Spezielle Erläuterungen zu Nolonne: 

197. Hierin find 3 844 Thlr. ertraordinäre Einnahmen enthalten. 

212. Dies find die von der Berlin-Hamburger Eifenbahn-Gefellihaft für die Bahnhöfe empfangenen Zinfen (jiehe 
ad 1. diejes Berichts) und anderweitige Einnahmen. 

263 — 269. Die Zinfen, Dividende, AmortifationsBeträge und Eifenbahn- Steuern werden in Banfo Mark bezahlt, deren 
Betrag bier zum Durchſchnitts -Courſe der Einnahmen auf Thaler reducirt ift. 


29. Berlin-Potsdam-Magdeburger Eijenbahn. 


. Bahn-Anlagen. Die mit 6 Oeffnungen verjehene große Havelbucht-Brücke wurde "im Jahre 1865 in beiden Ge— 


leiſen dergeftalt umgebaut, daß jedes Geleis in jeder Oeffnung von 5 Sprengwerken getragen wird. 
In Gerwiſch wurde eine neue Halteſtelle eingerichtet und für den Perjonenverlehr in Betrieb geſetzt. 

Die Betriebömittel wurden im Jahre 1865 vermehrt um: 6 fechsrädrige Perfonenwagen, 10 jehsrädrige Gepäd- 

wagen, 74 vierrädrige offene, 100 vierrädrige bededte und 16 fechsrädrige offene Güterwagen. Ausrangirt wurde 

1 fechsrädriger bededter Güterwagen. Die Gefammtladungsfähigfeit ber Yaftwagen betrug im Jahre 1865... 

41055 Z..Etr, mehr als im Vorjahre. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15b, Die Eibbrüden bei Magdeburg wurden am 19, Auguſt 1848 dem Petriebe übergeben. 

227. Hierin find 10022 Thlr. Abgaben, Yaften und Renten (einjchließlih der Magdeburger Bahnhofsrente) 

enthalten. 

228 2,257 x. u. 261. Werden die vorftchend aufgeführten Abgaben, Yaften und Renten den Betriebs-Ausgaben nicht 
hinzugerechnet, fondern, wie in früheren Jahren, von dem verblichenen Ueberſchuſſe verwendet (cfr. Stat. 1864 
S. 90 Kol. 266a), dann würden betragen haben: 


Kol. 228. Ausgaben für die VBahwerwaltung . > = 2 2 359 106 Thaler. 
„ 229. Durchſchnittlich pro Meile Bahnlänge » » » > 2 2 214138378 u 
„ Kilometer „ era . RA 
» 257. Summe aller Ausgaben . . . Pe 7 |.) 060. 
„ 258. Durchſchnittlich a) pro Meile Bahnlänge u ir ae ER 
na Somit 4:2 2 0 07 0 0 0. 66 5, 
b) „ NMimie 2 2 ren 633 u 


„ 261. Ueberſchuß a) überhaupt . 2 2 nn nenne. 1456859 u 
b) pro Meile Bahnläne » > > 0m nn. MH „ 
„ Kilometer . . . en BER 5 

€) Proc. des Anfoge-Rapitals a, An Birke gr 


7 
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37. Dies ſind die Koſten der An- und Abfuhr der Güter incl. der Erhaltung der Rolls und Stadtgüterwagen. 
285. Bei Vergleihung der Ausgaben mit dem VBorjahre find die Abgaben, Yaften und Menten des Jahres 1864 
von 9209 Thlen. den Ausgaben binzugerecdhnet, wie dies pro 1865 geicheben ift, fo daß ſich die Gefammt- 
Ausgaben pro 1864 auf 935531 Thlr. erhöhen und der Ueberſchuß 1448 106 Thlr. beträgt. 


30, Berlin-Stettiner Eijenbahn. 
















Bahn · 
loͤrper. 







Betriebe | Bahn · | Betriebe- 
| länge. | fürper. | länge. 





1. Tas Bahngebiet der Berlin = Stettiner Eifenbahn « Gefellichaft 
umfaßt folgende Yinien: 





1) die Stammbahn Berlin : Stettin: Stargard mit den Streden 
a) Berlins Stettin 
bh) Ztettin- Stargard 


Dust 


zuſammen 
2) die Hinlerpommerſche Eiſenbahn mit den Strecken 
a) Stargard: Belgard-Eöslin . 
I) Belgard»Golberg (Bahnlöper incl. — — 


zuſammen 
3) die Vorpommerſche Eiſenbahn mit den Strecken 
a) Angermünde Ancam- Stralfund (Bahnföper incl, Stra: 
junder Hafenbahn — 0, M.) 
b) Pafewalf-Stettin 
e) Zůſſow⸗Wolgaſt (Bahnföper ind. Bee ua 
= 0: M.) . . 


d) Dafenbahn bei Greifswald 
zuſammen ds 


Ueberhaupt Tä,es 






Bei den Durchſchnittsberechnungen Kol, 87 iſt die Yänge des Bahnförpers, bei allen übrigen dagegen die Ber 

triebslänge zu Grunde gelegt worden. 
Bertheilung der gemeinfchaftlihen Ausgaben. Obwohl die Dinter- und Vorpommerſche Eiſenbahn integrivende 
Theile des Unternehmens der Berlin» Stettiner Eiſenbahn-Geſellſchaft find, werden die Einnahmen und Ausgaben 
jeder der 3 Bahnlinien doch befouders ermittelt, weil der Ztaat für das Anlage Kapital der Hinterponmmerfchen Bahn 
eine Zins-Garantie von 3’. Proc. und für dasjenige der Vorpommerfhen Bahn von 4%. Proc. übernommen hat. 

Die Koften der allgemeinen Verwaltung, zu welchen auch die Gehälter und Büreaufoften des Ober-In— 
genieurs (Betriebs: Directors), des Ober-Mafchinenmeifters, der beiden Bahn-Kontroleure und des Telegraphen-In— 
ipeltors gehören, werden pro rata der Bahnlängen, 

die Koften der Transport-VBerwaltung (Noel. 230-238 und 241—245), mit Ausſchluß der Koſten für 
die Erneuerung der Transportmittel (Sol. 230), nach Verhältniß der auf jeder Bahn durchlaufenen Yolomotivs und 
Wagenachsmeilen und 
die Koften der Bahn: Verwaltung auf den genteinfchaftlichen Bahnhöfen Stargard, Stettin und Angermünde nad) 
feſtgeſtellten Berhältnißzahlen auf die dajelbft zuſammenlauſenden Bahnen vertheitt, während die übrigen often der 
Bahnverwaltung der Nepartition nicht untertorfen werden. 

Aus Vorftchendem und mit Rüchſicht darauf, daß die Dotation des Reſervebaufonds (Erneuerungsfonds) in den, in 
den Jahresberichten dev Berlin Stettiner Eifenbahn-Gefellichaft enthaltenen Betriebs-Rechnungen als Ausgabe erjcheint, 
während in den vorliegenden ftatiftiichen Notizen nur die effectiven Koften für Unterhaltung der Bahnanlagen und 
Transportmittel aufgeführt find, ergiebt jich, daß die ftatiftifchen Notizen mit den Jabresberichten nicht übereinſtimmen 
lönnen. 

Bahn-Anlagen. 
a. Stammbahn. 

Die Schienengeleife auf den Bahnhöfen find um 243 laufende Ruthen vermehrt worden. 

Anftatt bisher vorhandener Wärterbuden find 10 Bahnwärter- Wohnhäuſer aufgeführt; men erbaut find 7 Be— 
amtensMWohnhäufer auf den Babnböfen, 1 proviforiicher Güterſchuppen auf dem Bahnhofe Stettin; auch ift das im 
Januar abgebrannte Werlſtatts-Gebäude wicder hergeftellt worden. 

Die zur Herftellung eines neuen Güterbahnhofes bei Stettin aufgeführten Bauanlagen werden nah Vollendung 
des Barnes mitgetheilt werden. 

bh. Binterpommerfche Bahn. 

Die Schienengeleife auf den Bahnhöfen find um 225 laufende Nuthen vermehrt worden. 

Auf dem Bahnhofe Stargard ift der Güterjchuppen um 3980 IFuß Grundfläche vergrößert worden. 

Die Koſten diefer Banansfübrungen hat der Baufonds getragen. 


IV. 


V 


VIl. 
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€. Vorpommerſche Bahn. 
Durch Erweiterung der Hafenbahn bei Stralfund jind die Öeleife um 174 ifde. Nuthen vermehrt worden. 
Zur Verpolfftändigung der Bahn-Aulagen find 2 Wärterbäufer und 1 Beamten- Wohnhaus auf dem Bahnbofe 
Zůſſow erbaut. E 
Die Koften Diefer Bauausführungen jind aus dem Baufonds beftritten. 
Betriebömittel. 
a. Stammbahn. 
Es wurden im Jahre 1865 angeihafft: 7 VYokomotiven mit Tendern und 18 vierrädrige bededte Güterwagen. 
b. Binterpommerfche Bahn. 
Der Wagenpart ift durch Neubefhaffung von 12 offenen fechsrädrigen Güterwagen vermehrt worden, deren Be— 
Ichaffungsfoften aus dem Baufonds gededt worden find. 
e. Vorpommerfce Kahn. 
Es wurden befchafft: 3 jechsrädrige Perfonenmwagen 4. Klaſſe und 6 vierrädrige Gepäcdwagen und aus dem Bau— 
fonds bezahlt. 


. Neue Bahnlinien x. Die Zweigbahn von Neuftadt-Eberswalde nach Wriegen, deren Bau Anfangs des Jahres 


1566 begonnen hat, ſowie die im Jahre 1865 in Bau genommene Bahn von Bafewalf bis zur Medlenburgiſchen 
Grenze in der Richtung auf Neubrandenburg wurden am 1. Januar 1567 dem Betriebe übergeben. 

Der im fahre 1565 begonnene Bau eines Güterbahnhofes bei Stettin wird indeffen bis zu feiner Vollendung 
noch mindeftens 2 Jahre in Anfpruch nehmen. 


. Beamten» Benfiond-Haffen. Bis zum 15. Juli 1865 beftanden 4 Beamten-Penfionstaffen, und zwar eine für die 


Beamten der Strede Berlin-Stettin und der Gentral-Verwaltung, eine für die Beamten der Hinterpommerjchen, eine 
für die Beamten der Vorpommerfchen Bahn und eine für die Beamten der Strede Stettin Stargard. 

Die erjteren 3 Kaſſen find feit dem 15. Juli 1865 in eine Beamten Penfionstaffe vereinigt worden. 

Für die Beamten der Strede Stettin: Stargard befteht desbalb eine befondere Penfionstafle, weil dieje Strecke 
bis zum 1. Januar 1860 an die Stargard» Bofener Eifenbahn-Gejellichaft verpachtet war und die von der Verwal— 
tung derfelben angeftellten Beamten mit ihren bis dahin erworbenen Penſions-Anſprüchen von der Berlin » Stettiner 
Eiſenbahn⸗Geſellſchaft übernommen worden find. 

Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 

Alle 3 finien, 
12. Die Bahn: und Betriebslängen find ad I diefes Berichts fpecificirt. 
Vorpommerfce. 

ive. Hierin find auch die Koſten der Futtermauern und der Wege-Unter- und Ueberführungen enthalten. 

81b. Ebenſo bier die often der Wärter-Etabliffements. 
Stammbahn. 

56. Die Ausgaben für Arbeiten und Grundentfhädigung zur Anlage eines neuen Güterbahnhofes x. zu Stettin 
find hierin nicht enthalten, diejelben werden erft nach Vollendung des Bares in das verwendete Anlage-Kapital 
aufgenommen werden, 

Die Summe, um welche das verwendete Anlage-Kapital das conceffionirte überschritten hat, ift aus 
dem Üejervefonds, aus Küdeinnahmen, Zinfen, Einnahmen für verfaufte Materialien ꝛc. gededt worden. 
Binterpommerfche. 

89, ° Außerdem garantirt die Berlin-Stettiner GifenbahnGefellihaft '; Proc. Zinfen, jo daß die Verzinfung der 
Obligationen im Ganzen 4 Proc, beträgt. 

Vorpommerfche. 

Yod. Außerdem ift noch ein vierrädriger Salonwagen vorhanden, deſſen Anfhaffungstojten (3000 Thlr.) in Kol. 1144 
mitenthalten find. 

‚ Alle 3 finien. 

120. Dies find die Anfchaffungstoften der Reſerve-Achſen (efr. fol. 108). 

137. Dies find die Koften des verbrauchten Vrennmaterials, während in Kol. 231 die ſich in Folge der Nepar- 
titton (fiche ad Il diefes Berichts) ergebenden Beträge aufgeführt find. 

156 u. 157. Bei Berechnung der Wagenmiethen der verichiedenen Bahnlinien werden die reſiduariſchen Beträge 
ermittelt und ausgezahlt; die betreffende Miethe für die Geſammtleiſtungen lann daher nicht angegeben werden. 

172. Hierunter iſt das für den eigenen Bedarf bezogene Quantum Kohlen wicht enthalten. 

187. Dies ift die von den in Kol. 174 aufgeführten Gütern (aljo excl. der in großen Maffen frachtfrei beförderten 

Betriebsdienft: und Baugüter) durchichnittlich zurüdgelegte Meilenzahl. 
Mit Einfchluß der Betriebsdienft: sc. Güter wiirde jeder Z.:Ctr. überhaupt durchfahren haben: 
auf der Stammbahn . » » > 2202. 5,20 Meilen, 
" # Dinterpommerichen Eifenbahn » : . . Br2 u 
„ „ Vorpommerſchen Eifenbahn . » » » .» Br u 
188b. Mit Ausſchluß der frachtfrei beförderten Betriebsdienſt- und Baugüter würden auf eine (d. h. jede) Meile 
Bahnlänge durchſchnittlich lommen: 


bei der Stammbahnn... 33512073 Centnermeilen, 
„„ Hinterpommerſchen Eiſenbahn 817 669 " 
"  # VBorpommerfchen " 598 158 n 


174 — VPrivatbabnen — 


212. Die bier aufgeführten Summen enthalten: 
bei der 









Dinterpom- | Borpommer · 





Stammbahn. 







Ueberſchuß aus dem telegraphiſchen Depeichen-Bertehre . 204 Thlr. 1517 The.) 1171 Thlr 





Miethe für die Transportmittel - oo 2 2 2 2 nn 6. 6 „ 15 5 
Pächte, Miethen, Zinſen u. ſ. w. . . D6235 „86927 „ | 540 „ 
In Folge der Kepartition der Koften für —— der Trans. 

mittel von der Hinterpommerſchen Eifenbahn ertattt - -» » - | 2217 „ * 2366 „ 





zufammen 
227. on den bier aufgeführten Summen kommen: 


bei der 










| Sinterpom- . 
| merjchen E, hen Eifenbah 


1147 The. 253 The. 501 Thlr. 
3. 1% 1.5 


Stammbabn. 










auf Reinigung der Yolale, Appartements ıc . 

„ „Jufertionsfoften 

„ Noften für Heizung und — — Betriebslolale Br * 
Warterbuden). et — —— 

Unterſtützungen und — 









501 „7057 „ 
5097 „1770 „ 


zufammen |22 959 Thir.| 10 366 Thtr.|15329 Thlr. 

231, 232, 234 u. 236. Dies find die Koften der verbrauchten Materialien, während das Arbeitsichn in Kol. 230 
mitenthalten: ift. 

242. Hier ift aus dem bei Kol. 156 u. 157 angegebenen Grunde nur der reſidnariſche Betrag der Wagenmiethe 





angegeben. 
245, Hiervon kommen: bei der 
Stammbahn. Hinterpom- | Borbenmer- 
auf Erleuchtung der olale - » © 2 2 2 15587 The] 2081 Thlr.; 2676 Thlr. 


„ Geräte . . . er er a a ne, BR EBTB EEE 
= Berficjerungs- Brömien ae er an, ar a Aa ee Fi DB u 199 „1 387 „ 
„ Unterftügungen und „Snsgemein" 2 2 2 nenn. 25 | 3142 „ 
zufammen [21 751 Thlr. 8101 Thlr. 10418 The. 
Hinterpommerfche. 
2634. Der Staat hat im Jahre 1865 zur Berzinfung des mit 3", Proc. garantirten Anlage-Stapitals 378429 Thlr. 
und die Berlin-Stettiner Eifenbahn:Gefellihaft wegen der übernommenen Zins-Garantie von "; Proc. 54 N61 
Thlr. zuſchießen müſſen. 





Vorpommerſche. 
2638. Das für die Vorpommerſche Eiſenbahn verwendete Anlage-Kapital iſt im Jahre 1865 aus der Staatskaſſe 
verzinft worden. 
Alle 3 Kinien. 


2768, Diefe Summen find bereits in den Ausgaben sub Kol. 217 (theilweife) und 213 bis 221 enthalten. 
276b. Ebenfo find die hier aufgeführten Summen bereits in den Ausgaben Kol. 239 aufgeführt. 
277. Außerdem waren ult. 1865 noch alte Materialien im Beftande verblieben, deren Werth betrug : 


bei der Stammbahn . » . . . 45477 Thlr. 
"  „ Sinterpommerfchen Eifenbahn 17542 „ 
" m» Borponmmerfchen " 19776 u 


31. Böhmiſche Weftbahn, 
1, Das Bahngebiet ift gegen die beiden Vorjahre unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt: 
a) die Hauptbahn von Prag über Pilfen bis an die Bayeriſche — * TZaus. . 24,45 Meilen, 
b) die Zweigbahn von Ehraft nah Rabnis . > 2 2 20 RE 
zuſammen 25,7 Meilen. 
Hierzu kommt noch die von der Verwaltung der Bayerischen Oftbahnen gegen 4'; Proc. 
des Banfapital® gepachtete Strede von ber Yanbesgrenze bis Furth am Wale 22000 u 
mithin im Betriebe 26,6 Meilen. 
U. Außer der Beamten: Penfions: Kaffe (Kol. 339—358 der Tabellen) befteht noch eine Krantenfaife, welche bei Er: 
frankungen freien Arzt, freie Medizin und ein mäßiges Pflegegeld gewährt. Bei Todesfällen wird den Hinterblie: 
benen ein Beerdigungstojten-Beitrag von 10 FI. Oeſterr. W. ausgezahlt. 
Diefe Kaffe ſchloß ult. 1865 mit einem Bejtande von 4690 Thlrn. ab, 
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II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

77—S6. Die Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel gründet ſich auf den Stoften-Voranfchlag 
und ift nur ammähernd richtig, weil die vollftändige Herftellung der Bahn, die Yieferung der Betriebsmittel x. 
von einem Unternehmer für die Summe von 16 000000 Thlrn, ausgeführt ift. 

100a, Hierunter befinden jih 2 Poftwagen. 

109a. Desgl. bier die Ladungsfähigleit derfelben von zufammen 200 3. Ctru. umd 

115a. bier die Anfchaffungstoften derſelben. 

1708 u. e nm. 174. Hierin ift auch das Gewicht der im Güterwerfehre beförderten Equipagen und Thiere enthalten, 
wovon 1650 3.Ctr. Equipagen im Binnenvertehre, 315 3.-Ctr. im diveften Verkehre angelommen und 
44 607 3.CEtr. Thiere im Binnenverlehre befördert find. (Siehe Kol. 177— 179.) 

177a u. e. Außer den hier aufgeführten Equipagen und Pferden, deren Gewicht in Kol. 170a u. e mitenthalten 
it, wurden noch mit Perfonenzügen 9 Equipagen und 61 Pferde, wovon 38 dem Militaiv gehörten, 
befördert. 

194a. Hierin find 660 Thlr. für 6 Ertragüge enthalten. 

197. Desgl. bier die Einnahme für die mit Perfonenzügen beförderten 9 Equipagen und G1 Pferde, deren Summe 
aber nicht befonders notirt ift. 

245. Bon diefer Zumme lommen 4988 Thlr. auf die Affefuranz- Prämie für Transportgüter und 267 Thlr. auf 
allgemeine Ausgaben, 

263 u. 265. Zur Verzinfung und Amortifation des vom Staate mit 5,» Proc. garantirten Anlage-Kapitals waren 








erforderlich: 
5 Proc. Binfen von 16 000000 Thlım. . 2 2 2 2.2020. 800000 Thlr. 
0,8. zer Amortifation > 2er 32000 u 
zufanmen 832000 Thlr. 
Aus dem Ueberſchuſſe wurden gedeltt. 2771 438 5 


weshalb der Staat in Folge der übernommenen Zins-Garantie . » . . . 110562 Thlr. 


zuſchießen mußte. 
264. Dies ift die „Bahnbetriebs Einnahmen Einfommenftener." 


32. Breslau⸗Schweidnitz⸗Freiburger Eifenbahn. 


l. Bahn» Anlagen. 

1. Sahnkörper. Im Jahre 1865 wurden 1720 Fuß aus fefter Yette beftchende Doffirungen durch Einrammen von 
2074 Stüd Bahnfchwellen befeftigt. Die vorhandenen Schneezäune wurden um 4422 Fuß Weidenhorden ver 
mehrt. Auf den beiden Viadulten bei Schweidnig wurden 3 715% Q.Fuß Bodenbelag und 37 Stüd Balfen 
erneuert, 

2. Oberbau. In einer Ausdehnung von 3 176,5 Ifbe. Ruthen wurden die vorhandenen 18füßigen, 422 Zoll hohen 
Schienen durch Z1fühige 5 Boll hohe ergänzt. 

3. Stationsbauten. Auf dem Bahnhofe Gmadenfrei wurde eine Rampe hergeſtellt, im Folge deifen die vorhandenen 
Geleife um 11,25 Rthn. vermehrt werden mußten. 

4. Telegraphen. Die vorgefchriebene neue Signal-Ordnung bedingte weſentliche Aenderungen in dem in Anwendung 
kommenden optiſchen Treutlerihen Telegraphen-Syſteme. 

U. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Einfchliehlich dreier ftellvertretender Mitglieder. 

5. Der Betriebe-Direftor bezieht neben feinem Gehalte eine Tantieme von Ya Proc. des über 5 Proc, betras 
genden Heingewinnes. 

76—86. Die gegen das comcefjionirte Anlage» Kapital mehr verwendeten 197 821 Thlr. find durch 3814 u. 
13 790 THlr. Betriebs.Einnahmen aus den Jahren 1850 und 1865 und durch die während der reip. Baus 
zeiten erzielten Einnahmen gededt worden. 

1218. Hierin find auch die als vorgelegte Referve-Mafchinen und vor Ertragügen zurücgelegten Meilen enthalten. 

1778. Hiervon find 31 Yeihen- und 2 Militatr- Fahrzeuge. 

253. Es find im Jahre 1865 mehr eingenommen: bei dem Perfonen- Verfehre 16 935 Thlr., bei dem Gepäd- 
Transporte 853 Thlr., bei dem Vieh: Transporte 1220 Thlr. und im Güter-Verkehre 105 131 Thlr.; das 
gegen haben der EquipagensVerfchr 427 Thlr., der Pferde:Transport 852 Thlr. und die Ertraordinarien 
1608 Thlr. weniger eingebradht als im „Jahre 1864. 

285. Diefe Mehr: Ausgabe finder ihre Erllärung in Mehranftellungen von Beamten, Aufbeiferung der Gehalte im 
Allgemeinen, umfangreichen Reparaturen der Bahn-Anlagen und Betriebsmittel, fowie endlich in der Steigerung 
des Werthes der Heiz, Schmiers und Putmaterialien. 

344. Hierin find auch die Einnahmen für verkaufte Frachtbrief: Formulare enthalten. 

352. Wogegen bier die Herftellungstoften derfelben mitenthalten find, 
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33. Brünnm -Moſſitzer Eiſenbahn. 


I. Neue Bahnlinien. Durch Conceſſion vom 22. Auguft 1865 iſt die Anlage einer Eiſenbahn von Tetſchitz über 


Znaim nach Maißau, wo ſich die projettirte Franz-Joſeſsbahn anſchließen fol, genehmigt, aud eine Zins-Garantie 
mit 37300 Fl. pro Meile Bahn bewilligt worden. 

Die am 11. November 1865 zujammengetvetene außerordentliche General - Berfanmtung der Aftionaire hat 
ſich zur Annahme diejer Couceſſion und Ausführung des Baues bereit erflärt, jedoch für nothig erachtet, daß noch 
einige für das Unternehmen unungänglich nothwendige Aenderungen von der Regierung erwirkt werden, ehe man zu 
der Ausführung ver Conceſſion ſchreite. 


Il. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


1, 


13. Die bier angegebene Zariflänge bezieht ſich nur auf die Hauptbahn Brünn: Seegen-Sottes, weil für die Zweig— 
babır, welche nur dem Stoblentransport dient, ohne Unterſchied der Tarifſatz ab Seegen-Gottes in Amvendung 
lommt. 

77-85. Eine Vertheilung des Aulage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel fan nicht ſtattſinden, weil das Anlages 
Kapital der O,as Meiten langen Zweigbahn Zergen-Bottes- Zimjonjchacht wur funmarifch belannt ift. 

125a. Zur Feuerung der Yotomotiven auf den Gebirgsftreden (auf der Zweigbahn ift eine Steiguug von 1 : 3% 
in einer Yange von 1200 Klftru. vorhanden) wurde außer Kohlen auch Holz verwendet, um eine fehnellere 
Dampferzengung zu erzielen. Dies verbrandte Quautum Holz iſt hierin mitentbalten, woraus folgt, daß der 
Berbrauch pro Hutameile weit höher ift, als bei den übrigen Bereinsbahnen. 

146. Die Kobtemvagen, welche den bei Weitem überwiegenden Iheil der in den Güterzügen befindlichen Wagen 
ausmachen, waren mm in einer Richtung beladen. Hierdurch erklärt ſich auch dieſe geringe Durchſchnitts- 
belajtung. 

171 u. 174. Hierin iſt auch das Gewicht der in Kol. 177 u. 178h der Ztüdzahl nad aufgeführten Equipagen 


und Thiere enthalten; Davon jind: 
Equipagen. Tbiere. 


a) im Binuenverkehre befördert © 2 2 2 2 2 202. BB Bel 804 Zelte. 
b) im direlten Berfehre aufgegeben » » = >» 2 2 nn — 2157 „ 
Eu " " angelommen 2 2 6566 1308 S 


zuſammen 34 3.-Gtr. u. 4269 3.Ctr. 

188a u. 200. Dieſen Durchſchnittsberechnungen ift die Yänge der Dauptbahn von 3,10 Meilen zu Grunde gelegt 
worden, weil auf der G,as Meilen langen Zweigbahn nur Kohlenverkehr jtartfinder. 

223. Ties jind Die Noften der Heizung und Beleuchtung der Wartefääle und die Koſten der Beleuchtung der Ztas 
tions» Pläße, 

2394. Tiefe Summe vepräfentirt die Erhaltungstoften der Heferve- Räder und Achjen. 

250. Bon diefer Summe fommen 10083 Thlr. auf Steuern, Stempel, Taren xc. 

253. Diefe Ausgabe zerfält in 432 Thlr. an Gnadenabgaben und Unterftügungen, welche dem Penfionsfonds nicht 

. zufallen, und in I 867 Thlr. allgemeine Affefuranz- Prämie. 

268. Außerdem waren zur Berzinſung der Prioritäts-Attien noch 4399 Thlr. erforderlich, welche aus dem Reſerve— 
Fonds entnommen wurden. 

278— 250. Cine Bergleihung des Verkehrs und Ertrages mit dem Vorjahre kann nicht ftattfinden, weil die Ber 
triebs-Nefultate des „Jahres 1544 nur Die Imonatliche Periode vom 1. Aprit bis ult. Dezember umfaſſen. 

339-358. Die Penfionstaffe wurde auf Grund des General: Berfanmlungs-Beichluffes vom 27. März; 1865 be- 
geündet. Außerdem iſt noch ein ranfen»nterftügungsfonds für die Bedienſteten und Arbeiter vorhanden, 
welcher ult. 1865 mit einem Beſtande von 1101 Thlrn. abſchloß. 


34. Bufchtehrader Eiſenbahn. 


. Das Bahngebiet umfahte ult. 1865 folgende Yinien: 


1) die Yofomotivbahnen: 

a) Kralup-⸗Kladno nebjt einer Anfangs 1865 vollendeten und dem Betriebe übergebenen O,» Meilen langen Kohlen: 
Zweigbahn von dem Franz Schacht zum PrubonsSchaht von . > 2 2 nenn 3,13 Meilen. 
Dieſelbe ift mit den übrigen Yinien der Buſchteöhrader Eiſenbahn durch den beiderjeitigen Anschluß 
an einen Iheil der Nladno-Nutfihiger Erzbahn unter Mitbenugung diefer Strede verbunden. Die 
Yänge der beiden Auſchlüſſe beträgt O,ıo Meilen und Die gemeinjchaftlih beuutzte Strecke der 
Alabne-Mulieiter Han 20 Sa: a ne ee et ee 





zufammen 4,14 Meilen; 
bh) die im Oltober 1863 im eine Lokomotivbahn umgebaute Pferdebahnftrede PrageWejbybfa von . 3, u 
2) die Pferdebahn Weibublartana reip. Pine von . . 2 2 2 m 2 en 
Ueberhaupt 11,40 Meilen. 
Die Betriebsrechnungen der Kralup-Kladnoer und der Prag-Weibybfa-Yanaer Bahn werden nad) wie vor bejonders 
geführt, weil die beiden Yinien auf verjchiedenen Gonceffions - Urkunden bafiren. Die transportirten Güter über die 
Kladno⸗Weibybkaer Verbindungsbahn find ebenſo wie im Vorjahre nur einmal in den Vetriebs-Ergebniffen der Strede 
Prag⸗ yana aufgenommen, 


III. 
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An Betriebömitteln wurden im Jahre 1865 angeſchafft und in Betrieb geſtellt: 1 Perſonenwagen (III. Kaffe), 
9 Kohlenmwagen, 2 Equipage- u. 2 bededte Güterwagen. 


IV. Außer der Beamten⸗-Penſionskaſſe (Kol. 339-358 der Tabellen) beſteht noch ein Handwerferelinterftügungs- Fonds, 


V. 


welcher am Schluſſe des Jahres 1565 mit einem Beſtande von 4384 Thlrn. abſchloß. 
Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 
a) ſokomotivbahn FKralup-Kladno, 
11h. Dies ift die der Prager Eiſen-Induſtrie-Geſellſchaft gehörige Strecke der Kladno-Nutichiger Erzbahn, melde 
gegen Tragung der Hälfte der Unterhaltungsfoften von der Buſchtöhrader Eifenbahn » Gefellichaft mitbenutst 
wird, wogegen die genannte Induſtrie Geſellſchaft unter gleichen Verhältniſſen auch Seitenarme der Buſch— 
tehrader Bahn benutzt. 
161. Die 4. Wagenllaffe wurde am 1. Dezember 1865 eingeführt; die hier aufgeführten Perſonen find aljo im 
Monat Dezember 1865 in diefer Wagenklaſſe befördert worden. 
263b. Diefe Summe iſt zur Amortifation von StammsActien verwendet worden. 
b) Pferdebahn. 
238. In diefer Summe find aud) die Unterhaltungstoften der Pferde enthalten. 


35. Fraukfurt ⸗Hanauer Eijenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Frankfurt-Hanauer Eiſenbahn-Geſellſchaft, welches gegen die Borjahre unverändert geblieben 


IH. 


ift, umfaßt die Strede von Frankfurt a. M. über Hanau bis zur Bayerifchen Grenze bei Kahl von. . 3, M. 
Außerdem hat die Gefellichaft die Strede von der Grenze bei Kahl bis Afchaftenburg von. . . . Burn 

von der Königl. Bayeriſchen Staats:-Eifenbahn- Verwaltung gepachtet und im Betriebe . . . . . Din M. 

. Die 0, Meilen lange Berbindungsbahn in Frankfurt a. M., welche Eigenthum der Stadt Frankfurt ift und 


die dafelbft einmündenden Eifenbahnen (Frankfurt-Hanauer, Hefliiche-Yudwigsbahn, Homburger, Main-Nedar:, Mais 
Weſer⸗, Offenbacher und Taunusbahn) unter einander, forte mit dem Mainhafen verbindet, fteht unter der Betriebs: 
leitung der Frankfurt-Hanauer Eifenbahn: Gefeltfchaft, welche dafür einen firen Antheil an den Frachtſätzen der zu 
tranfitirenden Güter erhält. 

Im Jahre 1865 wurden auf diefer Verbindungsbahn, auf welcher Perjonenbeförderung nur ausnahmsweife (in 
Ertrazügen) ftattfindet, 1347 748 Gtr. Güter zwifchen den Bahnhöfen unter einander, 504 534 Ctr. zwiſchen diefen 
und dem Mainhafen, jowie 215 356 Etr. gratis von den Bahnhöfen nad) dem Zollhofe, zuſammen 2.067 643 3.Ctr. 
beförbert. 

Es wurden auf derjelben 1568 Nutmeilen und 59 924 Achsmeilen zurüdgelegt. 

Die Einnahmen haben 6471 Thlr. betragen; die Ausgaben fir den Fahrdienſt — die Stoften der Unterhaltung 
und Bewachung trägt die Eigenthümerin — find wegen anderweitiger Verwendung der Yolomotiven und des Pers 
ſonals nicht genau ausjufcheiden, fie find in runder Summe auf 5000 Thlr. zu fhäten. 

Die auf der Verbindungsbahn zurüdgelegten Nutzmeilen, das dabei verbraudite Brennmaterial (= 5 064 Etr. 
Kohlen) und die Koften deſſelben (ca. 1560 Thlr.) find in Sol. 1218, 122, 123, 129, 135 u. 137, die Ein: 
nahmen in Kol, 212, 213 u. 214 und die Ausgaben im Sol. 246, 247 u. 257 der Tabellen enthalten, die auf 
derjelben zurücgelegten Achsmeilen und die befürderten Güter in Kol. 152 u. 153 reip. 170174 aber nid. 
Aufer der Beamten-Penſionskaſſe (Kol. 330358 der Tabellen) befteht für die Arbeiter der Heparatur Wert: 
ftätte eim auf Gegenfeitigleit begründeter Sranfens Unterftügungs» Verein, welcher durchſchnittlich 75 —80 Mitglieder 
zählte, im Jahre 1865... 360 Thlr. vereinnahmte, an 33 Mitglieder 233 Thlr. verausgabte und am Jahres: 
ichluffe einen Beftand von 343 Thlen. beſaß. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Ntolonne: 


78. Durch Verlauf der entbehrlihen Parzellen haben ſich die Stoften des Grunderwerbs gegen die Vorjahre ermäßigt. 

79e. Hierin find auch die Koſten der hölzernen Wärterbuden enthalten. 

54. Ebenſo hier die Koften des zmweimaligen Umbaues der Wagen von 67044 Then. 

Hd. Außerdem jind noch 2 Galawagen für fürftliche Perfonen vorhanden. 

113—116. Es find dies die wirflichen Anjchaffungstoten, ohne Berüdjichtigung der Koſten des zweimaligen Um— 
baues der Wagen von 67 044 Thlen. 

121f., 123d. u. 124d. Die bier gemachten Angaben beziehen fich auf die Frankfurter Verbindungsbahn. 

122. Bon den bier aufgeführten Nutmeilen find 33572 auf der Hauptbahn und 1568 Nutmeilen auf der Ber: 
bindungsbahn zurüdgelegt worden. 


" 129b. u. ec. u. 135. Der Gefammt-Berbraud an Sohlen hat betragen: auf der Hauptbahn 47060 Z.-Etr. und 


auf der Berbindungsbahn 5 064 3. CEtr.; der Durchſchnittsverbrauch 
a) pro Nugmeile für Erftere 140 Pfd. und für Yegtere (mit täglich nur 4 Fahrten à 1 Meile, 
aber lange dauerndem Nangirdienft) 323 Pfd. 
b) pro Ahsmeile 3,1: refp. Ba B.-Pfd. 
137b. u. e. Gbenfo betragen die often des verbrauchten Brenmmaterials 
a) für die Hauptbahn 11,0 Sgr. pro Nutzmeile und 3, Bf. pro Achsmeile, 
b) für die Verbindungsbahn 27, Sgr. pro Nutmeile und 8,1,» Bf. pro Achsmeile. 

146. Die durchfchnittliche Belaftung der Güterwagen fann nicht angegeben werden, weil die von den Gepäckwagen 
zurüdgelegten Achsmeilen nicht befonders notirt werden, überhaupt fpeziellere Notizen über die Veiftungen und 
Ausnugung der Wagen nicht vorhanden find. 

1528. Außerdem find auf der Verbindungsbahn 59 924 Achsmeilen zurüdgelegt worden. 

45 
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153a. Einſchließlich der vorgenannten Achsmeilen würde deren Geſammtzahl 1284 755 betragen. 
162. Außerdem wurden nod ca. 200 Berjonen in Extrazügen befördert. 
165 m. 166b. Das Freigewicht im Yofal-Verichr a 40 Pf. und im Verfebr mit Defterreich, Preußen, Sachſen 
x. A 50 Pr. pro Perſon wird nicht notirt. 
172. Hierunter find auch andere Hüter der Wagenlabungsllaffe C. enthaften, deren Gentnerzabt ijt aber nicht erheblich). 
212. Hierin find 6471 Thlr. für den Fahrdienſt auf der Verbindungsbahn enthalten (fiehe ad II. diejes Berichts). 
216. Dies find nur Die Bejoldungen des Bahn-Ingenieurs und der 4 Bahn: Aufjeber. 
217. Die Erneuerung eines Theils des Geleiſes ericheint in Kol 276 
219. Hierin find aud die Unterhaltungstoften der Mobilien umd fonftigen Bahuhojs-Anlagen enthalten. 
227. Dies ift der Beitrag zu den Unterhaltungstoften des mit der Bayeriſchen Staats» und der Hefjiihen Yud- 
wigsbahn gemeinichaftlic benutzten Bahnhofes in Alchaffenburg. 
230. Bon der bier aufgeführten Summe tommen: 
a) auf die Befoldung des Stations:Perjonals Et Berfonen:, Ge- 


päd» und GütersEppeditionen . : - » 2 ..23223 Thlr. 
b) auf Beſoldung des Zug - Perfonals (Ober — — Zug: 

ihmiede und Bremfer) . . . > 4288 „ 
e) auf Bejoldung des Yotomotivdienft- —— GFuhrer, — u. . Baker). ö 6382 „ 
d) auf Bejoldung des Bahnbewachungs-VPerſonals (Bahn: und Weichemvärter 

und deren Ablöfung) : «+ - 12431 „ 
e) auf Kojten der Aushülfe bei flärterem Berfehr, Erjab für. Ktrante, — 

nachtungs · Gebũhren ꝛc. - » 2387 „ 
f) auf Mehrkoſten an Gehalten, Tagelöhnen, — x. für * PER 

dienft während des II. Semeftrs 2 2 0 nn 4054 u 
g) Zulagen für die Material-Berwaltungng. 14 „ 
b) Koſten der Dienſtlleidunngggggg. em 1303 


aufammen . 5192 Tb. 

232 u. 234. Dies jind die Roften der verbrauchten Materialien, die gezahlten Arbeitsiöhne find im Kol. 230 mit 
enthalten. 

238. Hier find die Koften des Betriebes der mechanischen Heparatur-Wertftätte aufgeführt. 

241. Gbenfo bier die Koften der Heizung und Beleuchtung der Stationen, Bahmwärterbäufer, der Bahn» und Wagen: 
züge, fowie die Unterhaltungstojten der Feuerſtellen und Yaternen. 

242. Dies ift die Differenz zwifchen gezablter und empfangener Wagenmiethe. 

25Ha. u. b. Mit Müchjicht auf das im den Bemerkungen zu ol. 216 u. 230 Geſagte find diefe Procentfäge zu 
Bergleichungen mit andern Bahnen nicht geeignet. 

275. Hiervon find 14006 Thlr. aus den Betriebs » Ueberfchüffen überwiefen. Die übrigen 7 337 Thlr. find der 
vertragsmäßige Zuſchuß der Heſſiſchen Yudwigsbahn für Veränderungen von Babnanlagen, welche die Eröff- 
mung neuer Yinien der letztgenannten Bahn nothwendig machte. 


36. Galiziſche Carl-Ludwig-Bahn. 


. Das Bahngebiet der Galiziſchen Carl-⸗vrudwig⸗Bahn umfaßt wie im Vorjahre 
1) die Hauptbahn Kralau-Tarnow-Rzeszow-Przemysl-vLemberg .. 202020. 465,453 Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Bierzanow-Wieliczää. 04 u 
b) Podlezge:Niepolomiee © > > > 2 nn. er a ee 5 


zufammen 46, Meilen. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


880. Bon diefen LO 000 000 Thlru. Privritäts-Übligationen waren bis ult. 1865 jedoch nur 8.666 667 Ihlr. emittirt. 
Außerdem fchuldete die Geſellſchaft dem Staate auf den Kaufpreis der Strede Kralau-Rzeszow von 

9761 445 Thlen. ult, 1865 die Summe von 6462 610 Thlen. 

100, 101 u. 109a. Einſchließlich der Pojt-RondukteursWagen. i 

116. Hierin find auch die Anſchaffungsloſten der Gepäck- und Arbeitswagen enthalten. 

165. Außerdem wurden noch 23 Equipagen und 431 Pferde befördert, mworon 6 Equipagen und 375 Pferde den 
Milttair-Transporten angehören. 

171 u. 174. In diefen Summen ift auch das Gewicht der beförderten Thiere enthalten. Bon diefen find 


a) im Binnenverlehre befirdett . .» 2.2.2. de “2.506024 3..Ctr. 
b) „ Direlten Berlebre aufgegebee. 2795416 
eh 2268 


zuſammen 853 703 8.Ctr., 
wie in Kol. 179 angegeben. 
197. Hierin find auch die Einnahmen für die im Gepäcktransport mitbeförderten 23 Equipagen und 431 Pferde 
enthalten. 
204. Desgleihen bier die Einnahmen für die mit Güterzügen beförderten Equipagen, Eiſenbahn- und jonftigen 
Fahrzeuge, Pferde, Rind- x. Vieh und fonftigen Thiere (efr. Kol. 177 u. 178). 
223. Hierin find auch die Koften für Velenchtung und Reinigung der Babnböfe und Wärterlokale enthalten. 
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232 u. 234. Dies find die Koften der verbrauchten Beleuchtungs-, Schmier- und Putzmaterialien. 

233. Hierin find auch die Yöhnumgen der Yolomotivheiger enthalten. 

235. Ebenfo hierin die Yöhne der Wagenfchieber, forwie Gehalte und jonftige Bezüge der Wagenmeifter, Wagenauf- 
feher und Schmierer. 

245. In diefer Summe find 18158 Thlr. Entfchädigung an die a. p. Kaiſer Ferdinands Nordbahn für Beſorgung 
des Stationsdienftes in Kralau mitbegriffen. 

263b. Diefe 10 220 Thlr. find für Amortijation von 73 Stamm-Actien gezahlt worden. 

272b. Ties ift der Minderwertb der in diefem Fonds enthaltenen Werthpapiere am Jahresſchluſſe, welcher nad) dem 
Defterreihiichen Handelsgefere von demfelben abgeichrieben werden mußte. 

352. Dies find gezahlte Zinfen für aufgenommene Kapitalien. 


37. Glüdftadt-Elmshorner Eiſenbahn. 
I. Ueber die Verwaltung dieſer Eiſenbahn ift das Nähere in dem Yahrgange 1864 der Statiſtik S. 219 enthalten. 

Veränderungen biergegen find im Jahre 1865 nicht vorgefommen. 

1l. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 

180e. Die von den Perjonen zu ermäßigten Fahrpreifen, Militairs ꝛc. zurückgelegten Meilen können nicht angegeben 
werden, da bdiejelben nicht notirt werden. 

227. In diefer Summe ift der an die Altona-Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gezahlte Antheil an den often für die 
Unterhaltung und Berwaltung des Bahnhofs Elmshorn, welche nach den dieſe Station berührenden Zügen 
repartirt werden, im Betrage von 3356 Thlen. mitenthalten. 

230. Ebenſo hierin der an die Altonasstieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gezahlte Antheil an den Koften der Züge, welche 
nad den auf den Holfteinifchen Bahnen zurüdgelegten Achsmeilen repartirt werden, im Betrage von 2534 Then. 

249. Desgl. bier der am diefelbe Gejelljchaft gezahlte Antheil an den Koften des mit derfelben gemeinjchaftlichen 
Hauptbüreau’s, welche nad den Einnahmen vepartirt werden, im Betrage von 1002 Thlrn. 

>46a, Dies ift der Beitrag zu der mit den Beamten der Altona «Kieler Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinfchaftlich zu 
tragenden Penfionslaft pro 1865. 


38. GrazKöflacher Eiſenbahn. 

Beſitzungen der Geſellſchaft. Als integrivender Theil des Eiſenbahn-Unternehmens gehören noch mehrere Kohlen— 
bergmwerfe bei Voitsberg und Köflach, fowie die von den größeren Werfen nad) den Stationen angelegten, für Bferde- 
betrieb eingerichteten Kohlenbahnen zum Cigenthum der Graz-Köflacher Eiſenbahn-Geſellſchaft. 

Il. Bahn-Anlagen. In Graz wurde eine Neparatur-Werkftätte erbaut und mit den möthigen Einrichtungen verjehen. 

II. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76. Das hier aufgeführte concefjionirte Anlage-Kapital bezieht ſich nicht nur auf die Eifenbahn, fondern auch auf 
die übrigen Befigungen der Geſellſchaft. 
Ssa. Von den hier aufgeführten StammsActien find 116938"? Stüd zum Werthe von 1551776 Thlen. aus: 
gegeben; 2 349% Stück zum Werthe von 382 726 Thlen. befinden ſich im Beſitze der Gejellichaft, der 
Reſt ift noch nicht ausgefertigt. 
17la. u. 174. Hierin ift auch) das Gewicht der in Hol. 177 u. 178 nah Stüdzahl aufgeführten Equipagen und 
Thiere, und zwar 137 3.-Ctr. Equipagen md 163 3.CEtr. Thiere (fiche Kol. 179) enthalten. 
237. In diefer Summe find auch die Yöhnungen der Wagenfchieber, Thor-, Nacht: und Wechjelwärter enthalten, 
253. Desgl. bier 667 Thlr. Zuſchuß zum Penfionsfonds, 


26la. Dem hier aufgeführten Ueberfhuffe vn . . . . ee se er RER Thlrn. 
treten noch diejenigen aus dem Betriebe der Bergenke Wow ea er DI 
und aus dem Betriebe der Ziegelei m. von. «>» 2 rn nennen nn. 1574 „ 
hinzu, jo daß in den Kol. 2UI-200 . 2 ee 1557 766 Thlr. 


als verwendet nachgewieſen find. 
265. An der Dividende nchmen nur die ausgegebenen Actien (fiehe Erläuterung zu Kol. 884.) Theil, die im Be— 
fie der Geſellſchaft befindlichen find ohne Dividenden-Genuf. 


39. Heſſiſche Ludwigs⸗Eiſenbahn. 


I. Das Bahngebiet der Heſſiſchen Ludwigs-Eiſenbahn iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt 
folgende 3 im Gentralbahnhofe Mainz ſich vereinigende Linien: 
1) die Rhein-Bahn a) von Mainz über Oppenheim nad Worms refp. der — 6, Meilen, 


b) von Mainz über Ingelheim nad) Bingen . - - - ver Ha Pr 

2) die Main-Rhein-Bahın von Mainz über Darmftadt uach Alhaffenbug . » 2.2. Bar " 
3) die Main-Bahn von Mainz (Biſchofsheim) nah Frantfurt — in die Mains 

Nedar-Eifenbahn) . - - Bsı — 
nebſt der mit der Main-Nedar: Gifenbabn em — Strete von es — 

dung im dieſelbe bis Franlfurtt Ban nr Gedae ter 70: un Teen r 


zufammen 24, Meilen, 
auf welche ſich die vorliegenden ftatiftijchen Notizen beziehen. 
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Die für Rechnung des Baufonds feit dem 5. Dezember 1564 betriebene Strede von Worms nad) Monsheim 
der noch im Bau begriffenen Worms-Alzeyer Bahn hat eine Yänge von 1, Meilen. 
Die Einnahmen diefer Strecke haben im jahre 1865 betragen: 





a) aus dem Perfonenverlehre . - >» =» = nenn 123717 Thlr. 

b) 4 m Gülerverlehre...83131 ', 

BU: ſontigen Quelliennnn 12 
zufanmen 22900 Thlr. 

Die Gefammt-Ausgaben betrugen > 2 2 2m nn nenne DE 
und der Ueberihuß . - et a a a re ca We Ahle, 


welcher dem Bauſonds ——— — 
II. Bahn-Anlagen. 

1) Sahmkörper. Auf der Strecke Mainz Worms wurden in der Station Ofthofen die Geleife am Koblenlager 
verlängert. Die noch rücjtändigen Arbeiten zur vollftändigen Durdführung des zweiten Geleifes auf der Strede 
MainzeBingen wurden vollendet. In Folge der Durchführung des zweiten Geleifes durch die Stadt Mainz mußte 
ein neues Seitengeleife nach dem Yollamte gelegt werden. Für den Yeinpfad unterhalb Mainz wurde eine Zugs 
brüde über den Eingang zum Winterhafen errichtet. 

In dem Centralbahnhefe Mainz mußten die Geleife für den Rohprodukten-Verlehr vermehrt und verlängert 
werden. In dem füblichen Theile des Bahnhofes wurde durch Verlegung von Drehſcheiben eine leichtere Verbindung 
zwiſchen den Geleiſen fir den Perfonen: und Güterverlehr hergeftellt. 

2) Stationsbauten. In der Station Budenheim wurde ein proviforifdher Güterfchupppen und in Gaualgesheim 
das im Jahre 1864 bereits fundamentirte Stationsgebäude vollendet. In der Station Bifchofsheim wurde ein 
Holzihuppen errichtet. Das bereits im Jahre 1864 unter Dach gebrachte Wafferhaus in Darmitadt wurde vol⸗ 
lendet und die Waflerleitung nach dem Bahnhofe fertig geftellt. 

Die Kohlenlager in den Stationen Darmftadt und Dieburg wurden erweitert. 

Die Erweiterungen und Neubauten der Werfftätten in dem Gentralbahnhofe zu Mainz in Verbindung mit einer 
neuen Wafferftation, von welden bereits im Vorjahre die Yolomotiv - Montirungsremife und Schmiede zur Benutzung 
gefommen waren, wurden joweit vollendet, als dieſelben für die jegigen Verhältniſſe in Aussicht genommen waren. 

Es wurden im Yaufe des Jahres 1865 noch die neue mechanische Werkftätte und das Dampfmaſchinenhaus mit 
Wafferjtation, ein Portierhaus und ein Yokomobile Schuppen ausgeführt und dem Betriebe übergeben. 

Zur Komplettirung der inneren Cinrichtung wurde eine gröhere Zahl von Werkzeug: Mafchinen und fonftigen 
Werlzeugen bejchafft und in Gebrauch genommen und eine neue Dampfmaſchine von 2U—30 Pferdetraft aufgeftellt, 
neben welcher die ältere, ebenfalls neu aufgeftellte Dampfmafchine als Neferve dient. Ferner famen zwei Centri— 
fugalpunpen zur Aufftellung, welche das erforderliche Wafjer auf eine Höhe von 13 Meter in die 222 Kubifmeter 
enthaltenden Hefervoirs fördern, aus welchen Yeitungen nach dem verfchiedenen Lokomotiv-Remiſen und den fonft er- 
forderfichen Stellen bergejtellt find. In dem Raume über der neu erbauten Yofomotiv-Montirungss Werkjtätte, welche 
Geleife für 15 Yofomotiven nebſt Tendern enthält, wurden die Magazine und Büreaux für die Material» Verwaltung 
und Räume zur Aufbewahrung verichiedener Reſerveſtücke hergerichtet. 

III. Betriebsmittel. Wegen des gnefteigerten Verlehrs wurde im Yaufe des Jahres 1865 die Yieferung von 4 Perfonen= 
zugss: Mafchinen, 18 Perſonenwagen III. Klaſſe und 100 offenen Güterwagen vergeben. 

IV. Neue Bahnlinien. Die bis zum Schluffe des Jahres 1864 auf der Bahnftrede Monsheim-Alzey vergebenen 
Bauarbeiten wurden im Yaufe des Jahres 1865 foweit gefördert, daß der größere Theil des Bahnkörpers bergeftellt 
und auf diejem fertigen Theile das Geleiſe gelegt werden konnte. Die Herſtellung des bis 80 Fuß hoben Dammes 
im Primmthale oberkalb Monsheim und die Eröffnung des bis 72 Fuß tiefen Einſchnittes jenfeits des Pfrimms 
thales blieb im Rückſtande wegen der ſehr ſchwer zu bearbeitenden Bodenarten in diefem Einfchnitte. Die 20 Meter 
weite fteinerne Brüde über die Pfrimm wurde vollendet. 

Die Vorarbeiten für die projeltirten nenen Rheinheſſiſchen Bahnlinien von Bodenheim (Station der Rheinbahn) 
über Alzey nach der Bayerifchen Grenze bei Naiferslautern, von Alzey nah Bingen, von Monsheim nach der 
Bayeriſchen Grenze in der Richtung nach Dürfheim und von Monsheim nad der Bayeriſchen Grenze in der Rich— 
tung nad) Marnheim und Kaiferslautern wurden vollendet. 

Diefe verichiedenen Yinten haben eine Yänge von 10 geogr. Meilen. 

V. Erläuterungen zn den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

5. Die Betriebsleitung erfolgt durd) 4 Oberbeamte reſp. Reſſort-Vorſtände; für die Bahnverwaltung durch den 
Ober⸗Ingenieur, für die Mafchinen: und Wagenverwaltung Durch den Ober-Maſchinenmeiſter, für den Fahr: 
dienft durch den Betriebs |nipeftor und für den Güterdienft durch den Güter nfpeftor. 

Die oberfte Yeitung ift in den Händen des Verwaltungsvaths, 
10. Mit Hinzurechnung der noch für Rechnuung des Baufonds betriebenen Stvede Worms-Monsheim beträgt die 
Yänge der im Betriebe befindlichen Zireden 20,03 Meilen. 
15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnſtrecken fand in nachſtehender Heibenfolge ftatt: 
am 23. Mär 1853 Mainz:-Oppenbeim, am 2. Dezember 1858 Darmftadt-Ajchaffenburg, 
„7. Auguft „  OppenbeimsOftbofen, | „17. Oktober 1859 Mainz-Bingen, 
ale. u „  Dftbofen-Worms, | 27. Dezember „ Bingen-Bingerbrüd und 
„ 25. November „ Borms-Yandesgrenze, | „ 3. Januar 1863 Mainz (Bischofsheim): 
vw 1. Auguft 1858 Maing-Darmftadt, | Franlfurt a. M. 
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Ole, 92, Y6d, 9Tb, 99a, 100d, 101b, 102g, 103b, 109, 110, 113, 114, 115 u. 116. Hierin ift zugleich 
das für den Betrieb der noch unvollendeten Worms-Alzeyer Bahn bis jekt angefchaffte Betriebs: Material 
reſp. deſſen Anfchaffungstoften mitenthalten. Deshalb ift die Bahnlänge bei den Durchſchnittsberechnungen zu 
25,0, Meilen angenommen. 

1008. Hierin find 5 Poftwagen enthalten, welche die Bahnverwaltung zu liefern hat. 


108. Reſerve-Achſen jind vorhanden: a) für Yofomotiven: Trieb» und Ruppelahien . » 22.2.2 Stüd 
Kaufrad- Ahlen . » > 2: 2 2 25 
er a ee 

b) für Wagen En For a ae he . 202 „ 


1098. Hierin ift aud die Yadungsfübigleit der 5 Poftwagen enthalten, 

113a. Desgl. hier die Anfchaffungstoften der NefervesAchjen und Räbder. 

1218. Hierin find auch die Yeiftungen auf der Worms-Monsheimer Strede enthalten. 

122. Die in Kol. 121e. u. f. aufgeführten, als vorgelegte Nefervemafchinen und vor Material- und Arbeitszügen 
zurüdgelegten Meiten find in die Anzahl der Nutzmeilen nicht aufgenommen worden. 

120. Zum Anheizen der Yolomotiven erhalten die Führer zur Hälfte Scheitholz, zur Hälfte kieferne Wellen. Letztere 
jind nad) dem Berhältnik ihres Geldwerths quantitativ zu dem Scheitholze gerechnet worden. 

129h. Außerdem wurden im ſpeziellen Nangirdienfte 51503 Ctr., ſowie im Materialzugs-Dienfte und Fahrdienſte 
auf der Worms Monsbeimer Strede 11 105 Etr. Steinfohlen verbraudt. 

137. Werden die Koſten des Brennmaterial» Berbrauhs in dem durch bejondere Verhältniffe ftarten Rangirdienſt 
mit hinzugerechnet, fo betragen diefelben 71314 Thlr. überhaupt, I1,r» Sgr. pro Nutzmeile und 4,s Bf. 


pro Adhsmeile. 
141. Die eigenen Poſtwagen haben zurüdgelegt: a) auf der eigenen Bahn . » » » . . 33449 Adhsmeilen, 
b) „ fremden Bahnen . » 2 2 2.2... 27267 " 
fremde Poſtwagen legten znüd . . . . . 2 0. 87197 Pr 


138— 152. Hierin jind auch die Yeiftungen der Bagen jr ber Worns · Monsheimer Strecke enthalten und deshalb 
den Durchſchnittsberechnungen Kol. 150h., 151h. und 152b... 25,: Meilen Bahnlänge zu Grunde gelegt 
worden. 

153. Bon diefer Summe find die auf der Monsheimer Strede zurücgelegten 97493 Achsmeilen im Abzug ges 
bracht. Einſchließlich derfelben würden die Wagen 5 847 021 Adsmeilen zurückgelegt haben. 

165. An Neifegepädt wurden 90 354 3.Ctr. und 111951 Traglaften befördert, deren Gewicht zu je 30 B.-Pfp, 
angenommen worden ift. 

172b. u. 174. Die hier (in Kol. 172b.) aufgeführten 2079 809 3.:Etr. erfcheinen eigentlich doppelt, da diefelben 
ohne Umladung weiter ſpedirt worden jind, durch die Umlartirungen in Mainz aber als Empfang und Ber« 
fand erſcheinen. 

Das hiernach berichtigte Gefanmt-Transport-Quantum würde pro 1865 15 939 963 B.-Etr. und 
im Vorjahre 12443 737 „ betragen haben. 
194e. Hierin jind and die Einnahmen fir den Transport von Gefangenen :c. enthalten. 

223. Einfchließlich der Koften für Erleuchtung der Wärterbuden und Nebenanlagen. 

227. Hierin find 19342 Thlr. Pacht für Dlitbenugung der Bahnhöfe zu Darmftadt, Frankfurt und Afchaffenburg, 
fowie fin ftädtifches und Feſtungs⸗Terrain enthalten. 

234. Dies find die Koſten der verbrauchten Schmiermaterialien, die übrigen, geringen Ausgaben find nicht befonders 
aufgeführt. 

238. Hierin find die Koften für Beichaffung des Speifewafjers für die Yolomotiven, die Löhne der Tagelöhner beim 
Hangirdienft, Koften des Bremmmaterials für das Dampfboot x. enthalten. 

241. Einfchließlich der Koſten der Erleuchtung für die Betriebslofale und Bahnhöfe. 

242. Dies ift die Differenz zwifchen Schuld und Guthaben. Cine Uebereinftimmung mit Kol. 156 und 157 findet 
nicht ftatt, da in vorftehender Summe noch ein Theil der Wagenmiethe aus dem fahre 1864, welche nicht 
vollftäudig liquidirt worden waren, enthalten iſt. 

243. Die bier aufgeführte Zumme vepräfentirt „Entfchädigungen aller Art". 

245. Dies find die Koften für Affeuranz des Betriebsmaterials, Unterhaltung und Neuanfhaffung von Mobiliar- 
und Jnventargegenftänden, jowie Unterhaltung der Werlſtättegebäude. 

253. In diefer Zumme find die Koften der General-Verſammlung, Neifeloften und Diäten, Anfchaffungen für bie 
Bibliothel und von Mobiliar x. enthalten. 

273. Der Refervefonds für außergewöhnliche Vortommniffe wurde in Folge Abänderung des Gejellfhafts-Statuts 
auf diefe Summe figirt und die Differenz gegen den Betrag des Vorjahres dem Zinfen-Gonto des Anlage 
Kapitals gutgejchrieben. 

275. Die dem Ermnenerungsfonds aus den Betriebs: lleberjchüffen des Jahres 1865 überwiefenen 128 000 Thlr. 
(efr. Kol. 2666.) erfcheinen in der mächjtjäbrigen Rechnung. 

283 u. 285. Am eine richtige Bergleidhung der Einnahmen und Ausgaben mit dem Vorjahre zu ermöglichen, 
mußten 17 176 Thlr. für Wagenmiethe (Kol. 157) zu den Summen der Einnahmen und Ausgaben abdirt 
werben (fiehe Erläuterungen zu Kol. 242). 

339, Außer der Penjionstaffe für die Beamten befteht noch eine beiondere, dem gefammten Perfonale zugängliche 
Sterbefafje, aus welcher die Erben eines verftorbenen Mitgliedes eine einmalige Unterftügung von 114 Thlrn. 
erhalten, 46 
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356b. Hierin jind auch die Waiſen verftorbener Beamten enthalten, welche bis zu ihrem 16. Yebensjahre zum Em: 
pfange von GErziehungsgeldern berechtigt find, 


40. Homburger Eijenbahn. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
227. Dies ift die Vergütigung, weldye die Homburger GEifenbahn » Gejellichaft für die Mitbenupung des Main: 
Weſer Bahnbofes in Frankfurt a. M. zahlt. 
265. Nach den Statuten der Homburger Eifenbahn:&ejellichaft wird bis zum 1. April 1896 mur auf die Hälfte 
der Stamm» Actien Dividende vertheilt. 


4. Kaiſer Ferdinands Norbbahn. 
1. Das Bahngebiet iſt gegen das Vorjahr umverändert geblieben. Daffelbe umfaßt die Yinien von Wien nad) Kra— 





fau und hat mit den Zweigbahnen eine Ausdehnung von . . . nn Bier Meilen 
wovon die Strede von Oberberg bis zur Preußifchen Grenze bei —— JJ en a 
an die Preußiſche Wilhelmsbahn-VBerwaltung verpachtet ift. 

Es befinden ſich daher im eigenen Betriebe . . . ne 


1, Bahn-Anlagen. Der in früheren Jahren begonnene Umbau ves Aufnafınsgebändes, ber Neubau einer Perfonen- 
halle und eines Petroleum Magazins in Wien wurde im Jahre 1865 vollendet, die Vergrößerungen der Stationen 
Rohaletz, Tlumatichau und Brünn wurden begonnen und ihrer Vollendung entgegengeführt. 
Der im Jahre 1864 begonnene Umbau der zwijchen Oswiecim und Trzebinia über die Weichfel führenden 
Brücde mit Quader-Pfeilern und eifernen Gitterträgern wurde vollendet und dem Verfehre übergeben. 
Auf der Strede Schönbrunn: Troppan wurde der letzte Theil der alten hodjlantigen Schienen gegen Vignol: 
Schienen ausgewechjelt und 1 Meile lange Strecke mit PuddelftahlsSchienen belegt. 
Betriebsmittel. Bon den im Vorjahre im Betriebe gewejenen 223 Yofomotiven wurden 19 wegen ungenügender 
Yeiftung ausrangirt, dagegen 12 neue Yaftzug: Majchinen angefhafft und in Verwendung genommen. Der Wagen: 
part wurde um 150 vierräbrige Kohlenwagen zu 200 Ctr. Tragfähigkeit vermehrt, 36 Wagen dagegen ausrangirt. 
IV. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 
880. Von den bier aufgeführten Prioritäts-Obligationen waren bis ult. 1865 ... 2019 150 Thlr. amortijirt, jo 
daß noch 13 215850 Thlr. zu verzinfen find. 
121h. Außerdem wurden auf der Wiener Verbindungsbahn 1455 Meilen und auf der Ojftrauer Kohlenbahn 
3 795 Meilen zurüdgelegt. 
129b. Dies ift das überhaupt verbrauchte Brenmmaterial » Quantum; es befinden jich darunter 340 375 3.-Etr. 
Kleintohlen, 322 329 3.Ctr. aus folder Kleinkohle erzeugte Briquettes und 66 046 3.-Ctr. Coals. 
171 u. 174. Das in diefen Summen enthaltene Gewicht der im Güterverfehre beförberten Thiere beträgt 
2417670 3.Ctr.; davon find 503 073 Z.-Eir. im Binnenverfehre befördert, 


III. 


— 


22765 „ direften Verlehre abgejandt, 
1505189 er „ angelommen und 
181793 „u “ — Vertehre befördert. 


216 u. 249. In Folge Reorganiſation verſchiedener Verwaltungszweige validiren hier andere Summen als in den 
correjpondirenden Angaben der Vorjahre, 

222. Die Koften der Unterhaltung des Inventars und der Geräthe find bereits in den Unterhaltungsfoften des 
Bahndammes :c. enthalten. 


261. Dem hier nachgewiefenen Ueberfchuffe von . . . “0 + + 7040870 Thlrn. 
treten noch hinzu: die Erträgniffe der — und ie ——— im Oftrauer Gruben: 
rediere VOM. 2 2 rn a a ee are en A 
fo daß in den Kol. 26369» » = 2 Ener + 7165581 Tr. 


als verwendet nachgewiefen jind. 

272b. u. 2768. Dies ift der Minderwerth der in diefen Fonds enthaltenen Werthpaptere am Jahresichluffe, welche 
nad) dem Oeſterreichiſchen Handelsgefege von denjelben abgejchrieben werden mußten. 

3200. Die Zahl der in den Jahren 1857—1863 vorgefommenen Achsbrüche ift nur ſummariſch befannt und des: 
bald hier aufgeführt worden. 

350. Dies ift der Minderwerth der in biefem Fonds enthaltenen Werthpapiere am Jahresſchluſſe. 


42, Kaiſerin Elifabeth-Bahn. 


J. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Dasfelbe umfaßt: 
1) die Yotfomotivbahnen, und zwar: 
a) die Hauptbahn von Wien über Yinz bis zur Bayeriſchen Grenze bei Salzburg . . 42, Meilen, 
wovon die Strede von Salzburg bis zur Grene . .» 20 Or ” 
an die Hönigl. Bayeriſche Staats LE —* — im 
eigenen Betriebe . . . - 2.0. 4loo Meilen; 





u. 


III. 


IV, 


— Privatbabıen — 183 


— 41, Meilen. 
b) die Verbindungsbahn Penzigedekendaf . . . Os “ 
ec) die Flügel bahn von Wels bis zur Baheriſchen Gros bei Baffau ; oo, sr "Weiten 
nebſt der von der Bayeriſchen ——— — Strecke 


von der vandesgrenze bis Paſſau.. a Me: 10,53 " 
" aufammen 53,1. Meilen. 
d) die ſchmalſpurige Zweigbahn Yanbad-Ömunden . . . . TE 77 | w 
Auf vorstehende . . - - . . Abs Meilen 
beziehen jich die in den Tabellen unter „Retomstiuh ahn⸗ aufgeführten Pain Notigen, 
2) die Pferdebahn Yinz-Budwis 2. 2 2 2 ne. u re FOR N}. F 


——— aller Bahnlinien 74,0 Meilen. 
Die Lambad-Gmundener Zweigbahn, deren Betrieb Mit den übrigen Lokomotivbahnſtrecken vereinigt ift, bat eine 
Spurweite von 3 Fuß 6 Zell Oeſterr. und deshalb ihre eigenen Betriebsmittel, nämlich: 14 Tender:Yolomotiven, 
30 vierrädrige Perſonenwagen mit 132 Zigplägen J. 165 Zieplägen IL. md 195 Sitzplätzen II. Klaſſe, zufammen 
495 Sitzplätzen, 10 vierrädrige Gepäcwagen mit 500 3.Ctrn. Yadefähigteit, 310 offene, 25 bedeckte vierrädrige, 
1 ſechs- und 1 achträdriger offener, zufannen 340 Yaftwagen mit 17240 3. Ctrn. Yadefähigfeit, 15 wierrädrige Ars 
beitswagen, 2 Schneepflüge und 1 Draiſine. 
Neue Ginrihtungen. Am 1. Juni 1865 wurde die IV. Wagenklaffe verjuchsweile eingeführt. Die Nefultate 
diefes Verſuches waren aber der Art, daß von diefer Beförderung wieder abgefchen werden mußte, weil die Ein- 
nahmen die Transportfoften der Wagen nicht gededt haben, ein zahlreiches neues Publifum für den Bertehr auch 
nicht gewonnen wurde. 
Außer der Beamten⸗-Penſionskaſſe (Kol. 330—355 der Tabellen) bejtcht noch eine Kranken: und Unterftägungs- 
faffe für die Beamten und Arbeiter der Geſellſchaft. Dieſe Kaffe ſchloß ult. 1865 mit einem Bejtande von 
20 645 Thlen, ab, 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne; 


a. Sohomotivbahn. 

76. Gonceffionirt ift das am Schluffe eines jeden Jahres als verwendet nachgewieſene Anlage-Kapital, auf weiches 
fih aud die Zins-Garantie des Staats bezicht, Die Feſtſtellung deflelben pro 1865 war noch nicht beendet, 
weshalb dasjelbe nicht angegeben werden lann. 

77. Hiervon fommen 190 626 Thlr. auf Vorarbeiten und 660433 Thlr. auf den an die „erfte Defterreichiiche 
Eifenbahn-Gefellihaft" gezahlten Kaufpreis für die Lambach-Gmundener Zweigbahn. 

89. Die Zins:Garantie des Staats erftredt ſich auf das ganze conceffionirte Anlage-Rapital (fiehe Erläuterung 
zu Kol. 76). 

91d. u. e., 96d, I8e, 1008, 102g, 104d. u. 100e. Hierunter befinden fich die Betriebsmittel der Lambach ⸗Gmun— 
dener Zweigbahn reſp. deren Zitpläge und Yadungsfähigteit (fiehe ad. II. dieſes Berichts). 

111 u. 112. Die größte zuläflige (Nettos) Belaftung einer Güterwagen » Adfe der Yambad-Gmundener Zweigbahn 
beträgt 25 3.Ctr. und deren Durchmeſſer (im der Nabe) 2°, Joll. 

113 u. 116. Dies find die Anfchaffungsloften der Yolomotiven und Wagen (einfchliehtich der Neferveftüde) für die 
Hauptbahn, diejenigen der Lambach-Gmundener Zweigbahn konnen nicht angegeben werden, weil die hierzu er: 
forderlichen Notizen nicht vorhanden find. Den Durchſchnittsberechnungen pro Meile liegen deshalb 53,1, M. 
zu Grunde. 

161. Die bier aufgeführten Perfonen find in dem Zeitraume vom 1. Juni bis ult. Dezember 1565 befördert 
worden (jiehe ad II. diefes Beridts). 

177a. u. 178a. Von den bier aufgeführten Equipagen und Pferden wurden befördert: 

a) mit Perfonenzügen Vo Equipagen u. 320 Pferde (mit dem Neifegepädt zugleich aufgegeben), 
5 Wagen u. . 385. mit WölitairsTransporten, 
und 47 Equipagen u. 164 „ als Eilgut; 
b) mit Öüterzügen 388 = u. 3021 „als Frachtgut. 
zufammen 538 Equipagen u. 3545 Pferde. 

194e, Hierin ift aud die Einnahme der mit den Extrazügen beförderten und in sol. 177a. und 178a. mitenthal- 
tenen 72 Equipagen und 140 Pferde enthalten, 

197. Desgl. hier die Einnahme der mit dem Reiſegepäck aufgegebenen 26 Equipagen und 180 Pferde der Civil- 
eifenden, fowie 5 Wagen und 38 Bferde des Militairs. 

201. Ebenſo hier die Einnahme der als Eilgut beförderten 47 Equipagen und 164 Pferde, 

207a. u. 2U8a. Wogegen die bier aufgeführten Summen die Einnahmen für die mit den Güterzügen beförderten 
Equipagen und Pferde repräfentiven. 


220. Hiervon fommen auf Bejoldungen der Telegraphijten und Telegraphemwärtr . . . 8665 Thlr. 
„ den kontraftlichen Beitrag für Benutzung der Staats» Telegrapben,Yeitung 1228 „ 
„Erhaltung der Batterien, Apparate, SignalÖloden, Dräbte x. . . 6788 „ 


„ Erhaltung der optijchen Signale längs der Bahn und an den Weichen 969 
„Beleuchtung der SignalsYaternen längs der Bahn . . 2 2.2.2.2.4033 


zufammen 21683 Thlr. 
232 u. 234. Die hier aufgeführten Summen repräfentiven die Koſten der verbrauchten Materialien, wogegen die 
Arbeitslöhne in Kol. 230 mitenthalten jind, 
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236. Hier find nur die Koften der Beleuchtung der Wagen aufgeführt, diejenigen der Beleuchtung der Yolomotiven 
jind in Kol. 232 enthalten. 

238. In diefer Summe find 6445 Thlr. Miethe enthalten, welde für Pferde zum &ütertransporte zwiſchen der 
Stadt und dem Bahnhoje Gmunden gezahlt worden find. 

2630. Diefe Summe enthält gleichzeitig die Zinſen der ſchwebenden Schuld. 

264. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die Einlommen-, Erwerb>, Grund- und Häuferjtener, ſowie Stempel 
und Taren. 

265. Der Ueberichuf reichte nur zur Verzinfung der Prioritäts - Obligationen und ſchwebenden Schuld, jowie zur 
Bezahlung der Stenern, weshalb der Staat die zur Verzinſung der Actien erforderliche Summe (5 Proc.) in 
Folge der von ihm übernommenen Garantie zuſchieden mußte. 

281. Ju Kol. 174 der vorliegenden Tabellen ift — übereinftimmend mit den Angaben der Mehrzahl der übrigen 
Vereinsbabnen das Gericht der befürderten Thiere (Hol. 17%) und dasjenige der beförderten Equipagen 
und Eiſenbahnwagen außer Anfag geblieben. Zur richtigen Vergleihung der Güter-Frequenz mit dem Vor— 
jahre find deshalb von den in Kol. 169 u. 172 der Statiftil pro 1964 aufgeführten Transporten das Ger 
wicht der beförderten Ihiere von 508 697 3.CEtrn. (Jiche Kol. 177a.) und dasjenige der in Kol, 175 auf: 
geführten Equipagen und Eifenbabmwagen von 21901 3. CEtr. im Abzug zu bringen, jo daß fid) die im 
Jahre 1864 transportirte Gütermenge auf 1671475 3.2Ctr. reducirt, welche bei der bier vorliegenden 
Vergleihung zu Grunde gelegt worden find. 

b.  Pferdebahn. 

77-85. Das Anlage-Kapital fan nad den einzelnen Bautitelm nicht angegeben werden, meil die Bahn von der 
„erſten Defterreichifchen Eiſenbahn-Geſellſchaft“ erbant ift und der jetigen Eigenthümerin die erforderlichen No- 
tigen fehlen. 

86. Dies iſt die für die Erwerbung der Bahn gezahlte Summe. 

114— 120. Die Anfchaffungstojten der Wagen können ebenfalls nicht angegeben werden, weil der jegigen Gigen- 
thümerin der Wahn die erforderlichen Notizen fehlen. 

170b, 1716, und 173b, Dies find die im direkten Verlehre mit der Yotomotivbahn der Staiferin Elifabeth-Eifen- 
bahn beförderten Güter. 

225. Hierin find aud die Koſten der Erhaltung der Schneepflüge enthalten. 

230. Gbenjo hier die Yöhne der Kutſcher und Transportinechte, 

238. Bon diefer Summe fommen: 


a) auf die Fütterungsfoften dev Pferde. » .» .» » 20002... 55277 Thlr. 
1), Surkoften für erfranfte Pferde u. Honorare der Thierärzte ren O <: 
ec „ Miete für fremde Pre . .» . - 2323 „ 


d) „ . „ Ztallungen, Futterböden xc., Koften ie Sutterfäce, Stall, Uten- 
ſilien, Beleuchtung der Ställe und Koften des ER nach Abzug des 


GErlöfes für den gewonnenen Dünger . » 3293 „ 
e) Erhaltung der Pierdegeichirre, Noften des Sn — FERNEN 

Utenfilien und der Straßenfuhrwerle. . . . : + 158 „ 
f) Erhaltung der Magazins Keyuiiiten, des Deaheuges — der —— ..4301 . 
g) Noften der Beleuchtung der Stationen ꝛc. — Br a a der Anden 563 





zuſammen 79 314 Thlr. 
240. Dies ſind die Koſten für den Ankauf neuer Pferde, nach Abzug des Erlöſes fir die verkauften. 
245. Die bier aufgeführte Summe repräfentirt den Brüdenzoll über die Donau bei Yinz. 
252. Bei Vergleihung der Güterfrequenz mit dem Vorjahre find, ebenfo wie bei der Yolomotivbahn (fiehe Er- 
länterung zu Kol, 281), die beförderten 6 933 3.:Etr. Equipagen von den überhaupt beförderten 988 562 3.- 
Eten. im Abzug gebracht, fo dah den im Jahre 1865 beförderten 690496 3. Etrn. Güter 951 624 3.-Eir. 
des Vorjahres gegenüberftehen. 


43. Kirchheimer Eifenbahn. 


- Bahngebiet. Die Bahn beginnt bei Kirchheim unter Ted und führt von bier über Detblingen (Halteftelle) nach 


Unterboibingen (Station der Wirttembergiichen Ztaats-Eifenbahn) und hat eine Yänge von 22 743 Wirttembergijche 
Fuß — (sn; Meilen, 

In Unterboihingen hat die Geſellſchaft feinen eigenen Bahnhof, jondern fie benutzt denjenigen der Württembergi— 
ſchen Staats-Eiſenbahn, welcher entſprechend vergrößert wurde, gegen eine jährliche VBergütigung. 
Betriebömittel. Güterwagen befigt die Geſellſchaft ebenfalls nicht, es wird ihr aber die erforderliche Anzahl von 
der Württembergijhen Ztaats-Eifenbahn- Verwaltung geftellt, wofür die übliche Wagenmiethe gezahlt wird. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Hierunter befinden jih 2 ftellvertretende Mitglieder. 
86. Der gegen das concefjionirte Actien-Kapital mehr verwendete Betrag von 21400 Thlen. ift durch Anleihen 
gedeckt worden, 
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87. Da die Bahn nur O,aas Meilen lang ift, fo kann bier auch nur das auf diefe Bahnlänge verwendete Ge— 
jammt-Anlage-Kapital angegeben werden. 

1008. Dies find Poft» und Gepächvagen. 

161. Hier iſt die Anzahl der auf „Zugmeiters-Billete” beförderten Perjonen aufgeführt worden. 

162 u. 164d. Die bier aufgeführten PBerfonen find mit Ertragügen zwiſchen Unterboihingen und Plochingen bes 
fördert worden. 

191 u. 193, Weil die Eiſenbahn noch nicht eine Meile lang ift, jo it bier nur die pro Perfon und pro Gent: 
ner Gut erzielte Einnahme aufgeführt worden. 

216—269. Die Betriebs: Nehmung der Stirchheimer Eifenbahn umfaht die Periode vom 21. September 1864 (dem 
Tage der Eröffnung der Bahn) bis ult. Dezember 1865. Diejenigen Ausgaben, welde in der Heit vom 
1. Januar bis ult. Dezember 1865 gemacht find, können nicht ausgefchieden werben. Für die Zeit vom 21. 
September 1864 bis ult. Dezember 1865 betragen diefelben: 

a) für die Bahnverwaltung. 24147 Thlr. 





b) „0m Zransportverwaltung .» 2 2 2 2 anne. Bl 5 
eu m Allgemeine Verwaltung nn — Far RR ER 245 „u 
di un Benugung des Bahnhofes Unterboihingen Fa a Eh 1; |: BER 
zufammen 13 920 Thlr. 
— 
Die Einnahmen haben betragee... nn. 22172 The. 
hiervon ab die Ausgabennnnn.. 13920 u 
ergiebt einen Ueberſchuß von . . a ei ae ae sat ce - OO HER: 
Demfelben treten nod an Material-Borrätgen a a, A Mayen FE Ya 269 
Ueberhaupt 8.521 Thlr., 
—— 
welche, wie jolgt, verwendet find: 
a) zur Bezahlung von Zinſee. 42367 The. 
bh) „ Dotation des Erneuerungsfond® . . 2: 0 2 20000. 8900 „ 
On " „ Rejervefonds . .» . - 242 . 
d) „ Zahlung von 4 Proc. Dividende auf 96 857 Tore. — 
Attien ... . BE 


(Die Amts- und Stadtgemeinde "Kirchheim, wie 75.000 a. 
in Altien bejigen, verzichten auf ihren DividendensAntheil in den 
erjten 3 Jahren, infofern die übrigen Aftienbefiger nicht mindeſtens 
4 Proc. erhalten.) 
ec) anf die nächftjährige Rechnung übertragen . - - » 2 2.“ 68 „ 
Summe wie oben 8521 Thlr. 
278— 2809. Eine Vergleichung des Verlehrs und Ertrages mit dem Vorjahre kann nicht ftattfinden, weil die Bahn 
erſt ein volles Jahr im Betriebe iſt. 
339—358. Die von der Kirchheimer Eifenbahn übernommenen Beamten der Württembergiſchen Staats » Eijenbahn- 
Verwaltung find Theilnehmer der Penfionstaffe für die Württembergijchen Staats-Eiſenbahn-Beamten verblie- 
ben, für das übrige Perfonal fol dagegen eine befondere Penfionslaffe gebildet werden. 


44. Köln-Mindener (und Gießener) Eijenbahn. 
l. Das Bahngebiet der Köln-Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daffelbe 
umfaßt: 
A. 1) die Hauptbahn von Deut (Köln) über Düffeldorf, Oberhaufen und Hamm nad Minden 34,00 Meilen 
und von Minden bis zur Schaumburgstippeihen Grene .» » . . . 0,54 Meilen, 
welde an die Königl. Hannoverſche Eifenbahn- Verwaltung verpachtet find; 


2) die Zweigbahnen a) von Duisburg nad) dem Duisburger Hafen . > 2 2 20202 Oase a 
b) „ Dberhaufen nah Muhrort ». >» 2» 2 2 2 nn. Les oy 
©) „ Dberhaufen nah Emmerid . . - ee had — — — — 


und von Emmerich bis zur Niederländiſchen Ge 1,561 Meilen, 
welde an die Niederländifche Rhein-Eiſenbahn-Geſellſchaft ver⸗ 


pachtet find, 
zuſammen 44,sos Meilen; 
B. die Bahn von Deut (Köln) über Betzdorf nah Siehen . . 2. 2. . ne BE 
mit der Zweigbahn von Betzdorf nah Sign > 22 nn nn nn 4 


Mithin GefammtsBetriebslänge 63,900 Meilen, 
Außerdem gehört zum Unternehmen der Köln-Mindener Eijenbahn = Gejellfchaft der für Rechnung der Kölns 
Gießener Bahn geführte Betrieb und die Unterhaltung der feften Nheinbrüde und der Schiffbrüde bei Köln. 
U. Bahn Anlagen. Drittes Geleife. Auf der Bahnftrede Oberhaufen-Herne, wo ſich die Sammelftationen für 
die Kohlenwagen in Oberhaufen, Borbed, Eſſen, Gelſenkirchen und Herne vorfinden, verkehren täglich mehr als 60 
47 
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Kohlenzüge. Da außerdem noch ca. 40 Perfonen» und Güterzüge durchgeführt werden müſſen, jo ift es unausbleib- 
lic, daf bei Verzögerungen in der Abfahrt des einen oder anderen ein längerer Aufenthalt der betreffenden Füge 
vor oder hinter den vorgenannten Kohlen-Sammelftationen bedingt wird. Um ſolche Uebeljtände nad) Möglichkeit zu 
befeitigen und auch bei eintretender Stodung des Stohlenverfehrs hinreichende Geleife zur Aufftellung der unbejchäftig: 
ten Wagen zu erhalten, erſchien es als das Zweckmäßigſte, das dritte Geleife zwiſchen Oberhaufen und Herne 
(auf 3,7 Meilen Yänge) nach und nad) auszuführen. Die Pläne zur Herftellung dejielben find Zeitens des Königl. 
Diinifteriums genehmigt worden und jollen im Jahre 1866 zur Ausführung gelangen. 


II. Betriebsmittel. 


1. fokomoliven und Wagen. Im Yaufe des Yahres 1865 wurden 29 Yolomotiven, 127 Koufiffewagen und 500 


Yaftwagen nen bejchafft, Dagegen 5 Yofomotiven, 2 Gepädwagen, 2 stouliffewagen und 11 Yaftwagen ausrangirt, 
jo daß am Jahvesichlujfe überhaupt vorhanden waren: 268 Yofomotiven und 6335 Güterwagen aller Art. 


. Einrichtung zum Auf- und Abziehen von Sokomotiv- und Lender-Bandagen (Bandagen-Feuer). 


In mehreren Mafdinen + Wertjtätten iſt ein Bandagen-Feuer zum Auf» und Abziehen von Yolomotiv- 
und TendersBandagen eingerichtet, welches in der Anlage nicht theuer, die Arbeit beſſer und erheblich billiger 
macht, als die bis jet befammt gewordenen anderweiten Vorrichtungen. Daifelbe war urjprünglic nur zum Ab: 
ziehen von Nabdreifen bejtimmt, wurde aber alsbald auch zum Aufziehen benutzt. Ein gut lonſtruirter geſchloſſener 
Ofen leiftet zwar mehr, wenn eine große Anzahl Nadreifen aufgezogen werden muß, bei einer geringeren Anzahl 
dagegen ericheint diefe Einrichtung ölonomiſcher. 

Diefelbe gewährt den Vortheil, daß der zu erwärmende Kadreifen ftets jichtbar bleibt, aljo den Wärme: 
grad (ſchon durch die Anlauffarbe) ſehr jicher erkennen läßt, wodurd) eine zu ſtarke Erhigung, die in einem ges 
fchloffenen Ofen Leicht vortommen und namentlich bei Gufftahlreifen nachtheilige Folgen haben fann, ver 
hütet wird. 

Die weſentlichſten Beftandtheile des Bandagen Feuers bilden 5 auf einer gufeifernen Dede freisförmig 
aufgeftellte, zwiſchen je 2 angegoſſenen Yeiften radial verjchiebbare Kaſten, von denen jeder ein Heines Gebläfe- 
feuer (ähnlich einem Heinen Schmiedefeuer) enthält. 

Diefe Haften beftehen in der Hauptſache aus Gußeiſen mit feuerfejter Fütterung. Ein in denfelben an: 
gebradhter Trichter dient zum Einfüllen des Brennmaterials umd zum Schüren (Durchſtoßen) des Feuers. In 
der Mitte diefer 5 Naften befindet ſich eine topfartige Vertiefung, welche beim Abziehen der Nadreifen erforber- 
lichen Raum für Achsſchenkel, Krummzapfen oder äußere Ercentricd gewährt. Diefelbe hat eine gufeiferne Füts 
terung, an welche fich die aus 8 Stücken beftehende eiferne Dede anfchlieft, deren Fugen durch Rippen von ent— 
iprechender Höhe, welche den Nabreifen tragen, gededt werben. 

Der Wind, welcher allen 8 Feuern gleichmäßig zugeführt werden muß, tritt zunächſt (unterirdiich) in 
einen fenkrechten, im Grundriß kreisfürmigen Hauptlanal, welcher unterhalb der mittleren Vertiefung angebradit 
ift, und vertheilt fih von hier aus in 8 Seitenfamäle. Aus diefen führen vadial verfchiebbare und leicht ges 
dichtete Windrohre (jchmiedeeiferne Gasrohre von 50 Millimeter Durchmeffer) den Wind in die Düfen der 
Kaften. 

Zur Negulirung der Windftärfe refp. zur Abfperrung der Gebläfe ift am Hauptivindfanal außerhalb des 
Feuers eine Drofjeltlappe angebracht. 

Deim Gebrauche des Bandagen-Feuers wird zunächſt in jedem der 3 Kaſten mit etwas Hobelſpänen 
ober auf andere Weife Feuer angezündet, wie bei einem gewöhnlichen Zchmiedefeuer, und dann der Kaften mit 
Brenmmaterial verjehen. ALS ſolches können gute Schmiedetohlen oder Gaskohlen gebraucht werden, oder auch 
anderes Material; nur ift wünjchenswerth, daß daſſelbe nicht zu ſehr ſchlackt. 

Nachdem die Kaften in eine der Größe des abzuziehenden Reifens entjprehende Stellung geſchoben 
find, und alte Feuer gut bremen, wird die betreffende Achſe mittelft eines Krahns aufgehoben und in eine ſolche 
Stellung gebradjt, daß der Reif von den Flammen der 8 Feuer voll getroffen wird. Derjelbe erwärmt fich das 
durd, während das Nad felbft kalt bleibt, wird in fehr kurzer Zeit lofe und fällt von dem leicht angehobenen 
Rade herunter, wobei durch Hammerfchläge nadgebolfen werden kann. Sollte ein Reif außergewöhnlich feft 
fiten und dadurch die von außen nad innen ſich fortpflanzende Erwärmung das Hadgeftell erreichen, che der 
Reif ſich vollftändig gelöf’t hat, fo ift es zweckmäßig, das Madgeftell durch Begießen mit Waffer zu kühlen. 
Letzteres ſammelt ſich in der topfartigen Vertiefung und wird durch ein Abflußrohr von bier aus abgeführt. 

Zum Aufziehen wird der loſe Nadreif in das Feuer gelegt und auf demfelben Wege erwärmt, wie 
beim Abziehen. Die übrige Manipulation bedarf feiner weiteren Erörterung. 

Nach den bisherigen Erfahrungen laſſen ſich mit dem befchriebenen Bandagens Feuer, einſchließlich der 
unvermeiblichen Aufenthalte durch Wechſeln der Stücke, Transport u. ſ. w., in einem Tage durchſchnittlich etwa 
20 bis 24 Radreifen abziehen, bei einem BrenmmaterialsBerbrand; von 10 bis 12 3. Ctr. Kohlen. 

Die Mafcinenwertftätten in Deus und Betzdorf haben je ein foldhes Feuer, auf welchem alle dort 
vorfonmmenden Arbeiten ausgeführt werden. In Deug wird die ganze Arbeit an den Nadreifen der Yolomotiven 
und Tender, mit alleiniger Ausnahme des Aus» und Abdrehens, von zwei Mann beforgt, obwohl die Maſchinen- 
Abtheilung Deus ca. 40 Yofomotiven zu unterhalten bat. 


IV. BertchrösVerbindungen. Vom 15. April 1865 ab fam eine direkte Perfonen» und Gepäd-Erpedition mit der 


Königl. Oftbahn und vom 15. Mai ab mit der Station St. Petersburg zur Einführung; außerdem haben die 
beftehenden bireften Verbindungen durch Aufnahıne neuer Stationen mehrfache Erweiterungen erfahren. 


V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


15b. Bon der Hauptbahn Deut + Minden wurde die fette Strede am 15. Oftober 1847, die Zweigbahn Ober: 
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baufen-Niederländifche Grenze am 20. Oftober 18565 und von der Köln-Gießener Bahn die lette Strede am 
12, Januar 1862 eröffnet. 

86 u. 87. Von diefer Summe find die ertraordinairen Einnahmen mit 2288 965 Thlen. in Abzug zu bringen, 
wodurch das wirllich verwendete Anlage -stapital ſich auf 60 855160 Thlr. überhaupt, 857030 Thlr. pro 
Meile und 113785 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge reducirt. 

V6d u. 1004. Außerdem bejigt die Geſellſchaft gemeinfchaftlih mit den Hannoverjchen und Braunſchweigſchen Ver: 
waltungen, welche mit der Köln-Mindener die weltliche Gruppe des Norddeutichen Verbandes bilden: 12 tom: 
binirte Perfonen > Poftwagen, 36 Ronrierjug = Perfonenwagen und 27 Gepädwagen. Sämmtliche Wagen find 
ſechsrädrig. An den Beichaffungsfoften ift die Sefellichaft mit 146 309 Then. betbeiligt. 

Ferner find mit der Niederländiſchen Rhein-Eiſenbahn-Geſellſchaft gemeinfchaftlih 3 vierrädrige Ver: 
ſonenwagen I. und II. Klaſſe, zu deren Beichaffungstoften die Köln-Mindener Eiſenbahn-Geſellſchaft 5571 Thlr. 
beigetragen hat. 

105. Dies find Heine, von den Yolomotiven getragene Schneepflüge, 

Ba. Tiefe Summe repräfentirt die Einnahme für die beförderten 300 Luxus- und 720 Militair-Pferde. Diejenige 
für die beförderten 6044 Stoppel-Pferde ift in Kol. 20°b mitenthalten, 

212. In diefer Summe find 98 334 Thlr. für die verpachteten Bahnftreden und 83 384 Thlr. aus dem Betriebe 
der feſten Nheins und Schiffbrüde zu Köln mitenthalten. 

217. Hierin jind auch die aus dem Meferve- und Ernenerungsfonds beftrittenen Ausgaben von 397 reſp. 305 465 
Ihlen. enthalten. PR 

228 u. 229. Nach Abzug der vorjtchend aufgeführten, aus dem Meferve: und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge 
von zufammen 305 862 Thlen, 15 Zgr. 6 Pf. betragen die Ausgaben fir die Bahnverwaltung 

1 146 643 Thlr. überhaupt, 16 542 Thlr. pro Meile und 2209 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge. 
239a. Yon den hier aufgeführten Ausgaben wurden beftritten: 
845 Thlr. 1 Sgr. 5 Pf. aus dem Mefervefonds und 
11026 . 26 Mn Ernmeuerungsfonds, 


zuſ. 111139 Thlr. 28 Sgr. 4 Wi. 
239e. Desgl. hier: 





5605 Thlr. — Sgr. 11 Pf. aus dem Reſervefonds und 
8851 u Du u Erneuerungsfonds, 


zufanmen 95486 Thlr. 5 Sgr. 11 Mi. 

2394. Hier find die Koften für Unterhaktung und Wiederherftellung der Lokomotiv- und Wagenfchuppen, der Wafler: 
ftationsgebäude, der Waſſerhebungs-Maſchinen, der Werkftartsgebäude, der Arbeitsmaſchinen und Werkzeuge 
aufgenommen. 

245. Bon diefen Ausgaben wurden 1190 Thlr. aus dem Nefervefonds gezahlt. 

246 u, 247. Nach Abzug der aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge ftellen fi die Ausgaben 
für die Zransport-Verwaltung auf 

2414 710 Thfr. überhaupt, 3,32 Thlr. pro Nut: und 2,04 Sgr. pro Achs meile. 

248. Die Mitglieder der Direftion und des Verwaltungsrathes beziehen von dem leberichuffe, welchen der Mein: 
ertrag nach Abzug der Aftienzinfen ergiebt, eine Tantieme, 

253. Hierin find 28 764 Thlr. Kommunalfteuern und ca. 18 700 Thlr. für Anfertigung neuer Aktien enthalten. 

2357 u. 258, Werden von diefer Summe die aus dem Neferves und Erneuerungsfonds gezahlten Beträge in Ab— 
zug gebracht, fo ftellen ſich die wirklichen Betriebs: Ausgaben auf 

3 737665 Thlr. überhaupt, 54 248 Thlr. pro Meite Bahnlänge, 7202 Thlr. pro Kilometer Bahnlänge 
und 5,14 Thlr. pro Nutzmeile. 

261a. Der bier nachgewieſene Ueberſchuß ift die Differenz zwiichen der Summe aller Einnahmen (Kol. 213) und 
den wirflihen Betriebs-Ausgaben (jiche Bemerkung zu Kol. 257). Den in Kol. 257 aufgeführten Aus- 
gaben gegenüber beträgt berfelbe 5 720 085 Thlr. überhaupt und 83 022 Thlr. pro Meile Bahnlänge. 

23a. Zur volftändigen Verzinfung der Anleihen waren außerdem noch 315 789 Thlr. erforderlich, welche der Staat 
als Zufchuß zur Verzinfung des Anlage-Kapitals der Köln-Gießener Bahn und der Rheinbrücke bei Köln aus 
dem Garantiefonds zu leiften hatte, 

285. Die wirklichen Betriebs-Ausgaben, mit Ausſchluß der aus dem Neferves und Erneuerungsfonds gezahlten 
Summen, betrugen mehr: 

a) überhaupt 367 588 Thlr. oder 10,51 Proc. 
b) pro Meile Bahnlänge 5 355 Thlr. 

287. Der wirkliche Ueberſchuß (wie ſolcher in tot. 261 aufgeführt ift) hat 634 306 Thlv. überhaupt oder 11,53 

Proc. und 0206 Thlr. pro Meile Bahnlänge mehr betragen, al$ derjenige des Borjahres. 


45. Kurfürft Friedrich Wilhelms Norbbahn. 

. Veber die Organifation der Berwaltung, ihre Gejchäftsleitung des Rheiniſch-Thitringiſchen Eifenbahn-Berbandes, über 
die mit der Main⸗Weſer-Bahn gemeinfchaftlihe Strede Kaffel-Guntershaufen (1,453 Meilen) und die Werkftätte nebft 
Materialien⸗Magazin in Kaffel enthalten der Jahrgang 1860 der Statiftit (S. 45) und die vorhergehenden Jahr: 
gänge fpeztelle Mittbeilungen. 
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Veränderungen hiergegen ſind im Jahre 1865 nicht vorgelommen. 
Auch das Bahngebiet ift gegen die Borjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaßt: 





a) die Hauptbahn Gerſtungen-Guntershauſen-Kaſſel-Grenze (bei — .. 127,0 Meilen, 
b) die Zweigbahn Hümme-Carlshafen (Carlsbahn). . - te et 
Außer Difen » 2... 200» 19,20 Meilen 


bat die Geſellſchaft die PARSE von der Nurheffticen dem bei — bis — a Yard Eh: 

von der Weftfäliichen Staats-Eiſenbahn- Verwaltung gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme gepachtet 

und im Betriebe . .» . . : ee Meie 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu — 

96d u. 100d. Außer den bier aufgeführten Wagen beſitzt die Berwaltung noch einen Antheil an G Perſonen- und 
Gepäckwagen des Rheiniſch-Thüringiſchen Verbandes und an 11 ſechsrädrigen Packmeiſterwagen des Mittel: 
deutichen Verbandes. 

140. Mit Müchſicht darauf, dak die von den Gepädwagen zurüdgelegten Achsmeilen von. denjenigen der Perfonen: 
wagen nicht getrennt notirt werden, ſondern in den legteren mitenthalten find, kann auch der Procentfaß, bis 
zu welchem die bewegten Pläge der Verfonenwagen bejegt waren, nicht angegeben werden. 

175. Das Gewicht der befürderten Betriebsdienft- und Baugüter wird nicht notirt, 

177h. Dies find Yolomotiven mit Tendern. Außerdem wurden noch O4 Achſen Eifenbahnwagen befördert. 

177e. An Fahrzeugen aller Art wurden 467 Achſen befördert. 

178h. Außer den bier aufgeführten famen noch 3380 Achſen Thiere (in Wagenladungen) zur Beförderung. 


464. Veipzig- Dresdener Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. — umfaßt die von Leipzig über Rieſa nach 


Dresden führende doppelgeleifige Hauptbahn von . . . .- .. ne. Id, Dielen 
und die Zweigbahn von Coswig nach Meißen vn - » » : » a ee er De ve 


zufanmen 16,53 Meilen, 
Außerdem befitt die Geſellſchaft noch die — von ie bis zur Sächſiſch⸗Preußi 
ichen Grenze von . . 1,54 Meilen, 
welche an die Magdeburg-Yeipziger Gifenbahn: Sefeltfchaft. gegen 50 24 * Brutto: „Einnahme verpachtet if. 


- Bahn» Anlagen. Der Umbau des Yeipziger Bahnbofes wurde im Jahre 1865 beendet; der Koftenaufwand betrug 


67495 Thlr. Außerdem wurden mehrere BahnmwärtersHäufer erbaut. 

Die Betriebsmittel wurden um 6 Yofomotiven, 6 Perjonen» und 36 Yaftwagen vermehrt, 1 Yolomotive dagegen 
ausrangirt. 

Neue Bahnlinien. Yon der projettirten Borsdorf-Meißener Eifenbahn wurde der Bau der 2, Meilen langen 
Strede Borsdorf-Örimma am 15. Auguft 1865 begonnen und jo gefördert, daß dieſe Strede am 14. Mai 1866 
für den Perfonen: und am 1. Juni ejsd. a, für den Güterverfehr eröffnet werden lonnte. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Rolonne: 


5. Außerdem erhält der Bevollmächtigte eine Tantieme von Y, Proc. des zur Vertheilung an die Aftionaire 
kommenden Keingewinnes, welche pro 1865 . . 2502 Thlr. betrug. 

77-51. Eine fpeziellere Beantwortung diefer Kolonnen iſt deshalb nicht möglich, weil bei dem Brande des Ver: 
waltungs:Cebäudes im Jahre 1857 ſämmtliche hierzu erforderliche Notizen vernichtet worden jind. 

88c. Dierumter befinden fid) 500 000 Thlr. in Kaffenfcheinen. 

1374. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der Kohlentörbe, die Kohlen Prämien ꝛc. enthalten. 

209. Desgleihen bier Affeturanzs Beträge, Rollgeld, Ladelohn und fonftige außerordentliche Cinmahmen aus dem 
Perſonen⸗ und Güterverlehre. 

212. In dieſer Summe iſt auch der Pachtzius für die Bahnſtrecke von Leipzig bis zur Preußiſchen Grenze ent- 
halten. Derjelbe war weder ult. 1864, noch 1865 definitiv feftgeftellt, es find deshalb die pro 1864 zu 
wenig vereinnahmten 2363 Thlr. bierin ebenfalls enthalten. Für das Jahr 1865 ift der Pachtzins auf 
72000 Thlr. angenommen worden. 

224. Hierin ift auch die Gemwerbefteuer enthalten. 

236. Desgl. bier die Beleuchtungstoften der Bahnhöfe, der Bahn u. ſ. w. 

245. Diefe Zumme umfaßt die Ausgaben für Unterhaftung der Utenfilien, Beleuchtung im Allgemeinen, Heizung, 
Erpeditionsbedarf und Hleinere Ausgaben auf den Bahnhöfen. 

329b. Die bier aufgeführten Schienenbrüche find feit dem Jahre 1856 vorgelommen. 

3465. u. 356b. Die Beamten-Wittwen erhalten aud) die Erziehungsgelder für ihre Kinder; es find deshalb die 
Erziehungsgelder folcher Kinder bier (in Kol. 346b) mitenthalten, ebenfo die Anzabl der Kinder in Kol. 356h. 

347 u. 357. Dagegen find bier die Erzichungsgelder für die Waifen refp. die Anzahl derfelben aufgeführt worden. 


46b. Grofenhainer Zweigbahn. 


1. Bahngebiet und Verwaltung. Die Bahn, Eigenthum der „Zwelg:Eifenbahn-Gefellfchaft zu Großenhain”, beginnt 


bei der Station Priftewig der Yeipzig + Dresdener Eiſenbahn und geht von bier nach Großenhain. Sie it am 
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14. Oftober 1862 dem Betriebe übergeben worden, O,ac« Meilen — 4,s, Ntilometer lang und wird von einem aus 
2 befoldeten Mitgliedern (Gehalt 300 veip. 400 Thle.) beftehenden Direktorium verwaltet, Gin aus 12 Mitgliedern 
beftehender Gejellichafts- Ausschuß übt die Nontrole aus. 

In den Tarifen wird die Bahnlänge auf 1 Meile angenommen. 

Wegen der engen Verbindung mit der Leipzig- Dresdener Eifenbahn, deren Tarife auch für die Großenhainer 
Zweigbahn gelten und deren Verwaltung das Abrechnungsweſen bejorgt, ift das Direftorium der Großenhainer 
Zweigbahn nicht in der Yage, die vorftehenden Tabellen vollftändig ausfüllen zu können, 


1. Das Anlage-Kapital ift auf Höhe von 100 000 Thlru. Ztamm-Aftien conceffionirt; verwendet waren biervon bis 


ill. 


IV. 


V. Eine Penſionskaſſe befteht zur Zeit moch nicht, fondern mur eine Kranfentaffe. 


ult. 1865: 


ad Kol. 77. für Vorarbeiten 2» 2 2 nee. 3180 Thlr. 
„nn 78. u Srundewab . . . . er nice ie u ei ar IODOO: 5 
n„ u 7% „ den Bahnlörper, Oberbau — Signale Er 46 
vn 82 u Bahnhöfe und Wärterhäuſe... 25800 „ 
wi ur Bi a ee ce ee ee er ee LO. 
„m Bi Indgemen - > 2 2 nenn — ae an „DO > 

„ 86. Summe des verwendeten AnlagesHapitals . . . » 98 080 The. 


An Betriebömitteln beſitzt die Gefellichaft 2 von der Sächſiſchen weſtlichen Staats: s.Gifenbahn- Verwaltung für 0500 
Thlr. erworbene und in Tender-Vofomotiven umgebaute Mafchinen. Dagegen befitt fie weder Perfonen:, noch Güter— 
wagen, diefelben werden ihr vielmehr von der Veipzig- Dresdener Eiſenbahn-Kompagnie gegen Entrichtung der üblichen 
Wagenmiethe geftellt. 

Die Betriebö-Refultate des Jahres 1865 waren folgende: 

A. Es wurden 4090 gemifchte, 2 Arbeitszüge und 75 Güterzüge abgelaffen, die erften beiden Zuggattungen durch— 
führen die ganze O,s4 Meilen lange Bahn, während die Güterzüge nad) und von einem M. von Priſtewitz 
gelegenen Kaltwerte abgelaffen wurden. Hiernach haben die Yolomotiven 2673 Nutmeilen zurüdgelegt. Durch- 
ichnittlih waren 11, Adien in den Zügen befindlid. 

Verbraucht wurden 5 136 3.sÜtr. Kohlen zum Preife von 7,; gr. pro Eir. 
Fremde Wagen legten zurüd: Verfonenwagen . - . 18732 Adhsmeilen, 
Gepäck- und Güterwagen 27 118 " 
zufammen 45 850 Adhsmeilen. 
B. Es wurden befördert: 


765 Perfonen in der I. Klaſſe 112302 Perſonen überhaupt, 
14 716 Fe: | ON von denen 48 126 im Binnen- und 
95 710 a. as HL. | 64 266 im direlten Verlehre nad der 
1201 „ zu ermäßigten Preifen |  Yeipzigs Dresdener E. und weiter befördert wurden. 


Das beförderte Reifegepid betrug 4600 Z.-Etr., wovon 372 Etr. Gepäd-lieberfradht und 3729 Etr. Frei— 
gewicht waren. 

Hunde wurden 294 Stüd befördert. 

Dei der Güterbeförderung findet direfte Startirung nad den Leipzig Dresdener und Berlin-Anhaltiichen Sta— 


tionen ftatt. 
Der Binnenvertehr ift unbedeutend, Das befürderte Quantum beftand aus: 
a) Eilgütern . . » 22.6317 BG 
b) Frachtgütern der Normattiaffe * — G.). 60100, 
€) " „ ermäßigten Klaſſe incl. Kohlen. 513816 „ 
jufammen 580 240 3.Ütr. 
d) fradhtfreie Baugüter - .» . - gar Du 
e) 21 Pferden und 8711 Stüd Rind» pr — Vieh. 
C. Die Einnahmen haben betragen: 1) aus dem Perſonenverlehree. 2... 7801 Thlr. 
2) m m Büterverlehte - >» 2 2 2 nn nn» 10250 5. 
3) an Neben-Einnahbmen » 2 2 2 mr een 1399 u 
zuſammen 19450 Thlr. 
D. Die Ausgaben haben betragen: 1) für die Hauptverwaltung -© «© = = + +. 1584 Zhlr. 
2) » „ Bahnunterhaltung tan LOB 
8) u mn Buhl -» - 2» - 2200. 39T u 
4) u» Vetrieböverwaltung - >» = +... 4891 „ 
Ö) nn Wagensheparate u. 0 „ 
6) un Dmudakt . 2 2 BB 5 
7) „ Verficherungen . De A ab ke 5 u 
8) „ Abgaben und Renten .» » » 170 „ 
170 „ 
E. Der ſich biernad ergebende Ueberſchuß vn 2.0. 2.0. 7720 Thlm. 


wurde zur Vertheilung von 4'%; Proc. Dividende, zur Einlage von r B) Thin in * Reſerve- und 2000 Thlen. 
in den Erneuerungsfonds verwendet. 
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47. Ludwigs⸗-Eiſenbahn (Nürnberg-Fürth). 


I. Der Betrieb der Ludwigs-Eiſenbahn-Geſellſchaft erftredt ſich nur auf den Lotal -Verlehr zwiſchen Nürnberg und Fürth. 
II. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1865 um eine Yolomotive mit Tender und einen vierrädrigen Perſonenwagen 


II, 


— 


I. und II. Klaſſe vermehrt. 
Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
87. Da die Bahn nur O,s Meilen lang ift, jo kann bier auch nur das auf diefe Bahnlänge verwendete Sefanmmt: 
Anlage-Napital angegeben werden. 
3Sc. Yon dem Geſammt-Anlage-Rapitale beftanden aufer den in sol. 88a aufgeführten 101143 Thlrn. noch 
22857 Thlr. in Prioritäts:Obligationen, welche bereits vollftändig getilgt find. 
Ob. Hiervon fommen auf die ad II. dieſes Berichts erwähnten, neu beichafften Betriebsmittel, und zwar: 


auf die Yolomotive mit Tender ee er an Sa .a OR A 
und auf den Perfonenwagn . - + 2160 „ 
ferner auf Einrichtung einer Sofferleitung. mit it Referooie * ——— zu — — 1467 „ 
auf Neu: und Umbauten in beiden Bahnhöfen . » » . » u ar a ae ar ne AMEREOR 
und auf Bahnernenerung . » » . - 3339 Thlr. 


233. Dieſe Koften werden nicht ausgejchieden, da bat — der — EN — von es Heizern und 
den Werlſtätten Perfonal mitbeforgt wird. 

240, Dies jind die Koſten der neu angeichafften Yolomotive mit Tender und des Perfonenmwagens. 

274. Ein Ernenerungsfonds befteht nicht. Die Ausgaben für Bahnernenerung und Neubauten werden nach altem 
Herkommen aus den Betriebsslleberihüfen des laufenden Jahres beftritten. 


48, LübeckBüchener (und Hamburger) Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet der Yübed:Bücener Eiſenbahn-Geſellſchaft umfahte ult. 1865 


1. die Lübeck-Büchener Bahn von Lübeck über Nateburg und Mölln nach Bücen von . . .  6,; Meilen, 
2. die am 1. Anguft 1865 eröffnete Lübeck- Hamburger Bahn von Kübel über Oldesloe und 
Wenbbbrd ma Demlw » > > 0 ea 


zufammen 14,6 Meilen. 
Mit Rüdficht auf die Betriebs-Eröffnungszeit der Yübel-Hamburger Bahn berechnet fich für diefe ein 
mittlerer Jahresdurchſchnitt von 3,47 M. und für beide Bahnen vn . . . 0.0. rn Meilen, 
weicher den Durchichnittsberechnungen Kol. 150b sequ. zu Grunde gelegt — it. 


. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


15. Die Yübel-Büchener Bahn wurde am 16. Oftober 1851 und die Yübed- Hamburger am I. Auguft 1865 
dem Betriebe übergeben. 

163 u. 174. Bon dieſen Transporten find 163372 Perfonen und 1971858 Z.:Etr. Güter auf der Yübed- 
Büchener Bahn befördert worden. 

180e. Die von Perjonen zu ermäßigten Fahrpreiſen (Militairs 2c.) zurüdgelegten Meilen werden nicht notirt. 

235. Hierunter find auch die Stoften des Wagenfchiebens mitverrechnet. 

26le. Dem für die Lübeck-Hamburger Eifenbahn (eröffnet am 1. Auguft 1865) verwendeten Anlage» Kapitale ſteht 
nur der während der 5 Monate vom Auguft bis Dezember 1865 erzielte Betriebs-Ueberſchuß gegenüber, 
weshalb der hier aufgeführte, auf das ganze Unternehmen ſich beziehende Procentfag zu Vergleihungen mit 
anderen Bahnen nicht geeignet: ift. 

265. Die neu emittirten 18 000 Stamm ⸗Aktien à 200 Thlr. konnten ftatutenmäßig erjt vom 1. Oftober 1865 in 
den Genuß von Dividende eintreten, es wurden deshalb die Erträgniffe der Yübek-Hamburger Eifenbahn 
während der Monate Auguft und September den alten Stamm-Aktien gutgefchrieben und die neuen Stamm: 
Aktien für die Monate Auguft und September aus den Geſammt-Einnahmen mit 4"; Proc. — 25 125 Thlr. 
berzinf't, 

Asdann wurden am Jahresſchluſſe an Dividende vertheilt: 

a) auf die alten StammsAftien für das Jahr 1865 . . 3% Proc. 

b) auf die neuen Stamm-Altien für das Quartal vom 1. Oftober bis ult. Dezember 1865 . . 7% Proc. 
274— 277. Ein Ernenerungsfonds ift nicht vorhanden; der Nejervefonds hat den Zweck deſſelben mitzuerfüllen. 
279— 288. Wegen der am 1. Auguft 1865 dem Betriebe übergebenen Lübeck-Hamburger Bahn ift eine Verglei— 

chung des Verkehrs und Ertrages mit dem Borjahre nicht thunlich. 

Auf der Lübeck-Büchener Bahn find aber im Jahre 1865 . . 28416 Perfonen — 14,33 Proc. und 

627339 3.Ctr. Güter — 24,14 Proc. weniger befördert worden als im Vorjahre. 


49, Lüttich) Maftrichter Eifenbahn. 


Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
7785. Die Vertbeilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel kaun wicht ftattfinden, weil der Bau 
von einem Unternehmer ausgeführt ift, der Gejelljchaft die erforderlichen Notizen aber nicht zu Gebote ftehen. 


I. 


I. 
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227 u. 245. In diefen Summen find auch die gezahlten Entſchädigungen für die Mitbenutzung der Bahnhöfe 


vüttich und Maftriht und die Koften des Bahnhofs- x. Dienftes auf denfelben mitenthalten. 
330-358. Eine Beamten Penfionse x. Kaffe ift nicht vorhanden. 


50. Magdeburg Eöthen » Halle- Leipziger Eijenbahn. 


. Das Bahngebiet hat jich gegen die Vorjahre nicht verändert. Daſſelbe umfaht: 


a) die Hauptbahn von Magdeburg über Göthen und Halle bis zur —— Sächſiſchen Grenze 14,24 Meilen, 





b) die Zweigbahn von Schönebeck nach Staßfurt— 20. 2,6 Meilen 
mit der Abzweigung nach dem Kohlenſchachte Yödderburg . . 2 2 20204 Opa ” 
zufammen . . 350 
Außer den vorftehenden . . . 2. 17,32 Meilen 


hat die Magdeburg-Yeipziger Gifenbahn Gfelſchoft die Exrete von * vreuß — bis Leipzig 1m om 
von der Yeipzig: Dresdener Eifenbahn-stompagnie gegen 50 Proc. der Brutto-Einnahme gepachtet und 


im Betriebe . . . 20.0. 19,5: Meilen. 
Ferner beſitzt die Seeitfcaft er — von — E55 ia etc Schienen⸗ 
ſtränge nach den Königl. Salinen von zuſammen a — 


auf welchen Perſonen-Beförderung aber nicht ftattfindet. ’ 
Auch hat dieſelbe den Betrieb mehrerer, in der Statiftif pro 1863 S. 204 näher bezeichneten, von den 
Grubenbefigern angelegten und unterhaftenen Abzweigungen in einer Gefammtlänge von 2,37 Meilen übernommen. 


. Neue Bahnlinien. Von der im Bau begriffenen Halle-Kaſſeler Bahn wurde die 5 Meilen lange Strede Halle: 


Eisieben am 1. Scptember 1565 und die Fortſetzung bis Rn von 8 Meilen am 10. Juli 1866 dem Bes 
triebe übergeben. 

Außer der Beamten» Penfiond: Kafje (Kol. 330358 ber Tabellen) befteht noch ein „Waijen-Unterftägungsfonde“, 
welcher aus der Geſellſchafts-Kaſſe einen Zuſchuß von 1000 Thlen. jährlich erhält. Aus diefem Fonds wurden im 
Sabre 1865 an 85 Kinder verftorbener Beamten 1033 Thlr. Unterftügungen gezahlt Am Jahresſchluſſe 1865 
hatte derfelbe einen Beſtand von 15 977 Thlrn. 


'. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Stolomne: 


104a. Dies find Kieswagen. 

12»a. Diefe Quantität Koals wurde beim Anheizen verbraucht. 

223. Dies find die Koften der Heizung der Dienftlofale, Vorwärmer, Wärterbuden, Deputate x. 

227. Ebenſo repräfentirt die hier aufgeführte Summe die Koften der Erleuchtung der Bahn, der Bahnhöfe, Erpe- 
ditionslofale u. ſ. w. 

246. Diefe 66 108 Thlir. find die erftatteten Koften für den Transport von und nad den Bahnhöfen. Diefelben 
find fowohl bei den Durchichnittsberechnungen Kol. 247, als auch bei Berechnung der Procentfäte Sol. 259 
außer Anſatz geblieben, 

347. Die Kinder-Erziehungsgelder werden aus dem Waifenfonds bezahlt. (Siehe ad II. diefes Berichts.) 


Magdeburg- Halberjtädter Eiſenbahn. 

Bahngebiet und Betrieb. Das Unternehmen der Magdeburg. Halberjtädter Eijenbahn-&efeltichaft umfaßte ult. 1865 

folgende, theils von ihr erbaute, theils im Jahre 1963 angelaufte Bahnftreden : 

1) die Magdeburg: Halberftädter Bahn von Magdeburg über Halberftadt nad Thale von . 11, Meilen, 
deren Betrieb das Direktorium der Berlin: Borsdan: Magdeburger EifenbahnsSejellichaft in Folge eines mit dem- 
jelben abgejchloffenen Bertrages leitet; 

2) die frühere Magdeburg: Wittenbergefhe Eifenbahn von Magdeburg über Stendal mach Wittenberge mit 
der Zweigbahn von Tangermünde nach Väthen, zuf. . 14,3 Meilen, welche durch Vertrag vom 3. Februar und 
11. März, Alterhöchft beftätigt am 28. September 1863, von der Magdeburg-Balberftäbter Eijenbahn-Gefell- 
haft angelauft und am 2. November ejsd. a. übernommen wurde. 

Bon letztgenanntem Tage bis zum 24. März 1865 war der Betrieb einem befonderen Organe, der „Vers 
waltung der Magdeburg Wittenbergeichen Eiſenbahn“, übertragen. Am 24. März 1365 wurde diefe Verwaltung 
wieder aufgelöft und ift der Betrieb ſeit letterem Tage in Händen des Direftoriums der MagdeburgsHalber- 
ftädter Eiſenbahn⸗Geſellſchaft. 

3) die Cöthen-Wegelebener Yinte, umfaſſend 


a) die frühere Eöthen-Bernburger Eifenbahn von Cöthen nach Bernburg vn - . + + 2,66 Meilen 
und mehrere nach Kohlenwerken führende, nur dem Gülerverkehre dienende — 
von zuſammen.. 1,3 2 


welche im November 1863 ebenfalls käuflich —— — Den Betrieb. dieſer Bahn 
leitete bis zum 10. Oftober 1865 ein befonderes Organ, die „Verwaltung der Cöthen- 
Bernburger Eifenbahn“. Am 10. Oktober 1865 bat das Direktorium der Magdeburg: 
Halberftädter Eifenbahn-Gejellfchaft diefe Verwaltung aufgelöft und den — ſelbſt übers 
nommen. 





m übertragen 3,6 Meilen, 
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lebertrag 3,5 Meilen, 

b) die am 10. Dltober 1865 für den Perſonen- und Gepädverfchr eröffnete Strede 
BernburgsWegeleben von . . . —F ——— .. #7) 
nebſt der Zweigbahn von Güſten a Stoßfnt ı DR ehe 6 


zuſammen Lıs Meilen. 
Mit Nüdjicht auf die Betriebs-Eröffnungszeit der Streden Bernburg: Wrgeleben und Güften- Staßfurt berech— 
net ſich für die Göthen-Wegelebener Yinie ein mittlerer Jahresdurchſchnitt von . . 2020. Da Meilen; 
weil aber auf den Streden Bernburg Wegeleben und Güſten-Staßfurt im jahre 1865 nur Perſonen- und Gepäd- 
beförderung ftattfand, fo iſt den Durchſchnittsberechuungen Kol. 150b, 151b, 18a und 200 der mittlere Jahres: 
durchſchnitt derjelben von zuſammen 1,44 Di. + der Yänge der Köthen Bernburger Hauptbahn von 2,0: M. — 
4,39 Meilen zu Grunde gelegt worden. Den Durchſchuittsberechnungen Kol. 152b, 188h und 211 liegt dagegen 
die Yänge der früheren Göthen-Bernburger Bahn von zuſ. 3,5 Meilen zu Grunde, 
Die Eröffnung des Güterverlehrs auf den Stveden Bernburg Wegeleben und Güften- Staßfurt fand am 
10. April 1866 ftatt. 
1. Neue Bahnlinien. Der Bau der Froſe-Ballenſtedter Zweigbahn wurde im Jahre 1566 in Angriff genommen, 
Die Vorarbeiten für die Bahn von Halberftadt nach Börßum reſp. Vienenburg find zum Abſchluß gebracht, wogegen 
die Verhandlungen über die Einmündung diefer Bahn in die Herzogl. Braunſchweigiſche Harzbahn noch ſchweben. 
Die Vorarbeiten für die Bahnſtrecke von Afchersieben nach Halle jind joweit gediehen, daf die Nichtung der Bahn 
im Wefentlichen feſtgeſtellt iſt und die Spezialprojefte nunmehr ausgearbeitet werden. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
a. Magdeburg-Halberflädter Eifenbahn. 
15. Am 15. Juli 1343 wurde die Ztrede Magdeburg : Halberftadt und am 2. Juli 1862 die Strede Halber: 
ftadt- Thale eröffnet. 
76. Das Anlage : Kapital wurde im Jahre 1865 durch Ausgabe von 17000 Stüd Altien & 100 Thlr. um 
1700000 Thlrx. erhöht. 


Il, 





261. Dem bier aufgeführten Ueberſchuſſe von Eh .. 750 680 Then. 
treten noch die zur Zahlung der ſtatutemnäßigen Binfen von 42 4 Proc für Die nenen 
17000 Stüd Altien erforderlichen und aus dem Baufonds entmommenen . 2. 2.2... TES00 
binzu, fo daß im Kol. 253-269 2 2 2 ee 2877 180 The, 


als verwendet nachgewiefen find. 

289, Im Fahre 1865 wurden auf 3400 000 Thlr. StammAltien 15 Proc., im Borjahre dagegen auf 1 700000 Thlr. 

Stamm-Aftien 25 Proc. Dividende verteilt, Die Differenz ift mithin in der Vermehrung des Attienfapitals zu fuchen. 
b. Alagdeburg-Wittenbergefche Eifenbahn. 

10. Zu der eigentlichen Bahnlänge von 14,2 Meilen kommt noch die BVerbindungsbahn in Magdeburg mit 
157,3 Nuthen (= 0,07: Meilen) Yänge. 

13. In den Tarifen für den innern Verkehr wird die Yänge der Bahn rund auf 15 Meilen angenommen. 

77. Dies find die Koſten für bejchaffte Baugeräthe x. 

81b. Hierin find aud die Antageloften der Wärterbuden enthalten, 

216. In diefer Summe jind 38 515 Thlr. Yöhne der Hülfswärter und Bahnarbeiter enthalten, 

227. Bon diefer Summe kommen auf Roften der Heizung, Erleuchtung und Reinigung der Bahnhöfe, Dienjtlotale 
und Dienftwohnungen 6 241 Thlr., auf Koften der Yichtfignale und Erleuchtung der Wärterbuden 2087 Thlr. 
und auf fonftige Ausgaben 4245 Thlr. " 

265. Zur Zahlung der vertragsmäkigen Nente von 3 Proc. für die Stamm-Altien der Magdeburg-Wittenbergefchen 
Eiſenbahn⸗Geſellſchaft waren pro 1565 noch 995 Thlr. gegen 26 079 Thlr. im Borjahre erforderlich, welche 
aus den Betriebsslleberihüffen der Magdeburg-Halberſtädter Yinie gededt worden find. 

e. Köthen-Wegelebener Eifenbahn. 

13. In den Tarifen wird die Bahnlänge für den Perfonenverfehr auf 10,ı Meilen und für den Giütervertehr auf 
11,3 Meilen angenommen, 

15. Von der früheren Göthen-Bernburger Eifenbahn wurde die Hauptbahn am 1. Scptember 1846, die Kohlen— 
Zweigbahnen am 2. April 1857 und die Strede BernburgsWegeleben und Güften- Staßfurt am 10. Ottober 
1865 eröffnet. 

76—88. Für die frühere Cöthen:Bernburger Eifenbahn beträgt das concefjionirte Anlagesftapital 650 000 Thlr. 
Davon beitehen 500 000 Thlr. in Stamm-Altien und 150 000 Thlr. in Prioritäts-Obligationen. Berwen- 
det find für die 2,66 Wieilen lange Hauptbahn Eöthen-Bernburg 650 000 Thlr. überhaupt, 244 361 Thlr. 
pro Meile und 32445 Thlr. pro Stilometer Bahnlänge. Das Anlagefapital für die Kohlenbahnen bei 
Biendorf ift nicht bekannt. 

Für die Streden Bernburg: Wegeleben und Güften- Stahfurt ift das coneejjionirte Anlage-Kapital in 
demjenigen der Magdeburg-Halberſtädter Eifenbahn enthalten. Das für diefe beiden Streden verwendete Ka— 
pital fann aber nicht angegeben werden, weil die Baurechnungen noch nicht abgeſchloſſen find. 

97b, 99a, 101b, 114b u. 1156. Diejen Durchſchnittsberechnungen liegt die Yänge der Streden Cöthen-Bernburg⸗ 
Wegeleben und Güften-Staffurt von zufammen 9,55 Meiten — 74,4 Kilometern zu Grunde, weil auf den 
Koblenzweigbahnen der ehemaligen Cöthen-Bernburger Eifenbahn von 1,3 Meilen nur Güterverlehr ftattfindet, 

Im Uebrigen wird auf das ad I. 3 dieſes Berichts Geſagte Bezug genommen, 


— 


1. 


II. 
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121du.f,123eu.d. Auf der Cöthen-Bernburger Strecke wurden in der Zeit vom 1. Januar bis 9. Oftober 1865 
nur gemifchte und Meaterialzüge abgelaffen, und zwar 2129 gemifchte Züge mit 7262 Meilen und 598 Ma- 
terialzüge mit 1006 Mleilen. 

261e. Mit Bezug auf die Bemerkung zu Kol. 76-85 kann die Verzinfung des Anlage-Rapitals nicht angegeben 
werben. 

263— 269. Der Betriebs-Ueberſchuß ift an die Hanptlaffe der Magdeburg-Halberftädter Eiſenbahn-Geſellſchaft refp. 
in den Baufonds gefloffen. An die Inhaber von Göthen» Bernburger Actien werden 2%. Proc. Zinfen ges 
zahlt und jährlich 50 Actien amortiſirt. 

278. Die Betriebs-Bahnlänge im mittleren Jahresdurdhichnitte betrug im Jahre 1865... . Dass Meilen, 
im Vorjahre dagegen (wirkliche Bahnlänge der Cöthen-Bernburger Eifenbahn) . » 2 2. Ban : 

mithin pro 1865 mehr 1, Meilen. 

279— 284. Wegen der bedeutenden Veränderung des Bahngebiets im Sabre 1865 kann eine Bergleihung bes 
Vertehrs und GErtrages mit dem Vorjahre nicht ftattfinden, 

339— 358. Die Beamten der Cöthen-Wegelebener Eifenbahn nehmen an der Penjions: und Unterftügungstafle der 
Magdeburg-Halberjtädter Eijenbahn Theil. 


52. Merlenburgifche Eiſenbahn. 


. Ueber die Organifation der Verwaltung enthält der Jahrgang 1862 der Statiſtik S. 51 fpecielle Mittheilungen. 
. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 


2e. Das Gehalt des Spezial- Direktors, ſowie das des technischen Betriebs: Direktors beträgt 2 800 Thlr. (incl. 
300 Thlr. Miethsentſchädigung). Außerdem bezieht Erjterer 200 Thlr. und Yesterer 350 Thlr. Reiſelkoſten— 
Entjchädigung. Die 3 übrigen Mitglieder der Direktion find nicht Beamte, fondern aus den Actionären ger 
wählt und erhalten an Entſchädigung: der Vorjigende 500 Thlr., die beiden anderen Mitglieder je 300 Thlr. 
5. Die oberften ausführenden Beamten, der Special:Direftor und der Betriebs » Direftor, find Mitglieder der 
Direktion und als ſolche in Kol. 2b. mitaufgeführt. 
84. Hierin find 100086 Thlr. Einrichtungsfoften des Betriebes enthalten. 
SSe, Von diefen 1048 000 Thlrn. beftehen 1600 000 Thlr. in Prioritäts - Obligationen und 348 000 Thlr. in 
Schuldverſchreibungen zweiter Priorität. 
1008. Dies find combinirte Poſt- und Gepädwagen, welde zu *%5 Eigenthum der Großherzogl. Medlenburgiichen 
Poitverwaltung jind. 
154. Diefe Meilenzahl iſt feit dem Sabre 1855, von wo ab die Leiftungen der Achfen notirt find, zurüchgelegt. 
166. Jedem Neifenden wird ein Gepäd s» freigewicht von 50 Pfd. gewährt, Dies ſowohl, wie auch das Gewicht 
der Weberfracht lann einzeln nicht angegeben werben, da beides nicht getrennt notirt wird. 


262. Der Beftand aus dem Vorjahre betrug . . . . 00.4398 Thlr. 
Dierzu die Beiſteuer der Großherzogl. Friedrich : — Gifenbahn zu pe Koften des Bahn: 
hofes Güſtrow pro 15. November bis ult. Dezember 1864 von . 2 2 2 2 na 22 „ 
zufammen 4650 Thlr. 
270—273. Das Deficit des Nefervefonds betrug am Schluffe des Jahres 1864. 2 20.0. 22RBI „ 
Im Jahre 1865 wurden zur Dedung der Ausgaben diefes Fonds aus dem Erneuerungsd« 
fonds vorſchußweiſe entnonmmtven. ek ea Sr er SUB 


zufammen 29777 Thlr 
276. Außerdem wurden in den Jahren 1864 u. 1865 zufammen 29 777 Thaler Vorſchüſſe an den Reſervefonds' 


gemacht, 


53. Mohacs⸗Fünfkirchener Eifenbahn. 


. Rechnungsd-Periode.. Das Rechnungs- und Betriebsjahr ift nicht mit dem Kalenderjahre identiſch, fondern beginnt 


mit dem 1. Dezember. Die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen fi auf den Zeitraum vom 1, Dezember 1864 

bis ult. November 1865. 

Ueber die Organifation der Verwaltung und das Bahngebiet der Miohacs » Fünflirchener Eiſenbahn enthält der 

Jahrgang 1863 der Statiftil S. 207 das Nähere. Veränderungen hiergegen find auch im Jahre 1865 nicht vor— 

gefommen. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Stolonne: 

76 u. 88. Die Höhe des für die Mohacs-Fünflirchener Eifenbahn conceffionirten Anlage-Kapitals lann nicht anges 
geben werben, weil daflelbe in dem der Eigenthümerin derfelben, der erften K. K. priv, Donan: Dampfichiffs 
fahrt: Geſellſchaft, für ihre ſämmtlichen Unternehmungen (Dampfihifffabrt, Eifenbahn, Kohlengruben x.) con: 
ceffionirten Rapitale enthalten ift. 

Es tft deshalb das bis ult. 1865 verwendete Kapital hier angegeben worden, wobei noch bemerft 
wird, daß ſich dasjenige der Bahnhöfe und Wärterhäufer im Folge Abjchreibung von Inventar-Gegenſtäuden 
um 736 Thlr. gegen das Vorjahr verringert hat. 

49 
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135. Zur Ermittelung des Brennſtoff ⸗Verbrauchs pro Achsmeile wurde das verbrauchte Holz feinem Brennwerthe 
nad) auf Coals reducirt, es repräfentiven daher die hier aufgeführten 4,410 Z.:Pfb. das pro Adhsmeile ver- 
brauchte Quantum Coals. 

238. Dies find namentlich die Koften der Wafferverforgung der Yolomotiven. 

263. Hier find die Zinfen und Amortijationsbeträge aufgeführt, welche nad den Nechnungs: Normen der Bahn für 
das verwendete Anlage-ftapital (Sol. 86) gezahlt werden mußten. 

339— 358. Eine befondere Penfionse und Unterftügnngs-Raffe für die Beamten der Eiſenbahn ift nicht vorhanden, 
diefelben gehören vielmehr dem für die fänmmtlihen Beamten der Donau-Dampfſchifffahrt-Geſellſchaft beftehen- 
den Benjionsfonds an, über welden das Nähere in der Statiftit pro 1362 ©. 52 enthalten ift. 

Dagegen befteht ein Kranfen-Unterftügungs- Verein, welcher uft. 1865 einen Beftand von 1652 Thlru. 
hatte. 


54. Neiffe-Brieger Eifenbahn. 


. Bahngebiet. Von Brieg bis zur Paulau-Briegifchdorfer Grenze 690 Ruthen — . . 0. Dass Meilen 


läuft die Bahn auf dem doppelgeleijigen Bahntörper der — Eiſenbahn und ar dann als 
felbftftändige Bahn über Grottlau nach Nele -» . 2... VERRAT Pa 7? er 
zuſammen Meilen. 
Für die Mitbenugung der vorgedachten O,, Meilen, welche in den Tabellen (Sol. 11b.) als „gepachtet“ auf- 
geführt find, ſowie für die Benugung des Bahnhofes in Brieg erhält die Oberſchleſiſche Bahnverwaltung eine jähr: 
liche Vergütigung. 


. Die Betriebsmittel wurden um eine Yofomotive mit Tender vermehrt, wogegen ein Tender als unbrauchbar aus: 


rangirt worden iſt. 
Grlänterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2a. Außer den hier aufgeführten gehören noch 6 ftellvertretende Mitglieder zum Direktorium, 
5. Die Yeitung des Betriebes und der Bauten ift dem Betriebs: Direktor und Ober-ngenieur der Oppeln-Tar- 
nowiger Eifenbahn übertragen, welcher hierfür eine Remuneration von 360 Thlrn. erhält. 

100b. Dies find lombinirte Poſt- und Gepädwagen. Diejelben gehören dem Königl. Poſtfiscus, werben aber von 
der Eifenbahn:Berwaltung mitbenugt. 

229. Die Durhihnittstoften der Bahnverwaltung pro Meile rejp. Kilometer jind nad der eigenen Bahnlänge 
von 55 Meilen = 43,1 Kilometern berechnet, weil die im Kol. 11b. als „gepacdhtet” aufgeführte Bahn- 
jtrede von der Verwaltung der Oberſchleſiſchen Eifenbahn unterhalten wird. 

234. Hierin find aud die Ausgaben für das Wagenfcieben enthalten. 

256. Dies ift die am die Oberſchleſiſche Verwaltung gezahlte Rente von dem Baufapitale des Bahnhofes Brieg 
und der Bahn: Anjchlußftrede an denjelben (jiche ad I. diejes Berichts). 


55. Niederländiſche Rhein-Eijenbahn. 


. Rechnungs-Periode. Das Rechnungs: und Betriebsjahr umfaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, fondern be— 


ginnt mit dem 1. Diai. Die vorliegenden ftatiftifhen Notizen beziehen jich daher auf den Zeitraum vom 1. Mai 
1865 bis ult. April 1866. 
Das Bahngebiet iſt gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Näheres ſiehe S. 208 der Statiftit pro 1863. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

15. Die Betriebs-Eröffnung der einzelnen Bahnftreden war folgende: 


am 28. Dezember 1843 Amſterdam⸗lltrecht, am 21. Mai 1855 Utrecht-Gouda, 
„ 17. Juli 1844 Utrecht: Driebergen, „ 830. Juli 1855 Gouda-Motterdbam und 
„ 15. März 1845 Driebergen:Beenendaal, „ 15. Februar 1856 Aruheim⸗Emmerich. 


„ 16. Vai 1845 BVeenendaal-Arnheim, 

78—85. Es fünnen bier nur amnähernde Angaben gemacht werden, weil die Bahnftrede Amſterdam- Arnheim 
urfprünglich vom Staate erbaut ift, welcher die betreffenden Notizen der Geſellſchaft nicht übergeben hat. 

89. Dies find Prioritäts - Obligationen, welde von Sr. Majeftät dem Nönige der Niederlande Wilhelm I. aus 
Seinem Privatichage zu 4). Proc. garantirt worden jind. 

96d. Außerdem ift noch ein Königlicher Salonwagen vorhanden, welcher auch bei Angabe der Sitzplätze (Kol. 98) 
unberüdfichtigt geblieben ift. 

121g. Hierin find auch die beim Nangiren der Züge zurüdgelegten Meilen enthalten. 

197. Dies find Neben-Einnahmen aus dem Perfonenverfchre. 

237. Hierin find aud die gezahlten Entſchädigungen im Güterverfehre enthalten. 

265. Diefe Dividende ift auf das bis ult. 1865 eingezahlte Actien-Kapitat von 11665 000 Thlrn. vertheilt worden 
Die nicht ausgegebenen Actien find ohne Dividenden-Genuß. 

339-358. Eine Beamten Penfionstaffe ift nicht vorhanden, Die hier gemachten Angaben beziehen ſich vielmehr auf 
eine Unterftügungs-Naffe. 
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56. Miederjchlefiiche Zweigbahn. 


1. Betriebömittel. Es wurden im Jahre 1865 angefchafft: 2 vierrädrige und 2 fechsrädrige Berfonen-, ſowie 1 vier 


If. 


I. 


— 


rädriger bedeefter Güterwagen, ausrangirt dagegen 3 achträdrige Perſonen- und 1 vierrädriger bededter Güterwagen. 
Bon den bejtellten Lolomotiven wurden am Schluffe des Jahres 2 geliefert, diefelben wurden aber erft im 

Jahre 1866 dem Betriebe überwieſen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

123b. u. e. Hierin find auch die im „Jahre 1865 abgelaffenen 42 Ertra-Perfonen: refp. 26 Ertra-Güterzüge ent 

halten. 

177e, Außerdem wurden noch 14 Veichen befördert. 

237. Dierin find auch die Yöhne der Wagenſchieber und Bahnhofsarbeiter enthalten. 

2722. Diefe Summe wurde für Anfhaffung von Läutewerlen und Errichtung der Häufer für diefelben verausgabt. 

2766. Die bier aufgeführten 1099 Thlr. repräfentiren einen Coursverluſt bei Werthpapieren. 


57. Bahnen der Oeſterreichiſchen Staats-Eifenbahn-Gefellichaft. 


. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umfaht folgende 3 Linien: 


a) Die nördlide Staats -Eifenbahn von Brünn und Olmüs über Böhmifch-Trübau, Par: 
dubig und Prag bis zur Böhmiſch-Sächſiſchen Grenze jenfeits Bodenbah . - -» » 63,Meilen. 
Davon ift die Strede von Bodenbach bis zur Örene 2 2 1,.0 * 


an die Königl. Sächſiſche Staats-Eiſenbahn -Verwaltung verpachtet, daher im eigenen Betriebe 62, Meilen. 
b) Die jüdöftlihe Staats - Eifenbahn von Marchegg über Peſth, Ezegled, Szegedin und 

Temesvar bis Bazias an der Donau . . . 20.20 86a Meilen 

nebft der von Jaſſenova abzweigenden Bergwertabafn au Dravicga Rn Ds um 








äzufammen . 2 2.20 Mas * 
Die Fortſetzung der vorerwähnten Bergwerfsbahn von Oravicza über Majdan, Liſſawa und 
Kraffowa nach Steyerdorf rejp. der Anina von 4,5 Meilen wurde im Jahre 1865 eben- 
falls ausichließlich zu Transporten der Geſellſchaft benugt umd ift deshalb in die vorliegen» 
den ftatiftifchen Notigen nicht aufgenommen morden. 
e) Die Wien⸗Reu⸗Szönyer Eiſenbahhhhggg. 290 * 


Geſammtlänge aller Bahnlinien 175,» Meilen 
a 7532 Meter oder 174,15 Oeſterr. Meilen & 7586 Meter. 

Anderweitige Befipungen der Gefellfhaft. Außer den foeben bezeichneten Eifenbahnlinien find noch verfchiedene 
Berg: und Hüttenwerke und Domainen in Böhmen und im Banate, die Mafchinenfabril, das Amtsgebäude Nr. 7 
und das Waarenmagazin Nr. 34 in Wien in das Eigenthum der Geſellſchaft übergegangen. Auch hat diefelbe feit 
dem Juli 1859 zur Hebung des Verlkehrs auf der füdöftlichen Yinie eine Dampfſchifffahrts Verbindung zwifchen den 
Uferftädten Bazias, Semlin, Belgrad und Widdin in einer Entfernung von 13, Meilen ftromaufwärts und 
21,15 Meilen ftromabwärts mit 4 Dampfihiffen von 60 Pferdetraft, 17 eifernen Schlepp» und 43 fonftigen Schiffen 
in's Veben gerufen. 
Das Anlage:-KHapital für das gefammte Unternehmen, fowohl die Eifenbahnen als auch Bergwerke und fonftige Be- 
figungen der Gefellichaft, ift auf Höhe von 400 000 000 Frans = 106 666 666 Thlrn. conceffionirt. Davon ber 
ftehen in Stamm-Actien 53 333 333 Thlr. und in Priöritäts-Obligationen 53 333 333 Thlr. 

Die von der Staatsverwaltung der Geſellſchaft gewährleiſtete Jahresrente von 5,: Proc, erftredt ſich auf ein 
Kapital von 53 900 000 Thlen. 

Die StammsActien zu je 200 Fl. Oefterr. Währ. Silber (den Gulden zu 2, Francs gerechnet) werden vom 
Januar 1858 angefangen durch jährliche Verloofung einer beftummten Anzahl innerhalb 90 Jahren getilgt. 

Die Emiffion der Prioritäts-Obligationen, jede zu 200 Fi. Defterreih. Währung — 500 France, ift derart 
feftgefett, daß der Nenuwerth derfelben mit 3 Proc. verzinj’t wird. Dieje Obligationen wurden urfprünglich mit 
275 Frans — 110 Fl. Oefterr. Währ. in Silber, fpäter aber nad den jeweiligen Börjencurfen ausgegeben und 
werben gleich den Stamm-Actien in 90 Jahren dur Berloofung mit ihrem Nennwerthe eingelöf't, haben aber an 
der auf die Stamm-Actien entfallenden Dividende feinen Antheit. 

Ende 1865 ſtellt fi die Berechnung des geſammten Anlage-Kapitals, wie folgt: 

1) Werth der im Betriebe befindlichen Eifenbahnen 


a) der nördlichen Liiien. 339 609 536 Thlr. 
b) „ füdöftlihden . . - 00. 39558080  „ 
e) „ Bergwertsbahn von — 4 Seden = Anina u BIER 5 
d) „ WienNeu-Szönger Yinie . . . ee 2 en. 994603 5 


zuſammen 02275877 Thlr. 
2) Werth der am 31. Dezember 1865 vorräthigen Baus und Betriebömaterialin . 3016 396 
3) Werth der Berg: und Hüttenwerfe, Domainen und Fabrilen ſammt Juventar. . 20498 604 


N) u „ für die Dampfſchifffahrt angeichafften Mir. Son ca — 34684 
5) nm Übrigen Mealitäten . . .» i ee we 880 354 
6) Eaffa und diverfe Debiteren und Grebiteren ee re DROEESL- 5 


Ueberhaupt 122 642 397 Thlr., 
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wovon auf die Stamm⸗Actien 61 869040 Thlr. und auf die Vrioritäts-Obligationen 60 773 357 Thlr. zu vepars 
tiren fein würden. 
Bahn» Anlagen. 

1) Seleife. Ju mehreren Stationen der nörblichen Yinie wurden die Bahnhofs-Geleiſe um 5032 after und in 
mehreren Stationen der ſüdöſtlichen Yinie um 1243 Nlafter vermehrt. 

In der Station Neu-⸗Szöny wurden 300 Kftr. und in der Station Liſſawa (auf der Steyerdorfer Bahn) 207 
Klafter Geleife neu bergeftellt. 

2) Stalionsbauten. In der Station Prag wurden die im Jahre 1864 zur Erzielung eines direkten Waflerbe: 
zuges aus der Moldau begommenen Arbeiten vollendet. Außerdem wurden noch Verbefferungen in den Wafferftations- 
Einrichtungen zu Bohmiſch-⸗Brod, Buchowitz, Kralup, Raudnitz und Aufjig auf der nördlichen Yinie, Tornocz, 
Berbete, Groß: Diaros, Pefth, Kecslemet und Bazias auf der ſüdöſtlichen Yinie, fowie in Neuſiedl und Raab auf der 
Wien Neu: Z;önyer Yinie vorgenommen. 

Ferner wurden auf allen 5 Yinien 69 Diftanz: Signale zur Dedung der Stationen errichtet und die Errichtung 
eleftrijcher Yäutewerfe fortgefegt, jo daß jet im Ganzen 114, Meilen mit Läutewerlen verjehen ind. 


'. Betriebemittel. Außer der Herftellung von 2 eifernen Yaftwagen zur Beförderung von ſchweren Yaften fand eine 


Vermehrung der Betriebsmittel im Jahre 1865 nicht ftatt. 


. Außer der Beamten: Penfionsfajje (Kol. 339 —358 der Tabellen) beſteht nody eine Kaſſe für Penfion und Unter: 


ftügung der Diener und Arbeiter der Oeſterreichiſchen Staats » Eifenbahn + Gefelljhaft unter dem Titel „Proviſions- 

und Unterſtützungs-Inſtitut für Diener und Arbeiter der K. K. priv. Oeſterreichiſchen Staats-Eiſenbahn-Geſellſchaft“, 

welde ult. 1565 mit einem Bejtande von 491 109 Thlrn. abſchloß. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

Alle 3 finien. 

77—85. Cine Vertheilung des Anlage-Kapitals auf die einzelnen Bautitel lann (mit Ausnahme der Betriebs: 
mittel) nicht ftattfinden, weil die Bahnen beveits im vollendeten Zuftande für eine runde Summe übernommen 
worden find, 

119. Dies jind die Anichaffungstoften der Lntergeftelle, Omnibus: und Gorrefpondenzwagen, Militair-Einrihtungs: 
Gegenftände, Wagen» Zignallaternen, Wagenkuppeln, Wärmflajchen, Theerdeden und Fruchtſäcke. 

165, 177a. u. e. 1788. Außerdem wurden noch befördert mit Vlilitair-Transporten : 

3 706 Etr. Gepäd, 9 Wagen u. Kanonen u. 504 Pferde auf der nördlichen Yinie, 


118 2 Bu R 1663 4 mm füböftlichen „ 
56 u ——— 244 Wien⸗Neu⸗Szoönyer Yinie, 
237 Etr. Gepäd, 2 Equipagen u. 70 Pferde auf der nördlichen Yinie und 


mit Ertrazügen 1 158 u u I 318 ſüdöſtlichen Yinie 
197. In dieſer Summe find auch die Einnahmen für die vorſtehend aufgeführten, mit Militair- und Ertrazügen 
beförderten Gepädjtüde, Wagen ıc., Equipagen und Pferde enthalten. Diefelben betragen bei der nördlichen 
Yinie 10181 Thlr., bei der ſüdöſtlichen Yinie 21 965 Thlr. und bei der WiensNeu-Szönyer Yinie 54 Thlr. 
223. Die Heizung der Wärterhäufer haben die Bahnwärter auf eigene Koſten zu beftreiten. 
Nördliche Linie. 
224. Diefe Summe umfaßt die für alle 3 Yinien gezahlte Feuerverſicherungs-Prämie. 
Alle 3 Sinien. 
232 u. 234. Dies find die Koften der verwendeten Materialien, Die bezüglichen Arbeitstöhne jind dagegen in 
Kol. 230 enthalten, weil fie nicht fpeziell ermittelt werden fünnen. 
242 u. 243. Die Wagenmiethe u. die Entfchädigungen im Güterverfehre in Berbindung mit den gewährten Fracht- 
rabatten werden von den betreffenden Einnahmen von vorne herein in Abzug gebradit. 
Aördlice Linie. 
250 u. 252. Dieſe Summen repräjentiren die für alle 3 Yinien bezahlten Gerichtstoften, Stempel, Porto, Inſerate 
und die Koften der Heizung sc. der Verwaltungs-Gebäude. 
Alle 3 finien. 
253. In diefer Summe find enthalten: die Koften für die Erhaltung und Erneuerung der Einrichtungsftüde für bie 
Berwaltungslofalitäten, Micthszinfe, Unterftügungen, Wohlthätigleitsipenden und verfchiedene allgemeine Unfoften. 


261a. Dem Ueberſchufſe aller 3 Yinien von 3502630 + 350009 + 405938 — . . . 795696 Thlm. 
treten noch hinzu die Ueberſchüſſe: 
a} aus dem Betriebe der Steyerdorfer Bahn vn . . . 0 TE 5 
DI un — der Bergwerfe, Domainen und ber «Bf von 118616 u 
ſowie am diverfen Zinſenn. : F en U 
Die » 2 > 2... 8386616 Thlm. 


nebſt den in Hol, 262 aufgeführten, dem Nefervefonds entnommenen 19 110 Thlrn. find im den Kol. 2635—269 
als verwendet nachgewiejen. 

2635. Zur Amortifation von 353 Stück Stamm-Actien find 49243 Ihlın. und zur Amortifation von 2094 Stüd 
Prioritäts-Obligationen 304 326 Thlr. verausgabt worden. 

264. Die hier aufgeführte Summe repräfentirt die Einfommenfteuer für die Gifenbahnen, Berg:, Hüttenwerfe und 
Domainen, Grund: und Erwerbſteuer für diejelben, jowie Stempel und Uebertragungs-Gebühren. 

270. Die Differenz zwiſchen dem bier vorgetragenen und dem im der Statiftit pro 1864 Kol. 270 nachgewieſenen 
Beftände ift im Mol. 262 mit 19 110 Thlen aufgeführt. 
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2724. Dies find Koften der Nemanfertiguug und des Umtanfches der Obligationen. 
348 u. 358. Die in Kol, 348 aufgeführten 1039 Thlr. find an die im Kol. 358 aufgeführten 6 Wittwen als 
einmalige „Abfertigung“ gezahlt worden. 


58. Oppeln-Tarnowiter Eijenbahn. 


. Verwaltung. Die Direktion der Oppeln » Tarnowiger Eifenbahn = Gejellfhaft hat ihren Sig in Breslau; die 


ipezielle Verwaltung der Bahn und der Hauptfaffe befinden fi in Oppeln unter der Yeitung eines Betriebs-Di— 
veftors, der zugleich Ober-⸗Ingenieur ift und das Amt eines Spezial-Direltors mitverwaltet. 

Mit der ertheilten Coneefjion zum Bau der „Nechten Oder-Ufer-Eiſenbahn“ find auch gleichzeitig die erforderlid) 
gewordenen Nacdyträge zum Öefellichafts: Statut unterm 13. November 1865 Allerhöchſt beftätigt worben. 

Nach denjelben befteht die Direktion nunmehr aus 7 Mitgliedern und 3 Stellvertretern und der bisherige Aus: 
ſchuß — jest Auffichtsrath benanut — aus 9 Mitgliedern und 2 Stellvertretern. 

Die Firma der Gefellfchaft wird nad erfolgter Bauausführung in „Rechte Oder-Ufer-Bahn-Geſellſchaft“ umge 

ändert werben. 
Betrieb, Der gemäß des mit der Königl. Direktion der Oberſchleſiſchen Eiſenbahn abgeſchloſſenen Vertrages im 
Jahre 1864 übernemmene Fabrdienft auf der Zweigbahn Tarnowitz- Worgenroth, beitchend in Beförderung eines 
Zuges von Tarnowig nach Morgenrotb und eines Zuges von Morgenroth nach Tarnowig, ift auch im Jahre 1865 
unter denjelben Verhaltniffen ausgeführt worden, welde im Jahrgange 1864 der Statiftif S. 236 näher be 
ichrieben find. 

Die Veiftungen des Betriebs-Materials auf der 2,, Meilen langen Tarnowig + Worgenrother Strede im Jahre 
1865 beftanden in 1674 Meilen, welche gemiſchte Züge zurüdlegten, und 7 Meilen Yeerfahrten. Erjtere Summe ijt 
in Kol. 121d. und legtere in Kol. 1215 mitenthalten. Die von der Oberjchlefiichen Eifenbahn-Berwaltung gezahlte 
Entſchadigung betrug 2308 Thlr. (in Kol. 212 mitenthalten) und die für Abnugung der Betriebsmittel dem Er: 
neuerungsjonds übertwiefene Zumme 1533 Thlr. 


11. Neue Bahnlinien. Durch Conceſſions- und Beſtätigungs-Urkunden vom 11. Juli und 13 November 1865 iſt der 
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I. 


Oppeln-Tarnowiger Eiſenbahn⸗Geſellſchaft die landesherrlihe Conceſſion zur Ausführung der von ihr projeftirten Gr: 
weiterungen ihres Unternehmens, der jogenannten „Rechten Oder-Ufer-Eiſenbahn“, bejtebend in folgenden Eiſenbahn— 
linien, ertheilt worden. 

1) von Voßowsla bei Station Kolonowsta der Oppeln = Tarnowiker Eifenbahn über Kreuzburg, Namslau und 
Oels nad Breslau mit Auſchluß an die dort vorhandenen Eifenbahnen; 

2) vom Bahnhofe zu Tarnowig über Beutben, Yaurahütte, Kein» Dombrowfa und Wilpelminenhütte nach Ema— 
nueljeegen zum Anfchluffe an die dortige Koblengrube mit einer Zweigbahn nach der Kattowitz-Poheulohehütter 
Eifenbahn, einer Zweigbahn zum Anfchluffe an die Warſchau⸗Wiener Eifenbah bei Sosnowice und einer 
Zweigbahn nach Paulshürte zum Anfchluffe an die Bahn nach Louiſenglücks-Grube; 

3) von Emanuelieegen über Paprogan und Pleß nad Dzieditz zum Anfchluffe an die Kaifer Ferdinauds Nord» 
bahn mit einer Zmweigbahn von Paprogan nah Mittel-Lazisk und Trautſcholdſeegen-Grube zum Anfchluffe an 
diefe Grube und die Wilhelmsbahn. 

Die S:pezialsProjefte für die neuen Vahnbauten wurden ſofort nach erlangter Goncefjion in Angriff genommen, 
der Bahnbau ſelbſt aber theits auf der Yinie Kreuzburg-Kolonowsla, theils auf der Yinie Breslau, Dels erft mit dem 
Frühjahr 1866 begonnen. 

Bis ult. 1565 waren für die Vorarbeiten ꝛc. 14956 Thlr. verausgabt. 

Das für diefe Bauten erforderliche Actien-Kapital ift auf 12500000 Thlr. nermirt und wird durch Emifjion 
von MO Stüd Stamm-Actien & 200 Thlr. und 37500 Stüd 5procentiger Prieritäts-Stamm-Netien 4 200 Thlr. 
aufgebracht. 

Eine Ausgabe von dieferr Actien hat im Jahre 1865 noch nicht ftattgefunden. 

Grläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 

2a. Außerdem gehören noch 3 ftellvertretende Mitglieder zur Direftion. 

Bla. Hierin find auch die Anlage-Koſten der Wörterbuden, Wärter-Wohnhäuſer und Abtheilungszeichen enthalten. 

121d u. g. Ebenſo find hierin die Veijtungen der Yolomotiven auf der Tarnowig:Morgenrother Zweigbahn enthalten, 
(fiehe ad IL. diefes Berichts). 

237. Ju diefer Summe find auch die Ausgaben für das Verſchieben der Wagen enthalten. Es werden nämlich 
die Arbeiter, welche das Verſchieben der Wagen nicht vollſtändig beſchäftigt, gleichzeitig zum Verladen der 
Güter verwendet. 


59. Pfätziſche Ludwigsbahn. 


Rechnungs ⸗Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr umſaßt nicht die Periode des Kalenderjahres, ſondern bes 


ginnt mit dem 1. Oftober. Die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen fid auf den Zeitraum vom 1. Oltober 
1864 bis ult. September 1865. 
Mit dem Jahre 1866 tritt indeſſen das Kalenderjahr an feine Stelle. 
Organifation der Verwaltung. Mit der Verwaltung der Pfälziſchen Ludwigsbahn ift zugleich die Betriebsleitung 
und Verwaltung der Pfalziſchen Maximiliansbahn und der am 6. Mai 1865 dem Betriebe übergebenen Neuftadt: 
50 
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Dürfheimer Eifenbabn vereinigt. Das Nähere hierüber ift in dem Jahrgange 1862 der Statiftif S. 55 und den 
vorhergehenden Jahrgängen enthalten, welche Verhältniffe durch den Hinzutritt der Neuftadt- Dürkheimer Gifenbahn 
eine Aenderung nicht erlitten babe. 
Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaßt: 
1) die Hauptbahn von der Preußiſchen Grenze bei Berbad über Yubwigs- 

bafen bis zur Defliichen Grenze bei Worms . . . 20. 166 Meilen, 

(die Fortjegung von der Grenze bis Worms von O,: Meilen befindet ſich 

im Betriebe der Heſſiſchen Ludwigs-Eiſenbahn-Geſellſchaft, welcher fie eigen- 

thümlich gehört) ; 


It, 


2) die Zweigbahnen a) Schifferftant-Spyr » - » «2 ee ee ha a 
b) Homburg: Zweibrüden 2 2 2 ne ee Hmm ü 
e) Spener-&ermersheim - » 2 2 2 nn en Lo = 


zufammen 21, Pr. M. — 158,0 Kilom. 
IV. Neue Bahnlinien. Von der Zweigbahn Homburg-St. Ingbert wurde die 1, Meilen lange Strede von Schwarzen: 
ader bis Haffel am 26. November 1866 dem Betriebe übergeben. 

Die Yandftubl-stufeler Zweigbahn bat die Genehmigung der Staatsregierung erhalten, aud wurde mit den Bau 
bereit begonnen, Diefelbe wird von einer befonderen Gefellichaft, welche die Firma „Pfälziſche Nordbahnen“ führt, 
erbaut, 

Die Rheinbrüde zwiſchen Ludwigshafen und Mannheim fchreitet im Bau rüſtig vorwärts, die Eifenbahnbrüde 
für doppeltes Geleiſe ift vollendet und wird im dem erſten Tagen des Monats Februar 1867 dem Gütere und 
stohlenverfehre übergeben werden, wodurch die Trajeft-Anftalt entbehrlich wird. 

Das Projekt der Zweigbahn Winden: Bergzabern ift nad) dem Syſtem der jogenammten Vicinalbahnen umgear: 
beitet und unterliegt der Nönigl. Regierung zur Genehmigung. 

Die übrigen Eifenbahnprojecte haben bis jest eine Erledigung durch die Königl. Regierung nicht erhalten. 

- Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
15. Auf der Hauptbahn wurde der Betrieb auf der ganzen Yinie am 25. Auguſt 1849 eröffnet. Die Zweig⸗ 
bahnen wurden, und zwar Homburg- gweibrücken am 15. Mai 1857 und Speyer-Germersheim am 14. März 
1864 dem Betriebe übergeben. 

121g. Hierin find aud beim Rangirdienſt zurücgelegte Meilen enthalten. 

123. Dies find die auf der Hauptbahn abgelafjenen Züge. 

140. Diejer Procentfag fann nur annähernd angegeben werden, weil die von den beförderten Militairperfonen ıc. 
zurüdgelegten Perfonenmeilen nicht notirt werden. 

146. Desgl. hier, wegen der nicht notirten Gentnermeilen der Equipagen und des Viches. 

237. Hierin find auch die gezahlten Arbeitslöhne für Wagenfchieben ꝛc. enthalten. 

245. In diefer Summe find enthalten: 6820 Thlr. Bergütigung an die Königl. Saarbrüder Eifenbahn für den 
Antheil der Pfälziſchen Ludwigsbahn an den Betriebskoften der Station Neunkirchen, 8601 Thlr, Schaden- 
erfag und Neftitutionen aller Art und 23390 Thlr. Koften des Rhein: Trajefts zwiſchen Ludwigshafen und 
Mannheim. 

336. Der Betrieb der Trajekt-Anjtalt wurde durch Eisgang 7 Tage unterbrochen. 


= 


\ 


59. Pfälziſche Marimilians-Bahn. 


. Rechnungs-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr beginnt, wie bei der Pfälziihen Yudwigsbahn, mit dem 
1. Oftober. Die vorliegenden ftatiftiihen Notizen beziehen jih auf den Zeitraum vom 1. Oktober 1864 bis ult. 
September 1565. 

II. Die Berwaltung und Betriebsleitung der Marimiliansbahn ift mit derjenigen der Pfälzifchen Yubwigsbahn ver- 

einigt, worüber dert unter No. IL. refp. in dem Jahrgange 1862 der Statiftit S. 55 das Nähere mitgetheilt iſt. 

I. Das Bahngebiet ift gegen das Vorjahr unverändert geblieben. Daffelbe umfaht: 

1) die Hauptbahn von Neuftadt über Winden nach Weißenbing von . 6,.. Meilen, 


— 


2) die Zweigbahn von Winden nah Maximiliansau von. 2.0 Bas P) 
zufammen 83. Pr. M. — 62, Stilometer. 


Die nad dem Syſtem des Ober⸗-Ingenieurs Caſ. Bafler ausgeführte Eifenbahn-Schiffbrüde über den Rhein bei 
Marimiliansau wurde am 8. Mai 1865 für den Eiſenbahnbetrieb und fir den gewöhnlichen Straßenverfehr eröffnet 
und bat fich als vorzüglich bewährt. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

123. Dies find die auf der Hauptbahn abgelaffenen Züge. 

140. Dieſer Procentjag kann nur anmähernd angegeben werden, weil die von den beförderten Militairperjonen x. 

zurüdgelegten Perjonenmeilen nicht notirt werben. 

Ebenſo hier, wegen der nicht notirten Centnermeilen der Equipagen und des Viehes. 

Dies ift die Differenz zwifchen gezahlten und empfangenen Wagenmiethen. 

237. Hierin find auch die gezahlten Arbeitslöhne für Wagenfchieben ꝛc. enthalten. 

245. In diefer Summe find enthalten: 1 368 Thlr. VBergütigung am die Pfälzische Ludwigsbahn für Benutzung 
des Bahnhofes Neuftadt, 3758 Thlr. u. 3014 Thlr. Vergütigung an die Franzöſiſche Oſtbahn für die Be— 


2 
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nugung des Bahnhofes Weißenburg refp. der Bahnftrede von der Banerifchen Grenze bis Weißenburg, 
2010 Thlr. Vergütigung am diejelbe für den Antheil an den Betrichskoften der Station Weißenburg und 
1778 Thlr. Entjchädigurgen und Neftitutionen aller Art. 

265. Der Ueberſchuß reichte zur Berzinfung des vom Staate mit 4, Proc. garantirten Aetien Kapitals nicht 
aus, derfelbe mußte vielmehr in Folge der übernommenen Zins + Garantie 16829 Thlr. (O,.. Proc.) 
zufchießen. 

289. Kinfchliehlid des Staatszufchuffes betrug die Dividende 4, Proc. 


59e. Neuftadt-Dürfheimer Eifenbahn. 


. Rechnungs-Periode. Das Rechnungs- und Betriebsjahr beginnt, wie bei der Pälzifhen Yudwigsbahn, mit dem 


1. Oftober. Die vorliegenden ftatiftifchen Notizen beziehen fi auf den Zeitraum von der Eröffnung der Bahn am 
6. Mai bis ult. September 1865, alfo auf 148 Tage. 


. Die Verwaltung und Betriebsleitung der Neuftadt-Dürfheimer Eifenbahn ift mit derjenigen der Pfälziſchen Lud— 


wigsbahn vereinigt. 

Das Bahngebiet umfaßt die am 6. Mai 1865 dem Betriebe übergebene Strede von Neuftadt über Mußbach, 

Deidesheim und Wachenheim nah Dürkheim von 2,0ss Preuß. Meilen A 7532 Meter — 15, Kilometer oder 

2,0 Meilen a 7407,10: Meter. (Letzteres Maak ift für die Pfälziichen Bahnen das landesübliche.) 

Der mittlere Jahresdurchichmitt berechnet ich auf O,s Meilen, ift aber bei Berechnung der Durchfchnitts-Ers 
gebniffe „pro Meile" unberücjichtigt geblieben, weil die Betriebs: Kefultate der ganzen Bahn überhaupt mur einen 
Zeitraum von 148 Tagen umfaffen, eine Vergleihung mit den übrigen Vereinsbahnen, deren Betriebs-Neiultate ſich 
auf ein volles Jahr beziehen, alfo nicht ftattfinden kann. 

Ueber die yortjegung der Bahn von Dürkheim über Grünftadt nad Monheim zum Anſchluß an die Heſſiſche 
Yubwigsbahn ift von der Königl. Staats: Regierung eine Entfchliegung bis jetzt nicht erfolgt. 

Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

76. Auher dem bier aufgeführten Actiens$tapitale hatte die Gefellfchaft noch eine Einnahme von 51318 Thlr. an 
Binfen. 

121-269. Die hier aufgeführten Notizen beziehen ſich auf einen Zeitraum von 148 Tagen, find aljo zu Ber: 
gleihungen mit denen der übrigen Vereinsbahnen, welche den Zeitraum eines Jahres umfaſſen, nicht geeignet 
und deshalb durch Heineren Zahlendruck dargeftelit. 

122. Für die mit den Materials umd Arbeitszügen transportirten Gütern erfolgte eine Bezahlung nicht, es find 
deshalb bei den Durchſchnittsberechnungen Kol. 125b, 129e, m. 137b . . . 7777 Meilen, bei denjenigen der 
Kol. 214b, 247a u. 258h dagegen 3 056 Nutmeilen als Diviſior in Anfag gebracht. 

278— 289. Wie bereits ad II. diefes Berichts angeführt, wurbe die Bahn am 6. Mai 1865 dem Betriebe 
übergeben. 


60. Rheinische Eiſeubahn. 


I. Bahngebiet. Daſſelbe umfaßte ult. 1865 folgende Linien: 


1) KölnsBonn-Koblenz-Bingerbrüd — der aa ee 5 MW Meklen, 


2) KölmErefeld»Elwe . . . . . . . 15a " 
3) Koln⸗ Aachen⸗Herbesthal (11,s: “) ge bon Het bie ; zum — (Os “) .. Il " 
4) Koblenz-Oberlabnftein . . . 1,03 r 
5) Düren-Eustirchen (4, M.) mit ne am 2. Juni 1865 ten Bern. von Gus- 

firchen nach Mechernich (1,.r M.), — PR . —F ei Du " 
6) die Zweigbahn Herbesthal-Eupen . . . O,ro n 
7) die am 19. April 1865 eröffnete Strede von Kleve bis zur ir Niederländifchen — bei 

Eltn . 1,0 * 
8) die am 10. Auguft and 8, eröffnete — von 1 Glewe bis zur ihnen — bei 

Eranenbng . . . . * es ne Ka Be im — 1» er 


zufammen 58: Meilen. 
Hiervon gehen ab: die in den Yinien ad 1. 2 m. 3 berechnete Kölner 


Stadtbahn von 2X Os = . . O0 Meilen 
und die in den Linien ad2 u. 3 — Stroke * — Centrel. 
Guüterbahnhofe in Köln von 1X Or nn nee Om 
anfammen 2 2 2 ee Or M 


verbleiben 58,1: Meilen. 
Dierzu lonunen no die Streden: 
von der Tranfgaffen-Station Köln bis zum Gentrals&üterbahuhofe . . > 2 2 22020 Om = 
und von dem Bahnhofe Pantaleon bis zur Ringbahh... 0 " 


Ueberhaupt 58, Meilen. 
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lebertrag 58, Meilen. 
Außerdem bat die Gejellichaft auf Grund von Verträgen den Betrieb auf folgenden Streden 
nad befonderen Abrechnungs-Beſtimmungen zu führen: 
1) auf der am 19. April 1565 eröffneten Strede von der Niederländiichen Grenze bei Elten 
bis Jevemmar . . . ee, re et 
welche gemeinfchaftliches Eigentum = Rheiniſchen er Niederländifchen NheinsEifenbahn: 
Geſellſchaft ift; 


2) auf der am 10. Auguft 1865 eröffneten Strede von der DU Grenze bei Eranen- 


burg bis Nommegen . . a — las 5 
welche Eigenthum der — Gifenbapn Geſelſſchaft iR. 
Im Betriebe der Rheiniſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft befinden ſich alfo . . . -  6l,es Meilen, 
für welche ſich mit Nüdjicht auf die Eröffmingszeiten der Streden Eusticchen: Diem, FO Je⸗ 
venaar und Cleve-⸗Rymwegen ein mittlerer Jahresdurchſchuitt von. . . 52 rar a ler " 
berechnet. 


Von den der Nheiniichen Eiſenbahn-Geſellſchaft conceffionirten Yinien befanden ſich ult. 1865 im Ban: 
DViehernich:Kalt 1, Meilen und Ofterratb:Effen 5,.; Meilen. 


. Die Betriebsmittel wurden im Jahre 1865 vermehrt um 26 Yolomotiven, 86 vierrädrige Perfonenmwagen, 15 


— 


vierrädrige Gepäckwagen, 50 bedeckte und 635 offene vierrädrige Güterwagen; dagegen wurden zurüdgeftellt I vier— 

rädriger und 12 jechsrädrige Berfonenwagen, 3 bededte und © offene vierrädrige Güterwagen, 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2a. Außerdem gehören 6 ftelivertretende Mitglieder zur Direktion. 

86 u. 87. Hierin befinden ſich auch Die Ausgaben für die noch im Bau begriffenen Yinien; es it deshalb das ver- 
wendete Anlagesftapital pro Meite rejp. Kilometer Bahnlänge nur annähernd richtig. 

88a u. c. Hiervon waren bis ult. 1865 begeben: 20 110000 Thlr. Stamm =» Actien und 18632000 Thlr. Pris 
orität3» Obligationen, 

9. Es jind vom Staate garantirt: 1250000 Thlr. Prioritäts » Obligationen mit 3". Proc., 3 500 000 Thfr. 
Prioritits-Obligationen zum Bau der feiten Nheinbrüde bei Coblenz und der dazu gehörigen Stadtbahn mit 
4", Proc, weldyes Kapital aber für den Bau nicht abjorbirt worden ift, und 750 000 Thlr. Prieritäts- 
Obligationen zum Bau der Bahn von Ehrenbreitftein nach Horchheim mit 4 Proc. 

121g. Dies find die beim Rangiren der Züge zurückgelegten Meilen, welche nach Stunden notirt und nach bes 
ftinmten Sägen auf Meilen veduciet werben. 

125. Zum Anbeizen der Yolomotiven wurden Reiſerwellen verwendet, Diejelben find auf Holz reducirt, wobei 1 
Keiferwelle — 1 Ebfß. Holz gerechnet worden ift. u 

137a u. b. Die Koften der Material» und Arbeitszüge werden aus dem Baufonds beftritten, es iind deshalb hier 
nur die Koften der bei den gewöhnlichen Zügen (412347 leiten) verbrauchten Brenmmaterialen in Anfag 
gebracht und biernad) die Koften pro Nutmeile berechnet worden. 

220. Hierin find auch die Unterhaltungstoften der Signale enthalten. 

227. In diefer Summe find enthalten: die Koſten des Ahein = Trajefts bei Griethauſen (auf der Strede Cleve— 
Hevenaar), die Prämien an Babnbeamte für Vetheiligung an der Bahn-Unterhaltung und die Vergütigung au 
die Nafjanifche Yahnverwaltung für die Mitbenugung des Bahnhofes Oberlahnftein, 

237. Hierin jind aucd die Koſten der Ans und Abfuhr der Güter enthalten. 

235. Diefe Summe enthält die Koften der Bedienung und Unterhaltung der Wafferhebe-Mafchinen, die Koften der 
Unterhaltung der Yolomotive, Wagens: xxc. Schuppen und der in denſelben befindlichen Utenjitien, die Unter— 
haltungstoften der Waſſerkrähne, Schläuche, der Utenfilien auf den Yotomotiven und Tendern, der Zugsliten: 
filten und ſchließlich die Bergütigung an die Belgiſche Staatsbahn-Berwaltung für Traftion der Züge zwiſchen 
Nonheide und Herbestbal von 7622 Thlrn. 

243. Werden von den Entichädigungen im Ghüterverfehre die Einnahmen an Prämien für höhere Werthverjicherung 
in Abzug gebracht, dann verbleiben 401 Thlr., weiche hier in Ausgabe geftellt find. 

253. Hierin find 13262 Thlr. Kommunal-Einkommenſteuern und 6448 Thlr. Zuſchuß zur Penjionsfaffe enthalten. 

256. Wie bereits ad J. diefes Berichts erwähnt, wird der Betrieb auf den gepachteten Bahuftreden nach befonderen 
Abrechnungs-Beſtimmungen geführt, ein Zins für diefelben aber nicht entrichtet. 

267. Von der bier aufgeführten Summe find dem nen begründeten Penſions-Verein 20000 Thlr. und der eben: 
falls neu begründeten Stranfenkaffe der Beamten 5000 Thlr. durch Beſchluß der General» Berfanmlung der 
Actionäre bewilligt worden, die betreffenden Summen erjcheinen aber erjt im Jahre 1866 bei den betreffenden 
Fonds in Einnahme. 

269. Ebenſo ift Seitens der Öeneral-Berfammlung der Actionäre befchloffen worden, die hier aufgeführte Summe 
dem Reſerve- und Erneuerungsfonds fir das Jahr 1866 zu überweifen. 

278. Es waren im Betriebe ult. 1865 überhaupt 61,23 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitt 57,4 Meilen, 

dagegen ult, 1564 # 53,2 m a . ri 4984, . 


pro 1865 alfo mehr überhaupt 7,50 Meilen und im mittleren Jahresdurchſchnitt 7,.o Meilen. 
329b. Dies jind die feit dem Jahre 1863 vorgefommenen Schienenbrüche, die in dem früheren Jahren ftattge: 
habten find nicht notirt. 
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61. Bahnen der Dejterreichiichen Südbahn-Geſellſchaft. 


I. Das Bahngebiet umfahte ult. 1865 folgende Yinien: 
A. 1) Die Südbahn WienTrift . - » nen euere Tas Meilen, 
mit den Zweigbahnen: Mödling-Larenburg er Ener ee RL: 
und Wr. Neuftadt:Dedenburg - » > 2 2 2 nn 424 


S1,,13 Dieilen; 
2) deren Flügelbahnen: 
EEE iR 
b) MarburgsStiagenfurt:Billah . . . - Een er u 
e) die am 1. Juni 1865 eröffnete Zweigbafn — Carlſiadi von»... b,5o Meilen, 
welche aber im Jahre 1865 für Rechnung des Baufonds betrieben wurde und deshalb 
in die vorliegenden Tabellen nicht aufgenommen ift. 
3) Die Ungarifhen Flügelbahnen: 
a) Pragerhof⸗ Kanizſa⸗Stuhlweißenburg · Ofe.. 4314 
b) StuhlweißenburgeNeuSjöom . . - -» 10,97 u 
ce) die am 21. September 1865 eröffnete Yinie Disdenäkl: —— von le Weiten, 
welche im Jahre 1865 ebenfalls für Nechnung des Yaufonds betrieben wurde und deshalb 
in die vorliegenden Tabellen nit aufgenommen it. 
zufammen 175,05 Meilen. 
B. Die Nordtirofer Bahn von der Bayerifchen Grenze bei nr bis Inusbruck 10,04 Meilen, 


woron die Strede von der Grenze bis Rufften. » - . » Pe RR ET EEE | ”° WEBER 
an die Bayerische OR EI NN verpachtet = 3 daß im eigenen 
Betriebe verbleiben a ———— 5 n 


© 1) Die Südtiroler Bahn a) im Bemirbe — —** De 19,50 Meilen, 
b) im Bau: Bogenfunsbrud . . 16,5 M. 
2) die Benetianifche Bahn von Nabrejina über Padua und Verona nad) 


Beihira . . . . Er | #7. 2 
3) die Zweigbahnen a) Meftre: Benedig ae A a ce a Fire 
b) Verona Manu . .: 2 2 nee Wir 


49,69 u 
zufammen . » . 69,59 „u 
Die Zweigbahn Pabua-Rovige vn » » >» 2 2 2020. dror M. 
wurde am 11. Juni 1866 eröffnet. 


Sejammtlänge aller Bahnlinien 254,19 Meilen, 
Il, Bahn: Anlagen. 


a. Südbahn, 

1. Brüden. Im Jahre 1865 wurden 52 Brüden reconftruirt, fo daß am Schluffe des Jahres von den in Ans 
griff genommenen 350 Objeften 314 umgebaut waren. 

Die große Draubrüde bei Marburg, die wichtigfte unter allen Reconftruftionsbauten, wurde vollendet und 
dem Betriebe übergeben. 

2. Oberbau. Das zweite Seleife wurde in einer Yänge von 3, Meilen hergejtelit, auf einer Strede von 12 Mei» 
len Yänge das Schienengeleife und auf 3,4 Meilen Länge das Schotterbett erneuert. 

Auch wurde der Oberbau in den Stationen vielfach ganz umgeftaltet und durch die Yegung Heiner Dreh: 
ſcheiben vervollftändigt. 

3. Stationsbauten. Die in den Bahnhöfen von Baden, Gloggnitz, Mürzzufhlag, Marburg, Cilli, Steinbrüd und 
Nabrefina vorgenonmtenen Neconftruftionsbauten wurden im jahre 1866 vollendet ; in den Stationen Neuftadt, 
Yaibadı und Graz jind diefelben weit vorgerüdt, 

Die Vergrößerung des Wiener Güterbahnhofes ift in Angriff genommen, nachdem die erforderlichen Grund— 
flächen unter günftigen Bedingungen angefauft worden find. 
Alle Stationen und Abzweigungspunfte find mit drehbaren Diftanz- Signalen verjehen. Auch wurden 
4000 Klftr. Einfriedigungen hergeſtellt. 
b. Südtiroler Kinie. 

Die Grunderwerbung auf der Brennerbahn Botzen-Junsbruck wurde im Jahre 1865 gänzlich vollendet, auch 
die Bauarbeiten dafelbjt lebhaft gefördert. 

Die für die Vollendung der Tunnels erforderliche Zeitdauer hat natürlicher Weife das Maß des Baubetriches 
der übrigen Arbeiten beftimmen müſſen, da dieſe letteren eben vollendet fein follen, wenn der lebte Tunnel 
fertig wird. 

Es ift Aussicht vorhanden, daß dieſe Yinie im Yahre 1867 dem Betriebe wird übergeben werden fünnen. 

II. Erläuterungen zu den Zabellen, und zwar zu Kolonne: 
Alle 3 finien. 

76. Diefe 100 000 000 Thlr. jind das für das ganze Unternehmen der Geſellſchaft (einschließlich der in der Lom— 
bardei und in Central:Jtalien befegenen Yinien) concejiionirte Anlagefapital in Stamm-Aftien; der durch Ans 
leihen aufzubringende Theil deſſelben iſt conceſſionsmäßig nicht beſchränkt. 

51 
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77-87. Das verwendete Anlage-Kapital kann nicht angegeben werden, weil die Geſellſchaft fertige Yinien über: 
nommen bat, über deren Bauloften ihr die erforderlichen Notizen fehlen. Das von der Gejellichaft verwen: 
dete Kapital zum Ausbau der ſämmtlichen vom Staate übernommenen Linien, einſchließlich der Yombardifchen 
von 62,» Meilen und der Eentralsftalienifhen von 38,7 Meilen, der Werth der Material-Borräthe, Kallk— 
fabrifen und Yiegenfhaften, der Kaufpreis für die Lombardiſch-Venetianiſchen Linien, ſowie die bereits geleifteten 
Ratenzablungen auf den Staufpreis der Südbahn betrugen ult. 1865 . - - 245459 646 Thlr. 

S8e. Diefe Summe repräfentirt den Betrag der bis ult. 1565 ausgegebenen Prioritäts-Obligationent. 

89 Das am Schluffe eines jeden jahres verwendete Anlage-Kapital der einzelnen Gruppen des Bahnnetzes iſt 
vom Staate mit 5,» Proc. garantirt. 

Uordtiroler. 
96d. Hierunter befinden fih 1 Hof und 1 Salonwagen, welche bei Angabe der Sitzplätze (Kol. O8 u. 99) und 
bei den Yeiftungen der Perfonenmwagen (Kol. 138 u. 139) aufer Berechnung geblieben find. 
Südbahn, Venetianifche u. Südtiroler. 

1008 u. d. Hierin find auch die Poftwagen enthalten, wovon auf die Südbahn 12 und auf die Benetianiſche x. 

25 lommen. 
Denetianifche und Südtiroler. 

123b u. c. In Kol. 1235 iſt die Anzahl der Perfonen- und gemifchten Züge aufgeführt, weshalb ſich die Angabe 
in Kol. 123e auch nur auf die abgelaffenen Ghüterzüge bezieht. 

149e. Im Güterverfehre waren größtentheils Wagen der Südbahn im Gebrauch. Die von denjelben zurüdgelegten 
Achsmeilen find aber bereits in Kol. 1444 mitaufgeführt, weil die von den eigenen Wagen auf fremden Bah— 
nen und die von fremden Wagen auf der eigenen Bahn zurüdgelegten Achsmeilen nicht ſpeziell notirt werden. 

Südbahn. 

1648. Dies find die im Binnenverlehre beförderten und im direften Verlehre abgegangenen Verjonen, 

168a, 170a, 171a, 172a u. 173a.° Ebenfo find hier die im Binnenverfehre beförderten und im direkten Verfehre 
abgegangenen Güter aufgeführt. 

196a, 201a, 203a und 204a. Es find deshalb bier die Einnahmen für die im Binnenverkehre beförderten und 
im direlten Verfehre abgegangenen Perfonen und Güter notirt, wogegen ſich i 

196b, 201b, 203b u. 204b die bier aufgeführten Einnahmen nur auf die im direften Verkehre angefommenen 
Perſonen und Güter beziehen. 

Venttianiſche u. Südtiroler. 
236. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Stationen enthalten. 
Ale 3 finien, 

361a. Dem Betriebs-Ueberſchuſſe aller 3 Yinien von 8104230 + 133881 + 1675 776 = 9913887 Thlrn. 
treten noch hinzu: die Betriebsslleberfchüffe des (auferöfterreichijchen), nicht 
zum Vereine gehörigen Netes von . . » . . + 5508072 „ 
fowie an Zinſen und nachträglichen Einnahmen aus * — "Betriebs: jahren 145764 „ 
und „an Zinfen zu Laſten des Bautapitald® . . 2 2 m nn nennen. 1260960 „ 


zufammen 16823683 Thlr. 
Hiervon ab die allgemeinen Koften der Gefellihaft mit . . nn nn none B6LOTO u 


verbleibt ein Betriebs-Ueberſchuß von . . . . 15962613 Thlrn. 
Dit Hinzurechnung des in Kol. 262 angegebenen ae aus u Lorjahre von . 898300 „ 





ergiebt fih eine Summe von . . . een» 16861582 Thliu. 
welche in den Kol. 263—269 als — gehen if 

26le. Mit Bezug auf die Bemerkung zu ol. 7787 fann die Verzinfung des Anlage : Kapitals nicht angegeben 
werden. 

267. Die Zuſchüſſe zum Penfionsfonds find bereits in den Betriebs: Ausgaben der einzelnen Yinien enthalten. 

Südbahn. 
329. Die in den früheren Jahren vorgelommenen Schienenbrüce find nicht notirt. 
Alle 3 finien. 

339. Hier ift der Nennwerth der im Beftande gewejenen Werthpapiere angegeben, während biefelben in dem in der 
Statiftif pro 1864 angegebenen Beftande nach dem Courſe reducirt waren. 

348. Dies jind die an Witwen verftorbener Beamten bei ihrer Wiederverheirathung gezahlten Abfindungen. 

354. Es waren ull. 1865 im Bejtande: Zprocentige Werthpapiere zum Nennwerthe von 312000 Thlen. 


5 ” " " " ” 294 600 " 
5 "a " " " " [2] 1 000 " 
und baar Er te re ee ae ER 


zufammen 614589 Thlr. 
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62. Süd-Norddeutice Verbindungsbahn. 


1. Neue Bahnlinien. Nachdem durch die Allerhöchſte Goncefjion vom 22. Auguft 1365 der Ban der Eifenbahn von 
Schwadowitz bis zur Yandesgrenze bei Königshain genehmigt und durch das Gejeg vom 10. Auguft 1865 die der 
Geſellſchaft gewährleiftete Zins-Garantie vom Tage der Betriebs-Eröffnung bis Königshain um 252000 Fl. in 
Zilber erhöht, aud) die zu emittivenden Papiere während 5 Jahren (vom Tage der Eoncefjion an) von der Einfom- 
menfteuer befreit, wide mit der Vergebung des Baues in Entreprife vorgegangen. 

Ein Bau⸗Unternehmer zog ſich wieder zurück, worauf mit den Herren Gebr, Klein und U. Lanna der Baus 
Kontraft am 5. März 1866 abgeichlofien wurde. Mit der Ausführung des Baues fonnte aber erft ult. 1866 be- 
gonnen werden. 

II. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

77. Hierin find 4279 Thlr. Koſten der Borarbeiten für die Yinie Schwadowitz-Königshain enthalten. 

ss8e, In diefer Summe ift auch der Antheil von 2 100 000 Thlen, an dem vom Ztaate mit 5,2 Proc. garan: 
tirten Gijenbahn=YotteriesAnlehen der K. 8. priv. Oeſterreichiſchen Strebit-Anftalt für Handel und Gewerbe 
enthalten, wofür die Eifenbahn-Gefeltichaft ein Papier nicht emittirte, da für dieſe Summe Yoofe der Aredit- 

Anftalt beftehen. 

161. Die Einführung der 4. Wagenflaffe erfolgte am 1. Mai 1865, 
171 u. 174. Diefe Summen enthalten auc das Gewicht der beförberten ie und dasjenige der im Sol. 
178a u. b nad Stüdzahl aufgeführten Thiere. 
Davon find: 
709 3.Ctr. Equipagen und 16400 3.-Etr. Thiere im Binnenverfehre befördert worden, 
re ji „ 4143 F „ Im direlten Berfehre aufgegeben und 
2242 „ “ „ 52868 " 3 " 5 angefommen. 
zuſ. 3627 3.:Gtr. Equipagen und 53 411 Z,Etr. Thiere, wie in Kol. 179a angegeben. 
177. Es wird nur das Gewicht der beförderten Equipagen notirt. (Ziche vorstehende Erläuterung.) 
241. Hierin find auch die Beleuchtungstoften der Betriebslofale enthalten. 
263 —265. Die Gefellfhaft hatte pro 1865 zu leiften: 


a) Zinſen für die Prioritäts- Obligationen een BIN Fi 
b) „ umd Amortifation des VotterierAnlehend - » - » 0 202 0..109200 „ 
ec) Amortifationsauote der Prioritäts-Obligationen © 2 2 2 2 nn DI „ 
d) Zinfen für die Stamm-Altien.. HENOND 


zufammen . 652.083 Thlr. 
Zur Dedung diefer Summe wurde vorerft der Betriebsslleberfhuß von . . 270211 
verwendet und die fehlenden det » . . 8381872 Thlr. 
aus dem Titel der Staats Kane von be 8. a. Gentrat-Stantsfaffe gegen Aprocentige 
Verzinfung entliehen. 


63. Taunus» Eifenbahn. 


I. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Daſſelbe umſaßt: 
a) die Hauptbahn Frankfurt a. M.:Eaftel (Mainz) «Wiesbaden . > 2 2 2 2 5557 Meilen 
mit der Abzweigung — gie, u a ae ee ae a ar DAR a 
b) die Zweigbahn Höchft-Soden . . - u u Ba — 


aufammen 6,72 Meilen. 





I. Bahn:Anlagen. Im Jahre 1865 wurden folgende größere Bauten ausgeführt: 
a) zwiſchen Höchſt und Hattersheim ift das zweite Geleife fertig geworden ; 
b) bei der Station Frankfurt a. M. wurden Kohlenplätze angelegt, in Wiesbaden die Einrichtung der ——— 
Wagenremiſe als Güterhalle und der Nenbau einer größeren Wagenremiſe beendet; 
e) in Höchſt wurden im der Yolomotivremife 2 Dienftwohnungen eingerichtet und ein Bahnmärterhaus für 2 Fa— 
milien erbaut. 
II. Die Betriebömittel wurden um 4 Perfonen- und 10 vierrädrige Güterwagen vermehrt. 
IV. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
2e. Die Mitglieder des Verwaltungsraths beziehen feinen Gehalt, fondern nur bei Geſchäften außerhalb ihres 
Wohnortes Diäten. 
13. In den Tarifen wird die Bahnlänge angenommen : 
von Frankfurt nah Soden uf. » 2 Hrn nennen 2,00 Meilen, 
„Höchſt Pr an re. a ze an ar sten a a am unver Zar Sana rer ME = 


„Frantfurt Eaftl . . . 44 
= „ der Einmindungsftete “ Naffauifchen Stontsbahn u. Dei y 
* — a DEREN 2 ae ee ers ne Di 
4 nv Wiesbaden . . . DH um 


79a. Dies find die Koſten der — der Hbchſt · Sodener —— Diefe 81546 The, waren in dem 
Jahrgange 1864 der Statiftif in Kol. 83 mitenthalten. 


204 


886. 


274— 


Privatbahnen — 


Die gegen das conceffionirte Anlage-Napital mehr verwendeten 308 861 Thlr. find theitweife aus den lau— 
fenden Betriebs: Einnahmen, tbeilweife aus dem Neferver. und Erneuerungsfonds entnommen worden. 
Prioritäts-Obligationen find nicht ausgegeben worden, dagegen beftehen zur Zeit (nachdem im Jahre 1862 
eine zu 4 Proc. verzinsliche Anleihe von 200 000 Fl. getilgt war) folgende Anleihen: 
1) eine zu 3%Ys Proc. verzinsliche von 285 714 Thlen. (500 000 Fl. 6.) 
2) un nd " " „342857 600 000 un) 
zuſammen 628 571 Thlr. (1100000 Fl. Rh.) 
Hiervon waren bis ult, 1865 durch Rückzahlung getifgt: 
a) von der Anleihe a 2855 714 The. . .» . 86286 Thlr. 
b) m nn 3207 „» --- 18 „ 
Die letztere Anleihe ift auf Höhe von 685 714 Thlrn. (1200000 Fl. NH.) feftgefekt, es waren aber 
bis ult. 1865 uur 342 857 Thlr. begeben. 
Die zur Erweiterung und Verbejjerung der Bahnanlagen und zur Vermehrung der Betriebsmittel verwendeten 
Summen find bereits im Kol, 77—86 mitenthalten. (Siehe Erläuterung zu Kol. 86.) Einſchließlich der 
aus dem Reſerve- und Erneuerungsfonds entnommenen Beträge jind verausgabt worden: 
a) in dem früheren Jahren bis Ende 1864 » -» » > 2 2 2 2 22000. 349036 Thlr. 
b) im Betriebsjahre 1865.» » + - De a er 6 
jufammen 307 155 Th. 
Die vorhandenen Arbeitswagen find alte Wagen ohne Inventarwerth. 
Ebenfo find die in Kol, 107 aufgeführten Transportmittel aus zweiter Hand angelauft und deshalb die An- 
gabe ihres Koftenbetrages ohne Werth. 


. Dies ift die Anzahl der auf der Dauptbahn abgelaffenen Perſonen- md gemifchten Züge Auf der 


Hödft-Sodener Zweigbahn wurden 3 991 Fahrten gemacht. 


. Hier ift nur die Anzahl der abgelafjenen Güterzüge aufgeführt worden. 


In den auf der Hauptbahn courjivenden Zügen waren durchſchnittlich 32,: Wagens Achfen und in denjenigen 
der Hödjt-Zodener Zweigbahn 13 Achſen vorhanden. 


. Hierin find auch die Koften der Magazinirung und der Berausgabung der Brennſtoffe enthalten, 


Kinder unter 10 Jahren und Militairs in Uniform werden in allen Wagenkaffen zum halben Fahrpreife be: 
fördert. Deshalb tft die Anzahl der zu ermäßigten Fahrpreiſen beförderten Perjonen in den  verjchiedenen 
Wagenklafjen (Kol. 1595 —160) enthalten. 

Hierin find auch andere, in Diefelbe Kathegorie gehörende Güter enthalten. 


. Dies find die Einnahmen für Extrazüge. 


Hierin find 7318 Thlr. Einnahmen der Trajekt-Anftalt zwifchen Gaftel und Mainz enthalten, 

Die hier aufgeführte Summe enthält aud) die Koften der Beleuchtung der Bahn. 

In diefer Summe jind 3460 Thlr. Koften für die Unterhaltung der zum Betriebe der Biebricher Zweigbahn 
mitverwendeten Pferde, Geſchirre zc., fjowie 19891 Thlr. Noten der Zrajeft:Anftalt zwiſchen Caſtel und 
Mainz enthalten. 

Desgl. bier die gewährten Frachtrabatte und Rückvergütungen. 

Dies ift die im Herzogthume Naffau zu entrichtende „Gewerbeſteuer“. Im Ganzen jind von der Taunus: 
bahn bis ult. 1865 . . 168608 Thlr. derartige Steuern unter Proteft an die Naſſauiſche Staatstaffe ge- 
zahlt worden. 


. Hiervon jind 46 714 Thlr. dem Ernenerungsfonds der Hauptbahn und 4250 Thlr. jenem der Zweigbahn 


Höchſt⸗Eoden überwiefen worden. 
Auferdem befteht noch ein „Amortifationsfonds". Derſelbe ſchleß ult. 1865 mit einem Bejtande von 
34326 Thlrn. ab und hat den Zweck: bei dem Erlöfchen der Goncefiion einen Erſatz für etwaigen Minder— 
werth der Bahn bei Uebergang derjelben auf den Staat nad und nad zu jchaffen. 
277. Für die Höchſt-Sodener Zweigbahn ift ein befonderer Ernenerungsfonds vorhanden; es beziehen fich die 
bier aufgeführten Summen aber auf beide Fonds. Getrenmt würden biejelben betragen: 
bei der bei der 
Dauptbahn  Zweigbahn 
Kol. 274. Beſtand am Schluſſe des Jahres 1864 . . 149403 Thlr. 3382 Thlr. 152 785 Thir. 
„ 275. Cinlagen pro 1865 (Kol. 2666) ... 45714, 720 u 54.462 
fonftige Einnahmen pro 1865 . » - . .» 41447 „u Bl 
„ 276. Ausgabe pro 1865 


Bufanmen 


a) für Bahnanlagen ae ae ta IBEME = 957 u 25382 „ 
b) für Betriebsmittel . » > 2 2 2 22. 20502 00226 u 22738 „ 
„ 277. Beftand am Schluffe des Jahres 1805 . » 154337 „ ZW „159127 „ 


Theiß⸗Eiſenbahn. 


I. Das Bahngebiet, welches gegen die Vorjahre unverändert geblieben iſt, umfaßt: 


1) die Hauptbahn von Gzegled über Szolnot, Debreczin und Mistolcz nach Kaſchau. . . 49,55 Meilen, 
2) die Flügelbahnen a) von dem Abzweigungspunfte bei Szolnok nah Arad . » 2 2020. 1893 
b) von Büspöf:Yadany nach Großwardein 22 nn nen Dos u 


zufammen 77,51 Meilen. 


11. 


— 


IH. 


— Privatbahnen — 205 


Anger der BeamtensPenfionsfafle (fol. 339--358 der Tabellen) beſteht noch eine Krankenkaſſe für die Bedienſteten 

der Geſellſchaft, welche ult. 1865 mit einem Beftande von 19577 Thlen. abſchloß. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

77. Hierunter find ſowohl die für die Strede Czegled-Szolnot als Kaufpreis gezahlten 941 504 Thlr., ald auch 
3666 364 Thlr erftattete Bau⸗Auslagen an den Staat, welche derjelbe für die Strede Szolnot-Debreczin 
und Püspöl:Yadany:Großwardein beftritten hatte, mitenthalten. 

Sse. Diervon find 10 500000 Thir. eine bis zum Jahre 1906 zu tilgende Prioritãtsſchuld und 19 500 000 Thlr. 
eine in 66 Jahren zu tilgende Yotterie-Anleibe. 

10da, Dierin iſt die Geſammt- Yadungsfähigfeit der in Kol. 107a aufgeführten Poftwagen von 1260 Zoll-Eten. 
enthalten. 

11a, Tesgl. bier die Anſchaffungsloſten derjelben, 

126. Zur Feuerung der Yofomotiven wurden Holz und Brauntohlen verwandt. Von letteren find 20 837 3.Ctr. 
verbraucht worden, welche mach ihrem Seizeffet auf Holz redueirt in Kol. 1265, mitentbalten find. 

141 u. 147. Hierin find auch die auf fremden Bahnen durchlauferen Achsmeilen enthalten, und zwar 81 Achs- 
meilen, welde die Poſtwagen und 12465 Achsmeilen, welde von den Arbeitswagen zurüdgelegt wurden. 
Dieſelben find deshalb in Kol. 1538 nicht mitaufgenginmen worden. 

171 m. 174 Hierin ift auch das Gewicht der beförderten Thiere enthalten. Davon jind 30228 3.-Ctr. im Bin 
nenverlchre befördert, 556.080 3.Etr. im direkten Verlehre aufgegeben und 11521 3.Ctr. im direften 
Verlchre angefommen. Das Geſamunt -Quantum beträgt 598 527 3.-Ctr., wie in Kol. 17Y9a. u. b, angegeben. 

177a. u. cm. 1784, Außerdem jind mit dem Reiſegepäck sc. zugleich aufgegeben und mit Perfonenzügen befördert 
werden: 11 Gquipagen, 15 Wagen u. Stanonen, 31 Pferde, welche Civiiperfonen gehörten, und 486 Mit: 
tair⸗ Pierde. 

197. Hierin jind die Einnahmen für die vorftehend aufgeführten Equipagen, Wagen, x. und Pferde enthalten. 

223. Tie Heizung der Wärterlofale haben die Bahmwärter gegen Entihädigung zu bejorgen, lettere wird dem 
Gehalte zugerechnet umd ift in ol, 216 mitentbalten. 

224. An Grunde, Haus: und Gebäudeftener waren im Jahre 18565... 6169 Thlr. und an Prämien für die 
verficherten Gebäude und Betriebsmittel 18 000 Thlr. zu entrichten, 

232. Ties jind die Koſten der verwendeten Materialien, die gezahlten Arbeitstöhne lönnen nicht ausgefchieden wer: 
den md find deshalb in Kol. 230 mitanfgerommen worden. 

253. In diefer Summe find auch 7753 Thlr. Hausmiethe enthalten. 

2035— 260. Der Ueberſchuß wurde, fo weit er dazu ausreichte, zur VBerzinſung des Geſammt ⸗Anlage-Kapitals vers 
wendet. Den fehlenden Betrag bat die Staats = Negiernng in Folge der von ihr übernommenen Zins-Ga— 
rantie vorſchußweiſe geleiftet. 

348. Dieſe 486 Thlr. wurden an die, in Kol. 558 aufgeführten J Wittwen als einmalige Abfindung ausgezahlt. 


65. Tilſit Inſterburger Eifenbahn. 


. Die Verwaltung diefer Eiſenbahn leitet der aus 11 wirklichen und 4 ftellvertretenden Mitgliedern beftehende Ver— 


waltungsrath, deſſen Domizil Tilſit ift, woſelbſt fih auch die Oberbeamten, das Gentral:Bircan, die Kontrole, die 
Haupitaſſe und die Materialien-Verwaltung befinden. 

Die Yeitung des Yetriebes und der Bauten ift dem Betriebs- Direktor übertragen, während der Special Direftor 
die Yeitung des Central-Bureau's, der Kontrole und die Gejchäfte eines Ober » Öiter » Berwalterd und Raſſen-Re— 
vifors verlicht. 


. Tas Bahngebiet befteht aus der am 16. Juni 1565 eröffneten Yinie Zitjit « Szillen  Grünbheide s Jufterburg 


von . EN Baar a ar a er Pa naar Pa ET EL at en an ferne dar zer ein Ts Meilen, 

für welche ſich mit Rüdjicht auf die Eröffnungszeit ein mittlerer Jahrespurchichnitt von > 2 2 20 Bamı m 

— 20, Kilometer berechnet, welcher aber den Durchichwittäberechnungen Kol. 150b—153b, 188, 200, 211, 21da, 

229, 255, 2084 und 261b micht zu Grunde gelegt werden fonnte, weit die Betriebs: Nefultate der ganzen Bahn 

überhaupt nur einen Zeitraum von 6%, Monaten umfatien, eine Vergleichung mit den übrigen VBereinsbabnen, deren 

Betriebs Nefultate ſich auf ein volles Jahr beziehen, alfo nicht möglich ift. 

Die - Verbindungsbahn von dem Bahnhofe Tilſit bis zum Memeljtrome vn » 2 =» = 2... Or: Meilen 
bejand jich ult. 1865 noch im Bau. 
Dit der Königl. Preufifchen Oftbahn und der Niederſchleſiſch-Märkiſchen Eifenbahn findet direlter Verkehr ftatt. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

2. Hiervon find 11 wirkliche und 4 ftellvertretende Mitglieder, 
76. Einjchlieflih eines Reſerve-Bau⸗ und Betriebs⸗Kapitals von 200 000 Thlrn. 

77--85. Eine Vertbeilung des Aulage-Kapitals anf die einzelnen Bautitel kann nicht ftattfinden, weil der Bau 
ven einen Unternehmer in Generalsntreprife ausgeführt ift, die Herjtellungsfoften der einzelnen Bauobjefte 
daher nicht befannt ſind. 

86. Der verhältnißmäßig hohe Betrag des verwendeten Anlagesftapital® wird durch die mit der Ausgabe der 
Hctien vertnüpften Coursverluſte motivirt. 

121 — 260. Die bier aufgeführten Notizen beziehen jich auf einen Zeitraum von 6Y, Monaten, find aljo zu Ber: 

gleichuugen mit denen der übrigen Vereinsbahnen, welche den Zeitraum eines Jahres umfaſſen, nicht geeignet 


und deshalb durch fleineren Zahlendruck dargeſtellt. 
52 
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III. 


IV. 


V. 


VI. 
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217. Die unbedeutenden Ausgaben werden dadurch motivirt, daß die Bahnunterhaltung innerhalb der erſten 6 Mo: 
nate nach Eröffnung des Betriebes dem Banslinternehmer oblag und Seitens der Verwaltung nur einzelne 
Arbeiten ausgeführt wurden, die außerhalb der General-Entreprije lagen. 

223. Es wurden mur für 3 Weichenwärter « Buben nad Bedürfniß Kohlen zum Heizen verabreiht. Die Bahn 
wärter erhielten theilweife eine ertraordinaire Unterftügung für Beichaffung von Heizwaterial. 

In der bier aufgeführten Zumme jind aber die Koſten für Heizung, Erleuchtung und Reinigung der 
Stations-Gebaude, Perrons, Vorpläge und ſonſtigen Bahnhofs » Anlagen, ſowie die Beleuchtungsloſten der 
optifchen Telegraphen, Weichen und Wegeübergänge enthalten, 

265. Nach dem Statut gelangt der Meinertrag erſt vom 1, Januar 1866 ab zur Vertheilung, es wurde deshalb der 
Ueberſchuß der nächftjährigen Rechnung überwieſen. 

271 u. 275. Dies find die pro 1865 dem Reſerve- reſp. Erneuerungsfouds überwieſenen Beträge. Wegen der 
für die nächſten 5 Jahre zu machenden Rücklagen ift ein Regulativ entworfen, weldyes der Staats-Regierung 
zur Genehmigung vorgelegt worden it, 

278. Wie ad I. diejes Berichts bereits angeführt, wurde die Bahn in ihrer ganzen Ausdehnung am 16. Juni 1865 
dem Betriebe übergeben. 


668. Thüringifche Eifenbahn, 


. Das Bahngebiet der Thüringiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft umfaßt wie in den Vorjahren 


1) die Hauptbahn Halle-Erfurt-Eifenad)- RN. Verne Ze Meilen, 
2) die Zweigbahnen a) Gorbethasteipzig - : - - ee ee u ee Sr Miss " 
b) Weißenfels⸗ Genn. 72 


zuſammen 37,24 Meilen, 


. Betrieb fremder Bahnen, Die Direktion der Thüringiſchen Eiſenbahn-Geſellſchaft hat auf Grund eines mit dem 


Verwaltungsrathe der Werrabahn-Geſellſchaft abgeichloffenen, bis Ende des Jahres 1870 laufenden Vertrages auch 

den Betrieb der Werrabahn zu leiten. 

Ferner bejorgt die Thüringiiche Bahn den Betrieb der für Nechnung der Könige. Preußiſchen Regierung erbauten 

Zweigbahn von Erfurt nach dem Zteinfalzbergwert bei Jlversgchofen. 

Bahn» Anlagen. 

1) Geleiſe. Tiefelben find durch den Ausban des 2. Geleifes von Eiſenach bis Herleshanjen um 3396, Nuthen 
— 1,» Meilen und durch Geleiserweiterungen auf den Stationen mm 250, Ruthen — 0,30 Meilen, zus 
jammen um 3656, Ruthen — 1,224 Meilen vermehrt worden. 

Die Hauptbahn ift nunmehr von Corbetha (dem Kuotenpunkte der Abzweigungen nach Halle und Leipzig) bis 
Geritungen auf 22", Meilen Yänge ununterbrochen mit Doppelgeleis verjehen. 

2) An Stationsbauten wurden zur weiteren Vervollſtäudigung und Berbejlerung der Bahn-Anlagen ausgeführt: je ein 
Eisteller für die Stationen Köſen und Weimar, die Vergrößerung des Dampfmaſchinenhanſes und Magazinge— 
bäudes auf Station Zulza, ein Stenerabfertigungs: Öebände in Erfurt, ein Aufentbaltstofal für das Mafchinen- 
perfonal daſelbſt, je ein Güterſchuppen auf den Stationen Dietendorf und Gotha, eine Yadebühne auf Station 
Serjtungen und ein Gepäck- und Eilgutperron am Hauptgebäude der Station Leipzig. Die Wärter-Wohnbäufer 
auf der Strede find um 2 vermehrt worden. j 

Betriebsmittel. Im Jahre 1865 find 7 neue Yofomotiven, an Stelle einer gleichen Anzahl ausrangirter, in 

Betrieb gefett worden. Die Zahl der Wagen wurde durch den im der eigenen Werkſtätte bewiriten Neubau um 10 

offene und 50 bededte vierrädrige Güterwagen vermehrt, Ferner hat die Bahn an den Koften für 6 Stüd Ge: 

pädwagen, welche vom Rheiniſch-⸗Thüringiſchen Berbande für den gemeinfchaftlichen Verlehr deſſelben bejchafft worden 
find, Theil genommen. 

Neue Bahnlinien. Die Ihüringiiche Eiſenbahn-Geſellſchaft hat nach Verhandlungen mit den betheiligten Etaats-Ne: 

gierungen die Gonceffion zum Yan und Betrieb von Zweigbahnen 

a) von Dietendorf nad) Arnſtadt und 
b} von Gotha über Yangenjalza und Mühlhauſen nach Yeinefelde 

erhalten. Der Bau der ad 1 genannten Zweigbahn wurde, nachdem der Grund und Boden größtentheils erworben 

war, im Jahre 1866 im Angriff genommen. 

Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 

4 Die 3 Kommiſſare der bei dem Unternehmen betheiligten Staats-Regierungen von Preußen, Sachjen- Weimar 
und Sachſen-Coburg-Gotha find ſowohl Mitglieder der Direktion, als aud) des Verwaltungsraths und des— 
halb in der Mitgliederzahl des Letzteren nochmals mitaufgeführt. 

0. Außer den aus der Vetriebstaffe zur Vervoltftändigung der Bahır- Anlagen verroendeten Summen ſind bis 
ult. 1865 noch 330 250 Thlr. zur Vermehrung der Transportmittel aus dem Reſervefonds verausgabt worden, 

96 u. 100. Außer den bier aufgeführten Wagen befitt die Geſellſchaft nod) einen EigenthbumssAntheil an 6 Verfonens 

und 6 Gepädwagen des Yiheinifch-Thüringifchen und an 11 Gepädwagen des Deitteldeutichen Verbandes. 

169. Die Pojtverwaltung zahlt für die Beförderung nicht poftzwangspflichtiger Güter eine Averfionalfumme, welche 

von 5 zu 5 Jahren auf Grund neuer Gewichtsermittelungen fejtgeftellt wird. Demgemäß ift das Trans: 
portquantum wie in den Vorjahren angenommen worden, 

217. Von diefer Summe wurden dem Erneuerungsfonds für Ernenerungen der Oberbaumaterialien 135 700 Thlr. 

überwieſen. 
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237. Hierin find 71 751 Thlr. Koſten der Ans und Abfuhr der Güter enthalten, 
239. Bon diefen Summen find 104500 Thlr. dem Erneuerungsfonds überwieſen worden, und zwar 
46 000 Thlr. für Erneuerungen an den Yolomotiven, 


14600. u " "u Perfonenmwagen und 
3700 un “ „ "Güterwagen. 


241, Diefe Summe enthält auch die Koſten der Beleuchtung der Betriebslolale. 

253. Hierin find 5850 Thlr. Zuſchuß zum Penfionsfonds, 150 Thlr. Zuſchuß zum Waifenfonds und 3 220 Thir. 
Beiträge zu dem allgemeinen Koften der Eifenbahn:Berbände, welchen die Thüringiſche Bahn angebört, mitenthalten. 

2638. Desgl. bier die Koſten der Einlöfung der Zinscoupons, ſowie der Konvertirung der Anleihen. 

264. Die bier eingetragene Steuerſumme von 73 125 Thlrn. beziebt jich auf das Jahr 1364, während die Steuerſumme 
pro 1865, weil fie erft mach Abfchluk der Betriebsrechnung bezahlt wurde, in der Nechmung pro 1566 erfcheint. 


666. Werra-Eijenbahn, 


. Organifation der Verwaltung. Die Werra-Eiſenbahn-Geſellſchaft hat ihr Domizil in Meiningen und wird durd 
einen aus nt beftehenden Berwaltungsrath vertreten. Den Betrieb der Bahn hat jedoch die Direftion 


— 


der Thüringiigen Eiſenbahn-Geſellſchaft in Folge eines zunächſt bis zum Schluſſe des Jahres 1870 Laufenden Ver: 
trages zu leiten. 
1. Das Bahngebiet ift gegen die Vorjahre unverändert geblieben. Es —— die — von Eiſenach über 


Meiningen bis Coburg.— — . . 17,0 Meilen, 
und die Zweigbahn von Coburg — Ga, N a hr ar Dar la ya er SA * 


zuſammen 19,32 Meilen, 
Auferdem hat die Werra:Eifenbahn-Gefellichaft die auf — der — —— Re⸗ 


gierung gebaute Strecke Goburg:Yichtenfels vonn .. 2.12 
pachtweiſe übernommen, mithin im Betriebe 2,22. 2,0 Meilen. 


III. Bahn» Anlagen. Das bereits im Sabre 1864 in Angriff genommene "Moteriatien-Wagazin für die Reparatur—⸗ 
Werfftatt in Meiningen wurde vollendet und feiner Beſtimmung überwieſen, auch wurde die Erbauung eines 
Yadirerfhuppens mit Sattlerwerfftatt und einem Raume zur Aufftellung einer großen Waage zum Wiegen von Yos 
fometiprädern ac, in Angriff genommen, In Eiſenach wurde ein Meines Materialien Magazin und in JImmelborn 
eine Vieh- und Wagenrampe gebant. 

In Meiningen, Wernshaufen und Themar wurden die Babnhofsgeleife erweitert. 
IV. Die Betriebsmittel wurden im Sabre 1865 um 4 Yolomotiven vermehrt. 
V. Erläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
59. Diele Zins-Garantie ift aber auf 10 Jahre (von 1859 ab) beichränft. 
129b. Das bei den Yeerfahrten verbrauchte Feuerungsmaterial kann bier nicht ausgeichieden werben, weil darüber ge- 
trennte Notizen nicht gefammelt werden. 
166b. Im Yofalvertehr wird Freigepäck nicht gewährt; das bier angegebene Qmantum bezieht fich lediglich auf den 
Verlehr mit fremden Bahnen. 
177a. Außerdem find noch 101 St. Eauipagen und Fahrzeuge als Eil- reſp. Frachtgut befördert worden. Das 
Gewicht derjelben ift im dem Kol. 168 u. 171 mitenthalten. 
237. Hierin find and) die Koſten für Gitter: An» und Abfuhr enthalten. 
239. Ebenſo enthält diefe Summe ca. 8000 Thlr., welche für verlaufte alte Materialien zurüdgewonnen wurden, 
dem betreffenden Conto aber erft für das Jahr 1866 qutgeichrieben werden lönnen. 
241. In diefer Summe jind aud die Koften der Beleuchtung der Betriebslofafe enthalten. 
263—268. Der Betriebs + Veberjchuß reichte zur Berzinfung des von den beteiligten Staats » Regierungen mit 
4 Proc. garantirten Anlage » Kapitals von 8000 000 Thlen. wicht aus, vielmehr mußten diefelben mod) 
113 900 Thlr. zuſchießen, ſo daß in Kol. 263—268 ber Tabellen 230567 + 243 + 113900 — 
344 710 Thlr. als verwendet nachgewiefen find. 


67a. Warſchau⸗Wiener Eijenbahn. 


L Verwaltung. Die Warſchau-Wiener Eifenbahn, welde Eigenthum des Staats iſt, ging durch Ceffions-Ver- 
trag vom 13. Oktober 1857 für die Dauer von 75 Jahren an die Warfchau-Wiener Eiſenbahn-Actien-Geſellſchaft 
zur Ausnutzung in Pacht über. Die Geſellſchaſt zahlt für die auf 4.000 000 Rubel Silber geſchätzte Kapitals-Ein- 
lage des Gouvernements eine Rente, welche für die erſten 5 jahre der Conceſſion 200000 Rubel Silber oder 
5 Proc., für die zweiten 5 Jahre 225 000 Aubef Silber oder 5% Proc. und von da ab bis zum Ablauf der 
Eoncefjion 250 000 Rubel Eilber oder 6 Proc. beträgt. 

Die Warfchau-Wiener Eijenbahn wird mit der Warſchau-Bromberger Eifenbabn gemeinſchaftlich durch die „Direk: 
tion der Warfchausßiener und Warfchau-Bromberger Eifenbahn zu Warfhan" verwaltet. 
II. Das Bahngebiet der Warſchau-Wiener Eifenbahn umfaßt: 
1) die Hauptbahn von Warſchau über Stiernewice, Noticin, Petritan und Radomst bis zur 


Preuß. Grenze bei Sosnowice (unweit Kattowitz.. 4h1, Meilen, 
2) die Zweigbahnen Skiernewice-Lowicc.. Da u 
und Zablowitz · Granittc. 204 


zuſammen 46, Meilen, 
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II. 


11. 


11. 
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Münzwährung. Die in den vorliegenden ftatiftiichen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von der 
für die Statiftit eingeführten Thalerwährung — überall in „Rubel Sitber* angegeben. Diefelben konnten auf 
Thaler nicht reducirt werden, weil der Cours der Rubel der Preußiſchen Balnta gegenüber ſehr ſchwaukend war, im 
Allgemeinen auch die Differenz zwiſchen 1 Mubel Zilber und 1 Thaler Preußiſch nicht erheblich ift. 


- Bertheilung der gemeinjchaftliben Ausgaben. Die Nojten der Direltion, der Gentralleitung x. werden nad) 


Verbältwiß der Yänge der Bahnen mit 71 Proc. von der Warſchau-Wiener und mit 20 Proc. von der Warfchan: 
Bromberger Eifenbahn getragen. 


. Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Nolonne: 


76. Tiefe Zumme enthält andy die ad 1. diefes Berichts erwähnten 4000 410 Rubel Zilber, weiche die Einlage 

des Gouvernements repräfentiren. 
95h. Außerdem find noch 6 Salomvagen, welche 30 Sitzplätze 1. Klaſſe enthalten, vorhanden. 

115—118. Dies ift der Wertb der bei der Uebernahme der Bahn vorgefundenen Betriebsmittel einſchließlich der 
Neubeichaffungen. 

178. Hierunter befinden ſich 564 Militairpferde, für welche 775 bl. Silber eingenommen jind. 

104e. In diefer Summe find auch die für Militair-Ertvagüge vereinnahmten 3768 Rbl. S. enthalten, 

197. Desgl. bier 3900 NEL S. für Militaireffelten und 84 Rbl. ©. Yadegebühren. 

223. Hierin find and) die Beleuchtungsfoften der Wärterlofale und die Koften der Heizung und Neinigung der Be— 
triebslofole mitanfgenonmmen. 

263. Desgl. bierumter die an den Staat gezahlte Rente von 225 000 Rbl. S. (Siehe ad I. diefes Berichts.) 

263b. Diefe Summe ift zur Amortiſation der Stamm-Actien verwendet, 

265. Für das Jahr 1865 jind an Dividende 5 Nubel Silber pro Actie verteilt worden, Nach dem Emiſſions— 
Cours von GO Rubel S. pro Actie vepräfentiren diefelben 5%, Proc. 

270, 272b u. 275. Dem Nejervefonds waren in früheren Jahren Beträge für den Erlös abgängiger Betriebs: Ma: 
terialien quigeichrieben worden. Dieſe Beträge wurden unter Zurhülfenahme von Grträgnifien aus dem Ber: 
fauf folder Materialien pro 1865 und einem Zuſchuß aus dem Betriebe zur Formirung eines Erneuerungs: 
fonds verwendet und aus diefem die ausgewechlelten Schienen nebſt Stleineifenzeug, die Schwellen, der Aies, 
jowie die Achſen und Mäder bezahlt. 


67%b. Warſchau-Bromberger Eifenbahn. 


- Verwaltung und Bahngebiet. Die Warfchau-Bromberger Eiſenbahn, gegründet durch die Additional-Acte zu dem 


unterm 13. Oftober 1857 genehmigten Statut der WarfchansBromberger Eiſenbahn-Geſellſchaft, umfaßt die Yinie von 
Yowicz, wo fie jid) an die Warſchau-Wiener Eiſenbahn anichliet, bis zur Preußiſchen Grenze bei Dtloczyn, wo— 
jelbft ein Anjchluß an die Preuf. Oftbahn ftattfindet, von. . . 18, Meilen. 
Diejelbe wird mit der Warfchau: Wiener Gifenbahn gemeinschaftlich dur; die „Direktion der Warihaus Wiener 
und Warfchau:Bromberger Eiſenbahn“ verwaltet, 
Zu den Koſten der Direktion, der Gentralleitung :c. trägt die Warfhaus Bromberger Eiſenbahn nad) den Ber: 
hältniß ihrer Yänge 29 Proc. bei, 
Münzwährung. Tie in den vorliegenden ftatijtijchen Notizen enthaltenen Geldbeträge find — abweichend von der 
für die Statiftil eingeführten Thalerwährung — überall in „Rubel Silber“ angegeben. Diejelben konnten auf 
Ihaler nicht veducirt werden, weil der Cours der Rubel der Preußiſchen Valuta gegenüber jehr ſchwankend war, im 
Allgemeinen auch die Differenz zwiſchen 1 Rubel Silber und 1 Thaler Preußiich nicht erheblich ift. 
Grläuterungen zu den Tabellen, und zwar zu Kolonne: 
RG. Die gegen das concefjionirte Anlage-Capital mehr verwendeten 63 250 bl. S. find durch die auf verfpätete 
GEinzablungen auf die Actien zu entrichtenden 6 Proc. Verzugszinfen gededt worden. 
113— 120, Die Betriebsmittel jind von einem Generalellnternehmer für die Summe von 274560 Rbl. S. ange: 
ichafft werden; wie viel hiervon auf die Yolomotiven und Wagen kommen, kaum nicht angegeben werden. 
194e. Hierin find auch die Einnahmen für die beförderten Ertrazüge enthalten. 
225. In diefer Summe find auch die Beleuchtumgstoften der Wärterlofale und die often der Heizung und Reini» 
gung der Betricbslofale mitaufgenommen. 
253b u. 265. Der Ueberfchuk veichte nur zur Zahlung von 3,5+ Proc. Zinſen aus, weshalb das Gouvernement 
den an 4", Proc, fehlenden Betrag, nämlid O,. Proc. — 26585 Nubel ©. und auferdem Y, Proc. = 
29360 Nubel S. zur Amortifation der Actien in Folge der von ihm übernommenen Zins « Garantie zu: 
ichießen mußte, 
280, Einſchließlich des Staatszufchuffes haben die Zinſen 4, Proc. betragen. 
Abſchnitt R. Die aufergewöhnlichen Ereigniffe wurden nicht fo ſpeziell notirt. 
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